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Ztozyty sie na to rozne czynniki, w przewaznej czesci od nas nieza-
lezne, ze w dziale robét publicznych mamy bardzo wiele do zdziatania, aby
zaspokoi¢ najpilniejsze potrzeby naszego zycia gospodarczego i kultural-
nego.

Wobec licznych potrzeb w zakresie najkonieczniejszych robét publi-
cznych i to rosngcych z dnia na dzien z powodu zupetnie niewystarcza-
jacej dotychczasowej akcji, trzeba sobie zda¢ sprawe, jakie zadania mamy
do spetnienia i jak wielka praca nas czeka, aby uzupehi¢ braki i zaspo-
koi¢ najpilniejsze potrzeby. Taki obrachunek jest tembardziej potrzebny,
poniewaz spoteczenstwo nie zdaje sobie zupetnie sprawy z tego, co w za-
kresie robot publicznych sie robi i co, chocby tylko ze wzgledu na najko-
nieczniejsze potrzeby i wymagania zycia, robi¢ sie powinno.

Wezmy kilka ogélnych przykiadéw. Nasze drogi, nawet o pierwszo-
rzednem znaczeniu komunikacyjnem, znajdujg sie w wielu miejscach w ta-
kim stanie, ze trudno przez nie przejecha¢, nic wiec dziwnego, ze i ruch
samochodowy, tak wazny dla zycia gospodarczego, szczegoélnie w woje-
wodztwach o stabej sieci kolejowej, natrafia na znaczne przeszkody; wiele
mostéw na wiekszych naszych rzekach, jak np. na Wisle, stanowi prowi-
zorja, zbudowane jeszcze w czasie wojny, grozace zawaleniem, a inne
mosty znajdujg sie znowu w takim stanie, ze wymagajg natychmiastowej
wymiany ze wzgledu na bezpieczenstwo. Nad naszemi rzekami sag setki
osiedli, zagrozonych bezposrednio zniszczeniem wskutek zrywania brze-
gow przez wode i tam, gdzie na ubezpieczenie miejscowosci wystarczytoby
powiedzmy 100.000 zi., pierwsza lepsza wielka woda wyrzadza szkody mi-
ljonowe. Musimy nietylko uzupetni¢ dotychczasowe urzadzenia, zabezpie-
czajace mienie i zycie mieszkancéw, ale zachodzi réwniez potrzeba rozwi-
niecia prac, umozliwiajacych postep pod wzgledem gospodarczym, jak
meljoracje i budowa wzglednie ulepszanie drég wodnych. Nie nalezy
wreszcie zapominaé, jak mato mamy budynkéw uzytecznosci publicznej;
liczne szkoly mieszczag sie czesto w domach, urggajacych pod wzgledem



celowosci i higjeny najprymitywniejszym wymaganiom; gtdd mieszka-
niowy, zjawisko spotykane zresztg prawie w catej Europie, przybrat u nas
rozmiary wprost katastrofalne i dotychczasowe $rodki okazaly sie niewy-
starczajgce na opanowanie tej kleski, poza tem i wyglad ogolny wielu na-
szych miast pozostawia duzo do zyczenia, bo pomijajagc ogromne zaniedba-
nia pod wzgledem budowlanym i sanitarnym, spotyka sie jeszcze Slady
zniszczen wojennych.

Rzecz prosta, ze tylko czes¢ tych zagadnien nalezy do zadan, wykony-
wanych na rachunek Skarbu Panstwa, lecz wszystkie te zagadnienia sa
z sobg zwigzane i od siebie wzajemnie zalezne, z tego tez powodu Mini-
sterstwo Rob6t Publicznych uwaza za konieczne przedstawi¢ spoteczen-
stwu ich znaczenie. Ministerstwo Robot Publicznych zdaje sobie przytem
doskonale sprawe z tego, ze dotychczasowy nasz postep w zakresie robét
publicznych nie idzie w réwnej mierze z rozwojem zycia panstwowego;
nalezy jednak wyjasni¢, ze przyczyng tego sg z jednej strony wielkie za-
niedbania w dziale robét publicznych dawnych rzadéw zaborczych, — ko-
rzystniej pod tym wzgledem przedstawia sie b. zabor pruski — z drugiej
zas strony stat na przeszkodzie brak srodkéw, odpowiadajgcych ogromowi
pracy, jakg mamy do speknienia.

Braki te i dawne zaniedbania nie mogty by¢ usuniete w pierwszem
dziesiecioleciu odrodzenia naszej panstwowosci réwniez i z tego powodu,
poniewaz na to potrzeba wytezonej i spokojnej pracy przynajmniej jedne-
go pokolenia. Lecz tak dalej -i&€ nie moze, to tez powinno by¢é naszym
obowigzkiem dazy¢ wszelkiemi sitami do tego, abysmy w niedtugim juz
czasie stang¢ mogli w szeregu Panstw, korzystajacych z wszelkich zdoby-
czy kultury i cywilizaciji.

Mamy jednak przed sobg taki ogrom zadania, ze juz teraz nalezatoby
przystgpi¢ do zwiekszonej dzialalnosci, aby w najblizszem dziesiecioleciu
moglty by¢ wykonane przedewszystkiem najpilniejsze podstawowe zada-
nia, niezbedne do umozliwienia i utrzymania rozwoju nowoczesnie poje-
tego zycia gospodarczego, a ze normalne $rodki budzetowe na to nie wy-
starczg, dlatego nalezy réwniez dazy¢ do uzyskania na te cele dotacji, ja-
kie dla Panstwa beda mozliwe.

Majgc to wszystko na uwadze i zdajgc sobie sprawe z dotychczaso-
wych potrzeb, nakreslono szkic programu tych najpilniejszych robét, ja-
kie wykonaé¢ sie powinno w najblizszych latach.

Mysl zestawienia potrzeb w tej dziedzinie, podjeta w 1930 r. z pole-
cenia éwczesnego Ministra Robét Publicznych Prof. Dr. M. Matakiewicza,
zostala rozszerzona i obecnie uzupeiniony program obejmuje okres dzie-
siecioletni.

Warszawa, w styczniu 1931 r.



CZESC 1.

DROGI | MOSTY.

Zadania gospodarki drogowej, tej waznej galezi gospodarstwa spo-
tecznego, sag w Polsce Odrodzonej olbrzymie, a pochodzi to stad, ze rzady
zaborcze, zwlaszcza Rosja, a czesciowo i Austrja, nie zwracaly dostatecz-
nej uwagi na stan drég na ziemiach polskich, naginajac swa polityke dro-
gowg do potrzeb wiasnej panstwowosci. Wyraznym dowodem tego jest
mata ilos¢ drég, tgczacych b. Kongreséwke z b. zaborem pruskim lub Mato-
polska, mimo iz Rosja, wykonywujgc postanowienia Traktatu Wiedenskie-
go o Krélestwie Polskiem, zawarta w 1818 r. z Prusami i Austrja konwen-
cje o wzajemnem utatwianiu stosunkdw gospodarczych i handlowych mie-
dzy poszczegdlnemi dzielnicami dawnej Polski w granicach z przed 1772 r.,
w konwencji tej wyznaczyta wspoélne punkty przejsciowe i zobowigzata
sie do budowy i utrzymania drdg i utatwiania zeglugi. Tymczasem drég
nie budowano, to tez mata ilos¢ zle utrzymywanych dawnych drog byta
prawdziwg przeszkoda w ruchu miedzy dzielnicami; dos¢ wspomnie¢, ze
na 185 km odcinku Wisty granicznej od Niepotomic do Zawichostu nie
byto zadnego mostu i wiasnie dlatego jednem z najwazniejszych zagadnien
drogowych Odrodzonej Polski staje sie uzupetnienie potaczen b. Kongre-
sOwki z b. zaborem pruskim i Matopolska.

Drugiem zadaniem obecnej gospodarki drogowej jest potrzeba przy-
stosowania naszych drog do coraz silniej rozwijajacego sie ruchu samo-
chodowego, ktory przywrocit drogom kotowym ich dawne znaczenie komu-
nikacyjne, wysuwajac je jako czynnik réwnorzedny z kolejami.

Szczegolnie silny rozwdj wykazuje u nas komunikacja autobusowa.
W 1924 r. byto u nas okoto 400 wozéw w ruchu, w 1929 r. liczba ta wzrosta
do 4.050 przy 25.000 km drdg i przewozie 57 miljonéw os6b. Potrzeba tego



ruchu jest tak wielka, ze powstaje on nawet na drogach gruntowych. Obec-
nie autobus stanowi najbardziej demokratyczng forme przewozu ludnosci
i mimo, iz ruch ten gwattownie niszczy nasze drogi, nieprzystosowane
technicznie do tej pracy, to ograniczanie i hamowanie tego ruchu przy-
niostoby bezposrednio krzywde szerokim masom ludnosci i wptyneloby
ujemnie na zycie gospodarcze, zalezne przeciez od tej utatwionej i szybkiej
formy komunikacji.

Oczywiscie, zadania te, podjete juz obecnie, beda mogty by¢ wyko-
nane w ciggu dwoch lub trzech dziesiecioleci, zaleznie od bedacych do
dyspozycji sum budzetowych, dlatego wielka pomocg w tym wzgledzie be-
dzie jak najrychlejsze wprowadzenie w Zzycie opracowanego przez Mini-
sterstwo Robét Publicznych projektu ustawy o funduszu drogowym. Umo-
zliwi to racjonalng gospodarke drogowa, opartg obecnie na corocznych
szczuptych budzetach, dajgc swobode gospodarcza i mozliwos$¢ celowego
stosowania kredytow. Ustawa ta jest tak pomyslana, aby przez jednora-
zowe trwale inwestycje umozliwi¢ osiggniecie znacznego obnizenia statych
corocznych kosztéw konserwacji i wydatniejszych korzysci o charakterze
zaréwno ekonomicznym, jak i spotecznym.

Znamienng pod tym wzgledem jest uchwata ostatniego VI-go Mie-
dzynarodowego Kongresu Drogowego w Waszyngtonie w pazdzierniku
1930 r., wysuwajaca racjonalng gospodarke finansowo-drogowa na pierw-
sze miejsce z posrod zagadnien drogowych i zalecajgca zwrédcenie uwagi
miarodajnych czynnikdw we wszystkich panstwach Swiata na niezmiernie
donioste znaczenie drdg i stwierdzajgca wielkie korzysci, jakie w kaz-
dym kraju przynosi ulepszanie drog, choc¢by i kosztem nawet znacznych
wysitkow finansowych.

W naszych zadaniach drogowych mamy wiele robot, ktére musza
by¢ wykonane w ciggu najblizszego dziesieciolecia, nietylko ze wzgledéw
ogolno gospodarczych, ale takze ze wzgledéw na utrzymanie samych ob-
jektow komunikacyjnych i bezpieczenstwo publiczne. Do najpilniejszych
robot zaliczy¢ nalezy nastepujace:

1. DOPROWADZENIE DO PORZADKU DROG PANSTWOWYCH.

Grubos¢ nawierzchni, przynajmniej na wazniejszych traktach, musi
by¢ doprowadzona do normalnych wymiaréw. W tym celu, poza normalng
iloscig kamienia, dostarczang corocznie na biezace utrzymanie drég bi-
tych, potrzeba na wszystkie drogi panstwowe jednorazowo przeszio
6.000.000 m3. Poniewaz koszt tej ogromnej ilosci materjatow wynidstby
okolo 6.000.000 X 20 = 120.000.000 zt., przeto doprowadzenie do normal-



nej grubosci nawierzchni drég bitych winno by¢ w pierwszym rzedzie do-
konane tylko na tych odcinkach najwazniejszych traktdw, na ktérych ruch
jest bardzo ozywiony, a nawierzchnia doszta do tego stopnia zuzycia, ze
przy dalszych oszczednosciach na konserwacji, drogi te staltyby sie nie-
uzyteczne i ruch na nich musiatby by¢ wstrzymany.

Do takich odcinkéw naleza:

a) wszystkie odcinki drog panstwowych pod Warszawg w promie-
niu do 100 km, a wiec: Warszawa— Btonie—towicz, Warszawa— Siedice,
Warszawa— Garwolin, Warszawa—Radom, Warszawa— Rawa i Warsza-
wa— Wyszkow;

b) odcinki drég w promieniu nieco mniejszym (60 — 70 km), pod
wiekszemi miastami, a mianowicie: pod Krakowem, Lwowem, Poznaniem,
Lublinem, todzig, w Zagtebiu weglowem i w Zagtebiu naftowem.

Ogolng dlugos¢ takich zupetnie zdewastowanych odcinkéw nalezy
przyja¢ na 1.500 km, a koszt doprowadzenia ich do porzadku wyniéstby
30.000.000 z.

Poza tem niektdére odcinki, potozone blizej wielkich miast, np. War-
szawa — Gréjec, Warszawa — Btlonie, Warszawa — Zegrze, Warszawa —
Radzymin, £6dz — Pabjanice, £6dz — Zgierz, oraz pod Poznaniem, Kra-
kowem, Lwowem i t. d. powinny otrzymac t. zw. ,.ciezkie nawierzchnie'l
znoszace szczegolnie ciezki ruch, a wiec bruk kostkowy lub nawierzchnie
smotowe wzglednie asfaltowe.

Ogolna dtugosé takich odcinkéw wynosi okoto 400 km, a koszt wzmoc-
nienia wyniesie okoto 50.000.000 z.

Wreszcie ze wzgledu na bardzo rozwiniety ruch samochodowy, nie-
ktére odcinki drég bitych nie moga by¢ nadal utrzymywane jako zwykle
drogi bite, gdyz niszczacy takie nawierzchnie ruch samochodowy powo-
duje zbyt wielkie koszty utrzymania. Aby odcinki drég uchroni¢ od nad-
miernego zuzycia, nalezy je zabezpieczy¢ od niszczacego dziatania przez
smotowanie powierzchniowe. Dotychczas z powodu braku kredytéw ta-
kie smotowanie bylo wykonywane sporadycznie, na bardzo niewielkich
odcinkach.

Ze wzgledu na bardzo rozwiniety ruch samochodowy, nalezy w pierw-
szej linji, w celu przystosowania drég do tego ruchu, wysmotowac i w sta-
nie wysmotowanym utrzymywac nastepujgce odcinki drég panstwowych¥*).

*) Wymienione odcinki drég podane sg w tej kolejnosci, w jakiej nalezatoby
przystagpi¢ do przystosowania ich do wymagan ruchu samochodowego.



1. Warszawa — Radom — Kielce — Miechéw — Kra-

KOW — ZaKOopPane . 400 km
2. Warszawa — Sochaczew — towicz — Kutno — Ko-

to — Poznan — Wierzbno — Granica Panstwa . . 373 ,,
3. Lowicz — Zgierz — t6dz — task — Sieradz — Ka-

lISZ — O STIrOW oo 190 ,,

4. Warszawa — Jabtonna — Serock — Puttusk . . 70 ,,
5. Warszawa — Radzymin — Wyszkéw — Ostrow . 89 ,,
6. (Warszawa) Mitosna — Kuréw — Lublin — Piaski . 169
7. Tczew — Starogard — Czersk — Chojnice — Grani-

CA P aANSTW @ oo 100 ,,
8. Smolniki — Sierakowice — Kartuzy — Zukowo —
Granica z GdaNnsKieM ......ccccoeveiiviiiiiieeee e 51 v
9. Tczew — Godziszewo — Koscierzyna — Korne —
Granica P afNSTW @ .coooviiiiiiiiiiiieiieeeee e 88
10. Sieradz — Wielun — Rudniki — Czestochowa . . 101 ,,
11. £6dz — Piotrkow — Radomsko — Czestochowa. . 134,
12. Warszawa — Mitosna — Minsk Maz. — Siedlce . 86 ,,
13. Lwéw — Zboiska — zoétkiew — Rawa Ruska . . 62 ,,
14. Lwoéw — Mikotajow — Piaseczno — Stryj . . 69 ,,
15. Krakéw — Wieliczka — Bochnia — Tarnéw . . 8 ,,
16. Jeziorki — Wyrzysk — Nakio — Bydgoszcz — sSwie-
cie — Nowe — Granica Panstwa . . . . 170 ,,

Razem . 2.237 km

Koszt pierwszego wysmotowania 1 km wynosi okoto 10.000 z., za-
tem koszt ogolny dojdzie do 2.237 X 10.000 = + 25.000.000 z. Catko-
wite koszty doprowadzenia najwazniejszych odcinkéw drog panstwowych
do porzadku wyniosg wiec:

a) na pogrubienie nawierzchni 30.000.000 zt.
b) na ciezkie nawierzchnie 50.000.000 ,,
c) na wysmotowanie 25.000.000 ,,

Razem: 105.000.000 zi.

Zamierzone wyzej przystosowanie pewnych szlakéw do wymagan
ruchu samochodowego wywotane jest tg okolicznoscig, ze dotychczasowa
nawierzchnia tych drég jest juz nieodpowiednia dla rozwijajacego sie na
tych drogach ruchu samochodowego, gdyz ruch ten niszczy jg po najsta-
ranniejszem odnowieniu w niepomiernie szybkim czasie, to tez na odcin-



kach z wiekszym ruchem samochodowym nawierzchnia zwyktych drog
bitych moze by¢ doprowadzona nawet juz w ciggu jednego roku do stanu
optakanego, przez utworzenie na niej charakterystycznych ,kurzych
gniazd" — pflaskich niewielkich wgtebien, — bedacych poczatkiem korca
nawierzchni. Jedyng rada jest wzmocnienie nawierzchni przez state
smotowanie lub zastosowanie t. zw. ,,nawierzchni ciezkiej".

2. DOPROWADZENIE DO PORZADKU DROG SAMORZADOWYCH.

Na drogach samorzadowych istniejg te same potrzeby, zarowno co
do uporzadkowania nawierzchni, jak i utrwalenia jej na odcinkach o ozy-
wionym ruchu samochodowym. Zapotrzebowanie na ten cel przewyzsza
kilkakrotnie potrzeby drog panstwowych, to tez Pafistwo musi przychodzi¢
z pomocg samorzadom, ktére przewaznie nie sg w stanie podota¢ wszyst-
kim potrzebom drogowym. Szczegétowe badania wykazaty, ze pomoc, ja-
ka przy pelnym rozwoju gospodarki drogowej nalezatoby udziela¢ samo-
rzadom, powinnaby wynosi¢ okoto 70 miljonéw zlotych rocznie. W pierw-
szem dziesiecioleciu pomoc ta musi iS¢ proporcjonalnie do rozwoju zycia
gospodarczego.

3. BUDOWA NOWYCH DROG.

Do nader pilnych zadan nalezy réwniez powiekszenie sieci drég
z twardg nawierzchnig w tych powiatach, gdzie tego wymagajg wzgledy
natury gospodarczej lub ogoélne wzgledy panstwowe. Przedewszystkiem
nalezy potaczy¢ ze sobg odcinki drdg bitych miedzy miejscowosciami, cig—
zagcemi ku sobie gospodarczo, a ktére ze wzgledu na dawne granice Panstw
zaborczych tych polaczen nie majg. Do tych najpilniejszych potaczen
miedzydzielnicowych zaliczy¢by nalezato nastepujace drogi: Lipno — Lu-
bicz (wojew. pomorskie i warszawskie), Kruszwica — Skulsk (wojew.
poznanskie i todzkie), Krasnik — Rozwad6w z mostem na Sanie (wojew.
Iwowskie i lubelskie), Krzeszéw — Bitgoraj i Hrubieszéw — Sokal (woj.
Iwowskie i lubelskie), Ostrow — Szczurowice, Krzemieniec — Podkamien
i Krzemieniec — Zbaraz (wojew. wotynskie i tarnopolskie), wreszcie most
na Wisle w Sierostawicach (wojew. krakowskie i kieleckie).

Dalej nalezy przebudowaé¢ panstwowe drogi gruntowe na drogi
o twardej nawierzchni. Ogolna dlugosé tych drég*) wynosi okoto

*) Ze wzgledu na przejrzysto$¢ pracy, pomija sie wyliczenie poszczegéinych
szlakow.



3.950 km, a mamy je przewaznie na wschodzie, gdzie przy rzadkiej sieci
kolei zelaznych stanowig prawie jedyng sie¢ komunikacyjna, to tez prze-
budowa tych drég ma nietylko znaczenie gospodarcze, ale i ogdlne pan-
stwowe.

Obliczajagc wydatki, potgczone z zatozeniem twardej nawierzchni na
1 km drogi gruntowej, przecietnie na 60.000 zt., wyniosg koszty przebu-
dowy calej sieci drog gruntowych okoto 60.000 X 3.950 km —
= 237.000.000 zt.

Program tej pracy — uwzgledniajgc waznos¢ i pilno$¢ poszczegol-
nych odcinkéw — mozna podzieli¢ na trzy okresy, w ktorych bylyby ko-
lejno przebudowane drogi wedtug ich waznosci, a mianowicie:

w | okresie . . 1.220 km
. " . 1.380 ,,
1 - . . 1350 ,
Razem: 3.950 km

Drogi te bylyby budowane przewaznie w wojewddztwach: wilenskiem, no-
wogrddzkiem, biatostockiem, poleskiem, wotynskiem i lubelskiem.

Aczkolwiek wybudowanie calej wyzej wymienionej sieci jest rzecza
pilng i w ciggu 10 lat technicznie mozliwa do wykonania, to jednak ze
wzgledéw budzetowych program ten wypadnie zredukowa¢ i wowczas,
odnoszac budowe drog przewidziang w | okresie na normalny budzet pan-
stwowy, przeniostoby sie na fundusze pozabudzetowe przebudowe mniej
wiecej potowy dltugosci drog, przewidzianych na Il okres, co wymagatoby
wydatku okoto 40.000.000 ziotych.

Niezaleznie od budowy drég panstwowych, Panstwo winno odpowied-
nio subwencjonowaé¢ budowe drog samorzadowych, lecz ze wzgledoéw finan-
sowych winno to ograniczy¢ sie tylko do wypadkéw wyjatkowych.

Przyjmujac, ze okaze sie konieczna potrzeba przebudowy przynaj-
mniej 1/ 3 wszystkich drog samorzagdowych o wiekszem znaczeniu komu-
nikacyjnem na drogi o twardej nawierzchni, to jest okoto 1.400 km drég
wojewddzkich i 10.000 km drog powiatowych, przyjmujac dalej 50.000 zi.
jako przecietny koszt budowy 1 km drogi, wyniéstby ogolny koszt budowy
570.000.000 zt.; przy 50% zasitku Parnstwa na budowe drég wojewddzkich,
zas 25% na budowe drog powiatowych musiataby ogdlna suma subwencji
panstwowej na ten cel dojs¢ do kwoty 160.000.000 zi.

Na potrzeby najblizszego dziesieciolecia trzeba jednak przyja¢ przy-
najmniej potowe tej kwoty t. j. 80.000.000 z.

Zaznaczy¢ wypada, ze pomija sie zupetnie pomoc Parnstwa na budowe
drég gminnych.



4. BUDOWA NIEZBEDNYCH MOSTOW.

Na drogach panstwowych pozostawili nam zaborcy niedostateczng
ilos¢ mostéw i to przewaznie drewnianych, o charakterze prowizorycznym.
Wiele z tych mostow jest w takim stanie, ze o ile nie zostang przebudo-
wane w najblizszem czasie, bedg musialy by¢ zamkniete dla ruchu ze
wzgledéw na bezpieczenstwo publiczne; réwniez wiele mostéw jest znowu
tego rodzaju, ze zachodzi obawa, iz zostang zniesione przy pierwszej wiek-
szej wodzie, a w szczegdlnosci przy pierwszym wiekszym pochodzie lodow.

Ministerstwo Rob6t Publicznych opracowato juz szczegétowy wykaz
mostoéw, ktére z wyzej podanych wzgledow muszg by¢ zbudowane lub
przebudowane. llos¢ tych mostéw w kazdem wojewodztwie, ich tacznag
dtugos¢ i przyblizone koszty budowy podaje nastepujgce zestawienie:

Lp wojewsaziwo o oglna dugosc  Proyplizony
1 Biatostockie 4 8o 5.700.000
2. Kieleckie .iniiincenne 3 1.470 16.750.000
3. Krakowskie. ... 4 230 1.430.000
4. Lubelskie.iiinnninnns 6 1.352 20.450.000
5 LwowskKie. ... 5 524 1.820.000
6. todzKie ..., 3 440 2.100.000
7. Nowogroédzkie 4 910 3.720.000
8. Poleskie . 5 380 2.050.000
9. PomorskKie.....coiiienen. 2 60 205.000

10. PoznafnskKie ... 1 140 900.000
11. Stanistawowskie 6 695 2.985.000
12. Tarnopolskie......ccccoeenn. 3 235 1.410.000
13. Warszawskie. ... 5 2.850 47.500.000
14.  Wilenskie . 3 174 950.000
15, Wotynskie...oiniennn. 3 308 1.600.000

Ogotem: 57 10.598 109,570.000

Z wymienionych w powyzszym wykazie mostéw nalezy uznaé¢ za
najpotrzebniejsze przedewszystkiem mosty na Wisle, oraz szereg mostow
na wiekszych rzekach, jak na Pilicy, na Warcie, na Bugu i Narwi, zas



koszty budowy najpilniejszych mostéw w pierwszem dziesiecioleciu oceni¢
mozna na 80.000.000 z.

Kwoty potrzebne na wymienione powyzej najpilniejsze roboty dro-
gowe, ktore uwazac nalezy za konieczne do wykonania w ciggu najblizsze-
go 10-lecia, przedstawiajg sie wiec nastepujgco:

1 Drogi panstwowe:

a. pogrubienie nawierzchni . . 30.000.000 zt.
b. ciezkie nawierzchnie . . . 50.000.000 ,,
C.smotowanie ...eiiiiiiiiiineennnnn, 25.000.000 ,,

Razem. 105.000.000 zi.
2. Drogi samorzadowe:

Pomoc Rzadu na uporzadkowanie na-
wierzchni d réd g ..o, 30.000.000 z.

3. Budowa drog panstwowych . . . 40.000.000 ,,

4. Pomoc Rzgdu dla samorzadéwl na bu-
dowe drég wojewodzkich i powiatowych  80.000.000 ,,

5. Budowa mostéw na drogach panstw. 80.000.000 ,,

Ogétem na najblizsze dziesieciolecie: 335.000.000 zt.



ROBOTY WODNE.

Woda jest podstawowym warunkiem wszelkiego zycia organicznego
i dlatego wptyw jej odbija sie w sposob trwaty na calej dziatalnosci czio-
wieka, a wptyw ten bywa dodatni lub ujemny. Z jednej strony woda sta-
nowi konieczny warunek utrzymania wszelkiego zycia, wszelkiej produk-
cji, przedstawia dla pracy ludzkiej pierwszorzedng wartos¢ jako Srodek
komunikacyjny i jako zas6b sity zywej, z drugiej strony moze niszczy¢
owoce pracy ludzkiej i same jej warsztaty, przez obrywanie brzegéw i wy-
lewy, to znowu zabagnia obszary i psuje stosunki zdrowotne.

Usuniecie, wzglednie ztagodzenie do granic mozliwosci szkodliwego
dziatania wody, a racjonalne wyzyskanie jej korzysci jest zadaniem i ce-
lem gospodarstwa wodnego. Dotyka ono wszelkich gatezi pracy i potrzeb
cztowieka i w dzisiiejszej dobie stanowi wazna czes¢ ogdlnego gospodar-
stwa narodowego we wszystkich panstwach, ktore tez z tego powodu dazg
do jak najdalej idacego uporzadkowania gospodarki wodnej.

W tej dziedzinie Polska pozostaje znacznie poza panstwami zachod-
niemi i to nawet na polu obrony przed szkodliwem dziataniem wody, co
przecie stanowa pierwsze kroki w porzadkowaniu gospodarstwa wodnego.
Lecz te zaniedbania pochodzg przewaznie nie z naszej winy, bo zlozyto sie
na to zbyt wiele przyczyn, wiadomych powszechnie. Obecnie, dgzac coraz
szybciej do gospodarczego rozwoju, nalezy uswiadomi¢ sobie wartos¢
i znaczenie tego, co nam data natura i dolozy¢ staran, aby usung¢ przy-
czyny klesk, a dary natury wyzyskac¢ w sposéb zapewniajacy jak najwiek-
sze korzysci narodowi.

Rzut oka na karte Europy wskazuje, ze Polska rozsiadta sie w miej-
scu najwiekszego zwezenia lagdu, wzglednie najwiekszego zblizenia morza



Czarnego z Balttykiem. Zamknieta od potudnia tukiem Karpat, jest kra-
jem przewaznie nizinnym, gdyz $rednie wzniesienie lagdu wynosi 150 m
n. p. m.,, — wskutek tego nasze rzeki majg stosunkowo maty spadek
i zajmujg znaczng czesc¢ szerokiego pasa dolin rownoleznikowych w kierun-
ku od Hamburga do Dniepru, wiec i dzialty wdd miedzy poszczegdlnemi
dorzeczami sa przewaznie ptaskie, bez wyraznych wzniesien. Rzeki, na-
sze sptywajg w roznych kierunkach, a sie¢ ich doptywow wnika dos¢ dale-
ko wgtgb kraju, tworzac tatwy stosunkowo dostep do portéw morskich,
niskie zas$ i plaskie dzialy wéd utatwiajg polaczenie z sobg sgsiednich do-
rzeczy. Do Baltyku sptywajg: 1. Warta z Notecig przez Odre, 2. Wista,
3. Niemen i 4. Dzwina, — a do morza Czarnego: 1. Prypec¢ przez Dniepr,
2. Dniestr, 3. Prut przez Dunaj. Temi rzekami ma Polska umozliwiony
dostep do nastepujacych morz:

a) do Morza Niemieckiego przez Hamburg — z Warty, Noteci, Ka-
natu Bydgoskiego i Wisty na Odre, Kanat Hohenzollernéw, Hawele i ta-
be, — a po wykonczeniu brakujagcego jeszcze miedzy tabg a Wezerg od-
cinka kanatu ,,Mittelland“ — dostep do delty Renu.

b) do Battyku: 1) przez Szczecin Odra, réwniez z Warty, Noteci,
Kanatu Bydgoskiego i Wistly, 2) przez Gdansk lub Elblag z Wisty, kanatu
Bydgoskiego i Noteci, 3) przez Krolewiec i Kiajpede z Niemna, — w obec-
nej chwili niedostepnego na obszarze Litwy Kowienskiej, — dalej z Wisty
przez Kanat Augustowski i z Prypeci przez Kanat Oginskiego, 4) przez
Ryge z Dzwiny.

c) do portéw Morza Czarnego: 1) z Prypeci przez Dniepr, z Wisty
przez Kanatl Krélewski, oraz z Niemna przez Kanat Oginskiego na Pry-
pe¢ i Dniepr, 2) bezposrednio z Dniestru, 3) z Prutu na Dunaj.

Tymczasem rzeki te w obecnym stanie, zamiast by¢ btogostawien-
stwem, czesto powodujg olbrzymie szkody, badz to w czasie wezbran,
(rzeki karpackie i Wista w b. zaborze rosyjskim), badz tez zabagniajgc
cale obszary z powodu matych spadkéw i braku dostatecznego odptywu
(Prype¢, Dniestr ponizej Sambora i t. d.).

Zacznijmy od Wisty, gtdwnej osi naszego systemu wodnego. Od-
cinki Wisty goérnej w Matopolsce i dolnej na Pomorzu sg wprawdzie ure-
gulowane i tozysko majg skoncentrowane, ale sg zZle zeglowne, zato $rod-
kowy 430 km odcinek, w b. zaborze rosyjskim, od Zawichostu do b. gra-
nicy Pruskiej, otrzymaliSmy w stanie zupetnie dzikim. Rzeka ptynie ko-
rytem nadmiernie szerokiem j przerzuca sie stale z jednego brzegu na
drugi, obrywajac w ten sposéb najzyzniejsze grunty, rozszerza tozysko
coraz dalej i tworzy nowe ramiona i odsypiska, tak ze np. pod Klodg sze-
rokosc jej dochodzi do 5 km, a powierzchnia gruntow zerwanych w ostat-



nich latach wynosi przeszio 5000 hektaréw. Na takiej rzece zeglarz nie
znajduje dostatecznej gtebokosci, nie moze wiele tadowia¢ i w tych wa-
runkach zegluga nie optaca sie.

Ale nie tu lezy gtdowna groza potozenia. Woda, obrywajac brzegi,
zbliza sie coraz bardziej do nadbrzeznych osiedli, ktére przed laty poto-
zone zdata od wody, dzi$ stojg przed groznem niebezpieczenstwem zni-
szczenia przez wode. Nie dosy¢ na tem. Przed dziesigtkami, miejscami
przed setkami lat, ludnos¢ nadbrzezna wybudowata na brzegach Wisty
waly ochronne przeciw powodziom. Waty te réwniez, poczatkowo zdata
od brzegoéw rzeki, dzis znalazty sie tuz nad woda, wiele z nich juz padio
ofiarg Wisty, na ich miejsce zbudowano nowe waty, znowu dalej od rze-
ki, lecz i te juz woda zrywa, a stan ten jest o tyle grozny, ze za watami
znajdujag sie nietylko grunty, ale nieraz gesto zaludnione osiedla.

Wida¢ wiec, ze racjonalne obwatowanie nizin moze nastgpi¢ dopiero
po ustaleniu tak brzegow, jak i tozyska rzeki, bez tego bowiem waty nigdy
nie bedg mogtly by¢ dosy¢ zabezpieczone.

To samo, co o Wisle, da sie powiedzie¢ takze po czesci o jej nizin-
nych doptywach: Pilicy, Bugu, Narwi i dolnym Sanie. Podobne stosunki
widzimy tez nad Wartg w powiatach: kolskim, koninskim i stupeckim,
gdzie wielkie wody rozlewajg sie szeroko, zalewajgc przeszio 25.000 ha
gruntéw. Mieszkancy nadbrzezni, chronigc swoje mienie od zniszczenia,
budujg waly, lecz niewystarczajgce, ktore tez celu swego nie osiggaja.
Podobny stan rzeczy znajdujemy rowniez czesciowo nad Dniestrem.

Szczegolnie niekorzystne warunki spotykamy na karpackich dopty-
wach Wisty i Dniestru, tudziez nad Prutem i Czeremoszem. Rzeki te,
0 gorskim charakterze, wskutek duzych spadoéw, wywigzujg w czasie we-
zbran site zywiotowa, ktdéra niszczy na swej drodze caly dobytek kulturalny
tak rolniczy, jak i techniczny. Wysokie stany wod w tych rzekach wyste-
puja zwykle po dtuzszych ulewach z koncem czerwca lub w lipcu, wtasnie
w czasie, gdy ptody rolne znajdujg sie zwykle w ostatnim okresie dojrze-
wania. Stad zniszczenia w ptodach rolnych zwykle siegajg wysokich war-
tosci, do ktéorych dochodza jeszcze szkody w drogach, kolejach, mostach
wszelkiego rodzaju, a czesto i w budynkach. O jakie tu wartosci chodzi,
mogg pouczy¢ nastepujgce cyfry:

W czerwcu 1884 r. po trzydniowych ulewnych deszczach powddz
w Malopolsce wyrzadzita szkody ocenione wéwczas na kilkanascie miljo-
néw guldendw; szkody, wyrzadzone przez mniejsza pow6dz w roku 1893,
dochodzity do 20 miljonéw koron. W ostatnich latach szkody wyrzadzone
w czterech wojewodztwach potudniowych przez powddz w roku 1925 w bu-
dynkach, gruntach zerwanych lub przysypanych zwirem, w budowlach
wodnych, na drogach i w mostach drogowych i kolejowych wyniosty z g6-
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rg 50 miljonéw zilotych, ulegto przytem zerwaniu lub zasypaniu zwirem
przeszio 5.000 ha gruntéw nadbrzeznych, przeszio 3.000 budynkéw woda
uniosta lub uszkodzita, a setki mniejszych i wiekszych objektow drogowych
i kolejowych zostatlo zniszczonych. W ostatniej katastrofie w 1927 .
w wojewddztwie lwowskiem i stanistawowskiem, spowodowanej gwattow-
nem podniesieniem sie wéd na Czeremoszu, Prucie, Dniestrze, Strwigzu,
Stryju i TySmienicy, stracito zycie kilkadziesigt oséb, a rozmiar szkéd
wedle oceny czynnikéw sejmowych dochodzit do 25 milj. zh.

Ten stan rzeczy wywolat jeszcze przed wojng Swiatowa akcje zapo-
biegawczg ze strony samorzadu krajowego b. Galicji, a wskutek silnej in-
terwencji czynnikéw krajowych, akcja ta doprowadzita do ustawowego za-
bezpieczenia regulacji tych rzek kosztem 117 miljonéw koron, z czego do
konca roku 1914 wydano okoto 48 miljonéw koron. Jednak budowle regu-
lacyjne, wykonane przed wojng Swiatowg, pozbawione skutkiem wypad-
kéw wojennych i braku funduszéw opieki w czasie wojny, juz w pierw-
szych latach po wojnie ulegly w znacznym stopniu zniszczeniu. Odbudo-
wane czesciowo przez Rzad Polski wymagajg ciagtych staran, aby sie stan
rzeczy nad rzekami nie pogarszat.

Podobne zupetnie warunki znajdujemy nad potokami goérskiemi
w Karpatach i na Podkarpaciu, gdzie obecny stan wymaga takze szyb-
kiej pomocy, tem bardziej, ze pozostawione w dzikim stanie potoki gor-
skie, nanoszac wielkie masy rumowiska do rzek, uniemozliwiajg poprawe
warunkow na tych rzekach.

Na rzekach nizinnych natomiast, o matych spadach i kretym biegu,
znajdujemy obszary zabagnione i miejscowosci potozone nad temi rzeka-
mi prdcz tego, ze tracag grunty przez obrywanie brzegdéw i cierpig skut-
kiem powodzi, znajdujg sie jeszcze w warunkach zdrowotnych wysoce
dla ludzi i zwierzat szkodliwych.

Przechodzac do naszych drog wodnych zaznaczy¢ nalezy, ze siec ich
roztozona nadzwyczaj korzystnie, nie moze by¢ nalezycie wyzyskana, gdyz
stan naszych wod zeglownych, z wyjatkiem b. zaboru pruskiego, pozostawia
wiele do zyczenia. Kanaty zbudowane sg dla sptawu lub dla bardzo ma-
tej zeglugi i nie odpowiadaja nowoczesnym wymogom, a rzeki, potaczone
temi kanatami, t. j. Niemen, Narew, Bug i Prype¢, a przedewszystkiem
srodkowy odcinek Wisty, znajdujg sie w stanie prawie dzikim i ponadto nie
posiadajg odpowiednich portéw, pobrzezy potgczonych z koleja i przyrza-
dow wytadunkowych.

Przed wojna odchodzito drogami temi gtéwnie drzewo ku morzu.
W pierwszem dziesiecioleciu XX wieku przychodzito do Torunia rocznie
drzewa w tratwach:



z gornej Wisty . . 333 tys. tonn

z Niemna Kanatem Augustowskim . 55
z Prypeci przez Kan. Krolew. i Bug 87 ,,
i towaréw na statkach . . 60

razem 535 tys. tonu

a odchodzito z Torunia wgére do Kongresowki 80 tysiecy tonn towarow.
Z Tczewa odeszto wgore rzeki w 1908 r. — 280.650 tonn, a w 1909 r. —
268.000 tonn towarow.

Do Kiajpedy przychodzito Niemnem 950 tys. tonn drzewa, a odcho-
dzito wgore rzeki 25 tys. tonn towaréw. Dniestrem spltawiano przez
Okopy sw. Tréjcy do morza Czarnego rocznie Srednio 100 tys. tonn drze-
wa w tratwach.

Obecnie, z powodu zmiany granic politycznych, stosunki te ulegty
zupeinej zmianie. Splaw drzewa na Dniestrze ustal zupeinie, Klajpeda
jest niedostepna, a na innych rzekach rozwija sie wprawdzie procz spta-
wu znaczny ruch towarowy, lecz zmienny, bo zalezny od chwilowych wa-
runkéw, czesto nieobliczalnych.

Obecnie zegluga towarowa odbywa sie na Wisle, Warcie, Noteci,
Kanale Bydgoskim i na wschodzie, a regularna osobowa, wzglednie osobo-
wo-towarowa na Wisle od Krakowa do Korczyna i od Sandomierza do
Gdanska, na dolnej Narwi, na Niemnie, Wilji, Pinie i Prypeci.

w 1928 r. przewieziono na Wisle os6b towaréw w tonnach
wgore 5.970 79.000
wdot 379.600 144.200
na Warcie przez Miedzychdd
wgore 43.255
wdot 190.726
na Noteci przez Drawsko
wgore 13.838
wdét 127.073
na wschodnich drogach wodnych:
ogotem 76.092 47.092
drzewa w tratwach 913.600

zegluga na Wisle walczy¢ musi z wielkiemi trudnosciami. W okre-
sach niskich stanéw wody ruch mozliwy jest tylko dzieki doraznej po-
mocy, udzielanej przez mechaniczne pogtebianie nurtu i dzieki tej pomocy
mozna byto w niezwykle diugotrwatym okresie niskich stanéw w lecie
1928 r. uzyska¢ na odcinku ponizej Warszawy 80 cm jako najmniejsza,
gtebokos¢.



Bez pordwnania lepsze stosunki znajdujemy na naszych zachodnich
drogach wodnych. Warta w b. zaborze pruskim jest uregulowana i niskie
stany wody zmniejszajg wprawdzie zanurzenie statkdw, a wiec i moz-
no$¢ wykorzystania ich tadownosci, lecz tego braku gtebokosci nie odczu-
wa sie tak dotkliwie, jak na Wisle; to tez ruch statkéw na tych drogach
jest co do ilosci i pojemnosci znacznie wiekszy, niz na Wisle.

Jednak w Miedzychodzie opuszcza Warta nasze granice i fgczy nas
z obcemi portami, bo polaczenie z Wislg na naszym obszarze otrzymac
moze dopiero po wykonaniu projektowanego krétkiego kanatu Warta-
Gopto.

Doskonata droge wodng stanowi Note¢ — Kanatl Bydgoski, taczacy
Wiste i Odre i posiadajacy droge dojazdowa w skanalizowanej goérnej
Noteci, od jeziora Gopta do Kanatu Bydgoskiego, lecz dostepng tylko dla
matych barek; dowozi ona ptody rolne z Kujaw, cukier i przetwory fa-
bryk sody i to z jednej strony na Wiste do Gdanska, z drugiej na dolng
Note¢ do Niemiec.

Ruch zeglowny jest u nas dos¢ ozywiony, to tez zegluga odgrywa
wybitng role w naszym ogolnym ruchu przewozowym, bedac waznym czyn-
nikiem gospodarczym, nie dochodzi jednak do cyfr przedwojennych.

Dla poréwnania przytoczy¢ wypada odnosne dane panstw sasiednich.

Ruch na drogach wodnych w 1928 r. w Niemczech i Rosji w 1926 r.
wynosit w odsetkach cyfr z 1913 r.:

L w NiemczecCh . 105%
2. w Rosji:
NA W otdzZe e 64%
na drogach poétnocno-zachodnich...........ccccccciiiiiinnnnn. 38%
NA DNIEPIZE e 45%
na drodze Don—K U b @ A i, 47%
3. na Warcie (przetadownia miejska w Poznaniu) . . 37%
4. na Wisle (przystanie: Pulawy, Warszawa i Plock)
przewoz na berlinkach .., 47%
0 S O D 148%
" fadunkéw na statkach osobow. . . . 328%

Jednak statystyka przedwojenna nie moze by¢ wystarczajgcym
wskaznikiem co do istotnej wartosci drég przewozowych, bo wojna swia-
towa i jej nastepstwa spowodowaly wybitny przewrét w zjawiskach go-
spodarczych, chocby tylko z powodu zmian granic politycznych i spadku,
pienigdza.



Ministerstwo Robét Publicznych, zdajac sobie sprawe z powyzej
przedtozonego stanu rzeczy, wprowadzito pewien porzgdek w gospodar-
stwie wodnem, zorganizowato stuzbe wodng i wykonywa, wzglednie popie-
ra wykonywanie, podstawowych urzadzen meljoracyjnych i roboty te na
calym obszarze Panstwa obejmujg obecnie prawie 2.000 km regulacji waéd
niesptawnych, ponad 500.000 ha powierzchni odwodnien i 365 obwatowan,
ktore chroni¢ beda ponad 66.000 ha od zalewu, za$ studja dla przysztych
projektéw objety obszar ponad 300.000 ha.

Jedno z najwiekszych zamierzen na tem polu rozpoczeto z wiosng
1928 r., sg to studja nad projektem meljoracji bagien poleskich, ktorych
obszar wynosi przeszio 1,5 miljona ha. Rozwigzanie tego zagadnienia be-
dzie mialo ogromne znaczenie gospodarcze tak z punktu widzenia poli-
tyki rolnej, jak i osadniczej. Niezaleznie od tych studjow porzadkuje sie
na Polesiu i stopniowo wykancza niektére roboty meljoracyjne.

Do pilnych robot nalezy réwniez regulacja rzek granicznych. W tym
celu zawarte juz zostaty umowy z Czechostowacjg o utrzymaniu brzegéw
Olszy i Piotrowki, z Niemcami o utrzymaniu granicznych odcinkéw Odry,
Warty, Noteci, Gidy i Drwecy, a w trakcie rokowan z Czechostowacja
znajduje sie odnosna umowa co do regulacji Czeremoszu i granicznych
odcinkéw Prutu i Dniestru.

Dla Wisty opracowano przedewszystkiem generalny projekt regu-
lacji i Rzad wniést do poprzedniego Sejmu projekt ustawy o regulacji
i uzeglownieniu Wisty. Niezaleznie od tego uzupeinia sie i utrzymuje bu-
dowle na goérnej i dolnej Wisle, a na srodkowym odcinku wykonywa sie
szereg robot regulacyjnych celem ubezpieczenia brzegoéw i ochrony dolin;
wykancza sie port na Saskiej Kepie pod Warszawa i rozpoczeto budowe
portow pod Krakowem i Ptockiem, wreszcie usunieto zniszczenia wojenne
na wschodnich drogach wodnych.

Ministerstwo Robot Publicznych doktada wiec wszelkich staran, aby
nawet przy obecnych szczuptych srodkach finansowych usungé, o ile mozna,
szkodliwe skutki, spowodowane zaniedbaniem naszych rzek, lecz to, co zro-
biono i co zrobi¢ mozna w obecnych warunkach, jest nieznaczng czastka
tego, co sie bezwarunkowo zrobi¢ powinno w jak najkrotszym cza-
sie. Usuniecie terazniejszych niedomagan i brakow jest zadaniem na-
ezelnem i pilnem i odktadanie tego zadania na pdézniej bedzie sie mscito
coraz wiekszem zniszczeniem majatku narodowego i im pdzniej, tem bedzie
wymagato wiekszych i bardziej diugotrwatych wkiadow.

Rozwazmy wiec, co zrobi¢ nalezy i jakie srodki pieniezne beda po-
trzebne, aby usuna¢ ten szkodliwy stan i obecne niedomagania; rzecz
prosta, ze mamy na uwadze tylko te najbardziej pilne zadania, ktére bez-
warunkowo powinno sie wykona¢ w najblizszym okresie dziesiecioletnim.
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Na wstepie zaznaczy¢ nalezy, ze o ile chodzi o kolejnos¢ tych naj-
pilniejszych robét, to przedewszystkiem podjete by¢ muszg budowle, majg-
ce chroni¢ mienie i zycie ludnosci oraz zabezpiecza¢ objekty komunikacyj-
ne przed zniszczeniem. Do tej pierwszej kategorji nalezy wiec budowa
watdéw i ubezpieczanie brzegéw wislanych, obwalowanie Warty w woje-
wodztwie tddzkiem i regulacja rzek karpackich, w szczeg6lnosci Czeremo-
szu, jako rzeki granicznej, aby ochroni¢ terytorjum Panstwa, oraz rzek
Soty i Stryja, za$ do drugiej kategorji — roboty, majace na celu poprawe
stosunkow zdrowotnych i gospodarczych, a wiec regulacja rzek nizinnych.
W nastepujgcem zestawieniu podane sg takze koszty robét najpilniejszych,
jakie powinny by¢ wykonane w najblizszem dziesiecioleciu.

l. Wista. Na srodkowym 430 km odcinku tej rzeki w obrebie b.
greséwki znajdujemy kilkadziesigt miejscowosci zagrozonych w sposo6b
poprzednio opisany; koszt ubezpieczen brzegéw dla ochrony tych miej-
scowosci dojdzie do 200 miljondw ziotych, a wydatki na rachunek tej kwoty
w ciggu najblizszych lat dziesieciu oceni¢ nalezy na 75.000.000 z.

Procz tego ochrona zyznych nizin nadbrzeznych wymaga w dalszym
ciggu prowadzenia budowy nastepujacych watéw powodziowych, ktérych
koszt w najblizszem dziesiecioleciu wyniesie:

Ziote
1) na lewym brzegu Wisty od potoku Koscielnickiego
do Zawichostu . 8 200.000
2) ,, prawym ” ,» Dankowki do Przemszy 1.400.000
3) ., lewym ” ,» Przemszy do Bielan . 4.600.000
4) ,, prawym ,, ” » Przemszy do Bodzowa 4.900.000
5 . ” ” ” ,» Podgorza do Niepotomic 350.000
6) ., " ” ” » Niepotomic do Raby . 500.000
7 . » " » » Raby do Woli Rogowsk. 4.400.000
8 . " - ” podwyzszenie watu Wisty
w pow. Tarnobrzeskim 2.000.000
9 . ” ” . Obwatowanie niziny Jani-
szewskiej na pograniczu
woj. Lubelskiego i Lwow-
skiego . . . . 1.400.000
10) . . ., obwatowanie niziny Swie-
ciechowskiej w powiecie
Janowskim 800.000
1) " ” ., Obwatowanie niziny Go-

steckiej w pow. Putaw-
skim i Hzeckim 900.000

Kon-



12) na lewym brzegu Wisty obwatowanie niz. Radwan- ziote

kowsko-Karczewskiej 1.500.000
13) ., ” ” » Obwatowanie niziny Czer-

skiej w pow. Grojeckim . 250.000
14) ” ” ., Obwatowanie niziny to-

miankowskiej w  pow.

Warszawskim 200.000
15 ” " .  Obwatowanie Wisty w pow.

Sochaczewskim i Gosty-

ninskim . . . . 2.500.000
16) » ” » Obwalowanie Wisty w

Swieciu w woj. Pomorsk. 1.700.000

Razem obwatowania: .  35.600.000

Ogotem roboty nad Wista:
a) ubezpieczenie brzegow . . . . . 75.000.000
b) obwatowania.......cccooooiiiiiii 35.600.000

Razem Wista: 110.600.000

W tem miejscu nalezy wyjasni¢, ze kwota 75.000.000 zt. na ubezpie-

czenie brzegéw miesci sie w kosztorysie generalnym czesciowej regulacji
Wisty srodkowej dla celéw rolnictwa, obliczonym na 196.000.000 zt.*).

Il.  Nizinne doptytwy Wisty. Przechodzac zkolei rzeczy do nizin-

nych doptywow, zaznaczy¢ wypada, ze chodzi tu tylko o wieksze doptywy,
nie majgce charakteru rzek gorskich, a wiec o dolny San, Bug, Narew
i Pilice. Koszt robot dla ochrony brzegéw nad temi rzekami, dla ktorych
studja sg w toku, w przyblizeniu da sie okresli¢ na . . 22.000.000 zt

1. Warta.
a) na odcinku rzeki w b. Kongreséwce:
1) ustalenie brzegéw i tozyska rzeki od Dzialoszy-
na do Sieradza i miedzy Kolem a ujsc. Prosny 4.000.000 zi.
2) obwalowanie fgcznie z meljoracjg dolin . . 4.000.000 ,,
b) na odcinku rzeki w woj. Poznanskiem:
obwatowanie prawego brzegu od Orzechowa do wy-
zyn Zwolskich . 1.900.000 ,,

Razem Warta: 9.900.000 zt.

*) Vid. Regulacja Wisty w programie Ministerstwa Rob6t Publicznych, War-

szawa 1930 r.



IV. Dniestr ze Strwigzem. Wykornczenie robot re-
gulacyjnych i uzupetniajacych na odcinku Kornalowice —
Rozwadow, wraz z dokonczeniem regulacji Strwigza, roz-
poczetej przed wojng .

V. Karpackie doptywy Wisty i Dniestru:

Sa to nastepujace rzeki, na ktérych musza by¢ za-
bezpieczone i uzupelnione istniejace juz budowle regula-
cyjne, wzniesione swego czasu dla ochrony licznych osie-
dli i objektow komunikacyjnych, znajdujacych sie w wa-
skich stosunkowo dolinach. Rzeki te o silnych spadkach
ptyng przewaznie po rumowiskach, zmieniajg ustawicznie
swoj kierunek, niszczac urodzajne pola i gesto zaludnio-
ne osiedla przybrzezne, o charakterze letnisk.

) Sola
D) SKaW a .
C) R @ b 8 i

d) Dunajec od Nowego Targu do Nowego Sacza .

e) Dunajec od N. Sgcza do ujscia tososiny

f) Poprad. e

g) Wistoka powyzej Ja sta .coooooeiiiiiiiiiiiiiiii,

h) Wistoka od Jasta do Mielca

i) Doptywy Wistoki: Ropa i Jasiotka .

j) San powyzej Sanoka . . . 1.000.000 z.

k) San ponizej Sanoka . . . 2.400.000 ,,

razem:

1) Wistok ponizej Haczowa

1) Obwatowanie Wistoka i Pielnicy pod Besklem .

M) Stryj ZO POTrem .

n) Swica ponizej Weldzirza.........coooorviirinininnnnnnne.

0) tomnica ponizej Osmotody z Czeczwg od Spasa
i Dubg od ROZNiatoOwW a@.....oceeeeuuiiiiiiiiiiiiineens

p) Bystrzyca Nadwdrnianiska ponizej Zielonej i So-
fotwinska ponizej Porohéw

Razem Karpackie doptywy Wisty i Dniestru:

V1. Karpacki doptyw Dunaju: Prut z Czeremoszem:
a) Prut . . . 2.700.000 z.
b) Czeremosz Bla’ry i Czarny . 5.800.000 ,,

Razem Prut z Czeremoszem:

7.500.000 zt.

3.000.000 z.
2.000.000 ,,
3.200.000 ,,
5.500.000 ,,

700.000 ,,
1.800.000 ,,
1.400.000 ,,
2.700.000 ,,
4.000.000 ,,

3.400.000 ,,
5.000.000 ,,

200.000 ,,
6.200.000 ,,
3.000.000 ,,
3.000.000 ,,
5.800.000 ,,

50.900.000 zt.

8.500.000 zt.



VII. Konieczne ubezpieczenia gorskich potokow:

Jak wspomniano wyzej, z robotami na rzekach karpackich tgcza sie
Scidle roboty okoto zabudowania gérskich potokéw dla ochrony ich brze-
gow przed zrywaniem, a domostw i komunikacji przed zniszczeniem. Po-
stepujac dorzeczami poszczegolnych rzek karpackich, spotykamy nastepu-
jace potoki, na ktérych powinny by¢ wykonane roboty ubezpieczajace:

a) Mata Wista od ujscia Biatki Slaskiej do Przemszy  1.700.000 z

b) Biata 1.700.000 ,,
c) potoki w dorzeczu Soty . . . . 7.040.000 ,,
d ., w dorzeczu Skawy . . . . 2.950.000 ,,
€) » W dorzeczu Skawinki 20.000 ,,
f) ,» W dorzeczu Raby . . . . 3.450.000 ,,
a) » W dorzeczu Dunajca:

1. Biaty Dunajec . . . 1.350.000 z.

2. tososina . . . 6.900.000 ft

3. Muszynka z Kryniczanka . 1.160.000 t{f

4. tnne potoki . . . 7.480.000 ft

razem: 16.890.000 ,.

h) potoki w dorzeczu Biatej : . . 1.110.000 ,,
) » W dorzeczu Sanu . . . . - 6.600.000 ,,
k) . w dorzeczu Dniestru:

1. TySmienica . . . . 4.730.000 z.

2. SuKiel o, 1.600.000 y

3. inne potoki e 1.800.000 vy

razem: 8.130.000 ,,

1) w dorzeczu Stryja: Litmierz w Turce n/Str. . 60.000 ,,
m) obwatowanie Stryja pod miastem Stryjem . - 2.350.000 ,,
n) w dorzeczu Bystrzycy Sototwiniskiej:

Lubieniec dla ochrony Sototwiny - 250.000 ,,
0) w dorzeczu Prutu: Rybnica - 1.000.000 ,,

P) w dorzeczu Czarnego Czeremoszu: Waradyn - 250.000
Razem gorskie potoki: 53.500.000 zt.

VI1Il. Splawne rzeki nizinne, wymagajgce regulacji.

1) Krzna, doptyw Bugu. Wytworzenie nowego tozyska rzeki dla uta-
twienia odptywu i obnizenia poziomu niskich wod, aby umozliwi¢ odwod-



nienie zabagnionych przybrzeznych tgk. Szczegdlniej potrzebne sg robo-

ty na srodkowym i dolnym odcinku, dla poprawy warunkoéw zdrowotnych

licznych osiedli, a przedewszystkiem miasta powiatowego Biata Pod-

laska . . . . . . . . . . 3.000.000 zt.
2) Tanew, doptyw Sanu. Roboty regulacyjne za-

mierzone sg na odcinku rzeki w obrebie wojewodztwa Lu-

belskiego i majg by¢é wykonane w celu ubezpieczenia

gruntow i osiedli, umozliwienia odwodnienia zabagnionych

przybrzeznych tak i utatwienia sptawu, majacego duze

znaczenie dla przybrzeznych lesistych okolic . . 3.000.000
3) Prosna. Roboty regulacyjne dla Wytworzenla

statego tozyska, ubezpieczenia brzegébw ze wzgledu na

przybrzezne osiedla, wreszcie dla umozliwienia przeprowa-

dzenia meljoracji zabagnionych gk, pdl i budowy watéw  1.000.000 ,r

Obwatowanie Prosny od Robakowa do ujscia dla
ochrony 2.000 ha przed zalewem .......ccccciniiriiiiinininnnnns 550.000 ,r

Obwatowanie gérnej Orli dla ochrony 2.763 ha przed
ZAlEW M e 1.300.000 ,,

Razem sptawne rzeki nizinne: 8.850.000 z.

Jednak niewszystkie powyzsze wydatki, wykazane od | — VIII,
ma pokrywac¢ wylgcznie Panstwo. Udzial Skarbu Panstwa w kosztach
regulacji rzek i meljoracji publicznych normujg nastepujace ustawy:

1) Art. 101, 102, 111, 112 ustawy wodnej,

2) Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 9 listopada
1927 r. o regulacji i utrzymaniu waéd sptawnych (Dz. U. Nr. 102, poz. 822),

3) Ustawa z dnia 26 pazdziernika 1921 r. o popieraniu publicznych
przedsiebiorstw meljoracyjnych (Dz. U. Nr. 91 poz. 671), zmieniona cze-
sciowo i uzupetniona ustawg z dnia 23 czerwca 1925 r. (Dz. U. Nr. 74,
poz. 524),

4) Ustawa z 29 kwietnia 1919vr. o obwalowaniu lewego brzegu
Wisty od ujscia Potoku Koscielnickiego do Zawichostu (Dz. U. Nr. 39
poz. 284).

Wedtug powyzszych ustaw Skarb Panstwa ponosi koszty regulacji
rzek zeglownych i granicznych w catosci (z dopuszczeniem pociagniecia
do udzialu w nich takze mieszkancéw nadbrzeznych, z czego jednak z re-
guty sie nie korzysta), regulacji rzek sptawnych w granicach 50 — 60%,
a w obecnym stanie rzeczy prawie wylacznie w 60%, waldw ochronnych
z reguty w 40%, zabudowania potokéw prawie wylacznie w 60%, regu-
lacji rzek niesptawnych z reguty w 40%.



W podanem ponizej zestawieniu pierwsza kolumna przedstawia kosz-
ty najpilniejszych robét w najblizszem dziesiecioleciu, druga kolumna pro-
centowe kwoty udzialu Panstwa w tych kosztach, za$ trzecia budzety
normalne, biorgc za podstawe budzety dotychczasowe i uwzgledniajgc mo-
zliwe obnizenie ich w latach przysztych.

Rodzaj robot Oblicz\;\l)n;/L koszt Udzie\l:l l:fr']stwa Nocvmell(;]};atba%fet
I Wista oo 110.600.000 95.600.000%) 40.000.000***)
i Doptywy Wisty . 22.000.000 22.000.000 3.400.000
. Warta...... 9.900.000 5.560.000**) 2.380.000
IV. Dniestr i Strwiaz 7.500.000 6.300.000 5.180.000
V. Karpackie dopty-
wy Wisty i Dnie-
SIU v 50.900.000 30.540.000 16.070.000
V1. Prut i Czeremosz 8.500.000 7.420.000 1.275.000
VIl. Gorskie potoki 53.500.000 32.100.000 11.475.000
VIIl. Rzeki sptawne 8.850.000 5.310.000 375.000
Razem: 271.750.000 204.830.000 80.155.000

Wydatki, ktére nie bedg moglty by¢ pokryte z normalnego budzetu
wyniosg wiec 204.830.000 — 80.155.000 zt. = 124.675.000 zt., czyli okragto
125 miljonéw.

DROGI WODNE.

Do najpilniejszych robét tego dziatu, jakie w najblizszem dziesiecio-
leciu nalezatoby bezwarunkowo wykona¢, zaliczy¢ trzeba:

a) regulacje i uzeglownienie Wisty,

b) kanat zeglugi Krakéw — Zagtebie Weglowe,

c) kanat zeglugi Warta — Gopto i ztagczong z tem regulacje Warty
i przebudowe drogi wodnej Gérnej Noteci,

d) uzeglownienie dolnego Dunajca wraz z budowg portu w Mosci-
cach.

Regulacja tak duzej rzeki, jak Wista, jest robotg, ktora moze by¢ do-
konana w ciggu kilku pokolen, to tez ten dziesiecioletni okres uwaza sie za

*) z tego przypada na regulacje 75.000.000 zt. **) 3.200.000 zi. *#*) 25.500.000 zi.
» . ,» Obwatowania 20.600.000 ,, 2.360.000 ,, 14.500.000 ,,



etap wydatniejszej i energiczniejszej dziatalnosci koniecznej, aby odrobic¢
fatalne skutki przedwojennego zaniedbania rzeki, a nie za okres wykonania
catej regulacji. W tym dziesiecioletnim okresie przewiduje sie zupetne wy-
konanie kanatow Krakéw — Zagtebie i Warta — Goplo, regulacje odcinka
Warty w b. Kongreséwce od ujscia Prosny do poczatku kanatu Warta —
Gopto w okolicy Konina i przebudowe $luz na goérnej Noteci, jako pierw-
szy etap przebudowy drogi wodnej, tgczacej jezioro Gopto z Kanatem Byd-
goskim, wzglednie z Wista.

Regulacja Wisty oraz dokonczenie rozpoczetej w 1912 r. budowy
kanatu Krakéw — Spytkowice, ktéry jest czescig projektowanego kanatu
Krakéw —Zaglebie Weglowe, przewidziane sg w projekcie ustawy o re-
gulacji i uzeglownieniu Wisty, przedtozonej poprzedniemu Sejmowi. Gene-
ralny kosztorys roboét, przewidzianych w projekcie ustawy, obejmuje do-
datkowa regulacje Wisty od ujscia Przemszy do Zawichostu, czesSciowg
regulacje Wisty srodkowej dla celéw rolnictwa, regulacje na malg wode
Wisty pomorskiej i budowe kanatu Spytkowice — Krakdéw i obliczony jest
na 364.300.000 zt., przyczem na pierwszy okres budowy, ustalony na lat
pie¢ (w ktorym ma sie rowniez dokonczy¢ kanat Spytkowice — Krakéw
kosztem 34.300.000 zt.), wyniéstby 90.000.000 zt. Szczegdtowe umotywowa-
nie potrzeby powyzszych robét podaje uzasadnienie projektu ustawy. (Vid.
Regulacja Wisty w programie Ministerstwa Robo6t Publicznych).

Jak z tego widaé, kosztorys generalny, wzglednie projekt ustawy, nie
obejmuje robot, wymienionych na wstepie tego dziatu pod b, c i d, a nie-
zbednych dla koniecznego uzupetnienia zachodniej sieci naszych drég wod-
nych, co zreszta wskazuje nastepujace wyjasnienie:

ad b) Przedtuzenie kanatu zeglugi od Spytkowic do Zagtebia, wedtug
tymczasowego obliczenia kosztem okoto 70.000.000 zi., dyktowane jest
wzgledami natury gospodarczej, gdyz utatwi odwoz wegla z kopaln i z te-
go tez powodu zachodzi mozliwos¢ udziatu wiascicieli kopalhh w kosztach
budowy.

ad c) Nasze interesy gospodarcze odczuwajg dotkliwie brak bezpo-
Sredniego potaczenia Poznania z Gdanskiem droga wodng na obszarze
Polski; okrezna droga przez niemieckie odcinki Warty i Noteci nie przed-
stawia dla nas zadnej wartosci handlowej, wobec czego Poznan korzysta
obecnie tylko z niemieckiej sieci drég wodnych i z portow niemieckich.
Polaczenie zeglownej Warty w wojewodztwie Poznanskiem z Wistg wy-
maga w b. Kongresdwce regulacji Warty, ktdra juz zostala podjeta i krot-
kiego potgczenia kanatowego Warty w okolicy Konina z jeziorem Goptem;
trasa tego kanatu zostata juz zbadana wedlug opracowanego kosztorysu.
Wydatek, potaczony z budowa, nie powinien przekroczy¢ 15 miljonow
ztotych. Jak wyzej wspomniano, wymaga¢ to bedzie w dalszym ciagu
przebudowy dotychczasowych urzadzehn na drodze wodnej gorno -notec-



kiej, ktére obliczone na dawny maty typ statkéw nie odpowiadajg juz wy-
mogom nowoczesnej zeglugi.

ad d) Z uwagi na potozong nad Dunajcem w okolicy Tarnowa fabry-
ke nawozéw sztucznych w Moscicach, na pierwszy plan wysuwa sie w obec-
nej chwili rowniez potrzeba uzeglownienia dolnego odcinka Dunajca i bu-
dowy portu w Moscicach, co wymaga¢ bedzie wydatku okoto 5 miljonéw
ziotych.

Kolejnos¢ tych wszystkich robét, oraz dodatkowe zapotrzebowanie
kredytéw poza srodkami, jakie bedag przypuszczalnie przewidziane kazde-
go roku w normalnym budzecie Ministerstwa Rob6t Publicznych, przed-
stawia sie nastepujgco:

w pierwszem piecioleciu:

1) roboty przewidziane w projekcie ustawy (po
straceniu przypuszczalnych kwot budzetowych). 65.000.000 zi.

2) na kanat Warta — Gopto . . . . 10.000.000 ,,
3) regulacja i uzeglownienie Warty w b Kongr. 5.000.000 ,,
4) dolny Dunajec i port w Moscicach. 5.000.000 ,,

Suma a) :  85.000.000 zi.

w drugiem piecioleciu:

1) dalszy cigg robét na Wisle i budowa portow 190.000.000 zt.
2) kanat Spytkowice — Zagtebie weglowe 70.000.000 ,,
3) dokonczenie kanatlu Warta — Gopto . 5.000.000 ,,
4) dalszy cigg robo6t na Warcie w b. Kongreséwece . 3.000.000 ,,
5) przebudowa $luz na Gornej Noteci, jako | etap

przebudowy drogi wodnej Gopto — Wista . 15.000.000 ,,

Suma b): 283.000.000 zk.
Razem suma a) + b): 368.000.000 zi

Wynika z powyzszego, ze srodki budzetowe, jakiemi obecnie rozpo-
rzadza i przypuszczalnie bedzie mogto rozporzadza¢ Ministerstwo Roboét
Publicznych, nie wystarcza na zaspokojenie najbardziej pilnych potrzeb
gospodarstwa wodnego. W przyjetym okresie dziesiecioletnim na zaspo-
kojenie najpilniejszych potrzeb budownictwa wodnego bedzie brakowato
do srodkéw budzetowych 125 —f 368 = 493 miljonéw ziotych, okragto
500 miljonéw ziotych, czyli przecietnie rocznie 50 miljonéw ztotych.

Podnies¢ tu jednak nalezy jeszcze jedng wazng okolicznos¢é. Jak
powiedziano, czes¢ kosztow robot wykazanych w dziale pierwszym przy-



pada na czynniki pozapanstwowe, t. j. na samorzad i zainteresowang lud-
nos¢, zorganizowang zwykle w spotki wodne. Cze$¢ ta wynosi 271 —
204 = 67 miljonéw ziotych, ktore tak samorzady, jak i spétki wodne, sg-
dzac wedtug obecnego stanu rzeczy, beda mogty pokry¢ tylko droga uzy-
skania pozyczki.

W koncu nalezy zaznaczyé¢, ze wydatki na roboty zwigzane z osu-
szeniem Polesia nie moga by¢ na razie ustalone, wobec tego, ze zdjecia
potrzebne do opracowania projektu nie sa jeszcze ukonczone, a biorgc
pod uwage olbrzymi rozmiar przedsiewziecia, nie mozna w tej chwili
przewidzie¢, jaki powinien by¢ najwlasciwszy sposéb rozwigzania catego
zagadnienia z finansowego punktu widzenia. Eksperci Ligi Narodéw
W sSwym raporcie o osuszeniu Polesia zaznaczyli w koncowym ustepie*),
ze Panstwo powinno wykona¢ tylko meljoracje pierwszorzedne i tylko
v/ wyjatkowych wypadkach przyznawac zasitki na reszte robot.

*) Sprawozdanie Komitetu Ekspertéw, przedtozone Rzadowi Polskiemu o osu-
szeniu bagien poleskich, Warszawa 1928 r. Nakladem Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych.



BUDOWNICTWO.

1 OGOLNE POTRZEBY NA POLU BUDOWNICTWA.

Ruch budowlany, o ile chodzi o budowe domoéw, powoduje ozywie-
nie catego szeregu pokrewnych przemystdéw i rekodziet zwigzanych z bu-
dowsg, jak przemyst ceramiczny, wszelkie gatezie przemystu metalowego,
przemyst szklany, drzewny, stolarstwo, ciesielstwo, lakiernictwo, przemyst
meblarski, réznego rodzaju rekodzielnictwo instalacyjne i t. d., ktére pra-
cujg przez caty rok, mimo przerwy samej budowy w miesigcach zimowych.

W normalnych warunkach ruch ten obejmuje w pierwszym rzedzie
budownictwo mieszkaniowe, zaspakajajgce stale zapotrzebowanie miesz-
kan, spowodowane koniecznoscig uzupetniania ubytku doméw z powodu
wieku, w ilodci mniejwiecej rocznie 1% istniejgcej liczby domoéw, jak tez
i statym przyrostem ludnosci oraz coraz wiekszg imigracjg ludnosci wiej-
skiej do miast. Nic wiec dziwnego, ze zmniejszenie normalnego ruchu
budowlanego w czasie kilkoletniej wojny i niedostateczna konserwacja
istniejagcych doméw wywotaty po wojnie powszechnie odczuwane zjawisko
braku mieszkan, ktory przybrat forme Kkleski spotecznej, szczeg6lnie w Pan-
stwach, biorgcych udziat w wojnie swiatowej. Ten brak mieszkan odczu-
wany jest u nas wyjatkowo dotkliwie z powodu zniszczen wojennych, bo
z 74.000 zniszczonych doméw mieszkalnych odbudowano wprawdzie 53.000,
lecz tylko domy mniejsze, brak za$ lokali na potrzeby urzedéw zmuszat
w pierwszych latach z koniecznosci do rekwirowania mieszkan, co wpty-
neto rowniez na zwiekszenie gtodu mieszkaniowego.

Wedtug spisu ludnosci z 1921 r., w miastach polskich liczono 6,8 mi-
ljonéw oséb w okragto 1,44 miljonach mieszkan, przecietnie wiec przypa-



daly az 4.8 osoby na jedno mieszkanie i cyfra ta przedstawi sie tem wie-
cej niekorzystnie, jezeli sie uwzgledni, ze w ogolnej liczbie mieszkan mie-
liSmy 36% jednoizbowych, a 29% dwuizbowych.

Po roku 1921 stosunki te ulegly pogorszeniu i rok 1930 zamyka sie
jeszcze wiekszym deficytem, gdyz z jednej strony ludnos$¢ miast naszych
przekroczyta 8 miljonéw, z drugiej okoto 10% mieszkan ubyto z powodu
braku remontu, normalnego niszczenia, pozaréw i t. d., to tez mimo zbu-
dowania wiekszej ilosci doméw mieszkalnych w ostatnich latach, wypadato
w 1930 r. na jedno mieszkanie przecietnie 5,6 os6b, w poréwnaniu do 4.8
w roku 1921, z tego tez powodu ilos¢ os6b na jedng izbe wzrosta znacznie

i wynosita np. w 1921 r. w 1928 r.
w Warszawie . 2,1 os6b 2,3 0s6b
,, todzi . 23 29 ,,

,» Lublinie 24 28

To przeludnienie mieszkan powoduje wielkie szkody spoteczne, ktore
trudno bedzie w przysztosci odrobi¢, — uniemozliwia ono zachowanie wa-
runkéw higjenicznych, wplywa ujemnie na zycie rodzinne, na warunki
pracy i szkody te odczuwa w roéwnej mierze pracownik umystowy, jak
i fizyczny. Panstwa europejskie, a miedzy niemi Polska, wydaty wiec
caly szereg ustawowych zarzadzen celem zwalczania gtodu mieszkaniowe-
go, a zarzadzenia te zmierzaly do tego, aby sfery mniej zamozne mogty
otrzymac mieszkania, odpowiadajgce wymogom higjeny i nowoczesnym po-
trzebom, optacajgc komorne, z jednej strony odpowiadajgce ich zdolnosci
ptatniczej, z drugiej umozliwiajgce jednak amortyzacje czynionych wkia-
doéw. Zarzadzenia te miaty wiec na celu potanienie kosztéw budowy i ka-
pitatu budowlanego.

U nas wydatna pomoc Panstwa spowodowata w ostatnich latach sil-
niejszy rozwoj ruchu budowlanego. Akcja rozbudowy miast odbywa sie
na podstawie Rozporzadzenia Prezydenta z 22.1V. 1927 r. Dz. U. R. P,
Nr. 42, poz. 372, przy pomocy Banku Gospodarstwa Krajowego, ktory
od 1926 r. do konca 1929 r. z Panstwowego Funduszu Budowlanego
i z wikasnych funduszow udzielit razem okragto 313 miljonéw ziotych ty-
tutem pozyczek na budowe 107.546 izb, procz tego od 1924 r. do 1926 r.
wyptacit na budownictwo mieszkaniowe przeszto 49 miljonéw zilotych ty-
tutem pozyczek. Poza tem Panstwo udzielito wydatnej pomocy na odbu-
dowe wspomnianych wyzej ponad 1.8 miljona budynkéw w miastach
i wsiach, zniszczonych wskutek dziatan wojennych, a to na podstawie usta-
wy z 6 maja 1924 r. Dz. U. R. P. Nr. 49, poz. 492. Do 1930 r. odbudowano
prawie 1,6 miljona budynkéw i suma pozyczek udzielonych na ten cel wy-
niosta 61.473.794 zt. w gotéwce i przeszio 16,6 miljonéw ziotych w ma-



terjale drzewnym. Z daniny laséwej na pokrycie powyzszego wydatku
wptyneto do 1 listopada 1930 r.

w gotéwce . . 49.725.491 z.
w drzewie . . 7.141.883 ,,

razem: 56.867.374 zi.

W zwalczaniu gtodu mieszkaniowego bierze udziat Ministerstwo Ro-
bot Publicznych rowniez i bezposrednio, prowadzac wiasng akcje budo-
wlano mieszkaniowg oraz budowe gmachéw panstwowych, aby przez to
zwolni¢ lokale mieszkaniowe, zajete na pomieszczenie urzedéw. Od 1919 r.
zbudowato Ministerstwo w Warszawie i w réznych miastach wojewodz-
kich, précz gmachéw na pomieszczenie urzedow, takze caty szereg do-
moéw*) mieszkalnych i kolonji mieszkaniowych i do konca 1930 r. oddato
do zamieszkania prawie 400 doméw z okoto 2.500 mieszkaniami i 7.500
izbami. Wskutek tej akcji caly szereg prywatnych doméw mieszkalnych
zwolniono na cele mieszkaniowe i tem samem budowa domoéw urzedniczych
i budowa gmachéw panstwowych na urzedy przyczynia sie stale do tago-
dzenia gtodu mieszkaniowego.

Aby jednak uzdrowi¢ stosunki mieszkaniowe, nalezatoby dazy¢ do
zapewnienia osobnego mieszkania dla kazdego gospodarstwa rodzinnego
i to w pierwszym okresie np. 20 lat w miastach wigkszych, z ludnoscia
ponad 25.000. Przyjmujgc powyzszg zasade i uwzgledniajac przyrost lud-
nosci oraz potrzebe stalego uzupetnienia ubytku mieszkan z powodu wieku
we wszystkich miastach, powinno sie przez lat 20 co roku budowaé okoto
42.760 mieszkan **), ze 118.000 izb, co wymagatoby wydatku prawie
520.000.000 zt. rocznie, liczac podiug obecnych cen.

Zadanie Rzgdu w budownictwie mieszkaniowem ogranicza sie z na-
tury rzeczy do pomocy kredytowej i utatwiania warunkéw budowlanych,
sama za$ inicjatywa i sama budowa musi by¢ pozostawiona czynnikom
pozarzadowym.

Prawie czteroletni okres trwajgca akcja budowlana, — jak to wi-
dzimy z wyzej przytoczonych cyfr, w znacznym stopniu wptyneta na opa-
nowanie kryzysu mieszkaniowego, a zebrane doswiadczenia pozwalajg
podda¢ rzeczowej rewizji dotychczasowe zarzadzenia. Stwierdzi¢ jednak

*) Vid. ,,Monitor Polski" Nr. 213 z 15.1X. 1930 r.

**) Vid. M-stwo Rob. Publ.: ,Materjaly do ustawy mieszkaniowej", Warszawa
1930 r. str. 21.



trzeba, Zze braki mieszkaniowe sg jeszcze bardzo wielkie i wymagajg zna*
cznego wysitku. Z tego powodu Rada Ministrow uchwatg z dnia 8.1V
1930 r. polecita Ministerstwu Rob6t Publicznych w porozumieniu z Mini-
sterstwem Skarbu podjgé studja nad ustaleniem planu rozwigzania kwestji
mieszkaniowej i opracowac projekt odnosnej ustawy. Praca ta, w znacz-
nej czesci juz dokonana, zmierza¢ bedzie w kierunku: a) budowy matych
mieszkan, b) potanienia kosztéw budowy, c) racjonalnej gospodarki te-
renami budowlanemi, d) stworzenia planu budownictwa mieszkaniowego,
opartego na wiekszych zasobach finansowych, e) doprowadzenia do stu-
sznej rentownosci kapitatow, wtozonych w budownictwo, f) do uregulowa-
nia ulg na rzecz budownictwa w sposéb wyrownywujacy Swiadczenia sa-
morzadowe i podatkowe.

Jednem z bardzo waznych zadan jest sprawa celowej budowy miast
i miasteczek, ktore w okresie niewoli rozwijaty sie w sposob chaotyczny
i czesto uragajacy elementarnym wymaganiom higjeny. Problem regula-
cji miast i pomoc techniczna w sanitarnych urzadzeniach musi by¢ stop-
niowo lecz stale prowadzona przez Ministerstwo Rob6t Publicznych. Nie
bytoby celowem ujmowaé to obecnie w sumy wkitadu, jaki bedzie na to po-
trzebny, lecz zaznaczy¢ wypada, ze dla 60 wiekszych miast sprawa ta sta-
je sie juz kwestjg palagcag. Nalezy rowniez uregulowa¢ wzmagajgcg sie
urbanizacje Polski, by unikng¢ bledéw, jakie popetlniono w innych pan-
stwach.

Procz tego braku mieszkan odczuwa sie u nas jeszcze brak lokali dla
szkot powszechnych, a w zwigzku z tem i brak mieszkan dla nauczycieli.
Ministerstwo Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego oblicza, ze do
1940 r., aby méc przeprowadzi¢ powszechne nauczanie, zbudowaé trzeba
w samej Warszawie 1.982 izby szkolne, za$ w calej Polsce prawie 69.000
izb szkolnych i 48.000 izb mieszkalnych dla nauczycieli, kosztem przeszio
3 miljardow ziotych. Wydatek ten pokrywaja w znacznej czesci czynniki
pozarzadowe, a mianowicie samorzady, otrzymujgc w niektérych wypad-
kach zasitki ze strony Skarbu Panstwa.

2. BUDOWA GMACHOW PANSTWOWYCH.

Podobnie jak dziedzina budowy drég i budownictwa wodnego, byto
za rzadéw zaborczych w zaniedbaniu takze i budownictwo panstwowe,
szczegOlnie w b. dzielnicy rosyjskiej i austrjackiej, wiec tez przed Rzg-
dem Odrodzonej Polski stanety w tym dziale robét publicznych bardzo roz-
legle zadania do spelnienia. Poczatkowo dziatalnos¢ Ministerstwa Robot
Publicznych na tem polu tak na terenie stolicy, jak i w miastach prowin-



ecjonalnych, ograniczata sie do doprowadzenia istniejgcych budynkéw do
stanu uzywalnosci drogg remontu i adaptacji, a tylko w wyjatkowych wy-
padkach do budowy nowych pomieszczen, czasem prowizorycznych, dla
tem rychlejszego osiggniecia celu.

Wydatniejsza dziatalnos¢ rozpoczyna sie dopiero po roku 1926, kiedy
przystapiono do og6lnego unormowania stosunkéw w budownictwie i w po-
rozumieniu z innemi resortami, dla ktérych Ministerstwo Robdét Publicz-
nych prowadzi akcje budowlang — opracowano program budowy gma-
chéw panstwowych. W powyzszym okresie zwlaszcza rok budzetowy
1928 — 1929 zaznaczyt sie silnie wzmozonym ruchem budowlanym, opar-
tym przedewszystkiem na ustawie z dnia 31-go marca 1928 r. o nadzwy-
czajnych inwestycjach panstwowych, ktora umozliwita przystgpienie do
budowy 76-ciu nowych gmachéw dla poszczeg6lnych Ministerstw i ukon-
czenie prawie wszystkich rozpoczetych dawniej budowli. Ponadto rozpo-
czeto i czesciowo juz wykonano caty szereg wielkich budowli panstwowych
(gmach Ministerstwa Wyznan Religijnych i Os$wiecenia Publicznego,
Szkota Gloéwna Gospodarstwa Wiejskiego, Instytut Geologiczny w War-
szawie, Akademja Goérnicza w Krakowie, kliniki Uniwersyteckie w Kra-
kowie, Lwowie i Poznaniu) i rozpoczeto nowe budowle na terenie
m. Gdyni.

Obecnie, dzieki przeprowadzonym studjom co do potrzeb kazdego
urzedu, tudziez uzyskanym tg drogg wyczerpujgcym danym statystycz-
nym, Ministerstwo Robot Publicznych mogto utozy¢ swéj program budow-
lany, przewidujagcy w okresie najblizszych lat 10-ciu zaspokojenie najwaz-
niejszych potrzeb lokalowych urzedéw administracji panstwowej i spra-
wiedliwosci, oraz najwiekszych brakéw w zakresie szkolnictwa.

Potrzeby tych urzedéw sa nastepujace:

a) MINISTERSTWO SPRAW WEWNETRZNYCH.

Z chwilg ustalenia administracyjnego podziatu Panstwa na Woje-
wodztwa i Starostwa w dziale tym pod wzgledem rozmieszczenia urzedow
okazaly sie ogromne braki i niedomagania, zaleznie od warunkéw, od-
miennych w kazdym zaborze.

Najkorzystniej przedstawia sie b. zabo6r pruski, gdyz zaborca bu-
dowat dostateczng ilos¢ budynkoéw na pomieszczenie urzeddéw, — gorzej
jest w Malopolsce, gdzie Starostwa miescity sie przewaznie w domach
prywatnych lub specjalnie dla tych celéw stawianych przez osoby pry-
watne, a nieliczne budynki rzadowe w wielu wypadkach nie nadajg sie
obecnie do uzytku, badz wskutek szczuptych pomieszczen w stosunku do
czynnosci dzisiejszych, badz wskutek zniszczenia; — natomiast najgorzej



pod tym wzgledem byto w b. zaborze rosyjskim, przedewszystkiem na
terytorjum obecnych Kreséw Wschodnich.

Potrzeby lokalowe przedstawiajg sie obecnie, jak nastepuje:

A. Urzedy Wojewodzkie: Na 16 istniejagcych Wojewddztw nie maja
wiasnych gmachéw: tédz, Kielce i Stanistawdéw; w przebudowie znajduje
sie gmach w Brzesciu n/B., zaS w Warszawie przystagpiono w 1929 r.
do budowy wiasnego gmachu.

B. Starostwa: W 280 istniejagcych powiatach brak wiasnych bu-
dynkéw dla 118 Starostw.

Po wykonaniu tych budynkéw zwolnione lokale prywatne bedg mo-
gty by¢ oddane na cele mieszkaniowe, a Starostwa bedg sprawniej urze-
dowaé, niz w obecnych niewystarczajagcych i wielce niedogodnych po-
mieszczeniach.

Z powyzszem zapotrzebowaniem taczy sie bezposrednio koniecznos¢
wybudowania pomieszczen dla Policji Panstwowej, a wiec budynkéw Ko-
mend Okregowych, Komend Powiatowych, Komisarjatéw, ewentualnie
ich ekspozytur, Posterunkdéw, wreszcie szkdt policyjnych, a mianowicie:

1) dla Komend Okregowych.........ccccoiiiiiiiiiiininnnn, 9 budynkow
2) ., ’ Powiatowych . . . . 181 ’
3) ., PosterunkOWw .ccocoovviiiiiiieiiiiieenennn, 2441 -
4) ,, Komisarjatow, Ekspozytur Komisarjatow,

i Podkomisarjatbw w wiekszych miastach 82 ,,
5) ,, Okregowych szkét policyjnych . . . 12 ”

W zakresie Stuzby Zdrowia, jako skiladowej czesci Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych, program budowlany jest bardzo szeroki, szczegol-
nie w tych wszystkich dziedzinach, ktére albo byly dotychczas zupetnie
zaniedbane, albo ktérych rozwoéj byt zatamowany wskutek niezorganizo-
wanych stosunkdéw gospodarczych. Zapotrzebowanie mozna podzieli¢ na

nastepujace grupy:

A) Budowle dla celéw administracyjnych,

B) ” ,» badan naukowych,

C) . .» celéw zawodowo-przygotowawczych,
D) . Szpitalnictwa,

E) » wychowania fizycznego,

W grupach tych okazujg sie nastepujace pilne potrzeby budowlane:

A) Administracja: W pierwszym rzedzie gmach dla pomieszczenia
biur Dyrekcji Stuzby Zdrowia w Warszawie.

B) Badania naukowe: 5 budynkéw dla zakladdéw badania Srodkéw
zywnosci, a to w Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu i Wilnie.



C) 5 szkol zawodowych dla potoznych w Warszawie, Krakowie, Wil-
nie, Lwowie i Pinsku, tudziez 3 szkoty dla pielegniarek we Lwowie, Wih-
uie i Poznaniu.

D) Szpitalnictwo: Na pierwsze miejsce wysuwa sie pomoc w do-
konczeniu budowy Instytutu Radowego im. Curie -Sklodowskiej w War-
szawie, o ile zawiodlaby w tym kierunku dotychczasowa ofiarnos¢ publicz-
nosci; nastepnie uzupeinienie brakujgcych t6zek szpitalnych w stosunku
do normalnego zapotrzebowania, wynoszacego 0,003 ludnosci Panstwa, we
wszystkich 16 Wojewddztwach, czyli przecietnie po 500 t6zek na kazde
Wojewodztwo; dalej zrealizowanie opracowanych juz projektéw inwesty-
cyjnych w szpitalach prowincjonalnych; rozbudowa szpitali we Lwowie
i Krakowie; budowa barakoéw dla zwalczania epidemji jaglicy w Woj.
Wilenskiem i pod Warszawa (Goéra Kalwarja), liczac po 500 t6zek dla
kazdej miejscowosci; budowa przychodni dla chorych wenerycznych o 6-ciu
ubikacjach w miastach wojewddzkich i o 4-ch ubikacjach w miastach
powiatowych, wreszcie rozbudowa istniejgcych zaktadoéw psychjatrycz-
nych w Wojewddztwach Biatostockiem, Wilenskiem, Lubelskiem, Lwow-
skiem,. Krakowskiem i Warszawskiem, a to celem czesciowego przy-
najmniej uzupetnienia miejsc, brakujacych do wymaganej normy. Dalej
budowa narazie 4 doméw zdrowia w réznych dzielnicach Panstwa (Mato-
polska, b. Kongreséwka, Poznanskie ze Slaskiem, Kresy Wschodnie) dla
urzednikéw panstwowych, dotknietych gruzlicg i 2 zakladéw (Warszawa
i Lwow) dla specjalnego leczenia gruzlicy skornej.

E) Wychoivanie fizyczne: Po zbudowaniu Instytutu Wychowania
Fizycznego w Warszawie winna nastgpi¢, przynajmniej w mniejszym za-
kresie, budowa podobnych instytucyj we Lwowie, Poznaniu i Wilnie,
wzglednie dalsza rozbudowa Centralnego Instytutu w Warszawie.

W ramach zapotrzebowania Korpusu Ochrony Pogranicza, program
przewiduje zabezpieczenie granic litewskiej i totewskiej, a wiec wykonanie
1 kompleksu sztabu brygady, 10-ciu komplekséw bataljonowych z tazniami,
30-tu odwoddéw kompanijnych ze stajniami i fazniami, 10-ciu koszar szwa-
dronowych ze stajniami, 1 kompleksu bataljonowego szkolnego i 1 szpitala
konskiego.

b) MINISTERSTWO WYZNAN RELIGIUNYCH | OSWIECENIA PUBLICZNEGO.

Ogromne pole dziatania tego Ministerstwa, obejmujgce catoksztait
duchowego zycia ludnosci Panstwa, przedstawia obecnie w Odrodzonej
Polsce, mimo usilnej pracy od pierwszych chwil odzyskania niepodlegtosci,
najwiekszy zakres zapotrzebowania w dziedzinie budownictwa, aby uczy-
ni¢ zados¢ brakom najwazniejszym i stworzy¢ pomieszczenia dla pod-
stawowych warsztatow pracy oswiatowej i kulturalnej.



Stosownie do poszczegdlnych dzialdw tego Ministerstwa, mozna po-
trzeby budowlane podzieli¢ na nastepujgce grupy:
1. Swiatynie, gmachy kapitut i wyzszego duchowieristwa, seminarja
duchowne.

2. Budynki Urzeddéw li-ej instancji (Kuratorja).
3. Inspektoraty szkolne.
4. Seminarja, wzglednie instytuty nauczycielskie, instytuty robdét

recznych.
Wyzsze kursy nauczycielskie.
Szkoty specjalne.
Szkoty zawodowe.
Szkoty Srednie.
Szkoty wyzsze.
10. Oswiata pozaszkolna i sport.
11. Panstwowe instytucje naukowe.
12. Sztuka.
13. Archiwa panstwowe.
Program budowlany w powyzszych dziatach przedstawia sie na-
stepujaco :
ad. 1.) Swiatynie, gmachy Kapitut wyzszego duchowieristwa, semi-
narja wyznaniowe:
a) Udziat w potowie kosztéw budowy kosciola katedralnego w Ka-
towicach,
b) Budowa gmachow seminarjow duchownych rzymsko-katolickich
w todzi, Siedlcach, Katowicach i grecko-katolickiego we Lwowie,
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ad. 2.) Kuratorja: budowa 10 gmachdéw, a mianowicie: w Biatym-
stoku, Kielcach, Krakowie, Lublinie, Lwowie, todzi, Brzesciu n/B., To-
runiu, Katowicach i w Réwnem.

ad. 3.) Inspektoraty szkolne: gmach dla Generalnego Inspektoratu
w Warszawie, 7 budynkow dla inspektoratéw wojewddzkich w Poznaniu,
Toruniu, Krakowie, Lwowie, Wilnie, Lublinie i todzi, oraz 7 budynkéw
dla inspektoratéw wojewddzkich w mniejszych miastach, a mianowicie:
w Biatymstoku, Kielcach, Nowogrédku, Brzesciu n/B., Stanistawowie,
Tarnopolu, Réwnem, wreszcie 200 budynkéw dla inspektoratéw po-
wiatowych.

ad. 4.) 98 budynkéw seminarjéw nauczycielskich, a to 10 semina-
rjow ochroniarskich i 88 seminarjow nauczycielskich meskich i zenskich
w réznych miastach wojewodzkich.

ad 5.) Wyzsze kursy nauczycielskie w 10-ciu miastach wojewddzkich.

ad 6.) Szkolnictwo specjalne:



a)
b)
c)

d)

5 zaktadéw dla gtuchoniemych i 5 zaktadéw dla ociemniatych
w réznych miastach wojewodzkich.

Zaktady dla umystowo upos$ledzonych i dla moralnie zaniedba-
nych w Warszawie.

14 zakladéw wychowawczych dla niedorozwinietych, w roznych
okolicach Panstwa.

Instytut pedagogiki specjalnej w Warszawie.

ad 7.) Szkolnictwo zawodowe. Panstwowe szkoty: budownictwa,
ogoélne techniczne, kolejowe, samochodowe, elektrotechniki, rzemiesinicze,
rzemieslniczo-przemystowe, ogrodnicze, rolnicze, doksztatcenia zawodo-
wego, wibkiennicze, gdrniczo-hutnicze, handlowe, miernicze, przemystu
drzewnego, gdrniczo-wiertnicze, przemystu artystycznego, budowy maszyn,
razem 1U gmachow w Warszawie i 32 w miastach prowincjonalnych.

ad

8.) Szkolnictwo S$rednie:

52 gimnazja meskie i zenskie w Warszawie oraz w miastach wo-

ad
a)
1
2.

b)

»

c)

jewodzkich i powiatowych.

9.) Szkolnictwo wyzsze:

Uniwersytet w Warszawie:

budowa gmachu administracyjnego,

budowa klinik — choréb wewnetrznych | i 11, chirurgicznej
I i Il, pedjatrycznej, ginekologicznej, psychjatrycznej, neurolo-
gicznej, otolaryngologicznej, dermatologicznej i stomatologicznej,
budowa instytutu anatomji opisowej, anatomji patologicznej,
histologji, embrjologji, farmakologji, terapeutyki, medycyny sto-
sowanej, chemji lekarskiej, fizyki, botaniki, fizjologji, higjeny
i bakterjologji i t. p., technologji chemicznej, farmakognozji,
chemji wydziatu filozoficznego, zoologji z odnosnem muzeum,
geologji i mineralogji, archeologji, meteorologji i badan laka,
Uniwersytet w Krakowie:

budowa nowych klinik: li-ej chorob wewnetrznych, ll-ej chirur-
gicznej, dermatologicznej, pedjatrycznej i stomatologicznej,
budowa nowych zaktaddiv: chemji lekarskiej, zoologji, lesnictwa,
hodowli i fizjologji zwierzagt, rozbudowa zaktadu rolnictwa do-
Swiadczalnego, zaktadu weterynarji i Collegium Physicum,
budowa nowych instytutow: geograficznego, farmaceutycznego
i stowianskiego,

budowa bibljoteki uniwersyteckiej,

budowa obserwatorjum astronomicznego,

budowa gmachoéw uzytkowych: centralnej kottowni, kuchni i pral-
ni kliniki.

Uniwersytet we Lwowie:
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e)

f)

h)
i)

i)

k)

D

budowa kliniki: okulistycznej, otolaryngologicznej, pedjatrycznej,
stomatologicznej, ginekologicznej i chirurgicznej,

budowa instytutéw: przyrodniczego, jezykéw wschodnich i den-
tystycznego,

budowa pawilonu choréb zakaznych,

budowa obserioatorjum astronomicznego.

Uniwersytet w Wilnie:

budowa zaktadu medycyny sadowej,

budowa klinik: choréb wewnetrznych, chirurgicznej, pedjatryczr
nej, ginekologicznej, otolaryngologicznej, neurologicznej, okuli-
stycznej, psychiatrycznej i dermatologicznej,

budowa stacji naukowej badania puszczy Biatowieskiej.
Uniwersytet w Poznaniu:

budowa klinik: choréb wewnetrznych, chirurgicznej, ginekolo-
gicznej, otolaryngologicznej, okulistycznej, dermatologicznej,
neurologicznej i psychjatrycznej,

budowa zaktadéw i instytutéw: chemji (dokonczenie), anatomji
(dokorniczenie), chemji lekarskiej, medycyny sadowej i lesnictwa.
Politechnika iv Warszawie:

budowa pawilonéw: aerodynamiki, radjotechniki, elektrotechniki,
technologji i architektury,

dobudowa skrzydta gmachu gldionego i nadbudowa gmachu
chemiji,

budowa warsztatéw wydziatu mechaniki.

Politechnika we Lwowie:

budowa pawilonu mechanicznego, laboratorjum elektrotechnicz-
nego i laboratorjum chemji dla wydziatu lesnego,

budowa bibljoteki,

rozbudowa zaktadéw w Dublanach.

Akademja Gérnicza w Krakowie: budowa gmachu hutniczego.
Akademja Medycyny Weterynaryjnej we Lwowie:

budowa klinik: choréb zakaznych i choréb wewnetrznych,
budowa gmachéio: wyktadowego z administracyjnym i pawilonu
laboratoryjnego.

Szkota Gtowna Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie:

budowa gmachow: kolegjalnego, ogrodniczego, biologicznego, ho-
dowli zwierzgt, przemystu rolnego, lesnego, maszyn rolniczych
i przemystu drzewnego, chemicznego, rolnictwa i botanicznego.
Budowa gmachu gldwnego Panstwowego Instytutu Dentystycz-
nego w Warszawie.

Budowa gmachu gtdwnego Instytutu Pedagogicznego w War-
szaxvie.



ad 10.) Oswiata pozaszkolna i sport: budowa stadjonu sportowego,

ad 11.) Panstwowe Instytucje naukowe:

a. Budowa Centralnego Muzeum Archeologicznego tgcznie z Pan-
stwowym Instytutem Prahistorji i Zakladem Archeologji Pra-
historycznej w Warszawie.

b. Budowa Muzeum Antropologicznego w Warszawie,

” »  Etnograficznego

" » Ziem z dziat. Mineralogji

” »  Zoologicznego

»  Bibljoteki Narodowej

. ,» Panstw. Obserwatorjum Astronom, w Beskidach.

ad 12.) Sztuka:

a. dalsza rozbudowa Szkoty Sztuk Pieknych w Warszawie,

b. budowa w Warszawie gmachu, przeznaczonego na roznego rodzaju
wystawy, wraz z salami odczytowemi, salami zebran i zabaw, na
wzor Cristal Patace w Londynie, lub Grand Palais w Paryzu,

c. budowa gmachu na pomieszczenie galerji sztuki wspotczesnej tgcz-
nie z Muzeum Sztuki w Warszawie.

ad 18.) Archiwa panstwowe:

a. budowa archiwum centralnego w Warszawie,

b. - gmachéw archiwalnych w 10 miastach wojewddzkich:
Krakowie, todzi, Toruniu, Katowicach, Stanistawowie, Tarnopolu,
tucku, Brzesciu n/B., Nowogrédku, Biatymstoku,

¢. rozbudowa gmachdéw archiwalnych w 4-ch miastach wojewdédzkich:
Poznaniu, Lwowie, Lublinie i Kielcach.
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c) MINISTERSTWO SKARBU.

Ministerstwo to przewiduje przedewszystkiem powiekszenie swego
obecnego gmachu przy ul. Rymarskiej w Warszawie przez wzniesienie do-
datkowych oficyn oraz przebudowe b. gmachu Banku Polskiego przy zbiegu
ul. Elektoralnej i placu Bankowego.

Po ukonczeniu budowy gmachéw Izb Skarbowych w Biatymstoku,
Brzesciu n/B., Krakowie, todzi, Warszawie i Poznaniu wraz z budyn-
kami Urzedéw Skarbowych przewiduje sie nastepujace dalsze budowy:

1 Gmach Izby Skarbowej wraz z Kasg Urzedu Akc. i Podatkow
w Kielcach.

2. Budynki dla 143 Urzedéw Skarbowych wraz z Kasami Podatko-
wemi w roznych miastach na obszarze calego Panstwa.

3. Budynki dla stuzby celnej wraz z zabudowaniami gospodarczemi
w 652 miejscowosciach, a mianowicie:



a) budynki ce ln e ..o, w 107 miejscowosciach
b) " Komisarjatow Strazy Celnej . ,, 30 -
c) ” Placéwek Strazy Celnej . . , 515 ”

razem: w 652 miejscowosciach
d) MINISTERSTWO SPRAWIEDLIWOSCI.

W dziale tym zachodzi konieczna potrzeba gruntownej przebudowy
i rozszerzenia istniejgcych gmachéw oraz budowy nowych gmachoéw sado-
wych i zaktadéw karnych.

A wiec:

). 4 gmachy Sadéw Apelacyjnych, a to: w Lublinie, Katowicach,
Toruniu i Poznaniu.

I1). 9 gmachéw Sadéw Okregowych, a mianowicie: w Plocku, So-
snowcu, Grodnie, Réwnem, Pruzanach, Kotomyji, Przemyslu i Katowicach.

I11). Sad Okregowy Karny w Warszawie.

IV). Sad Okregowy Cywilny we Lwowie.

V). 239 budynkéw Sadow Powiatowych na terenie catego Panstwa.

V1). Gmach Sprawiedliwosci w Krakowie.

V1I1). Gmachy wiezienne przy Sadach Okregowych w Sosnowcu, Pin-
sku i tucku.

V1II). Wiezienia Centralne w Krakowie i todzi.

IX). Wiezienie z urzadzeniem szpitalnem na Wilenszczyznie (w Gle-
bokiem ewentualnie w Wilnie).

X). Wiezienie dla gruzlikbw (miejsce nieustalone).

X1). Zakiad karny dla kobiet we Lwowie.

X1l). Szpitale przy istniejgcych wiezieniach w Wojewddztwie Po-
morskiem i Poznanskiem.

X111). Remonty 2-ch wiezien we Lwowie i 1 dla kobiet w Wilnie.

e) MINISTERSTWO ROBOT PUBLICZNYCH.

Po ukonczeniu budujgcego sie obecnie gmachu Ministerstwa Robot
Publicznych w Warszawie przy zbiegu ulic Hozej i Chatubinskiego, co na-
stgpi z wiosng 1931 roku, przystgpi Ministerstwo do wzniesienia calego
szeregu nastepujacych budynkéw dla potrzeb stuzby wodnej:

1. Gmachu Dyrekcji Drég Wodnych w Wilnie,

2. a), dla 2 Inspektoratow Drog Wodnych w Krakowie i tabiszynie,
wzglednie w Pakosci,

b). dla 33 Zarzadéw Drég Wodnych, wzglednie Zarzadow Wodnych,
a mianowicie: w Wilnie, Pinsku, Brzesciu n/B., Stonimie, Grodnie, Rozy-



szczach, Krakowie, Tarnowie, Szczucinie, zywcu, Wadowicach, Bochni,
Nowym Saczu, Nowym Targu, Debicy wzgl. Jasle, Rzeszowie, Prze-
myslu, Nisku, Sokalu, Stryju, Bolechowie, Katuszu, Stanistawowie, Ko-
tomyji, Kutach, Samborze, Rozwadowie, Zaleszczykach, Kole, Koninie,
dalej dla kanatoéw: Warta — Gopto, Zagtebie — Krakdéw i Brzes¢ — Wista,

¢). dla 51 Posterunkéw nadzoru rzek: na Warcie, Sole, Skawie, Ra-
bie, Dunajcu, Popradzie, Wistoce, Dniestrze, rzekach wschodnich i kana-
tach zeglownych,

3. dla Urzedéw Budownictwa Meljoracyjnego w Poznaniu 1 i II,
w Toruniu i Tczewie,

4. dla Wojewddzkich Oddziatéw Meljoracyjnych w Poznaniu i To-
runiu,

5. dla Wojewddzkich Oddziatbw Wodnych Dyrekcyj Robét Publicz-
nych w Stanistawowie, Tarnopolu, Warszawie, Lublinie, Kielcach, todzi,
Biatymstoku, tucku, Brzesciu n/B., Nowogrodku i Wilnie.

Poza tem Ministerstwo budowac¢ bedzie Kosciét Opatrznosci w War-
szawie, na ktéry projekt szkicowy jest juz opracowany.

f) MINISTERSTWO ROLNICTWA.

Potrzeby budowlane tego Ministerstwa, poza budownictwem dla Za-
rzadu Lasoéw Panstwowych, nie nalezacym do zakresu dziatania Minister-
stwa Robo6t Publicznych, obejmuja:

1. Inwestycje przy Instytucie Naukowym w Putawach (budowa pra-
cowni, elektrowni, parzelni, pakowni z magazynami, Sluzy z komorg tur-
binowsa, tudziez wywiercenie studini artezyjskiej). 2. Budowa pomieszcze-
nia dla Urzedu Rybackiego w Gdyni. 3. Budowa gmachu Panstwowego
Instytutu Meteorologicznego w Warszawie z odnosnemi budynkami po-
szczegoblnych wydziatéw i budynkami mieszkalnemi dla dyrektora, kierow-
nikéw, adjunktéw, obserwatoréw i stuzby.

g) MINISTERSTWO PRZEMYStU | HANDLU.

Wobec ustawowego wytgczenia z zakresu dziatania Ministerstwa Ro-
bét Publicznych budownictwa dla urzedéw gérniczych, potrzeby Minister-
stwa Przemystu i Handlu, po wykonczeniu kompleksu zabudowan Insty-
tutu Geologicznego w Warszawie, obejmg wykonanie szeregu budynkow
dla nastepujgcych urzedow:

1. gmach dla Gtéwnego Urzedu Miar w Warszawie,

2. dla Okregoivych Urzedéw Miar 13 budynkéw samodzielnych w réz-
nych wiekszych miastach, ponadto rozbudowa obecnego gmachu w Po-
znaniu,



3. dla lokalnych Urzedéw Miar 43 budynki samodzielne w réznych
mniejszych miejscowosciach kraju,

4. gmach dla Giéwnego Urzedu Probierczego w Warszawie,

5. dla lokalnych Urzeddw Probierczych 11 budynkéw samodzielnych
w roznych wiekszych miastach.

h) MINISTERSTWO PRACY | OPIEKI SPOLECZNEJ.

Przewiduje sie wybudowanie Krachu Ministerstwa w Warszawie,
9 gmachéw dla urzedéw 1-¢ i 2-€j instancji w Warszawie (1), todzi (2),
Katowicach (2), Sosnowcu (2) i Zagtebiu Naftowem wzgl. Lwowie (2)
oraz dalsza rozbudowe Obozu Emigracyjnego w Gdyni.

i) MINISTERSTWO REFORM ROLNYCH.

Po wykonczeniu gmachéw Okregowych Urzedéw Ziemskich w War-
szawie, tucku i Lublinie, zamierzona jest dalsza budowa takich gmachdéw
we Lwowie, Katowicach, Grodnie, Biatymstoku, Piotrkowie i Krakowie,
tudziez 149 budynkéw urzeddw ziemskich w miastach powiatowych.

j)  MINISTERSTWO SPRAW ZAGRANICZNYCH.

Obecna siedziba tego Ministerstwa w t. zw. Patacu Briihlowskim nie
odpowiada zupetnie wymogom zaréwno co do celowosci rozkiadu pomie-
szczen, jak ze wzgledu na charakter reprezentacyjny tego urzedu.
W 1929 r. ogtoszono konkurs na projekt tego gmachu i uzyskano szereg
prac, przyczem pierwsza nagrode otrzymat projekt arch. Rudolfa Swier-
czynskiego, profesora Politechniki Warszawskiej.

k) PREZYDJUM RAPY MINISTROW.

Budynek Drukarni Panstwowej, ktérego projekt zostat juz opra-
cowany.

Przedstawiajac powyzsze potrzeby budowlane poszczeg6lnych Mini-
sterstw, nie mozna w obecnej chwili zestawi¢ szczeg6towo obliczenia wy-
datkéw, polaczonych ze zrealizowaniem tego programu, w wielu bowiem
wypadkach odnosne urzedy nie powziely jeszcze decyzji co do rozmiaréw'
zadanych pomieszczen, to tez i Ministerstwo Robdét Publicznych nie mogto
jeszcze wydac zarzadzen co do opracowania projektow tych budowli. Mi-
mo to juz teraz mozna ustali¢ kolejnos¢ tych robét, przyjmujac jako za-
sade, ze przedewszystkiem wykonczone by¢ muszg budynki juz rozpoczete,



nastepnie przychodza budynki uzytecznosci publicznej, na trzeciem miej-
scu gmachy publiczne (muzea, teatry i t. p.), wreszcie inne budynki, jak
uzupetienie straznic K. 0. P., domy urzednicze i t. p.

Stosownie do tej zasady kolejnosci utozono wyzej podane zapotrze-
bowanie poszczegdlnych Ministerstw w cztery grupy. Dla budynkoéw roz-
poczetych lub przygotowanych do rozpoczecia podane sg kwoty koszto-
rysowe, dla innych sumy globalne, ocenione na podstawie pordéwnania
z budowlami tego rodzaju, wykonanemi w ostatnich latach.

Do | grupy nalezg nastepujace budynki:

GMACHY PANSTWOWE ROZPOCZETE.

d . ‘<z . : Suma kosztoryso-
] Miejscowos$¢ Przeznaczenie budowli wa w zt

1 Warszawa Gmach Urzedu Wojewédz-

Kiego i 2.400.000
2. » Drugi dom mieszkalny pra-
cownikow panstwowych

na Zoliborzu 500.000

3. Krakow Bibljoteka Jagiellonska 4.000,000

4. » Klinika Ginekologiczna 500.000
5 Lwow Gimnazjum 1V (na ukonfczeniu)

6. Gdynia Obé6z Emigracyjny 0.000.000

7. Il Zaktad Kwarantannowy 3.000.000
8. Brzes¢ n/B. Przebudowa gmachu Woje-

wodztwa s 85.000

9. Poznah -Uniwersy- Klinika Neurologiczna 1.500.000

tet

Dokonczenie budowy Zakta-

du Chemiji i Anatomji 1.850.000

10. Lwow-Politechnika Budowa Bibljoteki 300.000
Wykonczenie gmachu Insty-

Il. Warszawa tutu Geologicznego 340.000

Razem: 24.475.000

Koszty wykonania budynkéw Il i Ill grupy sa obliczone w przy-

blizeniu i wynoszg 300 miljonéw i 60 miljonéw zlotych, zas IV grupa obej-
muje nastepujgce budynki, ktérych koszty zostaty juz szczegétowo ob-
liczone.



BUDYNKI IV GRUPY.

Miejscowos$¢ Przeznaczenie budowli Suma zt.

1L K. O. P. zabezpie- 1 kompleks budynkéw szta-

czenie granic bu brygady, 10 komple-
sowieckiej, lite- ks6wbataljonowych ztaz-
wskiej i tote- niami, 30 odwodéw kom-
wskiej panijnych ze stajniami 5.525.000

itazniami, 10koszar szwa-
dronowych ze stajniami,
1 kompleks bataljonowy
szkolny i 1lszpital konski.

2. Warszawa Domy urzednicze . . . . 2.500.000
3. Krakow Dom urzedniczy.....cocceeeeeunnnen 1,800.000
4. Kielce a q 700.000
5 Lwow a 1 1.000.000
6. Poznan a » 1.000.000
7. wmtuck Kolonja urzednicza . . . . 1.000.000
8. Kowel »* S 800.000
9. Gdynia Budynki mieszkalne 1.200.000

Razem: . . . . 15.525.000

Zapotrzebowanie kredytéw na powyzsze cztery grupy budynkow
w okresie 10 lat, niezaleznie od biezacych kredytéw, przewidywanych w co-
rocznym budzecie, wyniesie:

w grupie | . 24.475.000 z.
» ” [ . 300.000.000 ,,
» ” HI . 60.000.000 ,,
; ” v . 15.525.000 ,,

Razem: . . . 400.000.000 zt.,

czyli rocznie: .  40.000.000 z.



ELEKTRYFIKACJA.

W powojennej polityce gospodarczej przodujgcych krajéw daje sie
zauwazyC¢ szereg posunie¢, ktére kazg przypuszczaé, ze -nowoczesne po-
glady na elektryfikacje torujg sobie droge do sfer rzgdowych, nie méwigc
juz o ekonomistach zawodowych.

Elektryfikacja w obecnem pojeciu tego stowa jest zagadnieniem, kto-
re stanowi nietylko czes¢ zagadnienia ogolno-gospodarczego, lecz ponadto
jest zagadnieniem, z ktérego wiasciwem rozwigzaniem iaczy sie caly sze-
reg innych zagadnien pierwszorzednej wagi dla kazdego kraju.

Swiadcza o tem posuniecia Wielkiej Brytanji, Rzeszy Niemieckiej
i jej poszczegllnych krajow, Wioch, Rosji, Francji, Czechostowacji, Ru-
munji, Belgji. We wszystkich tych krajach albo sie juz realizujg, albo
sg przygotowane do urzeczywistnienia wielkie plany elektryfikacji, ogar-
niajace olbrzymie obszary, zamieszkate przez wielomiljonowg ludnos¢. Na
obszarach tych powstajg wielkie, jednolite sieci przewodéw elektrycznych
0 bardzo wysokiem napieciu (do 380.000 woltow), zasilane energja przez
elektrownie, zbudowane u zrédet naturalnych (wegiel kamienny i bru-
natny, spadki wodne, torfy).

Co do Polski, to zasadniczy program elektryfikacji jest oparty na za-
tozeniu, Ze obszary potudniowo-zachodnie, centralne i zachodnie dojrzaty
do elektryfikacji w wielkim stylu t. zn., ze nalezy dazy¢ do budowy wiel-
kich wytwadrni cieplnych i wodnych i dalekonosnych linij przesytowych,
hamujac nieco powstawanie na tych obszarach drobnych elektrowni. W tym
celu wymienione obszary podzielono na dwie czesci: zachodnig i centralna.
Cze$¢ zachodnia miataby sie opiera¢ w okresie poczatkowym o elektrow-
nie cieplne, istniejace w Poznaniu, Bydgoszczy, Toruniu i Grudziadzu



i 0 elektrownie wodne, istniejagce w Grodku i zurze na Pomorzu. Czesc
centralna zas — na elektrowniach cieplnych, znajdujgcych sie na tym
obszarze, a wiec w Warszawie i todzi, a gtédwnie w Zagtebiu Weglowem
oraz na zakladach wodnych, ktére nalezatoby wybudowa¢ na Sole, Du-
najcu i Sanie.

Jak wiadomo, na wymienionych obszarach posiadamy bogate zloza
wegla kamiennego, posiadamy gazy ziemne i sity wodne. Sg to naturalne
zrédta energji, ktére wykorzystane racjonalnie, zgodnie z nowoczesnemi
tendencjami rozwojowemi, mogg zabezpieczy¢ nam na szereg pokolen
tanig energje, niezbedng dla naszego przemystu, dla naszych miast i wsi,
dla kolei, dla innych potrzeb ogolno panstwowych, dla calej naszej kul-
tury, wreszcie dla zarysowujgcej sie juz miedzynarodowej wymiany energji
elektrycznej.

W wojewddztwach poétnocnych, wschodnich i potudniowo-wschodnich
nalezy, z pewnemi wyjatkami, popiera¢ budowe wszelkich elektrowni, na-
wet drobnych, dajgc zawsze pierwszenstwo zakladom wiekszym, a zwia-
szcza tym, ktére mogg wykorzysta¢ miejscowe naturalne zrdédta energji
(torf, wegiel brunatny, sity wodne, drzewo).

Dazac do elektryfikacji wojewoddztw centralnych i zachodnich, zgod-
nie z nowoczesnemi pogladami, Ministerstwo Rob6t Publicznych nie moze
nie liczy¢ sie z warunkami, od ktoérych zalezy realizacja tego programu,
a w pierwszym rzedzie — z mozliwosciami finansowemi.

W celu zorjentowania sie, o jakie inwestycje i o jakie sumy pie-
niezne tu moze chodzi¢, Ministerstwo Robo6t Publicznych porozumiato sie
z Polskim Komitetem Energetycznym, ktory powierzyt opracowanie od-
powiedniego projektu specjalnej komisji pod przewodnictwem prof. G. So-
kolnickiego.

Obliczenie kosztéw inwestycyjnych musiato by¢ oparte na zatozeniu
przypuszczalnego zapotrzebowania energji. Komitet w swych obliczeniach
opart sie na zalozeniu ,,normalnej konjunktury gospodarczej4 i na prze-
widywaniu ,,realizacji w najblizszym czasie aktualnych projektow" i obli-
czytl, ze wymienione zapotrzebowanie bedzie sie przedstawiato nastepujgco:

w roku 1935 . . . . 1.336.000 KW . . . . 5.650.000.000 KWh
» . 1950 . . L. 4334000 , . . . . 18460.000.000 ,,
» . 1965 . . . . 10.790.000 , . . . . 47.680.000.000

a koszty inwestycyjne wyniostyby:

do roku 1935 . . . . 994 milj. zh.
1936 — 1950 . 2580
1951 — 1965 . 4.381

Razem: . 7.955 milj. zi



Od tej sumy nalezy potraci¢ wartosc¢ istniejagcych juz urzadzen, a do-
da¢ koszty inwestycyj u odbiorcow. Wszystko razem uwzglednione daje
nam przecietng sume 240 miljondw zt. rocznie, jako wyraz potrzeb Polski
w dziedzinie elektryfikacji na okres najblizszych lat 35. Podany koszt
inwestycyj elektrycznych nie powinien nikogo dziwi¢, gdyz kraj nasz jest
pod tym wzgledem bardzo zacofany, jak to wynika z podanej statystyki
ogoélno swiatowej produkcji energji elektrycznej za 1928 r. na gtowe lud-
nosci i moze by¢ przyrownany do Szwajcarji z przed 25 laty.

Kanada . 1.650 KWh
Szwajcarja . 1.300
Stany Zjedn. A. P. 917
Belgja . 465
Niemcy . 400
Francja . 336
Polska . 80

Tego stanu rzeczy nadal tolerowac nie mozna. To, co dotad w ciggu
10-lecia naszej niepodlegtosci zostalo w gospodarce elektrycznej zrobione,
byto tylko utrzymaniem sie na tej samej odlegtosci od innych krajéw. Do-
goni¢ w tym wyscigu nie zdofaliSmy nikogo. Stwierdzenie tego faktu
czyni nas odpowiedzialnymi za dalszg przysztos$¢ i zmusza do szukania
Srodkéw zaradczych.

Jednym z tych $rodkéw jest podziat wymienionych juz obszaréw po-
tudniowo-wschodnich, centralnych i zachodnich na pewng niewielkg ilos¢
okregéw i przeprowadzenie elektryfikacji droga stopniowego wktadu ka-
pitatu, rozszerzania sieci hurtowych, wreszcie wzmozenia konsumpcji deta-
licznej nietylko dla swiatta, lecz i dla warsztatéw przemystowych. Z do-
tychczas, w 1930 r., produkowanej energji w ilosci 208 milj. KWh okoto
21% zuzywa sie na oswietlenie, a 79% na cele przemystowe.

W gre mogg tu wchodzi¢ okregi nastepujgce: Poznarisko—Pomorski,
t 6dzko-Warszawski, Radomsko-Kielecki, Weglowy, Krakowski, Borystaw-
sko-Krosnienski i Lwowski.

Nastepnym srodkiem bytoby wydanie nastepujacych kilku ustaw:

1 Ustawy o popieraniu budowy zaktadéw wodno-elektrycznych. Po-
parcie takie winnoby polegac:

a). na zwolnieniu takich zaktadoéw od wiekszych ciezaréw na pewien
okres czasu, celem umozliwienia przedsiebiorcy osiggniecia rentownosci
zaktadu; b). na budowie przez Rzad na wiasny rachunek zbiornikéw wod-
nych, majacych znaczenie ogélno-meljoracyjne i wydzierzawianiu uzyska-
nej przytem sity wodnej przedsiebiorstwom elektrycznym, celem budowy
i eksploatacji odpowiednich elektrowni.



2. Ustawy o utworzeniu funduszu elektryfikacji, ktorego celem

bytoby:

a). udzielanie pomocy takim zakladom elektrycznym, ktore nie moga
by¢ rentowne, a ktérych powstanie jest konieczne ze wzgledu na ogolne
interesy panstwowe; b). udziat Rzadu w przedsiebiorstwach elektryfika-
cyjnych o znaczeniu ogoélno-panstwowem i c¢). gromadzenie srodkéw, nie-
zbednych do wykupienia tych zaktadéw elektrycznych, ktérych moznosc
wykupu jest przewidywana w uprawnieniach, a posiadanie ich bedzie
lezato w interesie Panstwa.

Fundusz elektryfikacji skiadatby sie: a) z sum, wplywajacych na
budzet Ministerstwa Robét Publicznych z optat od uprawnien zaktadéw
elektrycznych; b) z pewnej czeSci sum corocznie przekazywanych przez
Skarb Panstwa Bankowi Gospodarstwa Krajowego i Bankowi Komunal-
nemu; c) z dochodéw Skarbu Panstwa z tytutu udziatu jego w przedsie-
biorstwach elektryfikacyjnych; d) z sum, uzyskiwanych ustawowo na innej
drodze.

W ciagu pierwszego dziesieciolecia mozna byloby z wymienionych
zrodet osiggng¢ do stu miljonoéw ziotych.

Wreszcie konieczne jest znowelizowanie Ustawy Elektrycznej, celem
usuniecia z niej tych wszystkich niejasnosci, ktére w praktyce dopuszczaja
mozliwos¢ roznej interpretacji.

0] ileby zaspokojenie potrzeb elektryfikacji w Polsce objeto
stwo — wydatek roczny ze Skarbu Parnstwa na ten cel wynosi¢by powinien
okoto 120 miljonéw zilotych, a wiec w ciagu dziesieciu lat 1.200 miljondw.

Pan-



NAJPILNIEJSZE POMIARY PANSTWA.

Panstwo nasze odziedziczyto trzy odmienne systemy pomiaréw pod-
stawowych w dziale triangulacji i niwelacji.

Mapy topograficzne oparte sa wiec na roznych systemach pomiaréw
podstawowych, nie odpowiadajag nowoczesnym wymogom i nie przedsta-
wiajg prawdziwej sytuacji terenu. Sg one niekompletne, sporzadzone
w odmiennych podziatkach, oparte na réznych poziomach wysokosciowych
i roznych systemach spétrzednych.

Plany gruntowe (katastralne), istniejagce wylacznie w wojewodz-
twach zachodnich i potudniowych, sg przestarzate, w wojewddztwach po-
tudniowych zdekompletowane w okresie wojny i nie nadajg sie do racjo-
nalnego wyzyskania dla celéw katastru i celéw gospodarki technicznej, jak
rowniez prowadzenia hipoteki.

Zwazywszy, ze wskutek dziatan wojennych i braku ochrony punk-
tow statych (triangulacyjnych i niwelacyjnych) ze strony bytych panstw
zaborczych pozostato zaledwie 10% punktow statych i to trzech réznych
systemow, straciliSmy tem samem oparcie geodezyjne dla wszystkich prac
technicznych w dziale miernictwa i tem samem nie mozemy bez wykona-
nia nowych pomiaréw podstawowych sporzadzaé nowoczesnych planow
dla regulacji miast, osiedli, dla celow prowadzenia katastru, hipoteki oraz
sporzagdza¢ nowych map topograficznych dla réznych potrzeb pan-
stwowych.

Stan prac dotychczasowych przy nowych pomiarach podstawowych
i nasze potrzeby na przysztos¢ przedstawiajg sie, jak nastepuje:

W okresie do roku 1926 nakazem chwili bylo wykonanie pomiaréw
granic Panstwa, ustalonych traktatami. W tym czasie wykonano wiec po-



miary granicy polsko-niemieckiej, polsko-czechostowackiej, oraz granicy
miedzy Polska a Zwiazkiem Sowieckim i rozpoczeto pomiary granicy
polsko-rumunskiej, ktére w obecnej chwili sg na ukoriczeniu.

W okresie tym wykonano réwniez triangulacje lokalng, pomiary to-
pograficzne Zagtebia Dabrowskiego, oraz pomiary szeregu miast, w opar-
ciu o triangulacje lokalng, jak rowniez zarejestrowano odszukane punkty
state dawnych pomiaréw, w ilosci okoto 10% ogdlnej ilosci podanych
w dawnych katalogach.

W okresie od roku 1926 zapoczgtkowano, na podstawie zebranych
materjatéw oraz badan i prac w terenie, wlasciwe pomiary podstawowe,
a to: ustalono w terenie punkty sieci fancuchowej I-rzedu, zabudowano
wiezami triangulacyjnemi tancuch I-rzedu w potudniku, przechodzacym
przez Warszawe i pomierzono katy w tym fancuchu, zabudowano wiezami
tancuch I-rzedu wzdluz Karpat i czesciowo w potudniku, przechodzgcym
przez Lwow, pomierzono cztery bazy oraz wykonano prace astronomiczne
na centralnym punkcie pod Warszawsg.

W dziale niwelacji precyzyjnej zaprojektowano sie¢ niwelacyjng na
obszarze Panstwa, taczaca trzy dotychczasowe systemy wysokosci i przyj-
mujac poziom srodkowo-europejski (morza Battyckiego), wykonano
4.000 km. niwelacji.

Majgc do dyspozycji personel wykonawczy, nie stojgcy liczebnie
w zadnym stosunku do ogromu rob6t, opanowanie catego zadania nie moze
by¢ zrealizowane w szybkiem tempie. Aby da¢ obraz rozmiaru prac po-
miarowych, jakie mamy do spetnienia, nalezy wyjasni¢, ze na obszarze
Panstwa 388.832 km” sie¢ triangulacyjna winna obejmowac¢ okoto 100.000
ustalonych trwatemi znakami punktéw od | do IV rzedu, zas sie¢ niwela-
cyjna okoto 10.000 punktow statych, t. zw. reperdw.

Przystepujac kolejno do wskazania pilnych zadan w dziale pomia-
row podstawowych na przyszie dziesieciolecie, wychodzimy z zatozenia, ze
powinnismy da¢ moznos¢ wykonania nowych map topograficznych
oraz planéw gospodarczych i w tym celu nalezy wykona¢ triangulacje
podstawowa na przestrzeni conajmniej 100.000 km-, w szczegoélnosci w wo-
jewoddztwach centralnych, gdzie sie¢ dawna byta niewystarczajgca, a przy-
rem z powodu dzialan wojennych nie pozostato prawie zadnych dawniej-
szych punktéw statych.

Dla oparcia wszelkich pomiaréw sytuacyjnych i topograficznych pod
wzgledem wysokosci pozioméw odniesienia winna by¢ wykonana w ciggu
dziesieciolecia niwelacja precyzyjna, obejmujaca okoto 8.000 km ciggow
gtownych.



PROGRAM

NAJPILNIEJSZYCH POMIAROW PODSTAWOWYCH W NAJBLIZSZEM

DZIESIECIOLECIU.

l. Triangulacja tacznie z pomiarami astronomicznemi i obliczenie
spotrzednych punktow od | do IV rzedu wigcznie:

a) w fancuchu zamknietym: Warszawa — Brzes¢

n/B — Grodno — Miawa — Warszawa . . 7.000.000 zt
b) w tancuchu: Brzes¢ n/B — Mikaszewicze — No-

wogrodek — Grodno — Brzesé n/B . . . 6.000.000 ,,
c) w tancuchu: Warszawa — Kielce — Chelm —

Brzes¢ n/B. — Warszawa..........ccceeveveeveenninnnnnns 9.000.000 ,,
d) w tancuchu: Brzes¢ n/B. — Chetm — tuck —

Mikaszewicze — BrzesS€ n/B.....cccccoovveeeeieiennnnnnn. 9.000.000

Razem koszty triangulacji: 31.000.000 z.

. W dziale niwelacji precyzyjnej przewiduje sie wykonanie i obli-
czenie niwelacji ciggéw gtownych, wychodzacych z centralnego punktu
pod Warszawg w 8 kierunkach; pozatem niwelacja obwodowa: Wilno —
Brody — Zaleszczyki — Sniatyrn — Stanistawéw — Sanok — Krakéw —
Katowice — Poznan — Gdynia — Grudzigdz — Torun — Wilno.

Wydatki na ten cel wyniosg okolo . . . . 2.000.000 z.

Razem wiec - pomiary podstawowe: 33.000.000 zt.

Najkorzystniej bytoby wykona¢ pomiary podstawowe w okresie jak
najbardziej skroconym (lat kilkunastu), jednak liczac sie z moznoscig
finansowania pomiarow podstawowych, przyjeto w porozumieniu z innemi
zainteresowanemi wiadzami jako zasade, ze pomiary podstawowe winny
by¢ ukonczone w okresie, nie przekraczajgcym 25 lat. Wobec tego wy-
datek roczny wyniesie 33 :25 = 1,32 miljona zt., a w ciggu 10 lat okoto
13.000.000 zt.

W koncu nalezy zaznaczy¢, ze wykonanie podstawowych pomiaréw
nastapi tem sprawniej, im bardziej praca ta bedzie skoncentrowana i wy-
konana w sposob jednolity i przez jeden urzad, a zainteresowane inne
resorty beda czerpa¢ z tego zrodta i programowo wykorzystywacé zebrany
materjat.






ZESTAWIENIE OGOLNE.

Reasumujac wydatki, przewidziane w poszczegolnych dziatach na
przeprowadzenie akcji budowlanej w najblizszem dziesiecioleciu, ograni-
czonej do potrzeb najistotniejszych, uwzgledniajgc takze techniczng moz-
nos¢ rozwiniecia tej akcji, dochodzimy do nastepujacego zapotrzebowania
kapitatu poza normalnym budzetem Ministerstwa Robo6t Publicznych:

| na drogi i M OSTY i 335.000.000 z.
Il ,, roboty wodne ..., 500.000.000 ,,
[11 ,, gmachy i budynki panstwowe . 400.000.000 ,,
IV ,, elektryfikacje (warunkowo) 1.200.000.000 ,,
V ,, najpilniejsze pomiary Panstwa . 13.000.000

yy

razem: 2.448.000.000 zt
okragto 2450.000.000 z.

czyli przecietnie rocznie 245.000.000 zt. O ileby Panstwo nie objeto kosz-
tow zaspokojenia potrzeb w dziedzinie elektryfikacji, kwota og6lna zmniej-
szylaby sie okragto do 1.250 miljonéw i wynositaby rocznie 125 miljonoéw
zlotych, tyle wiec brakuje na zaspokojenie najpilniejszych potrzeb bu-
dowlanych, po uwzglednieniu kredytéw, przyznawanych co roku w do-
tychczasowej wysokosci.

Kwoty tej nie mozna uwazac¢ za trudng do osiggniecia, gdyz w pierw-
szym wypadku przekracza ona o 110%, a w drugim zaledwie o 7% sume
kredytéw rzeczowych (117 miljondw ztotych), jakg rozporzadza Minister-
stwo Robot Publicznych w obecnym okresie budzetowym.



Wykonanie calego wyzej przedstawionego programu w ciagu 10 lat
nie przedstawi pod wzgledem technicznym zadnej trudnosci, gdyz u nas
warunki na rynku pracy i materjaldw przedstawiaja sie bardzo korzystnie.

Wszystkie materjaty i narzedzia wytwarzamy w Kkraju, przemyst
tatwo pokryje nasze zapotrzebowanie, — mamy nadmiar cementu, to sa-
mo mozna powiedzie¢ o innych materjatach do budowy drég i utrwalania
nawierzchni, o kamieniu, jak réwniez i o materjatach budowlanych do
wszelkich robot, a przedewszystkiem mamy dostateczng ilos¢ ragk do pracy
i robotnik nasz pracuje chetnie i wydatnie.

Jezeli wiec w najciezszych dla nas minionych pierwszych dwunastu
latach zdotaliSmy sie zjednoczy¢ i witasnemi sitami doprowadzi¢ do zupel-
nego prawie zabliznienia ran wojennych, to mozemy mie¢ pewnosc,
ze w najblizszem dziesiecioleciu zdotamy odrobi¢ dawne zaniedbania, nie-
zawsze pochodzace z naszej winy i zapewnimy wszystkim mieszkancom
miast i wsi warunki zycia, odpowiadajgce obecnemu rozwojowi kultury
i cywilizacji.









