Uniwersytet Studia Ekonomiczne. Zeszyty Naukowe
Ekonomiczny Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach
o/sqw\@ w Katowicach ISSN 2083-8611 Nr 276 - 2016

Alina Lipinska-Slota

Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach
Wydziat Ekonomii

Katedra Transportu

slota@ue katowice.pl

TRANSPORT LADOWY W ROZWOJU
GOSPODARCZYM POLSKI I JEGO FINANSOWANIE
W PERSPEKTYWIE DO 2020 R.

Streszczenie: Celem artykulu jest omdwienie funkcji transportu w gospodarce oraz
przedstawienie zrodet finansowania inwestycji w infrastrukturze transportu ladowego
w najblizszych latach. Dla realizacji tak sformutowanego celu dokonano charakterystyki
systemu transportu ladowego, przedstawiono udziat w przewozach ogolem, a takze za-
prezentowano wielko$¢ 1 strukturg¢ przewozow tadunkow transportem samochodowym
i kolejowym wedlug grup tadunkéw oraz stref odleglosci. Omowiono takze przedsig-
wzigcia inwestycyjne w transporcie ladowym realizowane do 2020 r. wedtug Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz przedstawiono zrodta ich finansowania.

Stowa kluczowe: transport ladowy, struktura przewozow tadunkow, inwestycje w trans-
porcie, transport w gospodarce, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Wprowadzenie

Transport jest procesem produkcyjnym, ktérego celem jest pokonywanie
przestrzeni. Odgrywa on istotna rol¢ w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju,
umozliwia sprawne funkcjonowanie poszczeg6lnych dzialéow gospodarki narodo-
wej, jest czynnikiem intensyfikujacym rozwoj. Brak spojnosci migdzy dziatalno-
$cig transportowa a pozostatymi dziatami gospodarki narodowej ostabia ogolne
mozliwosci rozwojowe. Migdzy rozwojem gospodarki narodowej a rozwojem
systemu transportowego istnieje Scista zaleznos¢, wynikajaca z faktu, ze transport
obstuguje pozostale dziatly gospodarki [Rydzkowski i Wojewodzka-Krol (red.),
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2000, s. 11; Mendyk, 2002, s. 17; Szczepaniak (red.), 2002, s. 21; Mindur, 2004,

s. 1391 n.; Kozlak, 2008, s. 63].

W gospodarowaniu transport spetnia nastgpujace funkcje:

e konsumpcyjna, rozumiang jako zaspokajanie potrzeb przewozowych przez
$wiadczone ustugi transportowe;

e produkcyjna, oznaczajaca zaspokajanie potrzeb produkcyjnych przez swiad-
czenie ustug transportowych, tj. przez stworzenie warunkéw dziatalnosci go-
spodarczej, jej stymulacje oraz wptyw na funkcjonowanie rynku i wymiang;

e integracyjna, ktora pozwala integrowaé panstwo i spoteczenstwo poprzez
ustugi transportowe [Kozlak, 2008, s. 64].

Wymienione funkcje §wiadcza o komplementarno$ci transportu w stosunku
do pozostatych dzialéw gospodarki, co oznacza brak mozliwosci zastapienia
dziatalnosci transportowej inna dziatalno$cia. Nalezy jednak pamigtac, ze trans-
port powinien oferowac ustugi o coraz wyzszej jakosci, dostosowane do popytu
na przewozy i wlasciwa strukturg gal¢ziowa, tak by nie hamowac rozwoju go-
spodarki [Rydzkowski i Wojewddzka-Krol (red.), 2000, s. 13].

1. System transportu ladowego ladunkow
i jego znaczenie gospodarcze

System transportowy jest definiowany jako uktad komunikacyjny wypet-
niony zespolem inwestycji transportowych roéznych gatezi transportu [Gronow-
ski, 1965; Piskozub, 1973, s. 22; Malek, 1977]. W innym ujeciu system trans-
portowy jest traktowany jako uktad srodkow technicznych, organizacyjnych
i ludzkich powiazanych ze soba w taki sposdb, aby sprawnie realizowaé prze-
mieszczanie tadunkow (i/lub pasazerdw) w czasie i przestrzeni [Jacyna, 2009,
s. 25]. System transportowy sktada si¢ z wielu podsystemow, klasyfikowanych
ze wzgledu na kryteria $rodowiska, przedmiotu transportu, srodka transportu
1 organizacji. Biorac pod uwagge kryterium srodowiska mozemy wyr6zni¢ system
transportu ladowego, powietrznego i wodnego (morski, §rodladowy), natomiast
uwzgledniajac przedmiot przemieszczania — system transportu towarowego i sy-
stem transportu pasazerskiego. Zadaniem systemu transportowego jest prze-
mieszczanie dobr rzeczowych z jednoczesnym zagwarantowaniem optymalizacji
proceséw transportowych. Logistyka, rozumiana jako koncepcja zarzadzania
zajmuje si¢ planowaniem, realizacja i kontrola przeptywu materiatow. Prze-
mieszczanie dobr znajduje si¢ wigc w obszarze zainteresowania zard6wno trans-
portu, jak i logistyki. System transportowy spelnia jednak funkcje¢ ustugowa
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wobec systemu logistycznego. Przedmiotem dalszych rozwazan bgdzie system
transportu ladowego tadunkow.

Infrastrukture transportu ladowego w Polsce tworzg drogi kotowe i linie kole-
jowe. Ogolna dlugos¢ drog publicznych wynosita w 2014 r. 283 561,3 km,
z czego 192947 km to drogi krajowe, 28 423,6 km — drogi wojewodzkie,
114 442,4 km — drogi powiatowe, a 121 400,6 km — drogi gminne. Dtugos¢ auto-
strad wynosita 1556 km, co stanowi 74 km wigcej niz w roku poprzednim. Pod
wzgledem gestosci (5 km / 1000 km?) jest to nadal jeden z najnizszych wskazni-
kéw w Unii Europejskiej, gdzie srednia wynosita w 2014 r. 16 km / 1000 km”.
Dlugos¢ eksploatowanych w Polsce normalnotorowych linii kolejowych w 2014 r.
wynosita 19 240 km, z czego 11 830 km to linie zelektryfikowane [Transport.
Wyniki..., 2015, s. 51, 124, 94].

Znaczenie poszczegdlnych systemow gateziowych w gospodarce kraju jest
zroznicowane. W krajowych przewozach dominujaca rolg odgrywa transport sa-
mochodowy — zaréwno pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej (75,2%),
jak i przewiezionej masy tadunkéw (84,1%). Na drugim miejscu znajduje sig
transport kolejowy — 14,3% wykonanej pracy przewozowej i 12,4% przewiezionej
masy tadunkow. Transport rurociagowy lokuje si¢ na trzecim miejscu, biorac pod
uwage wielko$§¢ pracy przewozowej (6,3%) i na trzecim pod wzgledem przewie-
zionej masy tadunkow (2,7%). Transport morski pod wzgledem wykonanej pracy
przewozowej zajmuje czwarte miejsce (3,9%), tak samo, jesli chodzi o masg
przewiezionych tadunkow (0,4%). Znaczenie zeglugi srédladowej w przewozach
krajowych jest niewielkie — 0,2% pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej
i 0,4% przewiezionej masy tadunkow [Transport. Wyniki..., 2015, s. 48]. Udziat
transportu lotniczego w krajowych przewozach towarowych jest znikomy, dlatego
tez w wielu analizach statystycznych jest pomijany. Taka tendencja utrzymuje si¢
juz od kilku lat (tab. 1). W 2014 r. wszystkimi rodzajami transportu przewieziono
1 840,0 min ton tadunkéw, tj. o 0,5% mniej niz w roku 2013 i wykonano prace
przewozowa w wysokosci 349,6 mld tonokilometrow, tj. o 0,5% wigksza niz
przed rokiem. Wzrosty przewozy tadunkow transportem lotniczym i zegluga $rod-
ladowa, spadly natomiast transportem kolejowym, samochodowym, rurociago-
wym i zegluga morska [ Transport. Wyniki..., 2015, s. 47].
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Tabela 1. Dynamika i struktura przewozow

. 2010 2012 2013 2014 2010 2012 2013 2014
Rodzaje
t Tt
ransportu rok poprzedni = 100 w odsetkach
TONY
Ogélem 104,8 93,6 103,3 99,5 100,0 100,0 100,0 100,0
Transport 105,4 92,9 100,7 98,0 13,1 12,9 12,6 12,4
kolejowy
Transport 104,7 93,6 104,0 99,7 83,1 83,4 84,0 84,1
samochodowy
Transport 111,1 90,7 90,1 102,4 0,0 0,0 0,0 0,0
lotniczy
Transport 111,9 973 95.6 983 3,1 3,0 2,7 2,7
rurociagowy
Zegluga 90,9 89,9 110,2 1512 0,3 03 03 04
srodladowa
Zegluga 89,2 96,6 932 973 0.4 04 0.4 0.4
morska
TONOKILOMETRY

Ogélem 108,9 102,3 106,8 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0
Transport 112,0 91,0 104,0 98,4 15,8 15,0 14,6 14,3
kolejowy
Transport 111,9 106,6 111,3 101,2 69,5 71,6 74,7 75,2
samochodowy
lTr"‘r?SPO” 134,8 95,7 96,6 1233 0,1 0,0 0,0 0,1
otniczy
Transport 105,5 952 90,1 109,9 7,9 6,9 5.8 6,3
rurociagowy
Zegluga 101,0 89,7 942 | 1014 03 03 02 02
srodladowa
Zegluga 82,9 95,1 80,3 83,6 6,4 6,2 4,7 39
morska

Zroédto: [Transport. Wyniki..., 2015, s. 48].

W 2014 r. transportem samochodowym ogétem przewieziono 1 547,9 min
ton ladunkéw, czyli o 3,1% mniej niz w 2013 r. Transportem zarobkowym
przewieziono 874,3 miln ton, co stanowito 56,5% ogolnej wielko$ci przewozow
transportem drogowym, natomiast transportem gospodarczym — 673,6 mln ton
fadunkow, co stanowilo 43,5% w ogolnej wielko$ci przewozow. Udzial trans-
portu zarobkowego w pracy przewozowej wyniost 83,9%, a transportu gospo-
darczego 16,1%. W transporcie zarobkowym dominujacy udziat mialy przedsig-
biorstwa zaliczane wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci do grupy Transport
i gospodarka magazynowa. Wykonaly one pracg¢ przewozowa w wysokosci
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188,6 mld tonokilometrow, a wigc wigksza o 2,2% niz w 2013 r. i przewiozty
665,1 min ton tadunkow, tj. o 1,9% wigcej niz przed rokiem. Najwigksze zna-
czenie w tej grupie maja przedsigbiorstwa zatrudniajace do 9 osob. Ich udziat
w przewozach tadunkéw wyniost 62,6% [Transport. Wyniki..., 2015, s. 55].
W 2014 r. odnotowano spadek zarowno w zakresie przewozow krajowych, jak
1 wykonanej pracy przewozowej, odpowiednio o 0,8% i 3,7%. W przewozach
migdzynarodowych nastapit wzrost wielkosci przewiezionej masy o 4,9% oraz
wykonanej pracy przewozowej o 4,8% [Transport. Wyniki..., 2015, s. 53].
Strukture przewozow tadunkow transportem samochodowym wedlug grup fa-
dunkoéw przedstawiono w tab. 2, natomiast w tab. 3 — przewozy tadunkow trans-
portem samochodowym wedtug stref odlegtosci w transporcie krajowym.

Tabela 2. Struktura przewozow tadunkéw transportem samochodowym wedtug
grup tadunkow w 2014 r. (w odsetkach)

Transport
. Ogotem
Wyszczegolnienie zarobkowy gospodarczy
tony t-km tony t-km tony t-km
1 2 3 4 5 6 7
Ogodtem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Produkty rolnictwa,
10W1ectwa‘, lesmc'twa, 7.1 8.0 6.2 6.9 8.9 15.7
rybactwa i rybotow-
stwa
w tym zboza 1,4 1,3 1,5 1,2 1,3 2,5

Wegiel kamienny
i brunatny, ropa 1,6 1,2 1,4 0,9 2,1 3,4
naftowa i gaz ziemny

w tym wegiel

. 1,5 L1 1,3 0,8 1,9 3,0
kamienny

Rudy metali

i pozostate
produkty gornictwa
i kopalnictwa

27,6 59 25,8 5,0 31,3 12,0

w tym kamienie,

. R 7.4 5,6 25,6 4,7 311 11,7
piasek, zwir, gliny

Produkty spozywcze,
napoje i wyroby 9,3 14,8 10,1 14,6 7,6 15,7
tytoniowe

Wyroby widkiennicze
i odziez, skory 0,3 0,9 0,4 0,9 0,1 0,9
i produkty skoérzane
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cd. tabeli 2

1 2 3 4 5 6 7

Drewno, wyroby

z drewna i korka (bez
mebli), wyroby ze
stomy, papier i wyro- 6,3 9.4 7,3 9,8 43 6,6
by z papieru, wyroby
poligraficzne oraz
nagrania dzwigkowe

Koks, brykiety
i produkty rafinacji 34 2,7 3,9 2,6 2,5 34
ropy naftowe;j

w tym: ciekte produk-
ty rafinacji ropy 2,4 1,9 2,7 1,9 1,8 2,1
naftowej

Chemikalia, produkty
chemiczne wiokna
sztuczne, wyroby

Z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo
jadrowe

4,0 10,1 4,9 10,6 2,2 6,5

Wyroby z pozosta-
tych surowcow 14,3 8,9 12,5 8,6 17,8 11,2
niemetalicznych

w tym: cement,

. 2,9 1,9 2,8 1,8 3,2 2,7
wapno, gips

pozostate materialty

budowlane 10,0 5.1 83 438 13,4 7.4

Metale, wyroby
metalowe gotowe
(z wylaczeniem
maszyn i urzadzen)

4,8 9,7 5,8 10,3 2,7 5,3

Maszyny, urzadzenia,
sprzet elektryczny 1,6 3,7 1,6 3,9 1,6 2.5
i elektroniczny

Sprzet transportowy 1,6 4.4 2,0 49 1,0 1,2

Meble, pozostate

1.4 32 1.8 33 0.5 20
wyroby gotowe

Surowce wtorne, 9.0 2,1 6,8 1,6 13,3 6,3
odpady komunalne

.PUSte kontepery 13 22 1,5 23 1,0 1,6
i opakowania

Pozostate 6,4 12,9 8,0 13,8 31 57

Zrédto: [Transport. Wyniki..., 2015, s. 160].

Najwigkszy odsetek tadunkéw przewozonych transportem samochodowym
w 2014 r. stanowily rudy metali i pozostale produkty gornictwa i kopalnictwa
(27,6%) ogodlnej ilosci tadunkéw, a na kolejnych miejscach znalazly si¢ wyroby
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z pozostatych surowcow niemetalicznych (14,3%), pozostate materiaty budowlane
(10,0%) oraz produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe (9,3%). Najmniej-
szy odsetek w strukturze tadunkéw przewozonych transportem samochodowym
stanowily wyroby widkiennicze i odziez, skory i produkty skorzane — 0,3%. Naj-
wigcej tadunkéw zaréwno transportem zarobkowym, jak i gospodarczym, prze-
wozono na krotkie odleglosci — tj. do 50 km (tab. 3).

Tabela 3. Przewozy tadunkéw transportem samochodowym wedhug stref odlegtosci
w transporcie krajowym w 2014 r.

Transport
Ogotem
zarobkowy gospodarczy
Wyszczegodlnienie w min w miln w min
w tys. ton tkm w tys. ton tkm w tys. ton tkm
w odsetkach
Ogotem 100 100 100 100 100 100
0-49 km 55,9 10,6 49,7 8,0 65,8 18,4
50-149 km 23,6 22,4 24,4 19,8 22,2 30,1
150-499 km 18,8 55,2 23,5 58,9 11,4 44,2
500 km i wigcej 1,7 11,8 2,4 13,3 0,6 7,3

Zrodto: [Transport. Wyniki..., 2015, s. 171].

Wielkos$¢ pracy przewozowej wykonana przez polski transport samocho-
dowy (262,9 mld tkm) stanowita okoto 14,4% udzialu w ogdlnych przewozach
Unii Europejskiej, co lokuje nasz kraj na drugiej pozycji za Niemcami, a przed
Hiszpania i Francja [ Transport. Wyniki..., 2015, s. 53].

W 2014 r. transportem kolejowym przewieziono ogdtem 227,8 min ton ta-
dunkoéw, czyli o 2,0% mniej niz w roku poprzednim, natomiast wykonana praca
przewozowa (50,1 mld tkm) byta mniejsza o 1,6%. W przewozach kolejowych
w komunikacji krajowej odnotowano spadek o 3,2%, a w przewozach migdzyna-
rodowych nastapil niewielki wzrost o 0,6%. Wzrost dotyczyt importu (o 8,1%),
natomiast w eksporcie i przewozach tranzytowych odnotowano spadek, odpo-
wiednio o 5,3% 1 17,2%. Najwigkszy udzial w przewozach tadunkow eksporto-
wanych miaty przewozy do Niemiec i Czech, natomiast w przewozach tadun-
kéw importowanych — z Rosji i Ukrainy. Wykonana przez polski transport
kolejowy praca przewozowa stawia go wsrod poszczego6lnych krajow Unii Eu-
ropejskiej na drugim miejscu za Niemcami [Transport. Wyniki..., 2015, s. 50].
Strukture przewozow tadunkoéw wedtug grup tadunkow w komunikacji krajowe;j
przedstawia tab. 4.
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Tabela 4. Przewozy tadunkéw w komunikacji kolejowej wedhug grup tadunkéw

w2014
Srednia
Tono- odleglos¢ Tono-
Tony . przewozu Tony .
kilometry kilometry
Wyszczegdlnienie wiys. w min 1 tony wiys. w min
tadunku
w km
w liczbach bezwzglednych w odsetkach
1 2 3 4 5 6
Ogotem 227 820 50 073,0 220,0 100,0 100,0
Produkty rolnictwa, fowiectwa,
lesnictwa, rybactwa 4313 15854 368 1,9 3,2
i rybotowstwa
w tym zboza 283 72,9 258 0,1 0,1
Wegiel kamienny i brunatny, ropa 93 361 14 879.4 159 41,0 29,7
naftowa i gaz ziemny
w tym wegiel kamienny 92 531 14 652,6 158 40,6 29,3
Rudy metali i pozostale produkty 63758 | 136038 213 28,0 27,2
gornictwa i kopalnictwa
w tym: rudy zelaza, kamienie 12 969 40414 312 5,7 8,1
piasek, zwir, gliny 49 526 9033,6 182 21,7 18,0
Produkty spozyweze, napoje 2211 630,3 285 1,0 13
i wyroby tytoniowe
Wyroby widkiennicze
i odziez, skory i produkty skorzane 21 >3 252 0.0 0.0
Drewno, wyroby z drewna
i korka (bez mebli), wyroby ze
stomy, papier i wyroby 1919 562,6 293 0,8 1,1
z papieru, wyroby poligraficzne
oraz nagrania dzwigkowe
Koks, bryklet_y i produkty rafinacji 24 668 7968.0 323 10.8 15.9
ropy naftowej
w tym: mekle‘ produkty rafinacji 14 051 51544 367 6.2 103
ropy naftowej
Chemikalia, produkty chemiczne,
wlokna sztuczne, wyroby z gumy 9825 3068,8 312 43 6,1
i tworzyw sztucznych, paliwo
jadrowe
Wyroby z pozostatych 3247 988.1 304 14 2,0
surowcOw niemetalicznych.
w tym: cement, wapno, gips 2213 733,2 331 1,0 1,5
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cd. tabeli 4
1 2 3 4 5 6
pozostate materialy 917 2372 259 0.4 0.5
budowlane
Metale, wyrpby metalowp gotowe' 3946 2187.1 244 3.9 44
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen)
Maszyny, ur.za(dzema,.sprzqt 238 69.7 293 0.1 0.1
elektryczny i elektroniczny
Sprzet transportowy 895 274,3 306 0,4 0,6
Meble, pozostate wyroby gotowe 352 163,0 463 0,2 0,3
Surowce wiéme, 3353 806.3 241 1,5 1,6
odpady komunalne
Puste kontenery i opakowania 769 2724 354 0,3 0,5
Pozostate 9944 3008,5 303 4.4 6,0

Zrodto: [Transport. Wyniki..., 2015, s. 98].

W strukturze tadunkow przewozonych transportem kolejowym w 2014 r.
najwigkszy odsetek stanowily mineralne paliwa — 41,0% ogolnej ilosci przewie-
zionych tadunkéw, natomiast najmniejszy — wyroby widkiennicze i odziez, skory
i produkty skorzane. Ich ilo$¢ byta tak niewielka, ze nie zostata ujeta w danych
statystycznych.

2. Przedsigwzigcia inwestycyjne w transporcie ladowym
w aspekcie Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Zapoczatkowana w 2010 r. realizacja Strategii Europa 2020 jest dziesigcio-
letnig strategia, ktéra ma pomodc krajom europejskim wyjs$¢ z kryzysu, skorygo-
wac niedociagnigcia europejskiego modelu rozwoju gospodarczego i stworzy¢
warunki shuzace zréwnowazonemu rozwojowi sprzyjajacemu wiaczeniu spo-
tecznemu. W strategii wytyczono pig¢ celow, ktore Unia Europejska zamierza
osiagna¢ w 2020 r. Obejmuja one problematykg zatrudnienia, badan i rozwoju,
klimatu 1 energii, edukacji, integracji spotecznej i walki z ubdstwem [Strategia
Europa 2020..., 2010, s. 5].

W Strategii Europa 2020 zostaly wyznaczone trzy wzajemnie ze soba po-
wiazane priorytety:

e rozwoj inteligentny — rozumiany jako rozwoj gospodarki opartej na wiedzy
i innowacji;
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® r10zW0j zZrownowazony, czyli wspieranie gospodarki efektywniej korzystaja-
cej z zasobow, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

® 10zWO0j sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu — rozumiany jako wspieranie go-
spodarki o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spo-
leczna i terytorialna [Strategia Europa 2020...,2010 s. 5].

Drugi z wymienionych priorytetow stal si¢ podstawa do okreslenia gtéwne-
go celu Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS), ktory
sformulowano jako wsparcie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobow
i przyjaznej Srodowisku oraz sprzyjajacej spojnosci terytorialnej i spotecznej
[Program Operacyjny Infrastruktura..., 2014, s. 4]. W Programie Operacyjnym
zagadnieniom transportu po$wigcono cztery osie priorytetowe:

e [II — rozwoj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego;
e [V —infrastruktura drogowa dla miast;

e V —rozwoj transportu kolejowego w Polsce;

e VI -rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach.

W ramach III osi priorytetowej, finansowanej z Funduszu Spéjnosci, wy-
dzielono dwa dzialania — rozw¢j drogowej i lotniczej sieci TEN-T oraz rozwdj
transportu morskiego, srodladowych drog wodnych i potaczen multimodalnych.
Zgodnie z pierwszym dzialaniem przewiduje si¢ budowe i przebudowg drog
znajdujacych si¢ w sieci TEN-T, ktorych efektem bedzie stworzenie spdjnej
sieci drog o duzej przepustowosci taczacej wszystkie miasta wojewodzkie
z sieciag TEN-T 1 pozwalajacej na ich skomunikowanie za pomoca drog szybkie-
go ruchu z Warszawa. Ponadto zostana podj¢te dziatania majace na celu popra-
we bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zaréwno inwestycje infrastruktu-
ralne na sieci drogowej TEN-T, jak i doposazenie jednostek nadzoru nad ruchem
drogowym 1 stuzb ratowniczych oraz szkolenia o zasiggu ogdlnokrajowym wy-
nikajace m.in. z Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020 [Szczegotowy opis osi priorytetowych..., 2015, s. 125]. Dziatanie
obejmuje takze poprawg przepustowosci przestrzeni powietrznej i przepustowo-
$ci nawigacyjnej portow lotniczych. Na realizacj¢ wymienionych przedsigwzigé
przeznaczono 8 150 115 200 EUR. W ramach drugiego dziatania przewiduje si¢
realizacjg inwestycji, ktore pozwola na poprawe konkurencyjno$ci portow mor-
skich i bezpieczenstwa w transporcie morskim. Ponadto przewiduje si¢ projekty
pozwalajace na poprawg parametrow eksploatacyjnych rzek, w szczegdlnosci
ich podniesienie na niektorych odcinkach Odrzanskiej Drogi Wodnej do III kla-
sy drogi wodnej. W zakresie transportu intermodalnego dziatanie obejmuje mo-
dernizacjg, przebudoweg i budowe terminali intermodalnych zlokalizowanych
w sieci TEN-T, a takze zakup specjalistycznego sprzgtu oraz taboru kolejowego
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przystosowanego do przewozu tadunkow w intermodalnych jednostkach tadun-
kowych. Na opisane przedsigwzigcia w drugim dziataniu przeznaczono
1 382 261 680 EUR [Szczegotowy opis osi priorytetowych..., 2015, s. 133].

IV 05 priorytetowa — Infrastruktura drogowa dla miast — zostata poswigcona
zwigkszeniu dostgpnosci transportowej osrodkow miejskich lezacych w sieci
drogowej TEN-T (oraz poza siecia — drugie dzialanie) i odciazeniu miast od
nadmiernego ruchu drogowego. Cel ten zostanie osiagnigty dzigki powiazaniu
infrastruktury miejskiej z pozamiejska siecia TEN-T, a takze budowie obwodnic
pozamiejskich 1 drog wylotowych z miast, w ktorych stwierdzono zbyt duze
obciazenie infrastruktury drogowej nadmierng iloscia przejezdzajacych samo-
chodow oraz ograniczong przepustowos¢ istniejacej infrastruktury stuzacej wy-
prowadzeniu ruchu z miast. Lacznie na obydwa dzialania przeznaczono
2970306 179 EUR z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego [Szcze-
gotowy opis osi priorytetowych..., 2015, s. 137].

V 0§ priorytetowa dotyczy rozwoju transportu kolejowego w Polsce. Dziata-
niami inwestycyjnymi beda objgte przede wszystkim linie kolejowe przebiegajace
w sieci TEN-T, a takze te poza nia, ktore tacza wazne osrodki przemystowe i go-
spodarcze, linie stanowigce element dojazdu do portow lotniczych, faczace porty
morskie z zapleczem gospodarczym. Priorytetowo bgda potraktowane linie kole-
jowe, ktorych modernizacja pozwoli na wyeliminowanie miejsc o ograniczonej
przepustowosci oraz dostosowanie predkosci i dopuszczalnego nacisku osi do
warto$ci wymaganych dla danej kategorii linii, a takze na zabudowanie nowocze-
snych urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Ponadto, zgodnie z V osia, prze-
widuje si¢ budowe drugich toré6w na szlakach jednotorowych, dostosowanie ukta-
dow torowych stacji do przewidywanych potrzeb przewozowych oraz mozliwosci
przyjmowania pociagow o dlugosci 740 m i wigcej, a takze unowocze$nienie tabo-
ru kolejowego. Na wymienione przedsigwzigcia przeznaczono z Funduszu Spoj-
nosci 5 009 700 000 EUR 1acznie dla dziatan w sieci TEN-T i poza nia [Szczego-
towy opis osi priorytetowych..., 2015, s. 145].

Celem VI osi priorytetowej jest rozwdj i integracja systemow publicznego
transportu zbiorowego w miastach, ktore majq si¢ przyczyni¢ do zmniejszenia
zatloczenia w miastach, poprawy ptynnosci ruchu oraz ograniczenia negatywne-
go wplywu transportu na $rodowisko naturalne. W ramach tej osi, z Funduszu
Spojnosci, wspierane bgda inwestycje w zakresie rozwoju transportu zbiorowe-
g0, w szczego6lnosci stuzace podniesieniu jego bezpieczenstwa, jakosci 1 atrak-
cyjnosci oraz sprzyjajace zrownowazonemu rozwojowi uktadu urbanistycznego.
Na realizacj¢ wymienionych inwestycji przeznaczono 2 299 183 655 EUR
[Szczegotowy opis osi priorytetowych..., 2015, s. 157].
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Zasady finansowania ustalono w ten sposob, ze dla kazdej osi priorytetowej
finansowanej z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego maksymalny
poziom dofinansowania w regionach stabiej rozwinigtych (15 wojewodztw)
wynosi 85%, natomiast dla wojewodztwa mazowieckiego 80% kosztow kwalifi-
kowanych. Dla osi priorytetowych finansowanych z Funduszu Spojnosci nie
dokonano klasyfikacji kategorii regionow.

Podsumowanie

Realizacja inwestycji przewidzianych w omowionych osiach prioryteto-
wych POIiS przyczyni si¢ do podniesienia jakosci systemu transportowego
w Polsce, co z kolei pozwoli na sprawniejsze oraz bardziej bezpieczne prze-
mieszczanie pasazerow i fadunkoéw. Powstanie zintegrowany system transporto-
wy spetniajacy wymogi zrownowazonego rozwoju, w ktorym bedzie eksploato-
wana nowoczesna infrastruktura, inteligentne systemy sterowania i zarzadzania
oraz $rodki transportu pozwalajace zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie
na $rodowisko naturalne. Poprawa dostgpnosci transportowej stworzy warunki
dla dalszego rozwoju gospodarczego kraju.
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LAND TRANSPORT IN ECONOMIC DEVELOPMENT OF POLAND
AND ITS FINANCING IN THE PERSPECTIVE TILL 2020

Summary: The intention of this article is to discuss the transport role in the economy
and to provide financing sources of investment in land transport infrastructure in the
coming years. For the realisation of such formulated aim have been performed the char-
acteristics of the system of inland transport, presents part in the total transportation, and
presents the size and structure of freight transport by road and rail by groups of cargo
and distance zones. Also discussed investment projects in land transport carried out by
2020, according to the Operational Programme Infrastructure and Environment and
presented their sources of funding.

Keywords: land transport, cargo structure, investment in transport, transportation in the
economy, the operational program infrastructure and environment.
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