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Streszczenie: System obowiazkowych ubezpieczen odpowiedzialnosci cywilnej posia-
daczy pojazdéw mechanicznych w Unii Europejskiej (a szerzej w Systemie Zielonej
Karty) daje ochrong obu stronom wypadku drogowego. W Systemie Zielonej Karty
ubezpieczenie zawarte w kraju bgdacym czlonkiem Porozumienia obowiazuje we wszyst-
kich krajach czlonkowskich. Nalezy jednak mie¢ na uwadze ograniczenie zwiazane
z przejeciem zobowigzania przez zaktad ubezpieczen, tj. sumeg gwarancyjna. Jezeli rosz-
czenia przekrocza t¢ kwote, obowiazek pokrycia nadwyzki powraca do sprawcy wypad-
ku. Ustawa wprowadzajaca obowiazek posiadania ubezpieczenia OC posiadaczy pojaz-
dow mechanicznych wskazuje na konieczno$§¢ zabezpieczenia na poziomie co najmniej
minimalnych kwot sum gwarancyjnych.

Autorka artykulu podejmuje probe zbadania, na ile zaproponowane sumy gwaran-
cyjne sa wystarczajace do pokrycia roszczen rentowych zgtaszanych przez ewentualnych
poszkodowanych w sytuacji, gdy w wypadku bierze udziat obcokrajowiec badz gdy
wypadek zdarzyt si¢ poza panstwem zamieszkania uczestnikow wypadku.

Stowa kluczowe: utracone dochody, odszkodowanie, szkody osobowe, ubezpieczenia OC.

JEL Classification: G22, G28, J17.

Wprowadzenie

Przedmiotem zainteresowania w artykule beda renty (wyptacane z ubezpie-
czenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych) pokrywajace dochody utraco-
ne przez poszkodowanego na skutek wypadku. Ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw mechanicznych sa obowiazkowe, a przez to rdwniez sa najpopular-
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niejszymi ubezpieczeniami majatkowymi w Polsce i Europie. Ubezpieczenie to
chroni poszkodowanego, dajac mu gwarancj¢ wyplaty naleznego odszkodowa-
nia przez zaklad ubezpieczen, podnoszac pewnos¢ otrzymania §wiadczenia, jak
réwniez uniezalezniajac jego wyptacanie od czasu zycia sprawcy (ma to znacze-
nia zwlaszcza, gdy sprawca jest osoba w podesztym wieku, a renta ma by¢ wy-
ptacana mlodej osobie). Z drugiej strony ochrona obejmuje réwniez sprawce,
bowiem brak tego ubezpieczenia powodowatby konieczno$¢ samodzielnego
zaspokojenia przez niego roszczen'.

Glownym obszarem rozwazan w artykule beda roszczenia rentowe zwiaza-
ne z utrata dochoddéw. Za najistotniejsza przestanke przyjeto, ze szkoda wyraza
si¢ roznica migdzy zarobkami, jakie poszkodowany osiagatby w okresie objgtym
renta, gdyby nie doznal uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia, a zarobkami,
jakie moze realnie osiagna¢ przy wykorzystaniu zmniejszonej zdolnosci do pra-
cy lub bez potracenia w przypadku catkowitej utraty zdolnosci do pracy. Trzeba
dodaé, ze odszkodowanie z tytutu utraconych dochodow moze otrzymac¢ sam
poszkodowany (bezposrednio poszkodowany), ale tez, w sytuacji $mierci po-
szkodowanego, jego bliscy (posrednio poszkodowani).

Nalezy jednak pamigtaé, iz odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela w ubezpie-
czeniach OC jest ograniczona okreslana w umowie ubezpieczenia suma gwaran-
cyjna, stanowiaca limit odpowiedzialno$ci ubezpieczyciela. W preambule do
Dyrektywy Komunikacyjnej zapisano, ze minimalna suma gwarancyjna za szkody
na osobie powinna zosta¢ obliczona w taki sposdb, aby stanowila pelne i spra-
wiedliwe odszkodowanie dla wszystkich poszkodowanych, ktorzy odniesli bar-
dzo cigzkie obrazenia. Warto zatem sprawdziC, czy przestanka ta jest spelniana
przy szkodach osobowych z udzialem o0s6b z réznych krajow Europy. Nalezy
podkresli¢, ze obecnie obowiazujaca V Dyrektywa Komunikacyjna wskazuje
warto$ci minimalne dla sum gwarancyjnych, a poszczegdlne panstwa moga natozy¢
na obywateli obowiazek na wyzszym poziomie. 1 tak przyktadowo Hiszpania
wprowadzila obowiazek ubezpieczenia na poziomie 14-krotnie wyzszym niz wy-
magany w UE, a mianowicie 70 mln euro na wypadek. W innych krajach natozono
na ubezpieczycieli obowiazek przejecia na siebie pelnej odpowiedzialnosei. 1 tak
w Belgii, Finlandii, Francji, Irlandii, Luksemburgu, Wielkiej Brytanii oraz Norwegii
wystepuje posta¢ nielimitowanej ochrony. Najnizsze sumy gwarancyjne obowiazuja
w krajach Europy Wschodniej (Rosja 3 625 euro na osobg, Ukraina 9 070 euro na
osobg, Biatoru$ 10 tys. euro na osobg, a 30 tys. euro na zdarzenie)z.

Szerszy opis problemu szkéd osobowych mozna znalezé w: [Monkiewicz, red., Kwiecien,
Monkiewicz, 2010; Mayr, 2011].

2 Pelne zestawienie minimalnych sum gwarancyjnych (z aktualizacjami) mozna znalez¢ w: [www6].
Dane potrzebne do symulacji pochodza z [www1; www2; www3; wwwé; www5; www7; wwwi].
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Warto odpowiedzie¢ na pytanie, czy suma gwarancyjna pokrywa obecna
warto$¢ roszczen, szczego6lnie w sytuacji wigkszej liczby poszkodowanych —
bezposrednio i posrednio, pochodzacych z innego niz sprawca kraju badz
w sytuacji wypadku za granica.

Dopethiajac wprowadzenia w problem, nalezy przywota¢ dane $wiadczace
o skali zjawiska szk6d migdzynarodowych. Wedlug danych Komendy Glownej
Policji w 2013 r. najwigcej wypadkow w Polsce wywotanych przez obcokrajow-
cow spowodowali obywatele Ukrainy (63 wypadki). Ponadto to wlasnie obywa-
tele Ukrainy powodowali najwigcej wypadkow ze skutkiem $miertelnym
(w 2013 r. 12 ofiar $miertelnych). Kolejna najliczniejsza grupe kierowcow po-
wodujacych wypadki w Polsce stanowili Niemcy (53 wypadki w 2013 r., z cze-
go 1 ofiara $miertelna), Bialorusini (32 wypadki w 2013 r. i 5 ofiar $miertel-
nych), Litwini (31 wypadkéw w 2013 r. 1 4 ofiary $miertelne) oraz Rosjanie
(28 wypadkow w 2013 r., brak ofiar Smiertelnych).

1. Przeglad roznic w zasadach kompensacji szkod osobowych
w krajach Europy

Roéznice w kompensacji utraconych dochodéw w poszczegodlnych krajach
moga wynikaé¢ z wielko$ci wynagrodzenia, ktére ma by¢ kompensowane. Wiel-
ko$¢ szkody jest determinowana strata doznang przez poszkodowanego nieza-
leznie od kraju pochodzenia sprawcy i poszkodowanego, czy tez kraju, w kto-
rym zdarzyt si¢ wypadek. Intuicyjnie mozna dostrzec, ze wyzsze roszczenia
beda stawiane przez obywateli z krajow zamozniejszych, w ktorych ponadto
obywatele przecigtnie zyja dluzej od obywateli biedniejszych krajow Europy
Wschodniej (nawet o okoto 10 lat), a zatem w przypadku renty dozywotniej
beda dtuzej pobiera¢ $wiadczenie. Roznice w dtugosci dalszego trwania zycia
obywateli poszczegdlnych panstw europejskich prezentuje wykres 1.

Poniewaz przyjeto zasade indeksacji $wiadczenia rentowego, trzeba mie¢
na uwadze, ze stopy procentowe w poszczegolnych krajach rowniez ksztattuja
si¢ na r6znym poziomie, inna jest tez dynamika wzrostu wynagrodzen. Jesli
chciatoby si¢ modelowa¢ warto$¢ swiadczenia jako rentg rosnaca, nalezy zatem
przyjac stopy procentowe zblizone do realiow kraju, z ktérego pochodzi poszko-
dowany. Znaczenie ma rowniez waluta zobowiazania i zwiazane z tym ryzyko
kursowe.
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Wykres 1. Przecigtne dalsze trwanie zycia w Europie

86
Przecietne trwanie zycia
noworadkéw plei 2enskisj

Females

B2

BO

Przegigtne trwanie Zycia
nowdrodkdw plel meskiej
Males

61 63 66 &7 69 (4] 73 76 [ 78 81

Zrodto: Trwanie zycia w 2012 r. GUS.

Nalezy takze wspomnie¢ o czynnikach zwiazanych z ewentualnym proce-
sem sadowym, np. koszty sadowe czy termin wymagalnos$ci roszczenia. Wazne
sa tez roznice w przepisach. Szczegélnie istotna jest rdznica w terminie
przedawniania sig¢ roszczen (kwestia ta jest wazna rowniez dla ubezpieczycieli
tworzacych rezerwy na pokrycie rent), przyktadowo w Niemczech, Francji
1 Austrii jest to az 30 lat.

Trzeba pamicta¢ o roéznicach w kosztach leczenia, rehabilitacji, czy po-
chowku. Istotne sa takze zakresy odpowiedzialno$ci, przyktadowo w Wielkiej
Brytanii sprawca pokrywa koszty leczenia w prywatnych osrodkach, a np. we
Francji i w Wielkiej Brytanii wymaga sig tez refundowania przyjazdu i zakwate-
rowania bliskich odwiedzajacych poszkodowanego w czasie hospitalizacji. Po-
krycie kosztow leczenia ze $rodkoéw spotecznych jest podstawa regresu od
sprawcy w Niemczech, Francji i Austrii.

Na zakonczenie warto doda¢, ze srednia warto$¢ szkody osobowej pokry-
wanej z OC posiadaczy pojazdow mechanicznych jest w Polsce ponad 2,5 razy
wyzsza niz laczna $rednia szkoda w OC (w UE proporcja ta wynosi 3,6). Zas
udzial wartosci wyptat z tytutu szkéd osobowych w catosci szkod w Polsce wy-
nosit w 2011 r. — 18% (w UE udziat ten wynosit 50%). Liczba szkod osobowych
w Polsce stanowita ok. 6%, a w 2009 r. — 8% wszystkich szkéd komunikacyj-
nych pokrytych z OC. Cho¢ przytoczone dane nie dotycza wylacznie szkod
z udzialem obcokrajowcow, pokazuja znaczenie szkdd osobowych dla sektora
ubezpieczen komunikacyjnych.
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2. Metodologia badania

W artykule przedstawiono wyniki symulacji przeprowadzonych dla dos¢
typowych wariantow renty. Symulacje wykonano w kilku wersjach wieku i ptci
poszkodowanego, a takze dla r6éznych pozioméw wynagrodzen netto dla roz-
nych krajow (35 krajow z Europy). Z powodu trudnos$ci w dostepie do danych
z badania wylaczono: Albani¢, Andore, Bosnig i Hercegowing, Czarnogoére, Ka-
zachstan, Lichtenstein, Motdawig, San Marino, Serbi¢ i Watykan.

Skalg problemow zwiazanych z pokryciem przysztych zobowiazan sumami
gwarancyjnymi, a takze problemy odnoszace si¢ do tworzenia rezerwy na skapi-
talizowana warto$¢ rent oraz przewidywanie wielkoSci zasadzanej kwoty renty
mozna zobrazowa¢ na przykladzie renty dozywotniej. Rezerwg na skapitalizo-
wana warto$¢ rent tworzy si¢ za pomoca metody aktuarialnej, wykorzystujac
dane o prawdopodobienstwie przezycia i zgonu w kolejnych okresach (w bada-
niu wykorzystano tablice trwania zycia z 2012 r. dla poszczegdlnych krajow)
oraz wartos¢ obecna §wiadczen (w badaniu przyjeto srednie wynagrodzenie
netto w poszczeg6lnych krajach w 2012 r.). Warto$¢ obecna przyszlych swiad-
czen w przypadku renty ptatnej raz w roku z gory w wysokosci 1 zl wyraza si¢
sumg iloczynu zdyskontowanych ptatnosci i prawdopodobienstwa dozycia do
kolejnego terminu ptatnosci [Mattoka, 1997; Kowalczyk, Poprawska i Ronka-
-Chmielowiec, 2006]:

w—X

Ia, :Z:(1+i)k_1 Vi p. ’
k=0

gdzie:

W~ — prawdopodobienstwo, ze osoba w wieku x lat przezyje kolejnych £ lat,

v = 1/(1 + r) — czynnik dyskontujacy,

i — wskaznik wzrostu $wiadczenia,

o — maksymalna warto$¢ lat z tablic trwania zycia.

Przyjeto zatozenie, ze renta jest platna raz w roku (na poczatku). W obli-
czeniach zatozono wysoko$¢ stopy procentowej wykorzystywanej do dyskonto-
wania platnosci () na poziomie maksymalnej wysokosci stopy technicznej
w 2013 r., tj. 3,52%. Platno$¢ roczna stanowi wielko§¢ adekwatna do $redniego
rocznego wynagrodzenia w poszczegolnych analizowanych krajach (wedlug
Eurostatu oraz zrodet narodowych dla krajow spoza UE, tabela 1). Przyjeto za-
lozenie o corocznej waloryzacji $§wiadczenia o wspotczynnik inflacji (wedhug
Eurostatu) na poziomie 3,3%. Warto$¢ tg ustalono jako $rednia oparta na sred-
nich rocznych stopach inflacji obliczonych na postawie 12 lat (odrzucajac
w kazdym szeregu dwie wartosci skrajne w latach 2001-2013) dla kazdego kraju
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przyjgtego do analizy. Z powodu braku dostgpnosci spojnych danych na temat
rocznych poziomoéw inflacji w Rosji i Ukrainie danych z tych panstw nie
uwzgledniono w obliczeniach.

Tabela 1. Wysokos¢ $redniego rocznego wynagrodzenia netto w poszczegdlnych
analizowanych krajach w 2012 r. (wyrazona w euro)

Kod kraju Kwota Kod kraju Kwota Kod kraju Kwota Kod kraju Kwota
AT 26 893 FI 17 101 LT 5635 RO 4004
BE 16 629 FR 14 443 LU 21 691 RU 4 004
BG 3598 GR 8 857 LV 6245 SK 7574
BY 4236 GB 18 170 MT 9220 SI 11707
HR 8 544 DE 26 682 MK 4152 ES 11 446
CY 10 465 HU 6178 NL 18 507 CH 31853
(674 9218 1IE 15 800 NO 26 558 SE 33422
DK 16 948 IS 15 243 PL 7 009 UA 1 968
EE 8813 IT 11329 PT 7 583 - —

Zrodlo: Dane Eurostat dostgpne na: [wwwl].

3. Wyniki i dyskusja

Wykonano symulacje wedlug zaprezentowanej wczesniej metodologii,
w tabelach 2 i 3 w zalaczniku® zawarto obecne wartoéci rent skalkulowane na
podstawie dwoch czynnikéw dobranych adekwatnie do kazdego kraju: dlugosci
trwania zycia oraz $redniego miesigcznego wynagrodzenia netto w gospodarce.

Spozytkowanie pelnej wartosci sumy gwarancyjnej na odszkodowania po-
krywajace utracone dochody pokazuje jakie zabezpieczenie w sytuacjach wy-
padkéw z udziatem osob z zagranicy lub majacych miejsce poza granicami kraju
daje ubezpieczenie OC. Przyktadowo, minimalna suma gwarancyjna obowiazu-
jaca w Szwecji pozwoli pokry¢ az 274 razy najwyzsza skalkulowang rent¢ na
Ukrainie, a 70-krotnie w Polsce, czy 54-krotnie w Czechach. Nalezy jednak tez
pamigta¢ o tym, ze sytuacja ta moze by¢ rozwazana w odwrotng strong — czyli
trzeba oceni¢ jakie zabezpieczenie posiadaja obywatele np. Ukrainy, czy Bialo-
rusi przy wyjazdach do Szwecji, czy Austrii. Przyktadowo, minimalna suma
gwarancyjna wystarczylaby obywatelowi Ukrainy na pokrycie 0,04% najwyz-
szej skalkulowanej renty w Szwecji lub na 0,5% renty w Austrii. Taka dyspro-
porcja uzasadnia konieczno$¢ kupowania przez obywateli tych krajow dodatko-

3 Wyniki obliczen zamieszczono na stronie: [www2].
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wego ubezpieczenia. Nalezy przy tym podkresli¢, ze nie maja obowiazku kupo-
wania dodatkowego ubezpieczenia OC obywatele krajow porozumienia wielo-
stronnego. Na pokrycie ewentualnych roszczen z obszaru Szwecji, Austrii, czy
Niemiec musi im wystarczy¢ suma gwarancyjna na ogoélnounijnym poziomie,
ktéra juz nie daje tak dobrego zabezpieczenia, jak wskazano przy analizie wyz-
szych wielkosci obowiazujacych w tych krajach. Kwota 5 mln euro pozwala
przyktadowo pokry¢ w pelni rente¢ w wysokosci dwukrotnosci przecigtnego wy-
nagrodzenia w gospodarce dla poszkodowanej kobiety w wieku 10 lat ze Szwe-
cji, czy na rent¢ na poziomie 2,6-krotnosci przecigtnego wynagrodzenia w Au-
strii oraz w Niemczech dla 10-latki.

Dyskusja na temat uzyskanych wynikow

Wyniki przeprowadzonych symulacji wysokosci rent i odniesienie ich do
poziomu minimalnych sum gwarancyjnych stoja w opozycji do opinii dotyczacej
obowiazkowego ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych, glo-
szacej, ze ubezpieczenie to, uzupetione poprzez dziatalno$¢ Ubezpieczeniowe-
go Funduszu Gwarancyjnego (UFG), daje osobom poszkodowanym w wypad-
kach komunikacyjnych pelna ochrong. Nalezy bowiem pamigtac, ze wyczerpanie
sumy gwarancyjnej moze by¢ skutkiem zaréwno dokonanych wczesniej wyplat
na rzecz danego poszkodowanego, jak i na rzecz innych poszkodowanych. Za-
pewne problem wyczerpania sumy gwarancyjnej z ubezpieczenia OC posiada-
czy pojazdéw mechanicznych nie przybiera obecnie rozmiarow masowych, jed-
nak nalezy podkresli¢ jego znaczenie.

Szczegoblnie dla obywateli Europy Wschodniej, w sytuacji wypadkéw ko-
munikacyjnych, do ktorych doszio na terenie ich panstw, gdy poszkodowanym
jest obywatel panstwa Europy Zachodniej, zabezpieczenie interesOw sprawcy
ubezpieczeniem OC posiadacza pojazdu mechanicznego jest znikome. Jak wy-
kazano w symulacjach, pokrycie wylacznie jednego z elementdow — utraconych
dochoddw, w pelni wyczerpuje sig, nie dajac pokrycia niekiedy nawet dla jedne-
go roszczenia. Nalezy pamigtac, iz w wyliczeniach pominigto inne typowe kosz-
ty, tj: leczenia, rehabilitacji, pogrzebu, transportu zwlok itp. Niestety w krajach,
takich jak Biatorus, Rosja, Ukraina, minimalna suma gwarancyjna nie zapewnia
pokrycia nawet w razie wypadku z obywatelami tego samego kraju.

Zaklad ubezpieczen jest zobligowany do gwarantowania $wiadczen za
sprawce do wysokoséci minimalnej sumy gwarancyjnej, ktora obowiazuje w kra-
ju zdarzenia si¢ wypadku. Taka sytuacja ma znaczenie (pozytywne) zwlaszcza
dla obywateli Europy Wschodniej, ale jest niekorzystna dla zaktadow ubezpie-
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czen, ktore musza dodatkowo korygowaé tworzone rezerwy o tego typu zdarze-
nia, skutkujace duzo wyzszymi wyptatami niz zdarzenia wypadkowe z terenu
kraju rodzimego.

Warto wskaza¢ kilka sposobow rozwiazania problemu wyczerpania sumy
ubezpieczenia w ubezpieczeniu obowiazkowemu OC. Pierwszym jest okreslenie
minimalnej kwoty pokrycia szkoéd osobowych nie dla jednego zdarzenia, ale dla
jednej ofiary®. Drugie z mozliwych rozwiazan jest znaczne zwigkszenie mini-
malnych sum gwarancyjnych. Takie postulaty sa juz przedmiotem dyskusji
w $rodowisku ubezpieczycieli i prawnikoéw, na przyktad grupa ekspertow ztozy-
ta postulat podniesienia minimalnych sum gwarancyjnych o $rednia stopg infla-
cji [Expert Group, 2013]. Nastgpnym mozliwym sposobem rozwiazania tego
problemu jest wprowadzenie nieograniczonej sumy ubezpieczenia (takie rozwia-
zanie bylo w Polsce przed 1990 r.). Na koniec warto wspomnie¢, ze jedng z roz-
wazanych opcji jest pokrycie roszczen po przekroczeniu sumy gwarancyjnej ze
srodkoéw UFG.

W dyskusji nad wyzej opisanymi propozycjami rozwiazan przedstawiciele
branzy ubezpieczeniowe] podkreslaja czgsto, ze podniesienie poziomu lub
wprowadzenie nielimitowanej ochrony wiaze si¢ nieuchronnie z konieczno$cia
podniesienia poziomu sktadek ubezpieczeniowych oraz trudnosciami w znale-
zieniu przez ubezpieczycieli reasekuracji na nielimitowane ryzyka w ubezpie-
czeniu OC.

Alternatywnym sposobem rozwiazania problemu moze by¢ wprowadzenie
odpowiedzialnosci UFG za szkody na osobie w sytuacjach, gdy wyznaczona
W umowie ubezpieczenia suma gwarancyjna uniemozliwia pelne zaspokojenie
roszczen. Wsrod zalet tego rozwiazania mozna wskaza¢ chociazby jego syste-
mowy charakter 1 niepozwalanie na to, by jakakolwiek osoba poszkodowana
pozostata bez pelnego odszkodowania. Jednak przeniesienie odpowiedzialno$ci
na UFG oznacza, ze cigzar wyplaty odszkodowania w zakresie przewyzszaja-
cym sume gwarancyjna rozlozony jest na ubezpieczycieli dziatajacych na rynku
ubezpieczen komunikacyjnych OC, a posrednio zatem — na klientow’.

Rozwiazanie to zostalo przyjgte w preambule do dyrektywy 2009/103 / WE. Wigcej na temat
wyczerpywalno$ci sum gwarancyjnych m.in. w: [Kiziewicz, 2009a, 2009b].

Wigcej na temat rozwiazan dotyczacych ubezpieczen OC mozna znalez¢ w: [Orlicki, 2009,
2011].
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PERSONAL INJURY IN COMMUNICATION ACCIDENTS
INVOLVING FOREIGNERS

Summary: The system of compulsory motor liability insurance in the European Union
(and in the Green Card System), provides protection for both sides of a road accident.
The Green Card Insurance System in a country which is a member of the Agreement
shall apply in all member states. However, bear in mind the limitation of liability related
to the acquisition by the insurance company, ie. the guarantee amount. If claims exceed
this amount, the obligation to cover the excess returns to the perpetrator of the accident.
Law introducing an obligation to have liability insurance of motor vehicle owners, points
to the need to secure a level of at least the minimum guaranteed amounts.

The author of the article attempt to examine how their amounts proposed are suffi-
cient to cover claims and disability reported by any injured when involved in an accident
foreigner, or when an accident takes place outside the country of residence of the per-
sons involved.

Keywords: lost income, compensation, personal injury, liability insurance.



