Dziennik Zarzadzen

Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Katowicach.
(Koleje Gornoslaskie)

29 kwietnia Nr. 2 Rok 1936
Tresc:
Sprawy ruchowe: POZ. 6 Nr. V/3 c-21/11/36 w sprawie odstawiania

Poz. 4 zarzadzenie Dyrektora Kolei Parstwowych

Z dnia 26. I1l. 1936 r. Nr. 1-4 d-51/53/35 w
sprawie zamykania toréow dla ruchu poc. pod-
czas roboét drogowych.

Poz. 5 Nr. 1/4 e-63/23/36 — wykaz statystyczny wy-

padkéw i wazniejszych wydarzen za czas od
1. 1. 1935 r. do 31. VI. 1935 r. w poréwnaniu
z czasokresem od 1. VII. 1935 r. do 31. XII.
1935 r.

Sprawy 4niihome

Zarzadzenie Dyrektora Kolei Panstwo-
wycii z dnia 26. 111. 1936 r. Nr. 1/ 4d 51/53/35
w sprawie zamykania toréw dla ruchu pocig-
gow podczas robdt drogowych.

W uzupetnieniu § 74 Rozdz. B Przepi-
sow Nr. R 1, 88 32, 33 i 34 PrzepisOw Nr.
D 3, oraz dla osiggniecia jednolitego i spraw-
nego postepowania z wnioskami i projektami
dotyczacemi zamykania toréw dla ruchu spo-
wodu robdt drogowych, zarzgdzam nastepu-
cy porzadek:

I. Charakter zamkniecia toru.

Przy opracowaniu wnioskow i zarzadzen
dotyczacych zamkniecia toru nalezy rozroz-
nia¢ cztery zasadnicze wypadki:

1. Zamkniecia torow szlakowych i gtow-
nych stacyjnych w przerwach pomiedzy po-
ciggami.

2. Zamkniecie jednego z torow szlaku
dwutorowego z wprowadzeniem ruchu jedno-
torowego bez zmiany rozkiadu jazdy pocig-
gow osobowych.

zuzytych plomb otowianych.
Nr. V/3 e-14/2/36 w sprawie utrzymania i
wymiany inwentarza.

Ruch s+u2bow3/:
Kasy dyscyplinarne.
Zmarli.

Obwieszczenia | zawiadomienia:.
Pochwaty i nagrody.
Platne ogtoszenia.

Poz. 7

3. Zamkniecie toréw szlakowych i gtow-
nych stacyjnych, wymagajacych zmiany roz-
ktadu jazdy pociggéw osobowych.

Uwaga: Zmiane rozktadu jazdy pocig-
gow osobowych nalezy przeprowadza¢é w na-
stepujacych wypadkach:

a) o ile pocigg musi by¢ wystany przed
rozktadowym czasem jazdy,

b) o ile opdznienie bedzie wplywato na
dalsze potaczenia,

¢) o ile chociazby i nieznaczne opdznienie
bedzie trwalo ponad potowe okresu
rozktadowego.

4. State zamkniecie szlaku z wprowadze-
niem ruchu okreznego, z przesiadaniem itp.

11. Kto opracowuje wnioski.

Whioski na zamkniecie torobw opracowu-
je Naczelnik Oddziatu Drogowego z takiem
wyliczeniem, aby jednocze$nie nie byly za-
angazowane dwa sasiednie odcinki szlaku.

I11. Terminy przedstawiania wnioskow.

Naczelnik Oddziatlu Drogowego opraco-
wane wnioski przesyta do odno$nego Naczel-
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nika Oddzialu Ruchowo-Handlowego w na-

stepujacyeh terminach:

a) ad pkt. 1 i 2 Rozdz. | do dnia 10-go kaz-
dego miesigca na miesigc nastepny.

O ile konieczno$¢ zamkniecia toru za-
istniata po 10-tym, to wniosek nalezy
zgtosi¢ conajmniej na 15 dni przed roz-
poczeciem robot.

b) ad pkt. 3 i 4 Rozdz. I conajmniej na 49
dni przed terminem rozpoczecia robot.
Uwaga: Pozadanem jest, aby roboty po

mysli pkt. 3 i 4 Rozdz. 1 majace trwaé dtuz-

szy czas byly dostosowane w czasie od
okreséw rozktadowych a mianowicie:

a) od 15. V. do 31. VIIL, b) od 1. IX. do 14.

XIl., ¢) od 15. XII. do 14. V., a wioski wpty

waty do Wydziatu Ruchu odpowiednio:

a) do 15. Il., b) do 1. VI, ¢) do 15 IX.
W wypadkach nagtych terminy nie

wigzuja.

IV. Co powinny zawiera¢ wnioski.

Whioski dotyczace zamkniecia toru

winny zawierac:

Doktadne oznaczenie miejsca robot,

Rodzaj robot,

Pozadana data rozpoczecia robot,

Pozadane godziny zamkniecia toru w

ciggu doby,

5. Scisty wzglednie przypuszczalny czas
trwania robot,

6. Nazwisko i charakter stuzbowy wyko-
nawcy robot,

7. Jaka stacja winna zamykac tor,

8. Sciste dane co do szybkosci pociggow
przechodzacych przez miejsce robét w
roznych okresach pracy i po zakonczeniu
robot.

Uwaga: Nalezy zwr6ci¢ uwage na li-
njach dwutorowych na szybkos¢ po-
ciggbw po torze sasiednim (niezam-
knietym) i podaé, czy szybko$¢ mo-
ze by¢ stosowana normalna czy
zmniejszona i1 jaka mianowicie.

9. Na wypadek uzycia pilota poda¢ wszy-
stkie niezbedne dane.

10. Doktadne dane o wszelkich zmianach w
urzadzeniach bezpieczenstwa, o ile beda
miaty miejsce.

31. Wszelkie inne dane mogace mie¢ wplyw
na bezpieczenstwo ruchu.

V. Czynnosci Naczelnika Oddziatu

Ruchowo-Handlowego.
1. Do pkt. 1 Rozdz. I.
Na podstawie wnioskow Naczelnika Od-

obo-

po-

e

dziatu Drogowego Naczelnik Oddziatu Ru-
chowo-Handlowego opracowuje zarzadzenie
wykonawcze, uzgadnia je z Naczelnikiem Od-
dzialu Drogowego i kieruje w formie okol-
nika do zainteresowanych jednostek z ta-
kiem wyliczeniem, aby trafito do adresatow
przynajmniej na 3 dni przed rozpoczeciem
robot.

O ile okolnik zostat wystany w wyzej
okreSlonym terminie wzglednie nie posiadat
Scistej daty rozpoczecia rob6t, Naczelnik Od-
dziatu Ruchowo-Handlowego nadaje telegram
na dwa dni przed rozpoczeciem robot, w kto-
rym wyznacza wzglednie podaje Scisty ter-
min rozpoczecia robot.

2. Do pkt. 2, 31 4 Rozdz. I.

We wszystkich pozostatych wypadkach
Naczelnik Oddziatlu Ruchowo - Handlowego
opracowuje projekt zarzadzenia wykonaw-
czego, uzgadnia go z Naczelnikiem Oddziatu
Drogowego i wysyta do Wydzialu Ruchu,
projekty do pkt. 2 Rozdz. 1 na 14 dni przed
terminem rozpoczecia rob6t, a projekty do
pkt. 31 4 Rozdz. | na 42 dni przed terminem
rozpoczecia robot.

3. Po otrzymaniu z Dyrekcji zarzadzenia
wykonawczego, sprawdza czy wszystkie za-
interesowane jednostki otrzymaty zarzadze-
nie i nadaje na dwa dni przed terminem roz-
poczecia robot telegram przypominajacy.

4. Po otrzymaniu od Naczelnika Oddzia-
tu Drogowego zawiadomienia o catkowitem
ukonczeniu rob6t, nadaje telegram do wszy-
stkich zainteresowanych jednostek odwotuja-
cy zarzadzenie wykonawcze wobec ukoncze-
nia robot.

VI. Czynnosci Wydziatu Ruchu.

1. Do pkt. 1 Rozdz. I.

Zarzgdzenia  wykonawcze Naczelnika
Oddziatu Ruchowo-Handlowego, Naczelnik
Stuzby Ruchu przyjmuje do wiadomosci.

2. Do pkt. 2, 3 i 4 Rozdz. I.

Projekty Zarzadzen w Wydziale Ruchu
bada Dziat Techniczny, uzgadnia z Dziatami
Pasazerskim i Towarowym, oraz z Wydzia-
tami Mechanicznym i Drogowym.

W wypadku przewidzianym w pkt. 2
Rozdz. |, zarzadzenie wykonawcze zatwier-
dza Naczelnik Stuzby Ruchu i wysyta w for-
mie okdlnika do zainteresowanych jedno-
stek z takiem wyliczeniem, aby otrzymaty na
7 dni przed terminem rozpoczecia robot.
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W wypadkach pkt. 3 i 4 Rozdz. I, pro-
jekt zarzadzenia po zatwierdzeniu przez Dy-
rektora Kolei wysyta sie do Ministerstwa
Komunikacji.

Po otrzymaniu z Ministerstwa Komuni-
kacji uzgodnionego projektu, Wydziat Ruchu
wysyta zarzadzenie wykonawcze do zaintere-
sowanych jednostek przynajmniej na 14 dni
przed terminem rozpoczecia robot.

VIl. Co winno zawiera¢ zarzadzenie
wykonawcze.

W zarzadzeniu wykonawczem nalezy
ujac i Scisle sprecyzowaC punkty podane w
Rozdziale 1V, oraz nastepujgce zagadniena;

1. Spos6b ostoniecia miejsca pracy Ssy-
gnatami w czasie pracy, w czasie przerw w
pracy i po zakonczeniu robot.

2. SposOb zabezpieczenia toru zamknie-
tego na stacjach koncowych odcinka od wy-
jazdu na ten tor i ostoniecia go sygnatami.

3. Wyszczegoblnienie pociagéw, ktorych
w zwigzku z przeprowadzanemi robotami
uruchamiac nie wolno.

4. Przy zmianach w rozkfadzie jazdy
tymczasowy rozkiad jazdy, a przy zastoso-
waniu ruchu jednotorowego ponadto i wy-

kres biegu pociagdw na danym odcinku.

5. Wyczerpujace i Sciste wskazdwki co
do przyjmowania, wyprawiania i prowadze
nia pociggéw, o ile odbiegajg one od normal-
nych warunkéw.

Szczegblng uwage nalezy zwr6ci¢ na wy-
padki wytgczenia wzglednie zmian w bloku
dach linjowej i stacyjnej.

6. Do kogo nalezy kierowa¢ pokwitowa-
nie z otrzymania zarzadzenia wykonawczego.

7. W zarzadzeniu winna by¢ wzmianka
0 specjalnym czuwaniu organéw kontrol-
nych nad przeprowadzanemi robotami i bez-
pieczenstwem ruchu z niemi zwigzanem, jak
rowniez o podania do wiadomosci zaintereso-
wanemu personelowi za pokwitowaniem za-
rzadzenia wykonawczego.

VIII. Postanowienia koncowe.
1. Dyzurny ruchu stacji wymienionej
zarzadzeniu wykonawczem moze zanikng¢ tor
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dopiero wtedy, kiedy tor ten jest wolny od
pociagoéw.

2. Kierownik robét moze przystgpi¢ do
roboty tylko po uzyskaniu zawiadomienia od
dyzurnego ruchu stacji wyznaczonej w za-
rzadzeniu wykonawczem, ze tor zostat zam-
kniety.

3. Wszelkie rozmowy telefoniczne doty-
czace zamkniecia toru, rozpoczecia pracy, za-
konczenia pracy i otwarcia toru, jak row-
niez dotyczace bezpieczenstwa pracy i ru-
chu, winne by¢ notowane w ksigzkach roz-
mow telefonicznych przez obie rozmawiajgce
strony.

4. Samowolne przesuniecia terminow
rozpoczecia i ukonczenia pracy sg niedopusz-
czalne. Odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie
terminéw ponosi kierownik rob6t i Naczel-
nik Oddziatu Drogowego.

5. O ile w zwigzku z op6znieniami pocig-
gow lub koniecznoscig wystania posiggu nie-
przewidzianego op6zni sie termin zamknie-
cia toru, a co zatem idzie i rozpoczecia pracy,
dyzurny ruchu natychmiast po stwierdzeniu
takiej okolicznosci, winien zawiadomic kie
réwnika robOt o przesunieciu terminu zam-
kniecia toru, podajgc nowy termin i Nr. po-
ciggu, po przejSciu ktorego tor zostanie zam-
kniety.

6. Zawiadowcy jednostek stuzbowych
obowigzani sg natychmiast pokwitowa¢ od-
bior zarzadzenia wykonawczego telefonicznie
lub telegraficznie do odno$nego Naczelnika
Oddziatu Ruchowo-Hand!owego.

1. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.

Nr. 1/40 G3/23/36.

Wykaz statystyczny wypadkéw i wazniej-

szych, wydarzenh za czas od 1. I. 1935 r. do 30.

VI. 1935 r. w poréwnania z czasokresem od

1. VIt. 1935 do 31. XII. 1935 r. oraz przy-
czyny tych wypadkow.

Celem uswiadomienia i pouczenia ogdtu
pracownikéw kolejowych o ilosci wypadkow
W ich przyczynach, ogtasza sie niniejsze ze-
stawienie zgodnie z § 28 Przepisow Nr. R 3.
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Kategorje
wypadkow

ﬁ .
g

1. Wypadki zwigzane z ruchem

Inne wypadki zwigzane z ruchem

IV. Inne wypadki

niezwigzane z ruchem

rzenia

B. Wykolejenia

3

12
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Wypadki kolejowe

Rodzaj wypadkow

Zderzenie sie, najechanie i starcie sie wjezdzajacych
lub wyjezdzajacych pociggéw ze sobg lub z taborem

Wykolejenie sie pociggéw na szlaku

Wykolejenie sie wjezdzajgcego lub wyjezdzajacego
ze stacji pociggu

Wykolejenie sie sktadow pociggéw, ich czesci lub ta-
boru podczas manewrowania, Jezeli wywotato ofiary
w ludziach lub szkode ponad 2 000,— zt

Najechanie pociggu albo drezyny na drezyne, rower
szynowy lub na wozek roboczy kol.

Najechanie pociggébw na upo6r lub inne przeszkody
lezace na torach

Najechanie pociggu lub taboru na przejazdach na lu-
dzi i pojazdy

Najechanie pociggu lub taboru poza przejazdami na
ludzi

Wszelkie inne wypadki wywotane ruchem taboru, je-
zeli w nastepstwie byly ofiary w ludziach, i t. d.

Wypadki z ludZmi niewywotane ruchem taboru, a
wynikte przy wykonywaniu czynnosci ekspedycyjnych,
przy pracy, w parowozniach itd.

ViI

Mliesigac
1 v v v
vie IX X XIoxi
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Przyczyny wypadkow
a) zwigzane z ruchem
Miesigc
1— Usterki techniczne w taborze Lo v vV
VIEIVIE IX X X Xl

a/ Usterki konstrukcyjne | a 6

b/ Braki w materjale | b 3 | b 5

d Nienalezyte utrzymanie | ¢ 6

[1l. Uch) hienia administracyjne personelu

d/ Uchybienie lub niedbalstwo pracownikéw 1 d |
” N HI d ! ! i
i

I d 3

e/ omyiki pracownikow 11 e 3 1
I e 5

IV. Przyczyny inne.

. Ny 4 4 2
g) Wiasna nieostroznosc Vg ! . o
i
!
IV g2
!
» ., IV g3 T |
7 7 IV g 4 I 1
3 2 3 1 3
Vg5 2 1 2 3 2
- 2 1 3 |
IV g6 I 1 1 5 2
b) Przyczyny wypadkéw nie zwigzane z ruchem
VII. Przyczyny inne
!
g/ Wiasna n:eostn zno$¢ poszkodowanych Vil g 3
) » vilg7 1
!
IX. Przyczyny rézne nie zaliczone do grup [- VI | R

X, Przyczyny niewyjasnione LI .
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Kategorie
wydarzen

(a

P

to

17

18

19

20

21

23

26
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Wazniejsze wydarzenia

Rodzaj wydarzen

Wijazd pociggu na szlak zamkniety lub zajety przez
inny pociag albo tabor. Wjazd pociggu na niewla
Sciwy tor linji dwutorowej oraz wjazd poc. na tor za-
jety na stacji - bez nastepstw. Zbiegniecie taboru na
szlak - bez nastepstw.

Przejechanie pizez pocigg sygnatu statego ustawionego
na ,stoj“ - bez nastepstw.
Przejechanie stacji (przystanku) przez pociag bez za-
trzymania sie na niej, jezeli to zatrzymanie bylo wy-
znaczone - bez nastepstw.

Zderzenia, najechania lub wykolejenia taboru, ktore
nie pociagnety za sobg ofiar w ludziach lub strat mie-
nia kolejowego ponad 2 000 zt. i nie zostaty zaliczone
do kategorji wypadkow.

Rozerwanie sie pociggu na szlaku, jezeli nie spowo-
dowato zderzenia lub wykolejenia, lecz pociggneto za
przerwe w ruchu lub opdZnienie pociggu osobowego
ponad Vz godz. a towarowego ponad 2 godz.

Zepsucie sie parowozu pociggowego lub wagonu na
szlaku, jezeli wywotato przerwe w ruchu lub opo-
Znienie pociggu osobowego ponad V. godz., a towa-
rowego ponad 2 godz.

Zabojstwa na terytorjum kolejowem. Zamachy zbro-
dnicze na pociggi, mosty, budowle i urzgdzenia kole-
jowe, jezeli nie wywotaty wypadku.

Samobgjstwa na terytorjum kolejowem (w pociggach,
na stacjach, na torach i t. p.).

Nagta smieré w pociggu lub w pomieszczeniach stuz-
bowych.

i
ViI

24

23

L
VI

18

28

Miesigc

I
IX

13

31

1%
X

v
X

24

26

Vi
Xlt

Przy porOwnaniu powyzszego zestawie-
nia wypadkoéw i wazniejszych wydarzen za
czas od 1. 1. — 30. VI. 1935 r. z czasokresem
od 1. VII. — 31. XII. 1935 r. zauwazono, ze
gdy ilos¢ pewnych rodzajéw wypadkow
zmniejszyfa sig, inne rodzaje wypadkow jak
zderzenia | starcia sie wjezdzajacych i wy-
jezdzajacych pociggow za sobg lub z tabo-
rem manewrowym, wykolejenia pociaggdw na
szlaku, wykolejenia nu stacjach wjezdzaja-
cych i wyjezdzajacych pociggéw, skladow,
czesci pociggu i taboru ze szkodg ponad 2000

zt nastgpity w wiekszej ilosci. Wypadki te zo-
staty spowodowane przekroczeniem przez
winnych pracownikdéw zasadniczych postano-
wien przepisow ruchu i sygnalizacji, a to
przewaznie z nastepujacych powodow:

1. Dyzurni ruchu lekkomysinie i niedba-

le wykonywali obowigzki stuzbowe przy
przyjmowaniu pociggéw do stacji, tj. nie
sprawdzali przed przyjeciem pociggu, czy

tor przyjecia jest wolny na catej przestrzeni
| nie troszczyli sie o zwolnienie toru przed

wjazdem pociggu.
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2. Nie wstrzymywali na czas przyjecia
pociggéw pracy manewrowej na torach {a-
czacych sie z torami przyjecia, wskutek cze-
go tabor stat w adresach, jak réwniez pozo-
stawiajac luzne wagony w ukresacli torow,
przyjmowali w tych warunkach pociggi na
lory sasiednie, co powodowato boczne zde-
rzenie sie pociggéw z taborem manewrowym.

3. Przedwczes$nie zamykali uzaleznione
-od zwrotnic semafory wjazdowe i wskutek
tego dawali przedwczes$nie zwrotniczym, mo-
zno$¢ ustawiania zwrotnic w potozenie nor-
malne tj. przetozenia ich pod pociggami, co
bytlo powodem wykolejen przyjmowanych
pociggow.

4. Zwrotniczowie nie ustawiali zwrotnic
w potozenie normalne po przybyciu pociggu
I ustawiali zwrotnice na tory zajete wskutek
niesprawdzenia, czy tor przyjecia w ich re-
jonie jest wolny, nie troszczyli sie o zabez-
pieczenie wagondw przed zbiegnieciem, ze-
zwalali samowolnie i bez wiedzy dyzurnych
ruchu na zastawienie toréw wjazdowych.

Rowniez zwiekszyly sie wypadki naje-
chania pociagéw na przejazdach na tudzi i
pojazdy spowodu zaniedban obowigzkow
stuzbowych przez zaporowych, ktorzy nie
moczekiwali na swych posterunkach pociggow
| oddalali sig, nic zamykajac poprzednio za-
por wzgl. spali w porze nocnej, powodujac
rownoczesnie okaleczenie i zabicie o0s6b po-
stronnych.

Taksamo ilos¢ okaleczeri pracownikow
kolejowych w poszczegdlnych miesigcach jest
bardzo duza. Stwierdzono, ze powodem tak
znacznej ilosci tych wypadkdéw, ktérym ule-
gajg pracownicy kolejowi, jest ich wiasna
wina, poniewaz nie przestrzegajg oni obo-
wigzujagcych w tej mierze ,,Przepisow bez-
pieczenstwa“.

Z kategorji wydarzen za wielka jest je-
szcze iloS¢C przejechan przez pociggi semafo-
row ustawionych na ,,stoj“, spowodowanych
nieuwazng jazdg maszynistdbw, a to przez
eprzekroczenie dopuszczalnej szybkosci biega
pociggdw, nieobserwowanie i niedostrzezenie
na czas semaforéw i zwigzane z tern za pdzne
dawanie sygnatébw do zatrzymania pociagow,
jak réwniez niedostateoznem hamowaniem
wagonow, obstugiwanych przez hamulco-
wych, co $wiadczy o karygodnem zaniedba-
niu obowiazkébw przez druzyny pociggowe.

Rowniez zwiekszyta sie iloS¢ wykolejen
i star¢ przetaczanego taboru, spowodowana
przestawieniem zwrotnic pod taborem, nie-
dociagnieciem iglic zwrotnicowych do opor-
nic i ztem ustawieniem wykolejnic, a ponadto
z innych przyczyn jak:

a) wskutek nieprawidtowego rozmieszczania
manewrowych, co przy przesuwaniu wiek-
szych skiadéw utrudniato maszynistom
obserwacje podawanych sygnatow,

b) niedoktadnego informowania maszyni-
stow przez ustawiaczy 0 pracy manewro-
wej, jaka nm by¢ wykonana,

C) nastawianie zwrotnic na tory zajete,

cl) wjazd z taborem w rejon pracy innego
parowozu manewrowego bez uprzedniego
porozumienia sie z ustawiaczem dotyczg-
cego okregu,

e) wskutek niesprawdzenia potozenia zwrot-
nie przed podaniem sygnatu na urucho-
mienie taboru,

f) pozostawienia wagonéw poza uhrosom
torow,

g) niezabezpieczenia wagondéw przed zbieg-
nieciem,

h) powierzenia kierownictwa manewrow nie-
powotanym i niedo$wiadczonym przeto-

kowym.

Wszystkie te zaniedbania powstaty jedy-
nie wskutek braku obowigzkowos$ci u doty-
czacych pracownikow oraz braku nalezytego
pouczenia i braku nadzoru ze strony bezpo-
Srednich  przetozonych. Powtarzajgce sie
wypadki powodujg nie tylko powazne straty
materjalne, lecz réwniez podrywajg zaufanie
spoteczenstwa do P. K. P.

Dla unikniecia w przysztoSci powyzej
podanych wykroczerh dotozg organa nadzor-
cze i kontrolne staran, by zainteresowani pra-
cownicy w stuzbie ruchu, przestrzegali $cisle
obowigzujacych przepisow.

Sprawy zasobowe.

6.
Nr. V/3c-21/11-36

Tf sprawie odstawiania, zuzytych plomb
otowianych.
W mysl postanowien § 33 pkt. 7 przepi-
sow 112, plomby zdjete z wagonéw nalezy
przechowywaé, a po uptywie 6-ciu miesiecy
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odsyta¢ do GL Magazynu Zasobow w Katowi-
cach. Wystane stare plomby nalezy zaliczaé
temuz magazynowi, jako otow z dziatu XVI
Nr. 138, po cenie 20 groszy za 1 kg. Odsta-
wianie plomb winno sie odbywa¢ do maga-
zynu przez stacje 1. kl. co miesigc, za$ przez
stacje 1l — 1V klasy co kwartat.

Powyzsze zarzadzenie dotyczy rowniez
pozostatych jednostek stuzbowych, odnosnie
plomb zdjetych z innych urzadzen, jak zabez-
pieczenia ruchu pociggéw, workéw korespon-
dencyjnych i t. p., o ile obowigzujace przepi-
sy nie przewidujg innego czasokresu prze-
chowywania ich w jednostce stuzbowe;.

Plomby wysyta¢ nalezy do magazynu w
skrzynkach drewnianych dobrze zamknie-
tych,, albo w inny dobrze zabezpieczony spo-
sob.

Usuwanie sznurkbw z plomb nie jest

wymagane.
7. -

V/3 e 14/2/36.

W sprawie utrzymania i wymiany
inwentarza.

Punkt 5 a) zarzadzenia z dnia 11. V. 26. r.
Nr. 1X/319597/26 ogtoszonego w Dzienniku
Zarzadzen DOKP Nr. 24 z dnia 19. VI. 1926
roku pod pozycjg 216 otrzymuje brzmienie
nastepujace:

Pilniki wymagajace nacinania nalezy
przesyta¢ nie do warsztatu pomocniczego,
lecz do Gt Magazynu Zasobow, Oddziat ma-
terjatdw ruchu, Katowice, ul. Kozielska, w
terminach: 1 stycznia, 1 kwietnia, i lipca |
| pazdziernika kazdego roku.

W dowodach przesytkowych nalezy do-
kfadnie  wyszczeg6Ini¢ rodzaj 1 wymiar
przestanych do naprawy pilnikow.

Gt Magazyn ZasobOow winien zwracac
miejscom stuzbowym takg samg ilo$¢ pilni-
kéw w poszczegolnych gatunkach, jakg dane
miejsce stuzbowe nadestato do, regeneracji, z
uwzglednieniem jednak ewentualnie” koniecz-
nej kasacji sztuk, nienadajgcych sie do dal-
szej regeneracji.

Huch stuzbowy
Kary dyscyplinarne
Prawomocnym orzeczeniem dyscyplinar-
nym Wyzszej Komisji Dyscyplinarnej przy,
Miniskrze Komunikacji:

Dziennik Zarzadzen Nr. 2 z 1936 r.

1) % dnia 9 marca 1936 r. Nr. Ds. 337/36,
zostat Piotrowski Antoni, technik z Oddziatu
Drogowego w Katowicach ukarany karg dy-
scyplinarng wydalenia ze stuzby za wyste-
pek stuzbowy z 88 19, 28 i 41 pragmatyki
stuzbowej z dnia 1. I. 1934 r. (Swiadome dzia-
tanie na szkode P. K. P., zmierzajgce do
przysporzenia sobie korzysci materjalnych).

2) z dnia 4 marca 1936 r. Nr. Ds. 67/35
I Ds. 107/35, zostat Jacenty Gomola, przeto-
kowy ze stacji Nowy Bytom Towarowy, uka-
rany karg dyscyplinarng wydalenia ze stuz-
by, za wystepek stuzbowy z 8§ 19, 33 i 55
pragmatyki stuzbowej z dnia 1. I. 1934 r.
(uchylanie sie od stuzby, opilstwo w stuzbie
| kradziez na szkode P. K. P.).

3) z dnia 4 lutego 1936 r. Nr. Ds. 4/36,
zostat Jozef Wawrzyniak, st. stacyjny ze sta-

| eji Hajduki ukarany karg dyscyplinarng ob-

ulzenia uposazenia o jedng grupe z jedno-
czesnem przeniesieniem do innej miejscowo-
ci bez zwrotu kosztow przesiedlenia, za wy-
stepek stuzbowy z 58 19, 33, 35 i 55 pragma-
tyki stuzbowej z dnia 1. 1 1934 r. (opilstwo-
w stuzbie i uchylanie sie od stuzby).

4) z dnia 19 marca 1936 r. Nr. Ds. 3/36,
zostat. Skrzydto Pawet, st. zwrotniczy ze sta-
cji Katowice-Ligota, ukarany karg dyscypli-
narng obnizenia uposazenia o0 jedng gru-
pe, za wystepek stuzbowy z 8§ 19 | 55-
pragmatyki stuzbowej z dnia 1. 1. 1934 r,
(spowodowanie zderzenia sie pociggow).

5) z dnia 19 marca 1936 r. Nr. Ds. 3/36,
zostat Niemiuski Jan, asesor ze stacji Kato-
wice-Ligota, ukarany karg dyscyplinarng ob-
nizenia, uposazenia o jedng grupe, za wy~
wystepek stuzbowy z 8§ 19 i 55 pragma-
tyki stuzbowej z dnia 1. 1. 1.934 r. (spowodo-
wanie zderzenia sie pociagow.

6) z dnia 17 marca 1936 r. Nr. Ds. 2/36,
zostat Zagornik Franciszek, maszynista 11 kh
z parowozowni w Katowicach, ukarany karg
dyscyplinarng obnizenia uposazenia 0 jedng
grupe, za wystepek stuzbowy z 8§ 19 i 55
pragmatyki stuzbowej z dnia 1. 1. 1934 r,
(opilstwo, Wyprawianie awantur, wykonywa-
nie stuzby w stanie nietrzeZwym, oraz nie-
przestrzeganie administracyjnych zarzadzen
wiadz kolejowych).

7) z dnia 16 marca 1936 r. Nr. Ds. 31/35
zostat Roman Paluszkiewicz, staty rzemiesl-
nik z parowozowni w Chcbziu, ukarany karg
dyscyplinarng obnizenia uposazenia o jedng
kategorje ptacy z jednoczesnym przeniesie-
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niem clo innej miejscowosci bez zwrotu Ko-
sztow przesiedlenia, za wystepek stuzbowy z
8§ 7, 19 i 55 pragmatyki stuzbowej z dnia
1. 1. 1934 r. (ztozenie niezgodnego z prawdg
o$wiadczenia o niekaralnosci).

8) z dnia 17 stycznia 1936 r. Nr. Ds.
244/35, zostat Kampczyk Jan, magazynowy
ze stacji osobowej Katowice, ukarany karg
dyscyplinarng obnizenia uposazenia 0 jedng
grupe za wystepek stuzbowy z 8§ 19 i 55 pra-
gmatyki stuzbowej z dnia 1. I. 1934 r. (nadu-
zycia kasowe).

Prawomocnem orzeczeniem dyscyptinar-
nem Komisji Dyscyplinarnej przy Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Katowi-
cach:

1) z dnia 24 lutego 1936 r. Nr. Ds. 7/36
zostat Smolarczyk Hubert, staty prac. w
Eksp. Tow. Nowy Bytom, ukarany karg dy-
scyplinarng obnizenia uposazenia 0 jedng
kat. placy, za wystepek stuzbowy z 8§ 19, 35
I 55 pragmatyki stuzbowej z dn. 1. 1. 1934 r.
(stawienie sie do stuzby w stanie nietrzez-
wym, awanturowanie sie i zniewazenie
zwierzchnika).

2) z dnia 1. lutego 1936 r. Nr. Ds. 58/35,
zostat Palka Pawel, staty kancelista ze stacji
Mystowice, ukarany karg dyscyplinarng wy-
dalenia ze stuzby, za wystepek stuzbowy z
88 19 i 55 pragmatyki stuzbowej z dnia 1. I.
1934 r. (naduzycia stuzbowe i zabojstwo).

Zmarli

1. Dr. Brzozowski Franc., kontr. lek. specj.
Wydz. VI, 21. 11. 1936 .

2. Mnich Alojzy, dréznik DZ Kce-Ligota
25. 11. 1936 r.

3. Kupczak Jan, masz. instr. MO Katowi-
ce, 28. 1l. 1936 r.

4. Tomecki Alojzy, asystent Es Zory, 25 II.
1936 r.

5. Mikotajec Karol, pom. masz. Il. kl. MD
Chebzie, 5. I11. 1936 r.

6. Schlauer Rudolf, staty prac.
Mystowice, 4. 111. 1936 r.

7. Szlisbwna Getr., stata prac. Biuro Pers.,
18. 1. 1936 r.

Mag. Zas.

8. Dytko Emil, staty prac. Warszt. Wag.

Piotrowice, 5. Il. 1936 r.

9. Nowak Stanistaw, staty prac. Es. Tarn.
Gory, 9. 11. 1936 r.

10. Jurczyk Karol, staty prac. Es Bielszowi-
ce, 19. I1. 1936 r.

11. Ledwig Karol, zwrotu. | kl. DZ Miastecz
ko, 7. 111. 1936 r.

12. Szkotda Ignacy, kier. poc . I. kl. ES. osob.
Kce, 23. 111. 1936 r.

13. Magdziorz Wilhelm, pom. masz. Il. Kkl
MD Katowice, 2. 111. 1936 r.

14. Mikotajczyk Jozef, stt. malarz, Warszt.
Wag. Piotrowice, 17. 111. 1936 r.

15. Czardybon Teofil, st. pomocn. Warsztat.
Wag. Piotrowice, 28. 111. 1936 r.

16. Paszenda Augustyn, st. prac. Eksp. Tow.
Kce, 19. 111. 1936 r.

Pochwaty i nagrody

1) Dyrektor Kolei Panstwowych udzielit
poctiwaty, oraz przyznat nagrody pieniezne
w wysokosci po 10,— zt kier. poc. 1. kl. Kli-
nikowi Jozefowi, kier. poc. Gellnerowi Joze-
fowi, kond. bagazowemu Stolarczykowi Wil-
helmowi, kond. rew. Jarzynie Janowi, wszy-
stkim ze stancji ospb. Katowice, oraz strazni-
kowi ochr. kolei Dziewieckiemu Stanistawo-
wi, %e stacji Chorzéw-Miasto, za sumienne
wykonywanie obowiazkéw stuzbowych, przez
niedopuszczenie do kradziezy mienia powie-
rzonego kolei do przewozu.

2) Dyrektor Kolei Panstwowych udzielit
straznikowi ochrony kolei Oparze Jbézefowi
ze stacji Radzionkéw pochwaty, oraz przy-
znat nagrode pieniezng w kwocie 25 zi, za
sumienne i gorliwe wypetnianie swych obo-
wigzkéw w stuzbie ochrony Kolei.

3) Dyrektor Kolei Panstwowych wyrazit
kond. Il kl. Wagstylowi Ludwikowi, oraz
statemu hamulcowemu Bieli Janowi ze stacji
osobowej Katowice, uznanie i podziekowanie
za gorliwg wspotprace ze Strazg Graniczna
w dziedzinie zwalczania przemytnictwa, przy-
znajac im roéwnocze$nie nagrody pieniezne w
wysokosci po 15— ziotych.

4) Dyrektor Kolei
lit pochwaty starszemu straznikowi ochrony
kolei Musiatowi Augustynowi ze stacji roz-
rzgdowej Katowice, oraz przyznat nagrode

Panstwowych udzie-
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pieniezng w wysokosci 10,— ztotych strazni-
kowi ochrony kolei Michalskiemu Pawtowi
ze stacji Katowice-Bogucice, za sumienne
wykonywanie obowigzkéw stuzbowych przez

niedopuszczenie do kradziezy mienia kolejo-
wego, oraz odzyskanie 29 piyt cynkowych,
skradzionych w dniu 7. 1V. 1936 r. z wagonu
kolejowego na stacji Kce-Bogucice.

Wydawnictwo Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Katowicach,

., Drukarnia Narodowa“
WARUNKI PREMUNERATY.

Okr. Kolei Panstw. Biuro Personalne, biuro Nr.

merata wynosi rocznie 6,— zt,

SB. z 0. 0, Chorzow I, ul. Krzywa 14, fon 4 _
renumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Dyrekcja

kwartalnie 1,50 zt.

a 14, Telefon 406-62.

201, telefon wewn, D. O. K. P. 390. Prenu-

Cena pojedynczego numeru 40 ?r.

CENY OGLOSZEN: Vi strona 240,— zt, X stro ny 130,— z}, X strony 70— z}, Vs str. 40,— zt.
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Kata zasitkow posmiert. dla urzednikow i robotnikow
Okregu Dyrekcji Kolei Panstwowych w Katowicach

Zgodnie z § 10 statutu Kasy zwotuje sie na niedziele, dnia 21 czerwca 1936>
na godz. ll=lg do sali ,,Wypoczynek* w Katowicach, przy ul. $w. Jana

Walne zebranie

Delegatéw Kasy zasitkéw posmiertnychQ.D.K.P.KatOWice

z nastepujagcym porzadkiem obrad:

1. Zagajenie 6. Sprawa pozyczek hipotecznych

2. Przeczytanie protokétu z ostatniego Nadz. 7. Wybor 2 tawnikow do Gtownej Komisji
Walnego Zebrania Wyborczej

3. Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu 8. Uchwalenie preliminarza na rok 1937.
za rok 1936. 9. Ustgpienie delegatow po mysli § 10-go

4. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej statutu

5. Dyskusja nad sprawozdaniem i udziele- 10. Whnioski i wolne gtosy
nie Zarzadowi absolutorjum 11. Zakonczenie

Katowice, dnia 29 kwietnia 1936 r.

Zarzad
(—) Pajak (—) Niczpan (—) Zimon
sekretarz skarbnik piezcs

Kolejowa Kasa Oszczednosci i Pozyczek

Spotdzielnia z ogr. odp. w Katowicach

Walne zebranie

cztonkdéw spoétdzielni odbedzie sie we wtorek dnia 19 maja 1936 r.
0 godz 15. min. 15 w sali konferencyjnej. D. O. K, P.

Porzadek obrad
Zagajenie Zgromadzenia
Odczytanie protokdtu z ostatniego zebrania
Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci Kasy za rok 1935
Sprawozdania Komisji Rewizyjnej
Dyskusja nad sprawozdaniem
Zatwierdzenie bilansu
Podziat zyskow
Wolne glosy i wnioski
Zakonczenie

©CONOUTRWN -

Katowice, dnia ! maja 1936 r.
Zarzad
Kolejowej Kasy Oszczednosci i Pozyczek
(—) Matlok — prezes

(—) Lazar (—) Szyja (—) Wyrwot
cztonkowie Zarzadu
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Kolejowa Kasa Oszczednosci | Pozyczek

Spotdz. z 0. 0. w Katowicach.

Bilans zamkniecia za rok 1935.

Stan czynny: Stan bierny :

Kasa . zt 825,14 Oszczednosci zt 247 496,92
Banki ¢ " 558, - Udziaty 139.730 —
Pozyczki ) » 356 964,50 Dywidenda niepodjeta 3.429,90
Papiery wartosciowe " 2‘21%27— Fundusz rezerwowy , 3253781
Ruchomosci - 221377 Rezerwa specjalna " 2.000—
Hipoteka 60.000,— X X . "
Diuznicy watpliwi ., 16.600,— Oq§etk| od hipoteki , 16 600,—
P. K. O. . » 83— Rozne . , 600,—
Koszty procesowe ” é&lgg Sumy przechodnie ” 408,05
Konto Bartla » ; Czysty zysk ) 2814,10

zt 445616,78 7t 44561678

Rachunek strat i zyskow:
Straty : ZyzKki:

Koszty administracyjne zt  10.760,63 Od elki pobrane od udzielonych
Na papierach wartosciowych . ” 664,84 cztonkom pozyczek , z+ 14,48555
Amortyzacja ruchomosci . " 245,98
Czysty zysk . . . ” 2.81410

zt 14.485,55 zt 14,485,555

Zarzad:
(—) J, Matlok (—) J. Szyja (—) J. Lazar (—) R Wyrwat
prezes: kasjer: cztonkowie

Rada Nadzorcza:
(—) F. Janota (—) A. Gruszka (—) T. Ptaczek  (—) J Michalski (—) F. Krzoska (—) W. Pierowski

Komisja Rewizyjna:
(—) Wasik Ed. (—) Janotta J. (—) Olszewski St,
przewodnicz gcy: cztonkowie:



