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pisane do rejestru stowarzyszen i zwiazkow Urzgdu Wojewodzkiego Slaskiego pod Nr. 28 na mocy

nien,

decyzji Wojewody Slaskiego z dnia 15. XII. 1933 Nr. BP. 1'32/129.

Wycigg z® Statutu:

§ 3. INSTYTUT SLASKI ma na celu: a) dziatalno$¢ naukowa w zakresie zagad-
odnoszacych si¢ do ziemi i spraw S$laskich ze szczegdlnem uwzglgdnieniem

zagadnien, wynikajacych z potrzeb chwili biezacej, b) gromadzenie istniejacego mate-
rjatu naukowego i szerzenie wiedzy o Slasku. Srodkami dziatalnosci Stowarzyszenia sa:

a)
b)

c)

a

=

b)

C

-

d)

e)

przeprowadzanie badan naukowych w wyzej okreslonym zakresie,
zaznajamianie czynnikow rzadowych i spoteczenstwa z wynikami tych badan
oraz szerzenie znajomos$ci spraw S$laskich przez wydawanie komunikatow,
oryginalnych prac naukowych, pism popularnych, urzadzanie odczytéow, ze-
bran dyskusyjnych i t. p.,

gromadzenie i utrzymywanie w ewidencji bibljotek, zbioréw i wszelkich mate-
rjatow naukowych, nalezacych do zakresu, objetego dziatalnoscia Stowarzyszenia.
§ 7. Wtadze i organy Stowarzyszenia sa nastgpujace:

Kuratorjum, w ktorego sktad wchodza: Wojewoda Slaski, Marszatek Sejmu
Slaskiego, oraz Generalny Sekretarz Polskiej Akademji Umiejetnosci w Kra-
kowie. Kuratorjum powotuje Dyrektora Instytutu, ustala kierunek programo-
wej dziatalnos$ci Zarzadu, oraz kontroluje Zarzad w zakresie tej jego dziatalnosci.
Uchwaty Kuratorjum zapadaja zwykla wigkszoscia glosow.

Walne Zgromadzenie Stowarzyszenia, do ktoérego kompetencji nalezy: i. wybor
pieciu cztonkow Zarzadu, 2. wybor Komisji Rewizyjnej i Rozjemczej, 3. zatwier-
dzanie budzetu, 4. przyjmowanie do wiadomos$ci sprawozdan Zarzadu i udzie-

lanie Zarzadowi absolutorjum, 5. przyjmowanie do wiadomosci sprawozdan
Komisji Rewizyjnej, 6. zmiana statutu, 7. zalatwianie tych spraw, w ktorych
Zarzad odwota si¢ do Walnego Zgromadzenia, 8. mianowanie cztonkéw

honorowych, 9. rozwiazanie Stowarzyszenia.

Zarzad Stowarzyszenia, ztozony z 9 o0s0b, a mianowicie: z delegata Urzgdu
Wojewodzkiego Slaskiego, przedstawiciela Towarzystwa Przyjaciol Nauk w Ka-
towicach, przedstawiciela  Polskiego Zwiazku Zachodniego, Dyrektora
Instytutu Slaskiego, oraz z 3 czlonkdw, wybranych przez Walne Zgromadzenie.
Zarzad zatatwia wszelkie sprawy, nie podpadajace pod wytaczna kompetencje
Walnego Zgromadzenia, a w szczegodlnosci zawiaduje majatkiem Stowarzysze-
nia, zastgpuje Stowarzyszenie nazewnatrz, rozporzadza jego funduszami, oraz
dba o jego dziatalno$§¢, okreslona w § 3 niniejszego statutu.

Komisja Rewizyjna, wybierana przez Walne Zgromadzenie, zlozona z 3-ch
cztonkow, ktorej zadaniem jest czuwanie nad formalnem wykonaniem budzetu
i kontrola nad uzytkowaniem dochoddéw i majatku Stowarzyszenia.

Komisja Rozjemcza, wybierana przez Walne Zgromadzenie, zlozona z 3-ch
cztonkow, ktorej zadaniem jest rozstrzyganie sporéw, wyniktych migdzy czton-
kami Stowarzyszenia na tle przynaleznosci do Stowarzyszenia, na skutek pi-
semnego przedstawienia sprawy przez strony zainteresowane.

Dyrektor Instytutu, kierujacy naukowa i administracyjna strong prac Instytutu,
przedstawiajacy Zarzadowi wnioski w sprawie powotania specjalnych Komisyj
dla prac w poszczegdlnych dziatach. W zakresie swej dziatalno$ci programowej
Dyrektor jest odpov/iedzialny przed Kuratorjum.

SKEAD OSOBOWY WEADZ INSTYTUTU SLASKIEGO:

Kuratorjum: Dr. Michal Grazynski, wojewoda $laski, Prof. Dr. Stanistaw Kutrzeba,

sekretarz generalny P. A. U., Konstanty Wolny, marszatek Sejmu Slaskiego.

Zarzad: Inz. Eugenjusz Kwiatkowski, prezes, Dr. Tadeusz Kupczynski, wiceprezes,

Dr. Aleksander Szczepanski, skarbnik, Dr. Roman Lutman, sekretarz i dyrektor.
Dr. Tadeusz Dobrowolski, Dr. Joachim Namysl, Prof. Stanistaw Ligon, Jan
Przybyta, Ks. Dr. Emil Szramek.

Komisja Rewizyjna: Dr. Adam Kocur, przewodniczacy, Gen. Dyr. Aleksander

Ciszewski, Dyr. Stefan Jarnutowski.

Adres: Katowice, ul. Francuska 12 (Dom Os$wiatowy). Tel. 3x1-87.
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SPIS RZECZY.

Rozdzial 1. Slqski system odbudowy pokladu wegla ...

Odbudowa pokladu, str. 7; Chodniki i pochylnie, str. 7; Wybieranie we-
gla, str. 7; Systemy przewozu, str. 8.
Rozdzial II. Nowe systemy odbudowy

Stosowanie podsadzki, str. 10; Scianowa odbudowa, str. 10; Wydobycie
i przewodz, str. 1l; Duze maszyny wrebowe, str. 11; Male wregbowki

stupowe, str. 72; Duze wrgbowki chodnikowe, str. 12.

Rozdzial III. Nowe metody przewozowe
Przewo6z wegla, str. 14; Rynny ruchome i tadmy, str. 14; Nowy system
przewozu, str. 15; Wydajno$§¢ nowego systemu, str. /6.

Rozdzial IV. Podszybia, szyby i sortownie

Instalacja skipowa, str. 17; Inowacje na sortowniach, str. 18; Zastosowanie
wialni, str. 18.
Rozdzial V. Rezultaty ...

Wydajnos$¢ wyrazem postgpu technicznego, str. 19; Wartos¢ produkcji

i sytuacja, str. 20.






ROZDZIAL L
SLASKI SYSTEM ODBUDOWY POKLADU WEGLA.

Slagsk ma swg honorowg karte w gornictwie: jego mianem nazwano
pewna metod¢ odbudowy grubych poktadow wegla bez podsadzki. Meto-
da ta, wypracowana przez dlugie lata prob i doswiadczen, utrzymata
si¢, jako metoda ,,$lagska®, az do dni dzisiejszych. Jezeli nie jest ona mo-
ze najstuszniejsza z punktu widzenia teorji i czystego wybierania ztoza,
to w kazdym razie jest moze najracjonalniejsza przy tych prymitywnych
srodkach, ktoremi dawniej rozporzadzano.

Szemat odbudowy poktadu wegla systemem $laskim przedstawia
si¢ nastgpujaco:

Odbudowa pokladu. Przypu” my’ Zze znaidujemy na pewnym po-
ziomie w glebi ziemi, w poktadzie wegla grubosci
S— 6 metrow, potaczonym z szybem wydobywczym poziomym chodni-
kiem przewozowym, ktory bedziemy nazywaé chodnikiem gltownym.
Na tym chodniku najbardziej intensywnego ruchu wozkow, na ktéorym
zbiega si¢ wydobycie z calego poziomu, mamy zwykle trakcj¢ mechanicz-
ny — najczgsciej elektryczng — za pomoca lokomotyw elektrycznych,
czasami za$, na starszych instalacjach, zapomocg liny bez konca.

Ch d 'k' Chcac przygotowaé poktad do odbudowy, nalezy

i poch Inie 8° udostgpni¢ rozcinajac chodnikami i pochylnia-

mi. Na glownym poziomie przechodzi gtéwny

chodnik przewozowy. Od niego po upadzie rozcina si¢ poktad pochyl-

niami, t. j. pochylemi chodnikami co 100—200 m. Przypus$émy, ze po

upadzie mamy od podstawowego chodnika joo m az do wychodow po-

ktadu lub tez do wybranych juz jego czgSci. Wtedy rozcinamy poktad

na odlegtosci np. 200 m od podstawy chodnikiem posrednim, a od niego

znowu pochylniami co 100—200 m do nastgpnego posredniego, z kto-

rego przygotowa¢ mozemy cze$¢ gorng do catkowitej odbudowy, t. j. do
wyjecia mozliwie catego wegla z poktadu.

Dla umozliwienia odbudowy pokladu rozcinamy
Wybierame wegla, przestrzen, zawarta pomiedzy pochylniami, réw-

noleglemi chodnikami co 10 m mniejwigcej. W ten sposdb otrzymujemy
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poktad rozcigty na dilugie pasy i mozemy rozpocza¢ odbudowe od granicy
nadania, czy od naturalnej granicy jaka jest uskok, czy tez, najcz¢sciej,
od poprzednio juz wybranych czgéci poktadu (rys. i).

chodafkprzenazony

chodnik przejT-czo™u posrecSn/

gTdvny chocfaU* prz& uozoHtj

Rys. L

Z chodnika, ktéry ma zwykle 2—3 m wysokosci, ,,wdzieramy* si¢
pod pietro poktadu, t. j. wybieramy weggiel nad chodnikiem i w jego bez-
posredniem sasiedztwie na cala grubos¢ poktadu, a nastepnie posuwamy
si¢ po upadzie, w kierunku prostopadtym do chodnika, $ciang szerokosSci
j—6 m az do miejsca juz wybranego lub tez do naturalnej granicy, po-
zostawiajac narazie zboku pas wegla okoto 3 m grubosci, ktory chroni
miejsce pracy podczas posuwania si¢ naprzod. Po wybraniu wegla po
upadzie, zwracamy si¢ w kierunku pozostawionego tymczasowo pasa
wegla t. zw. ,nogi“ i wybieramy ja mozliwie catkowicie.

Na jednem miejscu pracy t. zw. ,filarze* pracuje 2—3 gornikow
i 2—3 ladowaczy.

Rozpatrujac szemat $laskiej odbudowy skonstato-
ystemy przewozu. wa” mus;my) “e z punktu widzenia pracy matlo

stosunkowo ludzi produktywnych da si¢ skupi¢ na jednym filarze, a =z
punktu widzenia przewozu mamy przewdz bardzo réznorodny i ciagle
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przerywany, gdyz kazda pochylnia, to przerwa w ciaglosci przewozu.
Jezeli wigc na poziomie dolnym mamy przewodz elektryczny, na chodni-
kach posrednich postugiwaé si¢ trzeba przewozem albo r¢cznym, albo tez
zmechanizowanym, lecz latwo przeno$nym i niewymagajacym duzych
kosztow instalacyjnych, bo jego dlugos¢, potozenie i t. d. ulega zmianom,
zaleznie od zmian miejsc pracy. Przewoz tego rodzaju wymaga duzej ob-
stugi i na kopalniach nawet zupelie prawidtowo zorganizowanych wy-
nosi 25% zatogi podziemnej. Chcac obstuge przewozu nalezycie wyko-
rzysta¢, musimy koncentrowac¢ wiele filarow koto siebie, co wywotuje
czegsto niepozadane skutki pod wzgledem bezpieczenstwa pracy i wywo-
luje pewne komplikacje przewozowe.

Jezeli do tego dodamy, ze $laski system z trudnoscig daje si¢ sto-
sowa¢ przy poktadach grubszych niz 6 m, a nie daje si¢ stosowac przy
poktadach 8 i wigcej metréw, ze przy grubszych pokladach nie daje
mozno$ci czystego wybierania wegla, co powoduje nastgpnie powsta-
wanie ogni, ze przewdz jego jest skomplikowany i drogi, to zupetnie na-
turalng byta tendencja u nas na Slasku i w sasiedniem Zaglebiu Dabrow-
skiem szukania nowych metod odbudowy i przewozu.

Rozwiagzania zadania szukano w 2-ch kierunkach: w zmianie,
wzglednie (zmodyfikowaniu systemu odbudowy, w ulepszeniu i upro-
szczeniu przewozu.
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ROZDZIAL II
NOWE SYSTEMY ODBUDOWY.

Chcac zwigkszy¢ wydobycie z jednego miejsca
Stosowanie pracy i skoncentrowa¢ wigksza liczbg ludzi pro-
duktywnych, zwigkszano wymiary filarow do
granic wytrzymatosci pigtra (goérnych warstw). Przy zwigkszeniu wymia-
réw jednostki odbudowy szczegoélnie wazna role odgrywalto zastosowanie
podsadzki plynnej. Odgradzanie zamulainej przestrzeni tamami, zakla-
danie i nast¢gpnie usuwanie rur, odplyw wod podsadzkowych, to sg prace,
wymagajace duzej robocizny, kosztowne i przeszkadzajace w normal-
neni wydobyciu. Checac wigc zmniejszy¢ koszta i trudno$ci zwiazane
z zamulaniem, musimy mozliwie duze przestrzenie podsadza¢ za kazdem
uruchomieniem podsadzki. Przy systemie $laskim nie daje si¢ to nalezycie
zrobi¢. Sprobowano wigc zastosowa¢ metode¢ pracy, znana juz w odbu-
dowie poktadéw niskich, t. zw. $cianowa odbudowg¢. Proby udaly sig
dobrze i obecnie metoda ta stosowana jest na wielu kopalniach §la-
skich, gdzie jest podsadzka.

Przy $cianowej odbudowie przestrzen migdzy po-

O%J&zw?l. cl’lylnia'mi.. nie roz'cir.lia si¢ .chodnikami, lecz wy-

biera si¢c jednoczesnie dtugim rrontem.

Przypusémy, ze w danych warunkach kopalni przyjmuje si¢ odle-
gto§¢ miedzy pochylniami 100 tn, to wtedy t¢ przestrzen rozdziela si¢
na 2 cokolwiek pochyle $ciany po 50 m, ktoérych urobek zbiera sig¢
w $rodkowej czesci rynnami i schodzi nadét do chodnika przewozo-
wego, gdzie zsypuje si¢ go do wozkéw. Dalej przewodz idzie normalnie
(rys. 2).

Roznica zasadnicza z systemem §$laskim, to wymiar miejsca pracy:
zamiast 5—6 m dlugosci frontu posuwania na filarze $lagskim, miamy
50— Go m na $cianie. Naskutek tego mozna, a nawet trzeba skupi¢ wigk-
sza liczbe ludzi na $cianie, gdyz jednym z Warunkow powodzenia jest
szybkie posuwanie si¢ frontu pracy. Tego rodzaju $ciana moze da¢ wydo-
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bycie 4—S5 filarow, utatwia znakomicie dozor, podsadzke, zmniejsza ko-
szta robdt przygotowawczych, gdyz rozcinanie chodnikami jest zby-
teczne, pozwala na lepsze wyzyskanie przewozu naskutek wigkszej
jkoncentracji wydobycia.

dodhik "an
J L
d i-
dodikpzavaoHf

Rys. 2.
Jezeli np. wezmiemy przewo6z rynnami, ktore sa
.y yae w stanie w ciggu dnidwki przenies¢ 300 t. wegla
i przewéz. . zastosujemv. na fjiarze $laskim o wydajnosci

60—70 t. na dnidwke, to rynny beda wyzyskane tylko 20—24% 1 ro-
botnik, znajdujacy si¢ na koncu rynny, ktoéry nasypuje wegiel do woz-
kow, pracuje tylko 20—24% w ciagu dnidwki, t. j. okolo 90—xro minut.
Jezeli za$ t¢ sama instalacj¢ zalozymy na $cianie, ktorej wydajnos¢ bedzie
250 t., to wydajno$¢ rynien wyniesie 80% i robotnik pod rynnami bg-
dzie wykorzystany w 80%, t. j. bedzie pracowat w ciaggu dniowki
360 minut i zastapi 3—4 ludzi.

Analogiczne rozumowanie mozna przeprowadzi¢ dla kosztow
podsadzki, ktore spadaja ze zwigkszaniem przestrzeni jednorazowo
podsadzanej. Kiilka tego rodzaju $cian zapewnia wydobycie duzej
kopalni.

A Na filarach i $cianach uzywano jak i poprzed-

“rebowefl" n"° powietrznych i wiertarek elektrycz-
nych. Proby wprowadzenia duzych maszyn wrg-
bowych dla podr¢gbywania wegla na filarach i $cianach w poktadach
grubych nie daly pomyS$lnych rezultatéw i zostaly zarzucone. Bardzo
dobre natomiast wyniki otrzymano na poktadach niskich. Wzmagajaca
si¢ konkurencja kopaln, obnizki cen wegla i t. d. postawily pod wielkim
znakiem zapytania odbudow¢ pokladow cienkich, a wskutek tego
i egzystencj¢ tych kopaln, ktéorych wydobycie bylo oparte na takich
poktadach.
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Niska wydajnos¢ pracy, wielkie koszta odbudowy mogly by¢ po-
prawione przez najdalej idaca mechanizacj¢ pracy. Zastosowanie duzych:
maszyn wrebowych i powigkszenie dlugosci $cian odbudowy rozwia-
zaly sprawe¢ w znacznym stopniu. Diugos$¢ $cian na niskich poktadach
300—400 m jest rzecza zupeilnie normalng, a byly wypadki osiagnigcia,
nawet 600 m. Wydajno§¢ robotnika wzrosta bardzol znacznie, koszt
materjatow wybuchowych zmniejszyt si¢, ilo§¢ grubego wegla, a wigc
drozszego wzrosta.

y s Bardzo wuciagzliwym i kosztownym momentem

Ma e wre owki  jeSt rozcinanie poktadu chodnikami. Maly wy-
slupowe.

miar miejsca pracy (2X2) powoduje maiq Hoser
wegla, ktora mozna otrzymac z takiej roboty, a natomiast praca wy-
lozona jest duza — trzeba wywierci¢ i odstrzelaé caly szereg otworow”
gorniczych, zanim posunie si¢ chodnik o 1 m. Powoduje to duzy koszt,
materjalow' wybuchowych, duzy koszt spr¢zonego powietrza i duzy
koszt robocizny. Duzo czasu zajmuje przejechanie kilkuset metrow
chodnikéw, azeby rozciag¢ poktad i przygotowaé go do' odbudowy. Po-
ciagga to za soba konieczno$¢ przygotowania pdl goérniczych do odbu-
dowy na duzy przeciag czasu przed ich wykorzystaniem, a wigc wyto-
zenie duzego kapitatu na przygotowanie poél, nastgpnie za§ na tutrzymla,-
nie w nalezytym stanie przebitych chodnikéw. Chcac skroci¢ okres przy-
gotowawczy 1 zmniejszy¢ koszta, stosowano w pewnych wypadkach
mate wrebowki stupowe dla podrgbywania wegla. Wregbowka tego ro-
dzaju wykonywa na chodnikach przeci¢tnie 2 wrgby po 1V2—2 m dtu-
gie 1 2 m szerokie, czyli razem efektywna jej praca daje na dnidwke-
6—8 m2 wregbu, z ktorego otrzymuje si¢ /6—20 t. wegla. W ostatnich
latach sprobowano stosowaé duze wrebowki filarowe. Poczatkowo osia-
gnigto rezultaty dosy¢ mierne, bo chociaz sama praca podrgbywania
wegla byla szybko dokonywana, to jednak wrebowki filarowe nie bytly
przystosowane do szybkiego transportu i uruchamiania i wskutek tego
znacznie wigcej czasu tracono na te czynnosci, niz na prac¢ produktywnag.

Sytuacja si¢ zupelnie zmienita, gdy zastosowana-

"<Aodni'kowe,k*  specjalne duze wrgbowki chodnikowe (rys. 3).
Charakterystyczng cecha ich jest latwos¢ prze-

wozenia z miejsca na miejsce, gdyz maszyna zmontowana jest na niskim,
wozku, z przektadnia do napedu kot i zaopatrzona w odpowiednio dlugi
kabel, nawini¢ty na bgbnie, ktory umozliwia bardzo szybkie przewo-
zenie maszyny takze w tych miejscach, gdzie niema jeszcze zainstalo-
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wanego przewozu elektrycznego, a wigc np. w noworozcinanem polu
pracy. Jedna taka maszyna w ciagu 8-godzinnej dnidowki obsluzyé moze
grupe 8—xo chodnikéw, posuwajac je o jeden wrab, t. j. o 1V2—ZF2 m.
Na tego rodzaju grupie chodnikéw osigga si¢ wydajno$¢ na 1 robotnika,
zatrudnionego na przodku, 10 t. Jest to wydajnos$¢ nicosiggalna nigdy
przy dawnym systemie pracy. Przeprowadziwszy dla duzej wrebowki
chodnikowej obliczenie analogiczne do obliczenia poprzednio dokona-
nego dla malej, otrzymamy przecigtng wydajno$S¢ maszyny 40—45 m2
wrebu 1 100— 120 t. wegla, czyli 6—7 razy wigcej niz matej wrebowki.
Dla nalezytego zilustrowania otrzymanych w ten sposéb wynikow
nalezy dodaé, ze przecigtne wydobycie na jednego gornika, zatrudnio-
nego na Slasku w 1932 r. (a wigc nietylko na chodnikach, lecz i na
wydajnych robotach — na filarach), wynosilo 7.942 kg.

W ten sposéb, przez zastosowanie duzych wrgbowek na chodni-
kach, otrzymano znaczne zwigkszenie wydajnosci, skrocenie czasu przy-
gotowania nowych p6l i wydatne zmniejszenie kosztéw okresu przy-
gotowawczego.



14

ROZDZIAL III.
NOWE METODY PRZEWOZOWE.

Jak byto juz wskazane powyzej, przewoz wegla
I rzewoz przy systemie odbudowy ,S$laskim“ jest dosy¢
skomplikowany i wymaga duzej obstugi. Wozek,
natadowany weglem w miejscu pracy, jest odprowadzony przez ciskaczy
do najblizszej pochylni, tam, potaczony z innemi woézkami lub nawet
pojedynczo, opuszczany jest na linie do chodnika posredniego. Na cho-
dniku posrednim lacza si¢ te wozki z innemi wozkami, ktore nadeszty
z innych miejsc pracy, nastgpnie przeciaggnigte sa ludzmi, konmi lub
sita mechaniczng do najblizszej pochylni, ktéra opuszczane sg na gtéwny
chodnik przewozowy. Na glownym chodniku zabiera je lokomotywa
elektryczna lub tez przewoz linowy pod szyb.

Jak widzimy z powyzszego szematu, ruch woézka jest ciagle prze-
rywany, wymaga réznych manipulacyj, a to wszystko pochlania duzo
obstugi i czasu, to tez na kopalniach tego typu, nawet przy najlep-
szych warunkach i organizacji, liczba zatrudnionych ludzi przy prze-
wozie jest bardzo znaczna.

Jezeli jeszcze do tego dodamy, ze po okresie wojennym otrzyma-
liSmy wyniszczone i najczgsciej zle utrzymane maszyny pomocnicze, czg-
sto wykonane przy uzyciu materjatlow zastepczych, to stan posiadania,
ktory zastaliSmy, nie byl przyjemny. Wpyeliminowanie ztych maszyn
i doprowadzenie do nalezytego stanu istniejacych urzadzen bylo zada-
niem pierwszych lat po objeciu Slaska. Zwigkszone jednak wymagania
rynku stawialy coraz wigksze wymagania pod wzglgdem technicznym
i to popchnegto kopalnie do mechanizowania przewozu, jego upraszcza-
nia i koncentrowania.

W szerszym zakresie zastosowano« rynny rucho-

Rynny rucho- mej znane juz poprzednio; wprowadzono zamiast
me i v<ismye f djk

rynlen w pewnych wypa ach tasmy transporto-

we do ruchu dotowego. W dalszej konsekwencji probowano zwigkszy¢

pojemnos¢ wozow i zastosowano wozy nawet o pojemnosci 3.5 t. (kop.
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Foch, Wujek), zamiast powszechnie dotychczas uzywanych 500 do
700 kg.

Przez zastosowanie rynien i taSm ruch weggla ulegt modyfikacji.
W miejscu pracy zamiast do wozka wegiel taduje si¢ do rynny czy na
taSmy i posuwa si¢ po niej mozliwie najdalej, az zostaje zatadowany do
wozka 1 nast¢gpnie juz idzie wedlug ogdlnego szematu. Dazeniem ko-
paln bylo doprowadzi¢ wegiel rynnami az do glownego chodnika
przewozowego, bo wltedy pozostaje tylko jedna czynnos¢ — odwoéz lo-
komotywa catego pociggu pod szyb.

Zastapienie przerywanego ruchu wozkow przez ciagly ruch ryn-
nami czy ta§mami, jezeli stanowi pewien postep i daje wzrost wydaj-
nosci, to jednak powoduje zwyzke kosztow w dziale pracy mechanicz-
nej, gdyz, pomijajac dosy¢ znaczne koszta instalacji rynny czy tez ta-
$my transportowej, pocigga za sobag jeszcze dosy¢ znaczne koszta ich
utrzymiania. Ruch przytem nie ma tej gwarancji statosci i pewnos$ci, co
przewo6z pociggami.

W ostatnich wigc dwoch latach wprowadzono za-
Nowy system sadnicza zmian¢ Ww rozplanowaniu przewozu
przewozu. w ten s‘posa), aie%y, utrzymuj.qc najlepszy 1 naj-
tanszy sposob odstawy wegla calemi pociggami, wyeliminowac¢ jednocze-
$nie posrednie etapy w postaci pochyln, przewozow linowych etc. Na-
stapito ,,zblizenie" miejsca pracy z szybem przez wyeliminowanie eta-
pow posrednich. Wynik ten osiagnigto przez rozcigcie pokladu wegla
nie wedtug starego szematu pochylniami co 100—200 m, lecz rozcina-
jac go pochylemi chodnikami z upadem okoto 7% w odlegtosci okoto
200 m jeden od drugiego.

Stosujac odpowiednio silne lokomotywy, mozna wprowadzi¢ po-
ciag préoznych wozow pochytemi chodnikami az do bezposredniego sa-
siedztwa z miejscem pracy.

Poniewaz utrzymanie w nalezytym stanie przewodow elektrycz-
nych w bezposredniem sasiedztwie miejsc pracy byloby trudne, a cza-
sami moglyby przewody powodowaé niebezpieczenstwa dla pracujacych,
wiec lokomotywy elektryczne zostaly zaopatrzone w bgbny z nawijaja-
cym si¢ lub rozwijajgcym kablem w miar¢ posuwania si¢ lokomotywy
w miejscach bez przewodéw elektrycznych. W ten sposoéb promien
dziatania lokomotyw zwigkszono znacznie i umozliwiono dostawg¢ wo-
zO6w wprost prawie do miejsca pracy. "Wozy kopalniane zostaly zaopa-
trzone w hamulce na wszystkie 4 kota i w ten sposéb uniknigto nie-
bezpieczenstwa samoczynnego staczania si¢ wozow po pochytych drogach.
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Zwigkszajac pojemno$¢ wozow 1 sitg lokomotyw, zwigkszono
znacznie wage¢ transportowanego wegla w jednym pociagu i szybkos¢
transportu. (Podczas gdy dawniej uzywano lokomotyw 35—jo KM i
formowano pociagi, transportujace po 30—40 t. z szybkosciag 8 km na
godzing, teraz stosuja lokomotywy o 125—225 KM, transportujace po-
ciggi wagi uzytecznej 125—1J0 t. z szybkoscia 25 km na godzing.

Wplywa to znacznie na zmniejszenie potrzebnej ilosci taboru
przewozowego, nie wymaga uktadania podwdjnych torow nawet dla
bardzo duzego tonnazu, przewozonego po danej linji.

Zastosowanie tego rodzaju wozoéw, lokomotyw i szybkosci zmu-
sito rowniez do odpowiedniego dostosowania toru. Szyny wzmocniono
do iij mm wysokoSci o cigzarze 24 kg na mb, na krzywych za$ przy-
jeto promien 25—40 m, zamiast dawniejszych 8—10 m.

" Przy zastosowaniu tego systemu grupa ludzi, za-
y ajnosc nowego trudnionych przy przewozie, zmniejszyla si¢ wig-
cej niz o jo %, a powigkszyt si¢ znacznie procent
tudzi, zatrudnionych bezposrednio wydobyciem wegla.
Na dobrze zorganizowanych kopalniach, pracujacych w dobrych
warunkach $rodkowego okrggu $laskiego, podziat personelu na dole
jest mniej wigcej nastepujacy:

Roboty weglowe (filary ichodniki) . . . . jo%

Przewdz wraz z podszybiem ..c.cvvvnencncncncnenn. 2i%

Utrzymanie i TO Z N € .occeveeeereeeieeeeereeseereseeeeseeeneseees 2%
100%

Na pewnej kopalni za$, zorganizowanej wedlug wyzej podanego
szematu przewozowego, podzial jest nastepujacy:

RoODbOty W g ZLOW € oveieeiiiieecieeeee e 66 %

PTIZEW OZ oot 10%

Utrzymanie 1 T Z N € cocoeveneneeeenieieeeieeeecnieere e 24%
100%

Przy tej samej wydajnos$ci ludzi pracujacych w weglu, wydajnosé
ogolna na dole wzrasta w tych warunkach o 32 (0.

Dostawa wozow lokomotywami prawie do samych miejsc pracy
spowodowala rowniez zwigkszenie wydajnosci tadowaczy, ktorzy po-
przednio musieli wigcej czasu traci¢ na doprowadzenie wozow, a po-
srednio wplynela na zwigkszenie intensywnos$ci pracy gornikow.
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ROZDZIAL 1V.
PODSZYBIA, SZYBY I SORTOWNIE.

Podszybia na kopalniach bylty przewaznie tylko czgéciowo zauto-
matyzowfane. Zwickszone wymagania techniczniec spowodowaly stop-
niowa przerobke instalacyj i prawie powszechne wprowadzenie na
t. zw. lepszych kopalniach zapychadet automatycznych wozkow na
klatki, tancuchow podciagajacych wozki i t. d. Rezultatem tego bylo
zastapienie pracy 15—20 ludzi na podszybiu przez 3—4 osoby.

Zupelnie n'a nowe drogi wszedl przewoz szybami.

W 1929 r. kopalnia Solvaya w Grodzcu zamsta-

skipowa’l lowata na wzoér amerykanskich urzadzen pierwsza

w Polsce instalacj¢ skipowa do przewozu wegla

w szybie skipem wywrotowym pojemnos$ci 5 t. Ze wzglgdu jednak na

male wydobycie tej kopalni urzadzenie skipowe nie moglo' wykazac
swych wialorow.

Pierwszem i jedynem dotychczas w Europie urzadzeniem na wiel-
ka skale bylo urzadzenie skipowe na szybie ,,Prezydent Moscicki®, uru-
chomione w 1932 r. Pojemno$¢ skipu wynosi 10 t., waga 9.6 t., wyso-
kos¢ 9 m, przekrdj skrzyni 1.45X2.23.

Zasadnicza réznica miedzy urzadzeniem skipowem i normalnym
wyciggiem klatkami polega na tem. ze przy urzadzeniu skipowem wozki
kopalniane nie s3 wyciagane na powierzchni¢, lecz wywracane do
zbiornikow pod szybem i skip napetnia si¢ weglem przez otwarcie klapy
zbiornika. Po wyciagnigciu skipa na gorg, samoczynnie otwiera si¢ kla-
pa dolna, zamykajaca skip, i wegiel wysypuje si¢ wprost na tasme¢ do
sortowni.

Jeden wyciag skipa daje 10 t. wegla przy jednoczesnem podnie-
sieruiu martwej wagi 9.6 t., czyli stosunek jest prawie 1 : 1. Azeby te
same 10 t. wydoby¢ wozkami 500 kg-wemi trzeba wyciagow 5, liczac
po 4 wozki wagi martwej 380 kg i przy wadze klatki 3 t. Waga martwa,
podniesiona przy tych samych 10 t., bedzie 5 X (3000 + 4 X 380) =
22.6 t., czyli stosunek 1 : 2.26.
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Przy uzyciu wielkich wozow stosunek si¢ polepsza, lecz zawsze
jest gorszy niz dla skipu.

Drugim bardzo powaznym walorem skipoéw jest ogromnie inten-
sywne wydobycie. Wydobycie 500— 600 tonn na godzing przy urzadze-
niach klatkowych jest praktycznie nieosiagalne zapomoca jednego wy-
ciggu. Skipem osiaga si¢ zupelie latwo. Przy glgbokosci 234 m na
szybie ,,Prezydent Moscicki“ wydobycie wynosi obecnie na godzing 53
skipy, czyli 530 t. W razie jednak potrzeby moznaby je podnie$¢ do
600 t. na godzing.

Jedyna powazna obawa — zwigkszenie procentu drobnych sor-
tymentéw wskutek kruszenia wegla — okazata sic¢ w praktyce ptonna.

Sortownictwo na naszych kopalniach stosunkowo
Inowacje pa bylo niezle postawione, szczegdlnie w porownamu
sortowniac z mektdremi padstwami zacllmélnleml (Angf‘a)
pomimo réznych brakéw instalacyjnych. W ostatnich latach wprowa-
dzono pewng inowacj¢ na sortowniach. Dla uruchomienia poszczegol-
nych elementéw instalacji, zastapiono na kazdym elemencie mala liczbg
wickszych motoré6w i napedéw pasowych samoistnemi motorami z wy-
eliminowaniem kompletnem paséw. Zmiana ta spowodowata zmniejsze-
nie kosztow przez “wyeliminowanie pasoéw, mniejsze zuzycie enrgji, gdyz
uruchamia si¢ tylko ta cze$¢ sortowni, ktora ma prace do wykonania
w danym momencie. Zwigkszylo si¢ roéwniez bezpieczenstwo pracy
wskutek usunigcia pasow transmisyjnych.

"Wiasciwa nowos$cia jednak w dziedzinie sortow-
Zastosowanie nictwa ostatnich lat s3 wialnie. Dla oczyszczania
wialni . , .
wegla uzywano dotychczas zawsze ptoczek t. j.
instalacyj, ktore przez przemywanie woda oddzielaly kamienie i prze-
rosty od czystego wegla. "Wialnia jest to urzadzenie do oczyszczania
wegla na stotach potrzasalnych, przez ktére przepuszcza si¢ prad po-
wietrza. Wzdtuz stolow umocowane sa zeberka. Naskutek rdéznicy
w wadze gatunkowej wegla czystego i przero$nictego, wzglednie kamie-
ni, przy wstrzasach, przy jednoczesnem przedmuchiwaniu, kawatki czy-
stego wegla oddzielaja si¢ od kamieni i przerostow, przeskakuja przez
zeberka i zbieraja si¢ w pewnej czeSci stotlu, skad idg na tasmy i t. d.,
a kamienie i przerosty skierowuja si¢ do odpowiednich zbiornikow.
Wianie oczyszcza jednocze$nie wegiel od drobnego pylu. Wialnie moga
by¢ stosowane tylko do pewnych wymiaréw wegla i do pewnej granicy
jego wilgotnosci.
Dotychczas mamy na Slasku 3 takie instalacje, ktore pracuja zu-
pelie dobrze.
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ROZDZIAL Y.
REZULTATY.
Ten krotki i ogdlny przeglad najrézniejszych
Wydajnos¢ wy-  qziatow pracy kopalni daje jednoczeénie obraz

razem postepu

technicznego. wysitkow technicznych, ktorych musieliSmy do-

kona¢ w gornictwie weglowem na Slasku. Pobud-
ka do tego byta nietylko naturalna tendencja do ulepszen swoich war-
sztatow pracy, lecz w duzym stopniu ci¢zka sytuacja ekonomiczna prze-
mystu weglowego, ktory, szukajac nowych rynkéw zbytu, byt zmuszony
transportowac wegiel przeszto 600 km koleja, zanim si¢ znalazt w wa-
runkach analogicznych do swego gtéwnego konkurenta — Anglji z jej
kopalniami, polozonemi tuz kolo morza. Strejk angielski utatwil i przy-
$pieszyl zdobycie rynkéw zamorskich. Po krétkim okresie dobrych cen
podczas strejku, zaczeta si¢ walka z Angljg o utrzymanie rynkow, walka
okupiona znizka cen znacznie ponizej nawet kosztow ruchu. Spadek
funta, obnizajac automatycznie cen¢ o przeszto 35%, powigkszyt je-
Szcze nasze straty.

Caty wysitek kopaln w ostatnich latach byt skierowany do utrzy-
mania si¢ na powierzchni zycia. Kazdy zaklad starat si¢ w ten sposob
obliczy¢ swoje wydobycie, by przy danej sprzedazy licencyjnej — do-
chodowej pokry¢ deficytowy eksport, czyli pokry¢ koszta ruchu, nie
myslac o amortyzacjach, dtugach, procentach i t. d.

Jezeli w tych warunkach walki nie przegraliSmy i eksport nasz,
choé¢ ponidst pewne straty iloSciowe, utrzymatl si¢ na obecnym pozio-
mie, to trzeba to zawdzigczaé wilasnie temu wyjatkowemu postepowi
technicznemu, ktory pozwolil na dostateczne obnizenie kosztow.

Najlepszym i najbardziej objektywnym sprawdzianem dokona-
nego postgpu technicznego bedzie poréwnanie wydajnoSci:

w 1923 r. wydajno$¢ na Slasku wynosita 599 kg,

w 1933 r. osiggneliSmy juz 1817 kg na 1 dniowke,
pomimo, ze jednoczes$nie trzeba bylo ogranicza¢ wydobycie z powodu
braku zbytu, a jak wiadomo, zmniejszenie wydobycia automatycznie
wpltywa na zmniejszenie wydajnosci ogdlnej. Jezeli porownamy t¢ cyfre
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z przedwojenna wydajno$cia najlepszego 1913 r. (1202 kg), to i tu musi-
my skonstatowaé ogromny postep.

ys . Utrzymanie eksportu miato bardzo donioste zna-
arﬁs&t% a_cjaU czenie speci,alnie §11a Slaska. .W 19}3 r- na
9,702.000 t. catego eksportu polskiego, Slask wy-
stat 8,032.000 t., czyli 83%. Przy wydobyciu tej ilosci wegla zatrudnio-
nych bylo na Slasku okoto 20.000 ludzi, zarabiajac okoto 40 miljonow
zt za 1933 r. Warto$¢ wywozu wegla ze Slaska wynosita w 1933 r. ok.
140 miljonow zlotych, wobec 132.6 milj. zI nadwyzki calego bilansu
handlowego Polski.

Do tego trzeba dorzuci¢ korzys$ci posrednie, plynace z dostawy
materjatow niezbg¢dnych dla wydobycia tych 8 miljondéw ton wegla,
a wigc drzewa, zelaza, materjalow wybuchowych, cementu i t. d., kto-
rych warto§¢ mozna oszacowa¢ na 15 milj. zl, nast¢pnie zatrudnienie
kolei z jednej strony przy wywozie tego wegla do Gdyni i Gdanska,
a z drugiej — przy dostawie dla kopalan drzewa i innych materjatow.

Tych kilka cyfr dostatecznie charakteryzuje sytuacjg.

Obecnie zawarto pewne porozumienie z Anglja w sprawie ekspor-
tu wegla. Skutki tego porozumienia mogg si¢ dopiero okazaé w dalszej
przysztosci, obecnie zawczesnie jeszcze jest o tem mowic.

W kazdym razie mozemy przypuszczaé, ze najgorszy okres dla
przemystu weglowego mingl wzglednie mija. Twarda rzeczywisto§¢ zmu-
sita nas do ogromnych wysitkéw i przyczynila si¢ do okrzepnigcia za-
ktadow. Stabsze jednostki zalamaly si¢, silniejsze przystosowaly. Nie
zrobiliSmy najwigkszego biedu, ktory daje si¢ skonstatowaé¢ w innych
krajach: nie przeinwestowaliSmy naszych zakladéw, stoimy na zdro-
wych podstawach, a wigc mamy wszelkie dane oczekiwac lepszej
przysztosci.
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SERJA: PAMIETNIK INSTYTUTU SLASKIEGO.

Stan i potrzeby nauki polskiej o Slasku. — Praca zbiorowa pod redakcja
Romana Lutmana (w druku),, zawiera rozprawy: R. Lutmana (wstgp),
M. Ksigzkiewicza i E. Passendorfera (geologja), A. Koztowskiej i T. Bo-
chenskiego (botanika), J. Czudka (zoologja), A. Wrzoska (geografja), B.
Olszewicza (kartografja), K. Stolyhwy 1 L. Sedlaczka-Komorowskiego
(antropologja), M. Gladysza (etnografja), K. Nitscha (j¢zykoznawstwo),
J. Kostrzewskiego (prehistorja), K. Piotrowicza (historja), M. Ggegbaro-
wicza (historja sztuki), E. Kostki (prawo, demografja), W. Olszewicza
(stosunki ekonomiczne i spoteczne), W. Ogrodzinskiego (pi$miennictwo
§laskie).

Goérnoslaska Konwencja Genewska i jej wykonanie. Praca zbiorowa
(w przygotowaniu).

Stanislaw Wasylewski, Slask Opolski (w przygotowaniu).

Przewodnik po wojewodztwie Slaskiem (w przygotowaniu).

Alfred Okolowicz, Stosunki rolne w Wojewodztwie Slaskiem (w przy-
gotowaniu).

Praca kulturalna na Sla,sku. Praca zbiorowa (w przygotowaniu).

Lud S$laski. Praca zbiorowa (w przygotowaniu).

SERJA: BIBLJOTEKA PISARZOW SLASKICH.

Norbert Bonczyk, Pisma poetyckie. W opracowaniu Wincentego
Ogrodzinskiego, poprzedzone zyciorysem poety przez X. Emila
Szramka (w druku).

W alenty Rozdzienski, Officina Ferraria seu Huta i Warstat z Kuzniami
szlachetnego dzieta zelaznego. W opracowaniu Romana Pollaka
(w przygotowaniu).

Karol Miarka, Pisma polityczne. W opracowaniu Adama Bara
(w przygotowaniu).

Benedykt Polak, Podr6z do Tartarji (1245 r.). W opracowaniu Marji
Polaczkowny i Bolestawa Olszewicza (w przygotowaniu).
Adam Gdacius, Wybor pism. W opracowaniu Kazimierza Kol-
buszewskiego i Witolda Taszyckiego (w przygoto-
waniu).

Ksigga Henrykowskd — w tlumaczeniu polskiem. W opracowaniu R o-
maua Grodeckiego.

Pawet Stalmach, Pisma polityczne (w przygotowaniu).

SERJA: KOMUNIKATY INSTYTUTU SLASKIEGO:
Komunikaty wychodza na prawach rekopisu. Do konca lipca 1935

wyszto 39 komunikatow.
W ykaz literatury biezacej o Slasku — pod redakcja Jacka Kora-

szewskiego. Nr. z (styczen-marzec 1933). Cena 80 groszy.
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SER]A: POLSKI SLASK.

Zygmunt Wojciechowski, Udzial Slaska w dawnem zjednoczeniu ziem polskich. Kato-
wice 193j. Stron 29. Cena zl 1.20.

Wincenty Ogrodzinski, Zwiazki duchowe Slaska z Krakowem na przelomiewiekéw
XVIII i XIX, Katowice 1935. Stron 49. Cena zl 2.—.

Adam Bar, Karol Miarka jako redaktor ,Katolika“. Fragment :z dziejéwprasy pol-
skiej na Gérnym Slask*. Katowice 193J. Stron 29. Cenazi 1.20.

Kazimierz Stolyhwo, Zagadnienie skladu rasowego ludnosci Slaska. Katowice 1935,
Stron 24. Cena zl 1.20.

Tadeusz Silnicki, Rola dziejowa ko$ciola na Slasku w wiekach XI1—XIII. Katowice,
1935. Stron 46. Cena zl 2.—.

Jozef Reiss, Socjologiczne podloze S$laskiej piesni ludowej. Katowice 1935. Stron 31.
Cena zt 1.J0.

Wiktor Nechay, Slask jako regjon geograficzny. Z 7 rycinami. Katowice 1933.
Stron 51. Cena zl 2.jo.

Witold Taszycki, Slaskie nazwy miejscowe. Z mapa. Katowice 193J. Stron 36.
Cena zi 1.80.

Mieczyslaw Gebarowicz, Stosunki artystyczne Slaska z innemi dzielnicami polskiemi.
Katowice 1935. Stron 25. Cena zl 1.20.

Henryk Barycz, Slazacy na Uniwersytecie Jagiellonskim od XV—XVIII w. Katowice
193j. Stron 27. Cena zi. 1.20.

Kazimierz Smogorzewski, Sprawa Slaska na konferencji pokojowej 1919 r. Z mapg.
Katowice 1935. Stron 40. Cena zt 1.80.

Jézef Feldman, Polska i Polacy w sadach pruskich politykow w epoce porozbioro-
wej. Katowice 1935. Stron 43. Cena zit 1.80.

Janusz Staszewski, Wojsko polskie na Slasku w dobie Ksiestwa Warszawskiego
(w przygotowaniu).

Zygmunt Jedlicki, Orze! $laski na tle. zagadnienia orla polskiego (w przygotowaniu).

Grédecki Roman, Rozstanie si¢ Slaska z Polska w XIV w. (w przygotowaniu).

Jakimowicz Roman, Rola grodzisk w pierwotnych dziejach Slaska (w przygotowaniu).

Jézef Kostrzewski, Przedhistoryczne zwigzki Slaska z reszta ziem polskich (w przy-

gotowaniu).

SERJA: ZAGADNIENIA GOSPODARCZE SLASKA.

Eugenjusz Goérkiewicz, Postepy goérnictwa weglowego na Slagsku za czaséw polskich.
Z 3 rycinami. Katowice 1935. Stron 20. Cena zt 1.20.

Wiladyslaw Kuczewski, Postepy hutnictwa zelaznego na Slasku za czaséw polskich
(w druku).

Stanislaw Piasecki, Postepy przemystu cynkowego na Slgsku za czaséw polskich
(w przygotowaniu).

Szymon Rudowski, Wielki przemyst na Slagsku (w przygotowaniu).

Bolestaw Malinowski, Eksport wegla z zagl¢bia $laskiego (w przygotowaniu).

Waclaw Olszewicz, Eksport zelaza z zaglebia $laskiego (w przygotowaniu).

Michal Alberg, Eksport cynku z zaglgbia $laskiego (w przygotowaniu).

Aleksander Szczepanski, Kierunki eksportu $laskiej produkcji przemystowej (w przy-

gotowaniu).

MAPA WOIJEWODZTWA SLASKIEGO 1 ZIEM SASIEDNICH w podzialce
i : 100.000, w opracowaniu Franciszka Popiotka (w druku).

»ZARANIE SLASKIE.“ Kwartalnik regjonalny. W ydawnictwo Instytutu Slaskiego
i Towarzystwa Ludoznawczego w Cieszynie Pod redakcja Romana L ut-

mana i Franciszka Popiotka.

Drukarnia ,,Dziedzictwa“ w Cieszynie.
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