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ZAKRES 1 ZNACZENIE ROBOT CIESIELSKICH

Sposrod wielu pieknych zawodéw najbardziej ceniony przez
nasze panstwo i spoleczenstwo jest zawéd gérnika, W olbrzymiej
rzeszy pracownikow przemystu weglowego zaszczytng i bardzo
odpowiedzialna prace spelniaja obok gérnikéw ciesle kopalniani
1 ich pomocnicy. Chociazby kopalnia miala najlepszych nawet gor-
nikéw, to wydobycie nie obejdzie si¢ bez przeszkéd, jesli nie ma
wykwalifikowanych ciesli. Prawidlowe bowiem i dokladne wyko-
nywanie robot ciesielskich przyczynia si¢ w znacznej mierze do
wiekszego wykorzystania zdolnosci produkcyjnej przodkéw wy-
bierkowych, przede wszystkim przez utrzymanie peinej sprawnosci
drog przewozowych oraz zapewnienie bezpiecznego transportu
dotowego. Zly natomiast stan urzadzen przewozowych, wynikajacy
z niedbalego i niefachowego wykonywania robot, powoduje przer-
wy w ruchu i opdznia dostawe wozow oraz materialéw do przod-
kow, hamujac tym samym wydobycie,

Zakres robot ciesielskich jest bardzo szeroki. Naleza do nich:
ustawianie kolowrotéw, napeddw, tarcz hamulczych, zakladanie
urzagdzen zabezpieczajjcych, jak zapor lapaczy itp., zakladanie
urzgdzen sygnalizacyjnych, ukladanie i przek[adame torow, wko-
lejnic, pomostéw 1 rozjazdéw, oto wazniejsze prace ciesli i ich po-
mocnikow. Tego rodzaju robdt nie mozna wykonywac niefacho-
wo i bez zrozumienia, bo wowczas cel ich nie zostanie osiagnicty.
Wszystkie roboty ciesielskie powinny byé powierzone pracowni-
kowi o pelnej wiedzy fachowe) zaréwno praktyczne)j jak i teore-
tycznej, gdyz tylko wtedy wykonanie ich bedzie bezbledne.

Ninie)sza ksigzeczka ma umozliwié¢ doksztalcenie pomocnikéw
ciesli géorniczych i ulatwié¢ im codzienna prace w kopalni.

ZACHOWANIE SIE W DRODZE DO MIEJSCA PRACY

Po wejsciu na teren kopalni nalezy pobraé w markowni znaczek
kontrolny, a nastepnie przebraé sie¢ w lazni w ubranie robocze.
W lazni nalezy utrzymaé jak najwieksza czystos¢ Nie mozna lazni
zanieczyszcza¢ papierami i niedopalkami papierosow, lecz takie
przedmioty nalezy wrzuca¢ do przeznaczonych na ten cel naczyn,
resztki papierosow oczywiscie po starannym ich wygaszeniu. Splu-



wac nalezy do spluwaczek. Na lancuchowych wieszakach przezna-
czonych na ubrania nie wolno zawieszaé ciezkich przedmiotdw,
gdyz moga one spas¢ i zrani¢ znajdujace si¢ pod nimi osoby.

Jesli w kopalni niegazowej uzywa si¢ lamp karbidowych, nalezy
zabraé¢ ze soba zapalki lub zapalniczke, jak réwniez druciki do
przeczyszczenia palnikow. W kopalniach gazowych natomiast nie
wolno na dol zabieraé z sobg ani zapalek, ani zapalniczek, ani tez
papieroséw i tytoniu, gdyz palenie mogloby spowodowac wybuch
metanu, W kopalni gazowej nalezy uzywac tylko lamp ognioszczel-
nych elektrycznych, ktére kazdy pracownik otrzymuje z lampiarni
kopalnianej. Po odebraniu lampy elektrycznej nalezy sprawdzié,
czy szklo klosza nie jest pgkniete, czy lampa dobrze Swieci oraz
czy Jest szczelnie zamknieta. Jezeli lampa jest uszkodzona, trzeba
zazadaé innej — dobrej. Kazdy pracownik powinien szanowac
i troskliwie obchodzi¢ sie z lampa, czyli chroni¢ ja od wstrzasow
1 uderzen, nie rzucaé jej i nie wbijaé¢ nig gwozdzi.

Przed zjazdem nalezy zawsze sprawdzi¢ na oddzielnej tablicy
tzw. barometrycznej, umieszczonej w widocznym miejscu na nad-
szybiu, stan cisnienia barometrycznego, podawanego w kazdym
dniu przed zjazdem zalogi. W dnie pogodne cisnienie powietrza
Jest wysokie, linia wykreslona na czarnej tablicy idzie w gore, jest
to tzw, zwyzka barometryczna. W dnie zas deszczowe, podczas
burz i wiatréw linia spada (kieruje si¢) w do}, i stan ten nazywamy
znizka barometryczng. Znizka barometryczna ostrzega, ze trzeba
pod ziemig zachowaé¢ wiekszg czujnosé ze wzgledu na mozliwosé
zwigkszonego wydzielania sie metanu lub dwutienku wegla, a spo-
za nieszczelnych tam ogniowych tlenku wegla.

Na nadszybiu przy zjezdzie nie wolno sie tloczyé i popychaé, nie
mozna takze pali¢ papierosow i lamp karbidowych. Nalezy poza
tym zachowacé cisze i porzadek oraz stosowaé sie do zarzadzen
sygnalisty, z ktorym nie nalezy prowadzi¢ zadnych rozméw. Do
klatki wolno wchodzié pojedynczo na znak dany przez sygnaliste.
W zadnym razie nie nalezy wchodzi¢ do klatki po oddaniu sygnalu.
W klatce nalezy zachowac sie spokojnie, nie zmienia¢ miejsca i nie
Swieci¢ lamp karbidowych, gdyz grozi to poparzeniem lub zapale-
niem ubrania kolegéw obok stojacych, W czasie jazdy trzymacé
si¢ poreczy i staé z lekko ugietymi kolanami (rys. 1), poniewaz
wtedy odczuwa sie wstrzasy klatki lagodniej, niz gdy nogi sa
sztywnie wyprostowane. W czasie zjazdu nalezy oddycnaé ustami.
gdyz wowczas nacisk na przepony uszne jest mniejszy. Bezwzgled-
nie nie wolno wysuwac za klatke nog, rak, glowy, jak rowniez
przewozonych narzedzx lub przedmiotow. Jesli przy zjezdzie ludzi
transportuje sie réwniez narzedzia, powmno si¢ je polozy¢ na
podloge klatki, przy czym nalezy uwazaé, aby sie¢ z nicj nie wy-
sunely. Ostre narzedzia trzyma sie w reku, zabezpieczone szmata-
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mi lub pokrowcami. Dlugie narzedzia opuszcza si¢ po zjezdzie
ludzi pionowo. W czasie jazdy klatka nie wolno otwieraé¢ drzwiczek
ani si¢ o nie opieraé¢. Po opuszczeniu klatki na podszybie nie wolno
z niej wychodzié, dopoki sygnalista nie da znaku do wychodzenia.
Jezeli droge do miejsca pracy odbywa sie pieszo, to nalezy prze-
chodzié tylko drogami przeznaczonymi do ruchu ludzi, przy czym
nalezy zwracaé¢ baczng uwag¢ na wszelkie tablice 1 sygnaly ostrze-
gawcze. Gdy do miejsca pracy idzie si¢ trasa elektryczng, to
wiertla lub inne dlugie zelazne lub metalowe przedmioty nalezy
nie$¢é w reku, a nie na ramieniu, gdyz latwo mozna dotknaé prze-
wodu 1 ulec porazeniu pradem, jak to pokazano na rys. 2.

Rys. 1. Jazda klatksg, prawidtowa Rys. 2. Nie nos narzedzi na
i nieprawidtowa ramieniu

Przechodzac przez tamy wentylacyjne z drzwiami nalezy po
przejsciu przez nie bezwzglednie drzwi zamkngé. Jesli w kopalni
przewoz ludzi odbywa sie pociggami i elektrowozami, to nalezy
pamietaé, ze wsiada¢ do wozow wolno tylko w miejscu wyznaczo-
nym do tego celu i tylko wtedy, gdy zielone swiatlo wskazuje, ze
prad jest wylaczony. Czerwone $wiatto natomiast oznacza, ke
przewod $lizgowy jest pod napieciem, i ze wtedy wsiadac nie na-
lezy. W czasie jazdy pociagu nie wolno wstawa¢é ani sie wychylaé
z wozow, gdyz mozna dotknaé¢ przewodu slizgowego i dozna¢ po-
razenia pradem lub uderzyé¢ glowa o obudowe chodnika. Przy

-
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wysiadaniu z wozow nalezy rowniez czekaé¢ na wyltaczenie pradu,
a wiec na sygnal zielonego swiatta. W zadnym przypadku nie na-
lezy wskakiwaé na ostatni woz pociagu, bo grozi to Smiercig. Nie
nalezy nigdy jezdzi¢ na tasmach, jesli nie s3 one dostosowane do
transportu ludzi i jesli nie ma na to zezwolenia, gdyz taka jazda

= , Z 2 L = = AN

=

Rys, 3. Pomost (przelaz) nad przenosnikiem

grozi zawsze wypadkiem. Gdy droga do miejsca pracy prowadzi
przez przenosniki tasmowe lub rynnowe, nalezy zawsze przecho-
dzié przez pomosty (rys. 3).

Po przybyciu na miejsce pracy nalezy przed rozpoczeciem za-
dane) pracy starannie zbadaé warunki bezpieczenstwa.

SPRZEYT CIESIELSKI

Druzyna ciesielska skladajaca sie z cie$li gorniczego i jednego
lub dwoch pomocnikéw powinna byé wyposazona w dobry sprzet,
by mogla sprawnie 1 nalezycie wykonaé¢ poruczone sobie prace.
Sprzet ciesielski dzieli si¢ na narzedzia 1 przyrzady.

Do narzedzi ciesielskich zalicza sie: siekiere ciesielskg, kilof,
mlot, pile, lopate, pazur do wyjmowania szyniakow, przecinaki
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reczne i osadzone na trzonie, koniplet kluczy do skrecania lubkow
oraz Swidry do wiercenia otworéw w drewnie. Do ukladania to-
réw glownych przez ciesli torowych (a nie gorniczych!) shluzg
narzedzia i przyrzady opisane w ksigzce mgr. inz, Feliksa Zale-
skiego, pt. ,,Ukladanie i utrzymanie torow kopalnianych** (Biblio-
teczka Gornicza, tomik 16).

Przyrzady ciesielskic sa nast¢pujace: toromierz, lata spadkowa,
poziomnica zwykla 1 z katomierzem, wegielnica, gietarka szyn,
ciggarki CRG o sile pociggowej 3000 kG.

Narzedzia ciesielskie i sposob ich uiycia

Siekicra ciesielska (rys. 4) ma z jednej strony ostrze z drugiej
miotek. Sluzy ona nie tylko do obrabiania drewna, lecz i do whbi-
jania szyniakéw do podkladow. Mlotek przy siekierze ciesielskie]

Rys. 4. Sickicera Rys. 5. Kilof gorniczy Rys, 6. Mtot (perlik)
ciesielska

powinien by¢ dos¢ dlugi, aby mozna nim bylo wbijaé szyniaki
rowniez przez gléwke szyny, jak zaznaczono na rys. 4. Siekiera
powinna mie¢ wyciecie trojkatne od strony trzonu do wyciggania
gwozdzi (druciakéw).

Kilofa (rys. 5) uzywa sie do podwazania podkladéw podczas
utwierdzania do nich szyn oraz do wyréwnywania nieréwnego
spagu.

Miot (rys 6) stluzy np. do udcrzania w przecinak przy przecinaniu
szyn oraz do podbijania slupéw oporowych przy zaporach po-
chylnianych, prostowania szyn itp.

Pila (rys. 7) sluzy do przepitlowania kopalniakéw na podklady,
bali i desek wedlug potrzebnych wymiarow.

f.opata stuzy do oczyszczania podtorza (spagu) z nagromadzo-
nego drobnego wegla lub do wyréwnania nasypu tymczasowych
lub drugorzednych toréw przez narzucenie miedzy podklady dro-
bnego zwiru,



Waznym narzedziem cieslelskim jest pazur (rys. 8), sluzacy do
wyciagania szyniakéow z podkiladow. Jest to stalowa dzwignia
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Rys. 7. Pila Rys. 8 Pazur do wyeciggania
szyniakéw

na koncach wygieta i z jednej strony rozwidlona. W rozwidlenie to
ujmuje si¢ glowke szyniaka, wyjmujac go z podkladu przez nacisnie-
g Ci€ dzwigni w dot. Nie zawsze mozna rozwidlenie

T J pazura swobodnie podsuwaé pod gléwke szynia-

i1 ka, zwlaszcza wtedy, gdy wbito go za mocno

5 g w podklad. Wtedy przylczywszy rozwidlenie do
glowki szyniaka wbija si¢ pazur pod szyniak
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1 uderza siekierg w pigtke pazura, po czym juz
mozna szyniak wyciagnac jak uprzednio.
Rys. 9. Preecinak Przecinaki reczne 1 osadzone na stylisku
na stylisku (rys. 9) stuza do przecinania szyn, zardzewia-
lych srub itp.
Swidry do wiercenia otworéw w drewnie potrzebne sa' przy
zakladaniu wszelkiego rodzaju zapor, jak réwniez przy innych
robotach,

Przyrzady ciesielskie i sposob ich uzycia

Toromierz (rys. 10) sluzy do sprawdzania szerokosci, czyli tzw.
przeswitu toru, tj. najkrotszego odstepu migdzy wewnetrznymi
krawedziami gléwek dwoch tokéw danego toru Znormalizowane
przeswity wynosza 600, 735 i 1050 mm, Na
rys. 10 przeswit wynosi 600 mm. Toromierze
wykonuje si¢ ze stali katowej lub teowej.

Wieerzchotek :

Rys. 10 (z lewej). Toromierz. Rys 11 (2 prawej). Wegielnica torowa

Poziomnica, zwana takze waga wodng lub libellg, stuzy do wy-
znaczenia poziomego polozenia torow lub pomostéow. Rys, 12
przedstawia zwykle jej wykonanie: w drewnianym klocku
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o ksztalcie prostopadloscianu znajduje si¢ szklana rurka, napel-
niona woda z banka powietrza. W poziomym polozeniu tej rurki
znajduje si¢ banka powietrza miedzy dwoma kreskami na rur-
ce szklanej.

Rys. 13 przedstawia poziomnice z katomierzem, wykonana
z metalu, ktorg mozna nastawi¢ na dowolne nachylenie.

Przy ukladaniu toréw o sta-
lym nachylcniu stosuje sie tzw.
late spadkowa (rys. 14). Jest to
heblowana deska dlugosci 3 do
4 m, w ksztalcie tepego klina do-

Barka @m’e:‘rzm 2

Rys. 12. Poziomnica (waga wodna) Rys. 13. Poziomnica z kgtomierzem

stosowanego dokladnie do zadanego nachylenia. By np. uzyskaé
spadek 3 mm /1 m, nalezy lacie spadkowej o 3 m dlugosci nadaé
z jednego konca wysokosé 150 mm, a z drugiego konca 141 mm.
Po ufozeniu podkladow w przepisanych odstepach i po polozeniu

Giowar szur tala spadhowa Foziomnica
{ / ¥
\ L) L s

Rys. 14. Wyznaczenie nachylenia toru taty spadkowg i poziomnica

na nich szyn kladzie si¢ late spadkowsa na glowie szyny, przy czym
nizszy jej koniec zwrécony jest w kierunku wzniosu toru. Na lacie
spadkowe] ktadzie sie poziomnice i zmicnia polozenie toru tak dlu-
go, az banka poziomnicy znajdzie si¢ dokladnie w swoim srodko-
wym polozeniu.
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Dla kazdego nachylenia toru nalezy oczywiscie sporzadzic osob-
na tate spadkows.

Wegilelnicy torowej (rys. 11) uzywa sie do dokladnego ustawia-
nia stykow szyn w tokach,

S3 to dwie laty drewniane polaczone z sobg pod katem prostym
za pomoca oku¢ z plaskownika. Po ulozeniu jednego toku przykla-
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Rys, 15. Gietarka szynowa

Rys. 16, Zebatka do gietarki szynowej

da si¢ jedno rami¢ wegielnicy do szyn, tak aby jej wierzcholek
byl na koncu szyny, a wtedy drugie rami¢ wegielnicy wskaze
miejsce konca szyny w drugim toku.

Gietarka (rys. 15) sluzy do wyginania szyn dla krzywizn czyli
lukow toru. Sklada si¢ ona z ramy stalowej z dwoma hakami.
W Srodku tej ramy znajduje si¢ otwor z plaskim gwintem, w kto-
ry wkreca sie srube naciskowg. Na dolnym koncu Sruby osadza
si¢ obrotowo nasadke, ktorej ksztalt odpowiada profilowi szyny.
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Na gorny koniec Sruby nasadza si¢ zebatke (rys. 16) sluzaca do
krecenia Sruby. Szyna przytrzymywana hakami ramy wygina si¢
pod naciskiem wkrecane] sruby do pozadanego tuku, Po wygieciu
przesuwa si¢ rame wzdluz szyny o 30 — 40 cm. Wyginajac szyne
w opisany sposob nadaje sie jej zadana krzywizne, ktora sie

Rys. 17. Ciggarks CRG

sprawdza systematycznie na wzorze wykreslonym np. na pomos-
cie. Przy ukladaniu tukdéw z szyn o profilach lekkich (70 i 93 mm)
w wyrobiskach dosé wysokich wygina si¢ niekiedy szyny bez gie-
tarki. W tych przypadkach koniec szyny przywiazuje si¢ lancu-
chem do podkiadu lub podsuwa sie ja pod niego (zabezpieczywszy
go uprzednio przed dzwignie-
ciem przez potozenie polowicy
w poprzek toru i ustawienie na
niej slupa rozporowego), naste-
pnie w miejscu, w ktorym chce-
my uzyskaé krzywizne, podsta-
wia sie pod szyne stupek i przez
nacisk na drugi koniec wygina
sie ja. Sposob ten nie jest do-
kradny, a w wyrobiskach niskich
niemozliwy do wykonania.

Do transportu lub do ustawia-
nia kolowrotéow uzywa sie prze-
waznie ciggarki CRG o sile po-
ciaggowej 3000 kG (rys. 17).

Oprocz opisanych narzedzi i przyrzadéw pomocnik ciesli gor-
niczego powinien posiadaé¢ metr oraz skrzynke ciesielska (rys. 18)
do przenoszenia szyniakow i mniejszych narzedzi Narzedzia cie-
sielskie 1 przyrzady, jak rowniez zapasowe materialy, powinno
sig¢ przechowywaé¢ w komorze narzedziowej przeznaczonej do tego
celu lub w duZej skrzyni zrobionej z bali grubosci 25 <~ 40 mm.
dlugosei 1,10 m, szerokosci 0,70 m i wysokosci 0,50 m.

Rys. 18, Skrzynka cicsielska



ZACZEPY DO LIN OTWARTYCH

Na dowierzchniach i upadowych stosuje si¢ czg¢sto przewodz ling
otwarta. Jezeli umocowanie wozu do liny otwartej jest nieodpo-
wiednie to wozy moga stoczy¢ sie
w dol i spowodowaé¢ wypadki lub
przerwe w ruchu. W6z moze si¢
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Rys. 19. Zaczep ,barani rog" Rys. 20, Zaczep z zapadkg luznz

samoczynme odczeplc od liny wskutek urwania si¢ lub wyprosto-
wania haka, gdy jego wytrzymalos¢ jest niedostateczna, lub tez
wskutek odlaczenia si¢ zle umocowanej liny. Urzadzenia w postacx
tapaczy, widelek, zapor itp.
nie daja pelnej gwarancji za-
trzymania odczepionych wo-
Z0wW.

Stosowanie dobrych zacze-
pow linowych oraz ich mocne
laczenie z koncem lin, jak
rowniez dokladna codzienna
ich kontrola, znacznie zwigk-
szaja bezpieczenstwo pracy,
a tym samym skutecznie za-
pobiegajag wypadkom przy
tego rodzaju przewozie,

Zaczepy linowe musza by¢ przede wszystkim wykonane 2 do-
brej, dostatecznie wytrzymalej stali, a poza tym powinny:

1. wykluczyé odlaczanie sie ich od wozu,

2. umozliwi¢ wygodnga i bezpieczng manipulacje.

W naszych kopalniach stosuje sie¢ obecnie kilka typéw zacze-
poéw do lin otwartych, a mianowicie:

1. Zaczepy w ksztalcie baraniego rogu (rys. 19). Majg one te
wade, ze przy zmiennym nachyleniu wyrobiska, a raczej toru,
wozy toczy sie¢ po pochylosci ze zmienna predkoscxa, co
moze spowodowaé¢ samoczynne odlgczenie si¢ wozéw. Na za-
czepach takich nie mozna wige calkowicie polegac.

2. Zaczepy z luzng zapadka (rys. 20) s3a daleko pewniejsze
w dzialaniu: zapadka zamyka catkowicie hak, chroniac go
przed samoczynnym odpig¢ciem si¢ od wozu. Mozna je latwo

Rys. 21. Zaczep sprezynowy
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wykona¢ we wlasnym warsztacie i dlatego takie zaczepy sto-
suje sie chetnie,

3. Zaczepy sprezynowe (rys. 21) sa najpewniejsze w dzialaniu
i dlatego tez najlepsze, o ile sprezyna dziala niezawodnie.

)
Rys. 22. Zaczep linowy 2 zapadka, okretks i sercowka

a — widok ogéluy. h - sercduka

Wymagaja one jednak czestszej i dokladniejszej kontroli niz
inne rodzaje zaczepéw, a poza tym trudniej je wykonac,
Wszystkie typy zaczepéw powinny byé obrotowe, tzn. po-

Rys. 23. Zaciski do lin

o — 2upkly, b - warentetowy, ¢ - fabryzny

winny mie¢ okretke umieszczona miedzy hakiem a urzgdze-
niem do polaczenia z ling, poniewaz lina w czasie pracy skre-
ca sie i rozkreca (rys, 22a i 24).
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Najlepszy nawet zaczep nie zapewnia jednak calkowitego bez-
pieczenstwa dzialania, jezeli jest zle polaczony z koncem liny.
Istnieja dwa sposoby laczenia liny z zaczepem:

1. za pomocja sercowki z blachy stalowej (rys. 22 b).

2. za pomoca tulejki z otworem stozkowym (rys. 23).

Przy pierwszym sposobie owija si¢ koniec liny wokol sercowki
(szczegol b), ktora przechodzi przez oczko okretki. Chroni to line
przed ostrym zalamaniem i przetarciem, przedluzajzc znacznie
jej zywot. Wystajacy poza sercowke koniec liny dlugosci okoto
40 — 50 cm laczy sie z ling ciggnacg za pomocy silnych zaciskow
(rys. 23), ktorych powinno by¢ kilka, najmniej cztery. W miej-
scach, gdzie si¢ je zaklada, owija si¢ ling cienka warstwa konopi

Rys. 24. Polaczenie zaczepu sprezynowego z lina za pomocea tulejki stozkowej

w celu zw1ekszema tarcia. Dobre wykonanie tego zabezpieczenia
daje gwarancje, ze lina nie odlaczy si¢ od zaczepu. Wady tego
polaczenia s3 nastepujace:

1. wymaga ono duzo czesci skladowych, wskutek czego jest
klopotliwe w wykonaniu,

2 przy mniejszym naprezemu lina widczy sie po spagu, co moze
si¢ staé przyczyna zaczepienia zaciskow o podklady i poluzo-
wania tychze zaciskow.

O wiele pewniejszym umocowaniem konca liny z okretka zacze-
pu jest sposob pokazany na rys, 24. Do ogniwa przechodzacego
przez oczko okretki przyspawa sie tulejke dlugosci co najmniej
10 cm, ktéra ma wewngtrz otwor stozkowy, Stozkowatosé otworu
powinna by¢ taka, aby srednica otworu od strony wozu byla przy-
najmniej dwa razy wieksza niz srednica od strony liny.

Mniejsza Srednice otworu trzeba dostosowaé do grubosci liny.
Przez otwor stozkowy przeciaga sie koniec liny, tak jak to pokaza-
no na rys. 25.
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Dla uzyskania dostatecznego
zgrubienia zaklada si¢ w odleglosci
15 cm od konca liny stalowy zacisk
albo starg nakretke, albo tez owija
si¢ to miejsce drutem, a nieco da-
lej od konca liny konopiami. Po
rozpleceniu konca liny (rys. 25 a)
wszystkie jej druty =zagina sie
(rys. 25 b) i1 owija cienko konopia-
mi. W ten sposb wykonane zgru-
bienie konca liny wcigga sie¢ mocno
do otworu stozkowego tulejki tak
aby konce drutéw wydostaly sie
na zewnatrz tulejki (rys. 25 c).
Druty wystajace poza tulejke wy-
gina sie lekko i owija konopiami,
aby nie kaleczyty raok przy pracy.
Ze wzgledu na latwos¢ wykonania
tego rodzaju potjyczenia stosuje sie
je u nas powszechnie z bardzo do-
brym wynikiem, o ile oczywiscie
wykonanie jest bez zarzutu. W za-
dnym przypadku nie nalezy igczyc¢
liny otwartej z zaczepem za pomo-
ca wezlow.

ZAPORY

Niemal kazda kopalnia prowadzi
pewna ilosé robot przygotowaw-
czych po nachyleniu swoich pokta-
dow, a wiec dowierzchnie i upado-
we, na ktorych przewoéz odbywa
sie w wielu przypadkach wozami,
ktore trzeba wyciggaé i opuszczaé.
W celu zapobiezenia mozliwosci
stoczenia si¢ wozow, zanim sie je
przyczepi do liny pochylnianej,
stosuje sie na gornych pomostach
tzw. zapory gorne i zasuwy szy-

nowe.

Rozrozniamy dwa rodzaje zapor
szynowych goérnych:

1. poprzeczne,

2. podiuzne.

Pomocnik ciesl! gérniczego

o sfozkowa

Tulsko

)

| =tozkirme]

Rws. . Polgczenie zaczepu z lijij g pomors tuleik
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Zapory gorne jako przepisowe zamknigcia pochylni zatrzymuja
stojace na gérnym pomoscie wozy w ten sposob, ze skrzynia wozu
opiera si¢ o zapore zalozong w poprzek toru w goérnej czesci wy-
robiska.

Zapory tego rodzaju robi sie najczescie] z szyn kolejowych,
z zelaza okraglego, rzadziej z grubego drewna lub odpowiednio
grubych belek. Nie nalezy robié¢ zapor ze starych rur, gdyz sg one
zazwyczaj za slabe i latwo si¢ lamig lub odksztalcaja, tak ze nie
wytrzymuja naporu staczajacego si¢ wozu. Zapory gorne mozna
wykonywaé jako przesuwane w bok, jezeli jest dosy¢é miejsca,
najczesciej jednak robi cie je do
podnoszenla Zapory gorneJ pod-
noszonej uzywa sie¢ przewaznie ze
wzgledu na jej prostote i latwosé
wykonywania oraz obslugiwania.
Zapory takie robi sie z szyn odpo-
wiedniej dlugosci i profilu, zaleznie
od dlugosci 1 liczby wozow, kto-
rych nacisk ma zapora wytrzymac.
Szyne takg przymocowuje sie
obrotowo jednym koncem za po-
mocg szyniaka lub sworznia don
slupa ustawionego po jednej stro-
nie chodnika. Drugi koniec zapory
spoczywa na slupku i opiera si¢
o mocny slup postawiony po dru-
gie) stronie tego samego chodnika.
Zamiast slupka podpierajacego
mozna uzyé rowniez haka, na
ktorym zawiesza si¢ zapore. Przy

BU=' 26 Zapora nad torem zakladaniu tego rodzaju zapory

pochylym nalezy zwraca¢ uwage na to.

aby mozna j3a uruchamiaé z do-

godnego 1 bezpiecznego miejsca,

Oba stupy, w poprzek ktorych zalozono szyne, powinny byé grube
i gleboko osadzone w gniazdkach wykopanych w spagu i stropie
chodnika. Nie mozna do tego celu uzyé stojakéw obudowy ani
slupow rozpartych o stropnice, gdyz nie wytrzymuja one silniej-
szego uderzenia 1 mozna Je tatwo wybié, Zapore podnoszong po-
przeczna powinno sie zakladaé na takiej wysokosci, aby wéz po
jej podniesieniu mégl swobodnie przejechaé nie zaczepiajac o nig.

Najprostsza tego rodzaju zapore gorna, najlatwiejszg do zalo-
zenia we wszystkich niemal warunkach kopalnianych, pokazano na
rys. 26. Zapore te, zaleznie od potrzeby, mozna podnosi¢ w jednym .
koncu do gory lub opuszezaé w do! bezposrednio reka albo dla
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Rys 28. Za

i = 2 kohcami wygietym! w ksztate

ic litery s,

pory z pretow stalowych

— 7 koncami wygiglymi do wewnatrz
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ulatwienia manipulacji za pomoca linki przeciggnigtej przez kraz-
ki i obciazonej na koncu przeciwwaga (rys. 27). Po nalezytym
spieciu wozow 1 doczepieniu ich do liny otwiera sie zaporg 1 opusz-
cza wozy w dol, po kazdorazowym za$ wyciagnigciu wozéow do
gory zamyka sie ja niezwlocznie. Aby zapory tego typu byty
dobrze widoczne, trzeba szyny pobieli¢c wapnem. W czasie draze-
nia dowierzchni i upadowych stosuje sie czasami przed dolnym
pomostem lub przodkiem zapory szynowe podiuzne, czyli drabin-
kowe, z szyn 115 mm,; podwieszone na zelaznych diwigarach dobrze
osadzonych w gniazdkach wykopanych w ociosach. Zapory te
podnosi sie przewaznie za pomoca przeciwwagi Czesto rowniez
stosuje sig zapory gorne poprzeczne z grubych pretow stalowych
o przekroju okraglym i ksztalcie, uwidocznionym na rys. 28,
z ktorego rowniez wynika sposob przymocowania do silnych stu-
pow za pomoca klamer lub zelaznych uchwytow przySrubowanych
lub przybitych dlugimi gwozdziami, Oprocz takich zapér stosuje

===l

|

(Ll

Ryvs. 29. (z lewej) Zasuwa drewniana, przymocowana obrotowo do podktadu
Rys. 30. (z prawej) Zasuwa stalowa

si¢ na gornych pomostach pochylnianych jako drugie (dodatko-
we) zabezpieczenie, tzw. zasuwy. Dziatanie ich polega na tym, ze
nasuwa si¢ je w poprzek glowki szyny, przez co woz si¢ zatrzy-
muje albo sie wykoleja, Zasuwy tego typu moga byé drewniane
lub stalowe. Zasuwa drewniana (rys, 29) jest to klocek kantowy
o odpowiednim ksztalcie przymocowany obrotowo do podkladu
za pomoca pionowego sworznia PPo nasunigciu go na gldwke szyny
zajmuje on wzgledem niej sko$ne polozenie. Po najechaniu na
klocek woz zatrzymuje sie. Zasuwa stalowa (rys. 30) jest to kawa-
tek stali o przekroju kwadratowym 4 x4 cm. Laczy sie go prze-
gubowo z koncem dzwigni, umocowane) obrotowo na sworzniu
pionowym przytwierdzonym do prostokatneJ plyty stalowej. Jest
to urzadzenie bardzo proste, ktore latwo mozna wykonac¢ we wias-
nych warsztatach, a rowniez tatwo zabudowaé¢ i obsluzyé, gdyz
uruchamia sie je przewaznie noga.
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LAPACZIE

Opisane poprzednio urzgdzenia ochronne maja te wade, ze
uzycie ich zalezy od woli pracownika, ktory obsluguje przewoz.
W razie niesumiennej lub nieuwaznej obslugi moga one nie spel-
ni¢ swego zadania, co moze spowodowaé przerwy w ruchu, a na-
wet wypadki. Z tego tez wzgledu dla zapobiezenia staczaniu sie

S przy prapisciu wazy o iy, S pogniesiony

e

2w

Rys. 31. Lapacz wozow (zwykty) Rys. 32. Schemat samoczynnie
<ziatajgcego tapacza fabrycznego

wozOw po torach pochylych uzywa sie samoczynnie dzialajacych
stalych lapaczy. Lapacze dobrze skonstruowane i przymocowane
we wlasciwych miejscach toru, stanowia, jesli prawidlowo dzia-
laja, najpewniejsze dodatkowe zabezpieczenie. W gornictwie na-
szym stosuje sie dwa rodzaje stalych lapaczy:

1. warsztatowe zwykle,

2. patentowe fabryczne.

Y.apacz zwykly jest to dzwignia dwuramienna wykonana prze-
waznie z kawalka szyny kolejowe), osadzona na sworzniu obra-
cajacym si¢ w lozyskach mocnej ramy stalowej Krotszy goéorny
koniec dzwigni stale wystaje ponad tor. Dolny koniec, dluzszy
i ciezszy, opiera sie o spéd wyrobiska. Kiedy woz jedzie do gory,
o$ jego naciska na wystajaca szyng, pochyla ja nieco i przejez-
dza nad nig dalej. Gdy jednak wdz toczy si¢ w dol, zaczepia o wy-
stajaca gorng czesé dzwigni i zatrzymuje sie (rys. 31).

fapacze tego typu maja te zalete, ze mozna je latwo wykony-
wac we wlasnych warsztatach. Mozna je stcsowaé tylko przy
jednokierunkowym ruchu wozéw do gory, co jest ich wada. Jezeli
jazda po torach pochylych odbywa si¢ z niewielkg predkoscia,
to stosuje si¢ specjalne lapacze fabryczne, ktore przepuszczaja
wozy w obydwodch kierunkach. S3 one jednak bardzo czule na
zwigkszenie predkosci i dlatego najczesciej stosuje sie je przy
przewczie ling bez koinca, ktora ma regularng predkcsé do 1 m/sek.
Uzywa si¢ ich rowniez przy przewozie ling otwartg, przy czym
umieszcza si¢ je na poczitku 1 na koncu wyrobiska pochylego,
gdzie predkosé jest znacznie mniejsza niz w srodkowe] czesci drogi.

21



W naszyeh kopalniach uzywa sie czesto tapaczy systemu Stash
lub Rino. Dzialanie tych lapaczy opiera si¢ na roéznicy miedzy
predkoscia wozu staczajacego si¢ samoczynnie a predkoscig wozu
prowadzonego ling. Zasade dzialania pokazano na rys. 32, Gléwna
czesScig lapacza jest sztywna tréjramienna dZzwignia, w ktorej
odréznia sie rami¢ chwytajace 1, ramie przerzutowe 2 i ramie
oporowe 3. Gdy wéz porusza si¢ w kierunku spadku ze znaczng
predkoscia, pierwsza o8 zestawu kolowego uderza w ramie prze-
rzutowe 2 tak silnie, ze rami¢ chwytajace 1 podnosi si¢ do polo-
zenia pionowego i chwyta za druga o$ wozu. Przy tego rodzaju
sztywnej dZwigni trdjramiennej osie wozow poruszajacych sie
w odwrotnym kierunku zaczepialyby o ramie przerzutowe 2, po-
niewaz laczy si¢ ono sztywno z pozostalymi ramionami. Dlatego
tez wszystkie obecnie wykonywane specjalne lapacze fabryczne
maja nastepujacy uklad dzwigni (rys. 33 i 35) : ramie chwytajace,

Rys. 33. Lapacz typu Stash Rys. 34, Lapacz wozow Stasha
widok ogolny przekrdj

czyli tzw. szpon 1 stanowi oddzielng czesé; ramie przerzutowe 2
1 przeciwcigzar 3 stanowig odrebng calosé. Obie czeSci mieszcza
si¢ przegubowo na jednym grubym sworzniu osadzonym w ramie
stalowej 4, ktora sklada si¢ z dwoch podluznych belek ze stali
katowe) 5 i 6 oraz z dwoch belek poprzecznych ze stali korytko-
wej 71 8, ktorymi przymocowuje si¢ caly tapacz do toru, Ramig
przerzutowe 2 jest wywazone przeciwciezarem 3, ktére ma utrzy-
mywaé¢ ramie przerzutowe stale w okredlonym potozeniu, Gdy
wozy jada do géry normalng predkoscia, osie ich lekko potrqcajq
o stojace wtedy ramie przerzutowe 2, wskutek czego wychyla si¢
ono nieznacznie, wracajjc nastepnie dzig¢ki przeciwciezarowi
samoczynnie do swego statlego polozenia. Wozy jadgce w dot
z normalng predkoscia, potracaja rowniez osiami o ramie prze-
rzutowe podnoszac lekko szpon 1. Gdy jednak staczajacy sie
swobodnie wo6z uderzy silnie swa 0sia 0 rami¢ przerzutowe 2.
wowczas przeciwcigzar 3 podnosi szpon 1 do goéry, a ten chwyta
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wbz za drugg os i zatrzymuje go. Po wyrzuceniu szpona do gory
rami¢ przerzutowe zajmuje polozenie poziome.

Aby podniesiony do gory szpon nie mogl opasé do tylu, opiera
sie go o dwie grube stalowe plytki przymocowane do podluznych
zelaznych belek.

Jakkolwiek rozne typy opisywanych lapaczy dzialajg wedlug
jednakowej zasady, to jednak réznia sie one znacznie budows,
a z ich odmiennej konstrukcji wypltywaja ich rézne wady i zalety.

Lapacz typu Stash (rys 33) jest troche niedogodny. Jest bowiem
tak czuly, 12 nieznaczne juz zwigkszenie normalnej predkosci
wozow powoduje ich zatrzymanie. Ma rowniez i te wade, ze szpon
chwyta woéz nie w srodku osi, lecz z boku, co czesto powoduje
wykolejenie si¢ wozu.

Lapacz typu Rino (rys. 35a i b)jest mniej czuly, gdyz ruchy
jego szpona 1 hamuje nacisk krazka 6 na prawym koncu dwura-

Rys. 35. Lapacz ,Rino*

a — prackid), b — widok vg6lny

miennej dzwigni 4, wahajgce]j sie okolo oski 5 wskutek nacisku
sprezyny pod koncem jej lewego ramienia. Lapacz ten ma row-
niez te zalete, ze szpon chwyta c§ wozu w srodku, wskutek czego
woz nie wyskakuje z szyn. Jest to lapacz o silnej konstrukcji
1 z tego powodu jest bardzo cigzki; zamontowanie jego jest trudne.
Opisane lapacze stale wmontowuje sie w pewne] ustalonej od-
leglosci od siebie.

Przepisy technicznej eksploatacji kopaln w § 452 podaja wy-
magane rozmieszczenia tapaczy.

Najlepszy 1 najlepiej zabudowany lapacz nie spelni nalezycie
swego zadania, o ile sie go nie konserwuje, Aby lapacz mog! pra-
widtowo dzialaé, trzeba go codziennie zbadaé, oczysci¢ 1 nalezycie
smarowac.
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BEBNY (WALY) i TARCZE HAMULCZE

Do opuszczania urobku w wozach po pochylosci stosuje sig
czesto przewo6z samoczynny polegajacy na tym, ze opuszczane
z gory zaladowane wozy wyciagaja swym cigzarem wozy prozne.
Aby predkos¢ wozéw nie byla zbyt duza, reguluje ja odpowiednie
urzgdzenie hamulcze.

Dawnie)j stosowano do tego celu tzw. waly pochylniane zaopa-
trzone w tasme hamulczg, Obecnie waléw pochylnianych nie uzywa
sig; zastapiono je stalowymi tarczami hamulczymi, ktore mozna
latwiej przenosi¢ 1 ustawiaé. Nie zajmuja one tak duzo miejsca
jak waly, a do opuszczania nimi wystarcza jedna lina, waly zas
wymagaty dwoch lin.

Stosuje sie kilka typoéw tarcz hamulczych, przy czym wielkosé
ich zalezy od miejscowych warunkoéw, a wigc od nachylenia po-
chylni i wysokosci wydobycia. Dla
pochyln o malym nachyleniu 1 ma-
lym wydobyciu wystarczaja do
opusiczania po jednym wozie mate
tarcze hamulcze o srednicy 425 mm
i ciezarze 40 kg lub tez o srednicy
600 mm i ciezarze 83 kg. Takie
tarcze mozna bardzo latwo przeno-
si¢ 1 ustawiaé, gdyz wystarczy
przymocowaé¢ Jje lancuchem do
mocnego stupa (rys. 36), ktory
zgodnie z przepisami nalezy dodat-
kowo zabezpieczy¢ przed wyrwa-
niem przez przywiazanie go lancu-
chem do stojaka mocno rozpartego
—_— o strop. Pas hamulczy powinien
B =t ral“’z*"f.ham“!”"' tYPU  dgzialaé samoczynnie pod wplywem

ekkiego i A . .
cizzaru wozow (jak w typie przed-
stawionym na rys. 36).

Regulacja szybkosci odbywa si¢ przez kierowanie dzwigni ha-

kmUIBC(;)wej w taki sposéb jak to zaznaczono strzalkami na rysun-
u 36.

W pochylniach o wigkszym nachyleniu lub wigkszym wydoby-
ciu stosuje sie¢ tarcze hamulcze ciezszego typu o Srednicy 1 m
i ciezarze okolo 150 kg. Tarcze takie zabudowuje si¢ na silnych
belkach drewnianych lub stalowych.

Jesli pochylnia lub upadowa ma trwaé diugi czas i obudowa jej
jest murowa, to belki te powinno si¢ wmurowa¢ w obudowe.
W przeciwnym zas razic wpuszcza sie je do gniazdek w ociosach
i rozpiera odpowiednio.
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Polozenie tarcz moze byé poziome lub pochyle, czyli rownolegte
do nachylenia pochylni, Prostszy jest poziomy sposb umocowania
tarczy, lecz powoduje zalamanie liny na krazku. Przy pochylym po-
lozeniu tarczy unika si¢ zalamania liny, lecz samo zabudowanie
tarczy jest trudniejsze.

USTAWIANIE KOLOWROTOW

Do przewozu urobku po drogach pochylych stosuje si¢ czgsto
kolowroty z linami otwartymi lub z linami bez konca. Kolowroty
do lin bez konca ustawia zwykle dzial maszynowy, kolowroty
natomiast do lin otwartych ciesla gorniczy i jego pomocnik. W po-
chylniach dlugotrwalych o wiekszym wydobyciu zabudowuje si¢
duze kolowroty, jedno- lub dwubebnowe przysrubowane do fun-

Kobowrd! z nopedem
powielrznym

Rys. 37. Umocowanie kolowrotu lezacego

damentéw murowanych. Kotowroty zabezpiecza si¢ przed ewen-
tualnym urwaniem $rub dodatkowo rozporami. W pochylniach
o mniejszym ruchu stosuje si¢ najczesciej kolowroty lzejsze lezace
lub stojace.
Przy ich ustawianiu nalezy zwracaé uwage na nizej podane wy-
magania: ;
1. Kolowrét lezacy powinno si¢ ulozyé poziomo i w osi toru,
aby lina mogla si¢ réwnomiernie nawija¢ na beben. Mozna
go zabudowa¢ na spagu lub na pomoscie z dzwigarow zelaz-
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nych, Jezeli warunki nie s3 odpowiednie do ustawienia kolo-
wrotu w osi toru, to nalezy go zabudowaé z boku z 0sig nieco
skosnie w stosunku do osi toru w celu lagodniejszego skie-
rowania liny rta $rodek toru.

Kolowrot lezacy powinno si¢ ustawi¢ na twardym spodzie
(spagu), aby go mozna bylo dobrze utwierdzi¢ mocnymi roz-
porami drewnianymi lub stalowymi.

Kolowrot stojacy (slupkowy) powinno sie przymocowaé pio-
nowo do grubego slupa drewnianego, ustawionego pionowo
w glebokich gniazdkach wykopanych w stropie 1 spagu chod-
nika.

Oba typy kotlowrotow nalezy ustawia¢ w miejscach prze-
stronnych aby . je mozna bylo dogodnie i bezpiecznie obslu-
giwac.

Kolowrot lezacy (rys. 37) ustawia sie, jak juz wspomniano,
poziomo na twardym i wyrownanym spodzie w osl toru lub z boku.
Na podkladach toru badz tez na ulozonych w tym celu balach

umieszcza si¢ dwie stalowe podluzni-
ce, do ktorych nad grubg blachg
przysrubowuje sie kolowrot.

Na podiuznicach umieszcza siz
% przodu 1 z tylu okraglaki lub polo-
wice, na ktorych stoja zaolowanymi
koncami rozpory. Rozpory przed be-
bnem s3 silnie nachylone 1 opieraja
sie mocno w glebokich gniazdkach
w stropie ¥ pietrze) chodnika, Rozpo-
ry tylne sg lekko nachylope rowniez
na zewnatrz.

Rozpory te uniemozliwiaja podno-
szenie sie kolowrotu podczas jego pra-
cy.

Przed kolowrotem stawia si¢ nie-
kiedy slupy zabezpieczajace go przed
ewentualnym wybiciem rozpor przez
wozy.

Kolowroty stojace przymocowuje
si¢ uchwytami i $rubami do gru-
bych slupow dobrze utwierdzonych

w glebokich gniazdkach, wykopanych
w spodzie oraz w pietrze chodnika
(rys. 38).

Rys. 38. Umocowanic kotowro-
tu stojacego do slupa . X .
- widok z pzode. o wldok 2 nilu Jak L przy SpOlee-

“
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URZADZENLA ZABEZPIECZAJACE PRZEWOZ
W CZASIE DRAZENIA CHODNIKOW POCIIYLYCH

Podczas przewozu urobku wozami i kotowrotami z pochyln
1 upadowych w czasie ich drazenia zdarza)g sie od czasu do czasu
wypadki wskutek nieprawidlowego stosowania i rozmieszczenia
urzgdzen zabezpieczajacych, jak zapor, lapaczy, zawaré i wnek.
Przy drazeniu wyrobiska po upadzie, $rodki ochronne powinno
sie rozmiesci¢ w sposob pokazany na rys. 39.

Jak widac¢, na gérnym pomoscie nadawczym zabudowano zapore
szynowa uruchamiana ze stanowiska kolowrotnego linka na kraz-
kach. Jeden koniec linki igczy si¢ z zaporg, drugi obcigza sie cie-
zarem. Zapora ta ma zabezpieczy¢ wozy przed samoczynnym sto-
czeniem si¢. W odleglosci jednego metra ponizej pomostu gérnego
powinno sie zamontowac¢ na stale lapacz przepuszczajacy wozy
w obie strony przy normalnej predkosci; drugi tapacz powinien
sie znajdowac nizej w odleglosci 5 m od poprzedniego. Jezeli
upadowa osiggnie znaczng dlugosé, na przyklaa 80 m, to dalsze
jej drazenie napotyka trudnosci w przewozie, gdyz zazwyczaj po-
jemnos$é bebna nie wystarcza na pomieszczenie dluzszej liny cig-
gngcej.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa pracy i zmniejszenia do mi-
nimum czasu traconego na opuszczanie przodku podczas strzelania
trzeba zatozyé na drazonej upadowej pomost posredni i kotowrot
pcmocniczy w odlegloscl 20 - 30 m od czola przodku. Tor na ta-
kiej upadowe) przebiega linig lamang. Ponizej pomostu posrednie-
go trzeba wykonaé silne zawarcie drewniane, na ktorym zatrzy-
muja si¢ staczajace sie ,urwane wozy Aby takie wozy nie
uszkodzily kolowrotu pcmcceniczego, nalezy nad nim postawié row-
niez silne zawarcie.

Ponadto dla ochrony obslugi pomostu posredniego nalezy wy-
rgbaé w ociosie naprzeciw pomostu wneke o szerokosci 0,9 m,
wysokosci 1,5 m i glebokosci 1,5 m. Wneka ta sluzy rowniez za
schron w czasie strzelania, mozna w niej takze przechowywaé
skrzynie z materialami wybuchowymi.

Urzadzenia zabezpieczajace na pomoscie posrednim powinny
byé takie same, jak na gérnym, a wiec zapora 1 dwa lapacze,
Aby woz znajdujacy sie w przodku nie stoczyl sie z toru lub tez

z szyn, zabudowuje si¢ w poprzek chodnika gruby okraglak, tak
zwang odbojnice, silnie utwierdzona w gniazdach wykopanych
w ociosach Nalezy pamietac, ze po zaladowaniu wozu i dopieciu
do niego widelek zaczepowych mozna go wycigga¢c na pomost
posredni po uprzednim wyjsciu ludzi z przodku i schronieniu si¢
ich we wnece. Po wyciggnieciu pelnego wozu na pomost posredni
skierowuje sie go na drugi tor, a zapasowy woz znajdujacy sie

Za
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na tym pomoscie opuszcza si¢ do przodku. Na calej dlugosci ta-
kiej upadowej az do pomostu posredniego nalezy wykonaé prze-
dzial przechodowy, cdgrodzony deskami od toru. Jezeli nachy-
lenie jest znaczne, w przedziale takim trzeba utozy¢ tzw, trepy,
tj. poprzeczne listwy w odstepach co 40 cm, poprzybijane gwoz-
dazaami do podluznych desek ulozonych na spagu i odpowiednio
utwierdzonych do stojakow. Dla porozumiewania si¢ obslugi po-
winno sie zalozy¢ sygnalizacje akustyczna (dzwiekowa), reczng
lub elektryczna.

Przy drazeniu dowierzchni, z ktorych urobek opuszcza si¢ wo-
zami 1 kolowrotami na poziom chodnika podstawowego, urzadze-
nia zabezpieczajace powinno si¢ rozmiesci¢ w sposob uwidoczniony
na rys. 40. Jezeli nachylenie pokladu jest znaczne 20 — 35°%),
istnieje duza trudnos¢ wykonania pomostu nadawczego, jak row-

niez ustawienie kolowrotu w poblizu przodku.

P | Z obawy uszkodzenia kolowrotu strzalami
9 O ustawia go si¢ z boku toru 1 kieruje bebnerm
- )4  do przodku w odlegtcsei 15 = 30 m, W sa-

i mym niemal przodku utwierdza sie krazek

‘ zwrotny, przez ktory
przeciaga sie line cia-

e gnaca z hakiem do
s—*3t doczepienia jej do
} wozu, Jezeli spag jest

na tyle migkki, ze
; mozna w nim wywier-
l ' cié otwér to stosuje

Rys. 41. Krgzek Rys. 42. KraZek zwrotny  si¢ krazek pokazany

zwrotny utwierdzo- przymocowany do slupa o rys. 41. Sworzen,
ny w spagu 2

do ktorego przymo-

ccwany Jest taki kra-
zek, wpuszcza si¢ do otworu na gleboko$é '+ m i utwierdza go
w ten sposob. Jezeli spag jest bardzo twardy, stosuje sie krazek po-
kazany na rys 42, ktéry przymocowuje si¢ w gorze za pomoca
obchwytéow do grubego slupa nachylonego w kierunku upadu 1 do-
brze utwierdzonego w gniazdkach wykopanych w stropie i spagu
chodnika. Krazki tego rodzaju trzeba codziennie smarowac.

W celu zapobiezenia urwaniu si¢ krazkow ustawia sie przed nimi
stojaki bezpieczenstwa dla zatrzymania liny i krazkow.

W miejscu gdzie znajduje si¢ kolowrot, jak rowniez u wylotu
pochylni powinny znajdowaé¢ si¢ wneki. U wylotu pochylni nalezy
wykona¢ silne zawarcie, a powyzej dolnego pomostu zabudowaé
lapacze. Wlasciwe dobranie i rozmieszczenie urzadzen zabezpie-
czajacych w wyrobiskach pochylych maja doniosle znaczenie dla
bezpieczenstwa tych robét 1 gérnicy nie powinni ich lekcewazyé.
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LINY W PRZEWOZIE KOPALNIANYM

Do przewozu w kopalni stosuje sig¢ liny z drutow stalowych
o srednicy 1 — 2,2 mm i wytrzymalosci 120 — 150 kG/mm?. Liny
slabsze o mate) $rednicy robi sie z drutow cienszych, mocniejsze
o wigksze) srednicy z grubszych. Liny cienkie szybko sie zdzieraja
i predzej rdzewieja, grube za$ nie maja wymaganej gietkosci,
ktéra jest konieczna, szczegélnie w miejscach, gdzie lina prze-
chodzi przez krzywizne na krazkach i tarczach. Gigtkosé i wytrzy-
malo$é liny zalezg od s$rednicy i wytrzymalosci drutéw uzytych
do jej wykonania. Lina sklada si¢ przewaznie z szeSciu splotow
okraglych, z ktorych kazdy sklada si¢ z kilku lub kilkunastu
drutéw o jednakowej srednicy, skreconych wspotsrodkowo w jed-
nej lub kilku warstwach dookola rdzenia z migkkiego drutu, tzw.
duszy. Sploty za$ sa owinigte dookola duszy z konopi. Dusza
konopiana ma t¢ zaletg, ze nadaje linie duza gietkos¢ i zmniejsza
wzajemne tarcie drutow oraz dobrze utrzymuje smar, wada jej zas
Jest to, ze zatrzymuje wilgoc, ktora jest szkodliwa dla drutdéw. -Liny
z duszg zelazng maja wigkszg wytrzymalosé | sztywnos$é. Aby wiec
pogodzic¢ zalety obu rodzajow dusz, uzywa si¢ do splotow dusz
zelaznych, a jako dusze srodkowg stosuje sig¢ konopie. Wytrzy-
malosé liny zalezy od wielkosci catkowitego przekroju wszystkich
drutéw i od wytrzymalosci na rozerwanie materialu, z ktorego je
zrobiono. Wytrzymalos¢ liny uzyskujemy mnozac sume przekrojow
Jej drutéw przez ich wytrzymalosé. Przez dopuszczalne obciazenie
liny ndlezy rozumieé¢ jcj wytrzymalosc podzielong przez wspolczyn-
nik bezpieczenstwa, ktéry dla lin przewozowyci wynosi od 6 do 10,
$rednio 8, W zaleznosci od wykonania dzielimy liny na 3 rodzaje:

1. Liny pojedynczo skrecane, ktorych druty w poszczegdlnych
splotach owijaja si¢ wspolSrodkowo wokol drutu srodkowego
stanowigcego ich dusze, sploty za$ skrecone sg w ling; gietkosc
ich jest mala, uzywa si¢ ich jako lin nosnych dla kolejek Llino-
wych na powierzchni lub lin kierowniczych w szybach.

2. Liny podwoéjnie plecione, w ktorych wokolo glownej duszy
konopnej owijaja sie sploty z duszami z drutow stalowych; liny
stosuje sie do przewozu w kopalni (rys. 43).

3. Liny potrojnie plecione, w ktérych wokolo giownej duszy ko-
nopnej skrecono sploty z duszami konopnymi; liny takie sa bardzo
gietkie, stosujé si¢ je w urzzdzeniach o matych Srednicach kraz-
kow i tarcz linowych. Kierunek splatania liny moze byé¢ zgodny
z kierunkiem skrecenia splotow i wtedy mowi sie, Ze lina ma splot
rownolegly, czyli tzw. wspolzwity (rys. 43 a). Gdy kierunek splata-
nia liny jest niezgodny z kierunkiem skrecania splotow, ling taka
nazywa sie przeciwzwita (rys. 43 b) i moze by¢ ona prawoskretna
o splotach lewoskretnych lub lewoskretna o splotach prawoskret-
nych.
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Liny niszczg si¢ przez rdzewienie, szczegolnie w mokrych miej-
scach. Najwieksze jednak niszczenie liny powoduje tarcie jej o spéd
wyrobiska, przy czym uszkadzajg sie rownoczesnie podklady.
W celu zapobiezenia niszczeniu lin nalezy stosowac¢ jak najpo-

Rys. 43. Liny podwdjnie plecione uzywanc w przewozie kopalnianym,
n — lina o splocte rdwnoleg'yu, b — lina o splocte krzpzowyin, przeciv nnltas,
¢ — preek1adj popreecan)

wszechniej krazki: torowe, kierunkowe i podwieszajace. Z braku
krazkow torowych powinne sie przybijaé do podktadéw drewniane
klocki w miedzytorzu. Line nalezy wymieni¢ na nows gdy:

1. zuzycie drutéow zewnetrznej warstwy bedzie wigksze niz po-
lowa ica srednicy,

2. nastapi zerwanie drutéw w ilosci ponad 10 % na jednym
skoku zwoju liny przy linach otwartych lub ponad 105 v/u przy
linach bez konca.

Przy przewozic po pochylniach i upadowych zasadniczo nie
wolno laczy¢ wezlami zerwanych lin otwartych. W razie zerwania
sie nalezy takg ling wymienié¢ na
nowa zapasowa. W koniecznycn
przypadkach, gdy brak jest liny
zapasowej, a koniecznie trzeba
utrzymaé¢ ruch, za zezwoleniem
dozoru technicznego i przy zacho-
waniu specjalnych srodkow ostroz-
nosci przy przewozie laczy sie
tymczasowo konce lin weziami.
Prawidlowe laczenie koncow lin = L L ecinquicor
wezlami pokazano na rys. 44. Po © werla i ohuvic Ruicdw
ponownym uruchomieniu przewozu
nalezy zastosowac¢ wszelkie 8rodki ostroznosci, jak zakaz chcdze-
nia ludzi po pochylni, nawet przedzialem przechodowym, i dazyé¢ do
mozliwie szybkiej wymiany liny lub tez, o ile jest ona jeszcze w do-
brym stanie, do jcj zszycia, czyli tzw. splecenia. Najczesciej splata
si¢ liny bez konca, ktére na dluzszych trasach musza sie skladaé

Rys. ¢4. Zwiazanie zerwanej liny
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z kilku cdcinkow. Splata si¢ rowniez liny bez konca w razie ich
skracania lub uszkodzenia. Splatanie jest najlepszym i najpewniej-
szym sposobem laczenia lin ze soba. Tego rodzaju czynnosci po-
winni wykonywaé fachowcy sumienni i dostatecznie z nimi obzna-
jomieni. Kazdego ciesle gorniczego powinno sie przeszkolié¢ i nau-
czy¢ splatania lin teoretycznie 1 praktycznie na specjalnych kur-
sach zatwierdzonych przez wiasciwe wladze gornicze.

LINKI 1 LANCUCHY BEZPIECZENSTWA

W kopalniach, gdzie na upadowych 1 dowierzchniach zestaw
wozOow (pociag) ciagnie lina otwarta, zdarza si¢ czasem, ze urwie

Rys. 45. Zakladanie widetek becpieczenstwa i linki zabezpicczajacej wozy
przed stoczeniem sie

sie Jeden lub kilka wozdéw (wskutek samoczynnego rozpiecia lub
zerwania sie sprzegiel w zestawie wozdw), ktore staczajgc sie
moga spowodowaé duze
przerwy w ruchu i groz-
niejsze zawaly.

Aby tego uniknaé, stosu-
je sie linki bezpieczenstwa.
Linke bezpieczenstwa prze-
rzuca si¢ przez zestaw
spietych wozow gora i na-
stepnie zapina ste w tyle
do sprzegla ostatniego lub
tez przedostatniego wozu
(rys. 45). Aby uniemozli-
wi¢ przy znacznych nachy-
Rys. 46. Zakitadanie tancucha zabezpieczs- leniach toru wykolejanie

jacego wéz przed przechyleniem sie do tyiu  SI€ wozow, 'Stosu_je si¢ 'doj
przy duzych nachyleniach toru datkowe lancuchy lub linki




zabezpieczajace, tak zwane ,,s zt a p ¥, ktorych jeden koniec taczy
si¢ z zaczepem przed okretka, drugi natomiast koniec zrobiony
z grubego plaskownika wygictego w odpowiedni sposob zaczepia
siz 0 gorna czolowg krawedz wozu (rys. 46). Diugos$é¢ lancucha
mozna regulowa¢ za pomocg Sruby z nakretkg przekladang przexz
ogniwa lancucha.

RECZNE URZADZENIA SYGNALIZACYJNE
W POCHYLNIACH

Do porozumiewania si¢ obstugi zatrudnionej na réznych pozio-
mach sluzy sygnalizacja reczna lub elektryczna Najlepsza i naj-
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Rys. 47. Dzwonek talerzowy

pewniejsza w dzialaniu jest sygnalizacja elektryczna, przy czym
moze ona by¢ swietlna zaréowkami kolorowymi lub akustyczna
(dzwiekowa) dzwonkami lub syrenami, zwa-

nymi rowniez buczkami. Akustyczna sygna- - 3
lizacje reczna stosuje sie dos¢ czesto w na- L
szych kopalniach,

Do nadawania sygnaléw sluzg dzwonki ta-
lerzowe zabudowane blisko kolowrotow lub
tarcz hamulczych, w ktore uderza mtotek po-
ruszany recznie linka lub cienkim drutem.
Na rys. 47 pokazano sposob zabudowania ' I'I',l
dzwonka talerzowego. Rys. 48 przedstawia | )
dzwignie, za pomcca 'ktorej pociaga siz linke Iy
do nadawania sygnalow z dowolnej odle- |
glcdzi. Urzgdzenia sygnalizacyjne reczne po- o
winny by¢ dwustronne, na ktérych sygnaty Evs: 48. DZ“"K;‘.‘a uo
mozna nadawaé¢ w obu kierunkach. Zabudo- re(zgi{,,osnﬁ'\'fc}zac”

.-:"h_

Pomocnik cicsli gbrniczego — 3 ]
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wuje sie je w miejscach bezpiecznych i latwo dostepnych. Sygnali-
zacje reczna najczescie] stosujc sie przy przewozie urobku w czasie
drazenia dowierzchni i upadowych. Przy kazdym zabudowanym
urzadzeniu sygnalizacyjnym ciesla gorniczy powinien przybi¢ w wi-
docznym miejscu tablice sygnalowa.

PRZEDZIALY PRZECHODOWE W POCHYLNIACH

Pochylnie i upadowe, ktére maja stuzyé nie tylko do wydobycia,
lecz takze jako droga dla ludzi, powinny mie¢ specjalny przedzial
do tego celu, zwany prze-
dziatem przechodowym:.
Przedzial ten powinien byé
odgrodzony od przedziaiu
wydobywczego na calej
dlugosci pochylni lub upa-
dowe) wytrzymalym prze-
pierzeniem 2z polowic lub
z desek o grubosci co naj-
mniej 4 cm przybitych do
*stupéw od strony toru tak
: ‘gesto, aby czlowiek nie
Rys. 49. Przedzial przechodowy z przepie- mogt sie przez nie przedo-
rzeniem i schodaini staé do przedziatu wydo-
bywczego. W przedziatach
przechodowych przy duzym nachyleniu poktadu powinny znajdo-
wa¢ sie schodki i porecze dla przechodzacych. *
Przy mniejszych nachyleniach urzidza sie trepy Rys. 49 przed-
stawia przedzial przechodowy z trepami i z przepierzeniem od
strony przedzialu wydobywczego.

KRAZNIKI TOROWE I KRAZKI PROWADNICZE

Przy opuszczaniu lub wyciaganiu wozow kopalnianych po dro-
gach pochytych wlecze sig¢ lina przewaznie po spodzie wyrobiska.
Stan taki powoduje szybkie zdzieranie si¢ jej, a nawet urywanie,
co moze doprowadzi¢ do zawaléow 1 wypadkow; lina wleczaca sig
po spodzie niszczy takze podklady.

W celu zapobiezenia temu stosuje si¢ krazki lub krazniki toro-
we.

Na rys. 50 pokazano kraznik fabryczny i sposéb jego umoco-
wania miedzy szynami. Ze wzgledu na znaezna szerokosé tyca
kraznikow nadajg si¢ one do torow poziomych. gorzej natomiast
pracuja na zatamaniach toru przed gérnymi pomostami. Znaczniz
lepiej pracuje w takich warunkach kraznik uwidoczniony na
rys. ol.
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Kraznik taki mozna wykonywaé w warsztatach kopalnianych
ze starych kol do wozow kopalnianych; ma on duza srednice

Rys. 50, Fabryczny kraznik

= torowy

& (1 g6ry) — prrymocowony wuoidzis-
E mi, (v dutu) — praymocowany phyt-
"l.I komi i $rubami

1 obraca sie latwo pod naciskiem liny, chronijc ja doskonale przed
niszczeniem. Przymocowuje si¢ go do podkladu albo do szyn, jak
to wida¢ z rys. 51,

Na lukach (krzywiznach) toru, po ktorych ciagnie sie wozy ling
otwarta i kolowrotem, zabudowuje sie z boku toru krazki prowad-
nicze (rys. 52).

Przy przewozie linami otwartymi i linami bez konca odstep
miedzy kraznikami torowymi, zabudowanymi na prostych odcin-
kach toru, nie powinien przekraczaé 20 m.

Opisane krazniki i krazki nalzzy starannie oczyszczaé i smaro-
wa¢é oraz w razie uszkodzenia natychmiast wymienic.

Rys. 51. Krainik torowy wykonany w kopalni, wmontowany na zalamanii
toru

Do otwierania i zamykania zapér szynowych gornych stosuje
sie¢ krazki (rys. 53) podtrzymujace liny uruchamiajgce zapory.
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"Rys. 52 (z lcwej). Krazek prowadniczy torowy. Rys. 53 (z prawcj). Krazki
podtrzymujace ling do zapdr.

WKOLEJNICE

Wkolejnice sg to urzadzenia sluzjce do wprowadzenia wykole-
jonego wozu na szyny. Mozna je wykonaé fabrycznie jako odlewy
lub tez w warsztatach kopalnianych
z katownikow odpowiednio wygietych
i przymocowanych nitami do plyt ze-
laznych,

Wkolejnice zabudowuje si¢ w na-
stepujacy sposéb: w miejscu wyzna-
czonym zageszcza sie podklady toro-
we, a na nich uklada sie deski dwu-
calowe, ktore przybija sie dlugimi
gwozdziami do podkladéw. Wysokosé
tych desek powinna siegaé niemal do
wysokosci gldwek szyn,

Na tak przygotowanej podporze
przybija sie wkolejnice do desek

38 , 1 podkladow osmiocalowymi gwoz-

= S WESRIEEa fabiyezna o mi. Wikelejnice fabryezneftiklada

si¢  bezpodrednio na podkladach

W sposob pokazany na rys. 54, przymocowujac je do podkladéw
za pomoca wkretow (rys. 55). .

Wkolejnice zaklada sie przed i za rozjazdami oraz zakretami
toréw, a na torach prostych co 100 — 200 m, i to tak na torach
wozow pelnych, jak i proznych.

Stosuje sie je dzisiaj w chodni-
kach przewozowych 2z torami
ulozonymi tymczasowo, gdzie
dlatego wykolejenia czeSciej sie ... 5

Wikret do przymocowa-
zdarza)a. jiin whkolejnicy
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POMOSTY ROZJIAZDOWE

W mizjscach ciasnych, zamiast rozjazdow, ktére wymagajq
wiece) miejsca 1 dluzszego czasu do ich ulozenia, stosuje si¢ po-
mosty rozjazdowe, by umozliwi¢ przejazd wozéw z jednego toru
na drugi.

Odrozniamy trzy rodzaje pomostéw rozjazdowych, a mianowi-
GIEl:

1. gladkie (bona), -
2. 2ebrowe,
3. ruchome (obrotnice).

Pomosty rozjazdowe gladkie

Sa one wykonane z gtadkich plyt walcowanych przybitych na
stale do podktadow, na ktorych kieruje sie wozy recznie na
zadany tor. Ukladaja si¢ duzo lat-
wiej i szybciej niz rozjazdy, i dla- i
tego stosuje sie je czesto tam, gdzie 'f—l'r—— = ;
nie beda dAlugo w uzyciu. Maja one -'-_;f—l_h' |:J_1 T
jednak te wade, ze przetaczanie Jor m
wozow po nich jest trudne i uciazli- o g |
we dla wozakdéw, zmuszonych po- ¢ —
konywaé sila miesni na pomostach o T ;
duze tarcie, ktére niszczy rowniez
kota. Uzywa sie ich najczesciej pod
i1 nad dowierzchniami, jak réwniez o

w zabierkach, gdzie panuje niewiel- . l'm i i
ki ruch malych wozéw,JPrzy do- ; 1P l—
brym wykonaniu moga one jednak
Spelnifié swoje zadanie, a mianowi- Rys. 56. Pomost otwarty ghadki
cie jesh plyty
1. leza dokladnie poziomo, co ulatwia przetaczanie wozow,
2. ulozone s3 na twardym podlozu, aby sie nie uginaly,
3. dopasowane sj dokladnie i dobrze przymocowane do desek.
te zas z kolei przybite sg do podkladow.
Pamictajac o wspomnianych punk-
tach nalezy przy ukladaniu plyt po-
= ﬂ mostowych przygotowaé dla nich
wpierw podloze przez odpowiednie
Rys. 57. Gwéidi (placiak)  skopanie kilofem wszelkich nierow-
QasEbitapotrostowych nosci i podsypanie zaglebien Podkla-
dy utozone na wyréwnanym podtozu
spoczywaja pewnie, nie kotysza sig, zatem i plyty przymocowane
do nich leza dobrze. Dzieki temu pomosty moga doskonale spetniaé
swe zadania, ulatwiajac prace wozakow.
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Pomosty gladkie moga byé olwartc i miedzytorowe. PPomosty
otwarte (rys. 56) wykonuje si¢ w ten sposéb, ze do podkladow
ulozonych co 40-50 cm przybija sie pieciocalowymi gwozdziami
deski grube 1,5 — 2 cala w odleg-
il losci 1015 cm od siebie. Podk!a-
/" "‘ dy powinno si¢ dobrze podeprzeé

a

£

ey
by
\\? .

Rys. 58. Plyta wjazdowa Rys. 59. Zebro wjazdowe z szyny

stupkami badz nalezycie podbi¢ podsypka kamienna. Na deskach
(balach) uklada si¢ dokladnie dopasowane plyty gladkie i przybijo
je w narozach specjalnymi gwozdziami plytowymi, zwanymi pla-
ciakami (rys. 57), ktorych glowk:
mieszcza si¢ w stozkowych otworach
plyt, aby przy obracaniu wadzkaow

|\

Rys. 61. Pomost rozjazdowy
7ebrowy

Rys. 60. Pomost miedzytorowy  kola nie zahaczaly o nie. Na gladkie
ghadki pomosty otwarte uzywa sie pltyt wal-

s cowanych grubosci 6 — 10 mm o wy-
miarach 1,0 X 0,5 m, albo 1,0 X 1,0 m lub 2,0 X 1,0 m. Otwory
narozne w plytach rozjazdowych powinny byé wykonane skosnie,
aby umozliwié ich pewne przybicie do desek. W celu ulatwienia
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wtaczania wozOw na tor przylegajacy do pomostu zabudowuje si¢
z zewnetrznej strony pomostu plyte wjazdows z odpowiednimi ze-
brami (rys. 58).

W tym samym celu mozna odpowiednio przerobié¢ konce szyn
torowych przylegajjce do pomostu, wycinajgc na koncach szyn
stopke i szyjke, a odginajac glowke na zewngtrz toru i umieszcza-
jac ja na plycie pomostowej (rys. 59).

W podobny sposob jak pomosty otwarte uktada si¢ rowniez po-
mosty miedzytorowe (rys. 60) z ta roznica, ze plyty powinny byé
wezsze niz szerokos¢ torow, aby przejezdzajace przez tor zasad
niczy wozy nic wykolejaly si¢ na nich. Plyty uklada sie miedzy
szynami, tak aby znajdowaly si¢ na poziomie powierzchni glowek
szyn torowych.

Pomosty rozjazdowe zebrowe

W mniejszym zakresie stosuje sie¢ w ruchu dolowym tzw. po-
mosty rozjazdowe zebrowe. Pomost rozjazdowy zebrowy mozna
odlaé ze stali jako calosé albo wykonaé z blach, Zwykle sktada si¢
on z plyty podstawowej grubosci 15 — 20 mm, do ktorej przy-
mocowuje si¢ zebra narozne, przylegajace do konca szyn torow.
W srodku plyty znajduje si¢ kolowe obrzeze prowadnicze. Zebra
narozne majga ulatwi¢ wjazd wozka z plyty na tor, kolowe obrzeze
za$ ma uniemozliwi¢ przesuwanie si¢ dowolne wozu na boki pod-
czas jego obrotu na plycie. Zewnetrzna sSrednica obrzeza rowna
sie rozstgpowi szyn pomniejszonemu o 15 = 20 mm. Rys. 61
przedstawia pomost zebrowy dla pojedynczych tordw.

Istniejg rowniez pomosty rozjazdowe zebrowe do torow po-
dwojnych. Pomosty takie uklada si¢ na podkladach 1 deskach
dwucalowych w méejscu skrzyzowania torow.

Pomosty rozjazdowe ruchome (obrotnice)

Poprzednio opisane pomosty rozjazdowe wymagaja dosé¢ duze]
sily do przetaczania wozow, mimo to jednak stosuje si¢ je czgsto
w naszych kopalniach, gdyz sg tanie 1 przewaznie mozna je wy-
kona¢ w warsztatach kopalnianych.

Ostatnio wiekszosé naszych kopaln przechodzi z wozoéw o male)
pojemnosci na wozy o Sredniej i duZej pojemnosci. Przetaczanie
woz6w grednich i duzych z jednego toru na drugi na opisanych
poprzednio pomostach jest bardzo uciazliwe, stosuje si¢ wigc
coraz czeSciej pomosty ruchome, tzw. obrotnice.

Wadg obrotnic jest to, ze sie latwo zanieczyszczajg i ze dlatego
nalezy stale dbac o ich oczyszczenie, gdyz inaczej trudno je
obracac.
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Pomost taki wykonany jest fabrycznie i sklada si¢ z dwocr
czesci: plyty podstawowe] (nieruchome)) i plyty (tarczy) obroto-
wej na lozyskach. Do plyty podstawowe] przymocowane sg pro-
wadniki szynowe, w jej $rodku zas znajduje si¢ lozysko czopa
tarczy obrotowej. Tarcza obrotowa musi byé gladka i moze mieé
tylko obrzeze prowadnicze, co jednak nie jest konieczne. Walki
lub krazki, po ktorych toczy sie tarcza, przymocowuj)e sie albo
do samej tarczy, albo do’ odpowiednich prowadnikéw. Sposob
zabudowania jest podobny do podanych poprzednio sposobow
zabudowania pomostow, z tg Jednak roznica, ze do ramy drew-
maneJ przymocowuje sie ]ja nie gwozdziami lecz wkretami. Ponie-
waz obrotnice tego typu latwo przenosié¢ i ukladaé, stosuje sie je
bardzo czesto przy réznego rodzaju robotach naziemnych, w sor-
towniach, na placach kopalnianych i skladach drewna.

UKLADANIE TOROW DRUGORZEDNYCH
Uwagi ogolne o torach

Tor sklada si¢ z nawierzchni, czyli tzw. podtorza, podkladow
1 osprzetu. Tory dzielg sie na:

1. gitéwne, ukladane przez ciesli torowych,

2. drugorzedne, ukladane przez ciesli gorniczych,

Tory gléwne ukladane sj zasadniczo na podsypce, drugorzedne
natomiast przewaznie bez podsypki wprost na spagu. Zadaniem
podsypki jest:

1. rownomierne rozlozenie nacisku kot przenoszonego przez
podklady na podtorze, dzigki czemu caly tor staje si¢ podat-
niejszy, co lagodzi uderzenia kél o szyny,

2. utrzymanie toru na odpowiednim poziomie dzigki mozliwosci .
podbijania podsypki pod podklady,

3. zabezpieczenie podkladow przed przesuwaniem sig,

4. ulatwianie odprowadzenia wody do Scieku.

Spadek toréw

Chodniki gléwne oraz przekopy prowadzi si¢ we wszystkich
kopalniach z malym nachyleniem, czyli spadkiem w kierunku
szybu ze wzgledu na odplyw wody oraz dla ulatwienia przewozu
lokomotywowego.

Nachylenie to nie moze byé przypadkowe i rézne. Na calej
trasie powinno si¢ Scisle utrzymaé jeden spadek, zalezny
przede wszystkim od rodzaju wozéw, a Scisle biorac od ich lozysk
oraz od stosunku cigzaru wozu proznego do ciezaru ladunku.
Zazwyczaj na przekopach i chodnikach gléwnych daje sig taki
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spadek, aby wozy zaladowane toczace sie¢ w kierunku szybu wy-
magaly do ciagnienia takiej samej sily, jak wozy pro6zne ciggnione
do pola. Droge o takim spadku nazywamy droga roéwnego oporu.
Spadek réwnego oporu zalezy od wspdlczynnika tarcia, a wiec od
rodzaju lozysk oraz od stosunku ciezaru wozu proznego do ciezaru
tadunku.

Jesli stosunek ten wynosi 0,5 : 1, to spadek rownego oporu
wyniesie na 1 metr dla wozéw

z lozyskami zwyklymi od 6 do 10 mm, srednio 7,5 mm,

z lozyskami waleczkowymi od 4,5 do 6.7 mm, Srednio 5.5 mm,

z lozyskami kulkowymi od 2,2 do 3,3 mm, srednio 2,8 mm.

Na drogach o nachyleniu mniejszym niz spadek réwnego oporu
wozy zaladowane trudniej jest ciagnaé¢ lub pchaé do szybu niz
wozy prozne w kierunku do pola, przy wiekszym spadku toru
trudniej jest ciagna¢ wozy prozne niz zaladowane, a przy dal-
szym wzroscie spadku wozy beda sig same toczyly z gory. Gra-
niczne nachylenie, przy ktoérym wéz popchniety toczy sie¢ sam,
a zatrzymany stoi, nazywa si¢ spadkiem rownowagi chwiejnej.
Spadek ten zalezy wylacznie od wspélczynnika tarcia i dla po-
szczegolnych rodzajow lozysk wymosi:

dla lozysk zwyklych 12 — 20 mm na 1 m, Srednio 15 mm,

dla lozysk waleczkowych 8 = 12 mm na 1 m, srednio 10 mm,

dla lozysk kulkowych 4 — 6 mm na 1 m, srednio 5 mm,

Przy nachyleniu toru wigkszym niz powyzszy spadek rowno-
wagi chwiejnej wozy tocza si¢ same, co oczywiscie jest niebez-
pieczne. Dlatego tez takich spadkéw n2 gléwnych drogach nalezy
unikaé, a mozna je stosowa¢ w takich miejscach, gdzie chodzi
o automatyczny ruch wozéw, jak np. pod wysypami lub na ob-
jazdach préznych wozoéw pod szybem i w zaladowniach wozéw
pod pochylniami.

Im wiekszy jest spadek drogi, tym szybciej wozy sie tocza.
a przy nachyleniu wigkszym niz 4 - 5° sila spadku jest tak duza,
ze wozy zaladowane zaczepione do liny potrafia wyciggnac¢ taka
sama liczbe wozéw proznych zaczepionych do drugiego konca liny.

Na tej wlasnie zasadzie urzadza si¢ pochylnie i upadowe z tar-
czami hamulczymi,

Sprawdzenie spadku toréw

Przy stalym spadku toru najlatwiej sprawdzaé go lata dostoso-
wang do potrzebnego spadku, ktéra ma rozne wysokosci w obu
koncach. Jedli np. tor ma mie¢ spadek 5,5 mm na metrze, a lata
ma dlugosé 2 m, to roznica wysokosci wyniesie 2X5,6 mm, czyli
11 mm. EBate taka kladziemy nizszym koncem na badanej szymnie
w kierunku wzniesienia i patrzymy na poziomnice. Jesli ona wy-
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kaze poziom, to szyna ma odpowiednie nachylenie, gdyz roéznice
wzniesienia toru wyrownuje sie roznicg wysokoSci laty (patrz

, rys. 14). W razie gdy poziom-
nica nie wykaze poziomu, na-
lezy tor podniesé lub opuscié,
zaleznie od kierunku wychy-
lenia sie banki w poziomnicy.

Jesli sprawdzamy nachyle-

Rys. 62. Lata z poziomnica nie toru za pomocy zwyklej

i s akigtn laty o réwnej wysokosci od

strony spadku, dajemy wow-

czas pod jej koniec podktadke odpowiedniej wysokosci, np. 11 mm,

przy spadku 5,5 mm i dlugosci laty 2 m. Praktyczniejsze s3 laty

majace w jednym koncu metalowy suwak z podzialkg, ktorego

wysokos¢ mozna dowolnie regulowaé, a wiec ustawiaé poziomnice
na dowolne nachylenie toru (rys. 62).

Dla pomiaru nachylenia toru o wiekszych spadkach stosuje si¢
poziomnic¢ z katomierzem (patrz rys. 13). Wowczas nachylenie
wyTaza sie w stopniach.

Dla poréwnania nachylenia w stopniach z nachyleniem w mili-
metrach na metrze podajemy ponizsza tabelke:

i v
Nachylenie !
w stopnivch , 1 2 3 4 | s o 7 8 a | 10
Spndek vy mm
ne l m ... 17,5 349| 524 70 87.5|105,1 122,0|1405|158,4|176.3

Szyny, podklady i osprzet

Tor sklada si¢ z dwoch roéwnoleglych do siebie ciggow szyn,
czyl tzw. tokow.

W szynie (rys. 63) odréznia sie trzy czesci: glowke, szyjke
1 stope. Tarcie o wience i obrzeza ké! powoduje zuzycie glowki
szyny. Wierzchnie krawedzie gtowki sa zaokraglone; zmniejsza to
mozliwo$¢ zanieczyszczania si¢ pylem lub blotem, a tym samym
usuwa przyczyne wzrostu tarcia. Wielkos¢ profilu szyn wyraza sie
wysokoscig profilu szyny i cigzarem 1 m 1 oznacza sie dwiema
liczbami, np. 70/10; pierwsza liczba oznacza wysokos$¢ szymy
w milimetrach, druga ciezar 1 m.

Szyny o profilu 70 mm mozna ukladaé¢ jedynie w torach drugo-
rzednych, np. ukladanych wzdluz przenos$nikow zgrzebtowych.
tasmowych i rynnowych, w chodnikach wentylacyjnych i obcho-
dowych oraz w chodnikach poziomych o przewozie recznym, jezeli
pojemnosé wozow nie przekracza 1,5 ms3,
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Przy pojemnosci wozéw w granicach od 1,5 do 2,5 ' uzywa sie
szyn wysokosci 93 mm zaréwno we wspomnianych wyzej chodni-
kach, jak i wyrobiskach pochylych o wydobyciu 300 tonn na
zmiang, jesli predkosé przewozu nie przekracza 2 m/sek. W glow-
nych drogach przewozowych przy przewozie
lokomotywowym stosuje si¢ szyny wysokosci
115 lub 130 mm. Dlugosé szyn waha si¢ w gra-
nicach od 6 do 12 m.

Podklady s3 to drewmniane lub zelazne belki, —
ktore uklada sie w poprzek toru, tj. prostopadle /J{ Stypn
do ulozonych szyn. Sluzg one do przymocowania -7 7=
szyn i do rownomiernego roztozenia nacisku kol
na wieksza powierzchni¢ podtorza. Przewaznie  Rys. 63. Szyna
uzywa si¢ podkladéw drewnianych z drewna kel aha
sosnowego, bukowego lub swierkowego, gdyz sg
one tanile, clastyczne i latwe do obrobki. Najczescie] stcsowane
przekroje podkladéw pokazano na rys. 64. Do ukladania torow
pobceznych uzywa si¢ podkladéw okraglych o srednicy co najmniej
15 em, na stykach za$ szyn daje si¢ polowice lub podklady z dwu

stron obrzynane, o szerokosci

—- {podstawie) 20 — 24 cm 1 wy-
':'-:E!E;_]} {J sokosci 12 = 15 cm; podstawa
Tl powinna byé zawsze wigksza niz

Rys. 64. Najczesciej uzywane prze- wysokos$é.
kroje poprzeczne podktadéw ko- Jezeli szyny uklada si¢ wprost
palnianych . :
na okraglakach, to powinno sie
wykonaé na nich plaskie wycie-
cie szerokosSci stopy szyny w celu lepszego jej przymocowania.
Dhlugo$¢ podkladéw zalezy od przeswitu toru 1 powinna byé
okolo 1,7 razy wieksza niz szerokos$¢ toru; np. przy przeswicie
600 mm podklad powinien mieé¢ dlugosé¢ 1,7 X (Lfi = 1 m, przy
przeswicie 1050 mm natomiast = 1,8 m. Wystajace poza szyny
konce podkladéw powinny mieé 15 = 37,5 cm, zaleznie od prze-

Switu toru.

Odstep miedzy podkladami wynosi zaleznie od predkosci prze-
wozu i od profilu szyn od 60 do 80 cm, jak to normujg wydane
przez Ministerstwo Goérnictwa Przepisy technicznej eksploatacji
kopaln wegla (str. 164, tablica 7).

Podkladow stalowych uzywa sig¢ rzadko, poniewaz sg bardzo
sztywne, szybko rdzewieja i trudno je przymocowaé¢ do szyn.

Przymocowanie szym do pedkiadow

Szyny przymocowuje si¢ do podkladéw drewnianych gwozdziami
szynowymi, czyli tak zwanymi szyniakami (rys. 695).
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Glowce szyniaka nadaje sie taki ksztalt, aby scisle obejmowala
stope szyny. Gléwka ma z boku ucha do zakladania pod nie pa-
zura przy wycigganiu go z podkladu. Szyniaki majg przekroj
kwadratowy, zaostrzony u dolu. Szyniaki znormalizowano sto-
sownie do profilu szyn:

Wysokosé szyn Ciezar 1000 sziuk szyniakow
mm kg
70 94
93 165
115 270

Przy ukladaniu torow drugorzednych przymocowuje si¢ szyng
do kazdego z podkiadéw przewaznie dwoma szyniakami: jednym
od strony wewnetrznej, drugim od strony zewnetrznej, co uwidocz-
niono na rys. 66.

Szyniakow nie nalezy wbija¢ naprzeciwko siebie, gdyz wowczas
wytrzymalosé¢ podkladow sie zmniejsza i po jakims czasie moglyby

si¢ one w tym miejscu rozlupa¢. Na torach glownych od

. :!' strony wewnetrznej wbija si¢ dwa szyniaki, poniewaz to-

czace si¢ wozy wskutek wahliwego

ruchu rozpleraja tor na zewnatrz,

Szyniaki nalezy wbija¢ do pod-

kladow pionowo, gdyz dopaso-

wane do profilu szyny tylko wtedv
nalezycie obejmuj3 jej stope.

Laczenle szyn

Miejsce  polaczenia  koncow

Rys. 65. Rys 66 Tak nalezy dwoch szyn w jeden tok nazywa-
Szyniak wbijaé szyniaki do My zlaczem szynowym. Szyny mo-
podkladéw zna laczy¢ albo wprost na styk

szyniakami, albo lubkami. Rozroz-
niamy ztacza szynowe podparte (rys. 67 a) i wiszace (rys. 67 b).
Przy zlaczach podpartych konce szyn znajdujg sie na jednym
szerokim podkladzie, do ktdrego przymocowuje si¢ je w ten spo-
sob, zc koniec kazdej z dwoch szyn przybija sie dwoma szyniakami,
Zlacza podparte stosuje si¢ zarowno do przewozu glownego kolo-
wrotami, jak rowniez do torow drugorzednych.

Zlacza podparte mozna wzmocni¢ lubkami plaskimi (rys. 68),
ktore trzeba dobrze Sciggnaé srubami. Nakretki srub nalezy
umieszczaé na zewnatrz toru, aby wience kol ich nie dotykaly 1 nin
uszkadzaly. Sposob dokrecania nakretek pokazano na rys. 69.
Przy ukladaniu toréw w gléwnych chodnikach z przewozem loko-
motywowym stosuje sie przewaznie zlacza wiszgce, gdzie konce
szyn znajduja si¢ pomiedzy dwoma podkladami (rys. 67 b), Takie
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zlacza zapewniajg sprezysty i lagodny przejazd kél z jednej szyny
na druga. Styki szyn obydwoch tokow powinny leze¢ na jednako-

D isnicy

Rys. 67. Ziycza szynowe Rys. 68. Lgczenie
szyn tubkami

n — podpene, A — lszace

Rys, 69. L3czenic szyn tubkami

wym poziomie (rys, 70) i nie moga byé wzgledem siebie przesu-
nigte, w przeciwnym bowiem razie wozy sie wykolejaja.

Jezeli uklada si¢ szyny o roznych profilach na wspolnym pod-
kladzie, nalezy na zlgczach zrobi¢ dla szyny o profilu wigkszym
odpowiednie wyci¢cie w podkladzie (rys. 71). Nie powinno sie
natomiast umieszczaé¢ podkladek drewnianych pod szyng nizszg dla
wyréwnania wysokosci, poniewaz podktadki te wypadajg w czasie
ruchu i1 szyna obniza sie, wskutek
czego na takich ztgczach wozy si¢ Sejna 70""; Seyna 83mm

wykolejaja.
)
= B

12 =]
P 1 |.T‘fE
Rys. 70. Przesuniecie pozio- Rys. 71. Lyczenie szyn
me szyn o roéznych profilach
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Ukladanie toréw poziomych i prostych

Tory drugorzedne uklada si¢ bezposrednio na spagu. Jezeli spag
jest lekko falisty lub tez nachylony ku jednemu z ociosdw, to
przed ukladaniem szyn wyrownuje sie go przybierka lub podsypksa
kamienng, lub wreszcie podpiera si¢ pcdklady w jednym koncu
slupkami albo podciagami. Naprzod zaklada sie podklady pod
konce szyn, nastepnie uklada si¢ szyne jednego toku laczac jg
z szyng 1stniejacego toru z.luzem miedzy nimi 2 — 3 mm.

Szyny na stykach powinno sie tak ukiadaé¢ na podkladach, aby
gorne 1 boczne powierzchnie stykajacych sie¢ glowek od wewnatrz
toru sie pokrywaly. Na ulozonej prowizorycznie szynie zaznacza
sie kreda polozenie podkladow, po czym podsuwa si¢ podklady pod
szyne. Nastepnie wbija sie szyniaki najpierw do podkladow przy
stykach, a nastepnie do podkladow posrednich. Przy wbijaniu
szyniakow powinno si¢ uwazaé, aby nalezycie obejmowaly stope
szyny: dlatego, jak wspomniano, nalezy je wbijaé pionowo. Po
umocowaniu jednej szyny
zabieramy sie¢ do drugiej.
Nie wystarczy ja ulozyé
w odpowiednim odstepie
od pierwsze] szyny. Przy
wbijaniu gwozdzi musi
toromierz  wyznaczajacy
odstep szyn lezeé¢ pomiedzy
szynami, Rys. 72 a peucza,
jak nalezy to robié, azeby
podczas wbijania gwozdzi
odstep szyn sie nie zmienil.
Podczas whbijania gwozdzi
podklad nalezy dawignaé
kilofem lub lomem, ktora
to czynnos¢ wykonuje po-
mocnik ciesli, tak jak po-
kazano na rys. 72 b.

Polozenie toru w kierun-
ku podluznym i poprzecz-
nym sprawdza sig, jak juz
podano, za pomocg po-
ziomnicy. Nastepnie pod-
sypuje si¢ tor i podbija
podklady. Podklady pod-

Rys. 72. Sposoby przymocowania szyn bija sie podsypkq, wpierw
do po:ikladow \ pod szynami, pdzniej mig-

- ranie sayn v ki (3 ¢ mi [
- nzw—u;'od"ipym)y&unlfr;gd'l:l;::: Tllcl;(z:momcn dzy nimi. Tor pOW]nnO sie
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dobrze podbi¢ pod szynami, aby nie uginal si¢ pod przejezdzaja-
cymi wozami. Podbijaniem wyrownuje si¢ tor do zadanego poloze-
nia, W koncu wyréwnuje si¢ podsypka przestrzenie miedzy pod-
kladami na wysokos¢ ich gornej powierzchni, aby przy recznym
przewozie nie potykano sige o nie.

Jezell podloze (spag) jest faliste, tzn ma zaglebienia, czesto
uktada sie tor na podkladach podpartych z dotu slupkam1 (pulsa-
mi) lub podciggami.

Jezeli tor ma stuzyé diuzszy okres czasu, zasypuje si¢ nierownos-
ci podsypka kamienna, w przeciwnym razie przybija si¢ w srodku
toru deski dwucalowe (bale) o szerokosci co najmniej 25 cm, Upad
torow poziomych nie moze przekroczy¢ 4°,

. Ukladanie toréw pochylych (ponad 4°)

Sposoby ukladania toréw na drogach pochylych s3 podobne do
sposobow ukladania na poziomie, Dlatego tez w dalszym opisie
ograniczono si¢ do podania dodatkowych wskazowek ktore nalezy
uwzglednia¢ przy ukladaniu toréw pochylych. W wyrobiskach
o nachyleniu wigkszym niz 10° podkiady nalezy wkopywaé w spag
na glebokosé " ich grubosci, jezeli oczywiscie spag jest dosé miek-
ki. Jesli spag jest twardy, to powinno sie ukladaé co 3 m podklady
o takiej dlugosci, aby mozna je bylo oprzeé¢ o ociosy, nie dopusz-

Rys. 73. Prawidlowe zatamania toru
& = pracjdcic 2z poriomu na uped, b — precjscic 2e spadku va paziom

czajac w ten sposob do obsuwania sie torow. Podklady uktada sie
w mniejszych odstepach niz w chodnikach pomomych Spadek toru
powinien by¢ réwnomierny na calej drodze, tor zas powinien prze-
biega¢ w linii prostej. Przejscia toru pochylego na poziomy i od-
wrotnie powinno sig¢ urzadzaé¢ w taki sposéb, aby wozy tam nie
wykolejaly sie.

W tvm celu szyny powinny byé lagodnie wygigte na zalamaniu
sie spagu (rys. 73) 1 dobrze polaczone lubkami z szynami bieg-
nacymi na poziomie i pochylosci. Oprocz tego tor przy przejsciu
z wyrobiska poziomego na pochyle nalezy wylozyé¢ grubymi des-
kami.
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Ukladanie toréw na krzywiznach

Przy torach ulozonych na krzywiznach rozrozniamy szyne we-
wnetrzng polozong blizej srodka i szyne zewnetrzng ulozong dalej
od srodka krzywizny. Zlacza obu szyn powinny leze¢ na tym
samym promieniu krzywizny i dlatego szyna wewnetrzna powinna
byé krotsza. Krzywizne toru wyznaczamy promieniem, jakim za-
tacza sie luki osi toru. Przy przewozie rgcznym promien krzy-
wizny moze wynosié¢é dwa do czterech metrow, przy przewozie za$
mechanicznym co najmniej 10 m, przy czym im wieksza jest pred-
ko$¢ wozow, tym promien krzywizny musi byé wigkszy. Przy
ukladaniu toréw na krzywiznach nalezy pamietac¢ o nastgpujacych
zasadach:

1. Podklady nalezy uklada¢ w kierunku promienia krzywizny

i gesciej niz na prostych odcinkach toru.

2. Szyny nalezy dobrze przymocowaé do podkladow.

3. Tor nalezy uklada¢ tak, aby wozy nie zahaczaly ani o ociosy

chodnika, ani tez o wozy przejezdzajace drugim torem.

4. Dla ulatwienia przetaczania wozow nalezy przeswit toru po-

szerzye.

5. Tor na tukach powinno sie¢ ukladaé lekko przechylony, to

znaczy szyna zewnetrzna nieco wyzej.

Poszerzenie toru na lukach zalezy od wielkosci promienia krzy-
wizny i od rozstepu osi kol. Im mniejszy jest promien krzywizny,
tym wiecej nalezy tor poszerzyé. Unika si¢ w ten sposob zbyt
duzego i szkodliwego tarcia kot o szyny, gdyz kola.na zle uloZonej
krzywiznie zaciskaja sie miedzy szynami toru i har*nujq ruch wozu.
Rozszerzenie toru na tukach wymagane przez Przepisy techniczne]
eksploatacji kopaln wegla (strona 167, tablica 8) waha si¢ miedzy
51 310 mm,

Woz przetaczany przez krzywizne toru znajduje sig pod dzia-
laniem sily odsrodkowej, ktora usiluje go wyrzucié z toru. Dla
przeciwdzialania sile odsrodkowej, ktéra powoduje wywracanie
sie¢ wozOw na zakretach, uklada sie szyne zewnetrzna nieco wy-
zej, zaleznie od wielkosci promienia, predkosci jazdy i szerokosci
toru. Wielkosé te) przechytki normu)a wspomniane juz Przepity
Ministerstwa (str. 169, tablica 9) w granicach od 3 do 60 mm
w zaleznosci od promienia krzywizny, przeswitu toru i Srednie)
szybkosci jazdy.

Nachylenie toru na krzywiznach, czyli tzw. przechylke, spraw-
dza sie za pomocg laty i1 poziommniey, ukla,daneJ w poprzek toru.
Zbieznos¢ laty powinna odpowiada¢ wymaganej przechylce toru.
Szyny na krzywizny torow przygotowuje sie¢ na gietarce. Naj-
pierw wygina si¢ dokladnie wedlug promienia krzywizny szyne
zewnetrzng, a nastepnie wewnetrzng. Nie nalezy wyginaé szyn
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podczas przybijania, poniewaz wtedy wyginaja si¢ nierowno-
miernie, a ponadto w tak wykonanym luku utrzymujg si¢ napre-
zenia sprezyste, ktore doza do wyprostowania sie tuku 1 wyry-
waja szyniaki z podkladow. Najpierw uklada si¢ szyng¢ zewng-
trzna, a nastepnie wewnetrzna, laczac je z torem prostym. Pod-
klady nalezy podbijaé starannie, szczegolnie od strony krzywizny
zewnetrznej, aby uzyskaé potrzebna przechlyke i uniemozliwié
zmiany polozenia podkladéw wraz z torem. Nastepnie narzucamy
podsypke kamienng w wolne przestrzenie miedzy podktadami przy-
najmniej do */s wysokosci podkladéw.

Dokladanie toréw w przodkach
W miare postepu przodku trzeba tor przedtuzaé, Przedluzanie
takie wymaga duzej starannosci. Wprawdzie sg to tory tymcza-

sowe, ale nalezy pamieta¢, ze po nich przewozi si¢ urobek

Desko dla wemarnienia przedfossnevo forg Poditadka drewnam umiasrczona 8 morzek foru

Rys. 74. Dokladka szyn w przodku

w — dohre wlozenie sryn u preodkn. b — 2le uloienlc szyn w przodka

z przodku, a nieprawidlowe lub niedoktadne ich ulozenie moze
spowodowaé przerwy w ciggtosei pracy. Zle wykonana dokladka
toru powoduje wykolejenie si¢ wozow, a co za tym idzie, postoje
ktore utrudniaja zalodze przodkowej wykonywanie zadad pro-

Pomocnik cie§li gorniczego — 9 49



dukcyjnych. Istniejacy tor przedluza sie do przodku na odleglosé
nie mniejsza jak 1,5 m od czola. Podklady powinno sie zawsze
ukladac prostopadle do szyn. Jezeli styki obu tokow szyn nie leza
naprzeciw siebie, to trzeba jeden styk przymocowaé do jednego
podkladu, a drugi do nastepnego (rys. 74 a); w zadnym razie nie
wolno ukladaé¢ podkitadu pod oba styki ukosnie (rys. 74 b). Polo-
zony krotki tor powinno sig poza tym polaczyé z torem przedltu-
zonym za pomocg deski tak diugiej, by taczyta podklady sasiadu-

Rys. 75. Tor w przodku na stupkach

a — sle vlozony, b — dobere ulotony

Jace z nowvmi zlaczami. Jezeli spag w przodku lezy nizej jak po-
ziom toru, to uklada sie tor na chtopkach (pulsach); w tym pray-
padku powinno si¢ ukladaé co 3 m podklady o takiej dlugosci, by
sie mogly oprzeé¢ o gniazdka w ociosach. Ostatni podkltad nalezy
rowniez oprze¢ w taki sposob (rys. 75 b). Tor ulozony na slupkach
(rys. 75 a) jest malo statyczny i moze si¢ skreci¢ lub przewrdcié
zarowno w czasie ladowania, jak i transportu urobku. Aby woz
nic mogl sie stoczyé z toru, przybija sie na koncu toru drewniang
zapore (rys. 74 a).

Zakladanie rozjazdow w torach bocznych

Rozjazdy sa to urzadzenia szynowe, ktore umozliwiaja prze-
Jazd wozéw z jednego toru na drugi. W rozjazdach rozrézniamy
tor zasadniczy, tj. ten, ktéry nie zmienia kierunku, oraz tor odga-
leziony, zmieniajacy kierunek przcz zakrzywienic, tak jak poka-
zano na rys. 79. Patrzac na rozjazd w kierunku iglicy rozrozniamy
rozjazdy prawostronne i lewostronne, zaleznie od tego, z ktore]
strony znajduje sie odgalezienie, Ta czesé rozjazdu, w ktorej prze-
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cinaja sie dwa wewnetrzne toki szyn, nazywa sie krzyzownica,
a gwarowo sercowka (rys. 76). Sklada sie ona z dzioba i skrzydcl
przymocowanych do wspoélnej plyty stalowej. Do toréw drugo-
rzednych po ktorych przetacza sie wozy pojedynczo, stosuje sie
najcz¢scie] krzyzownice pokazane na rys. 76. Czesé rozjazdu znaj-
dujjca si¢ miedzy dziobem sercowki a dalszym ciggiem tokow
nazywa sig zwrotnica. Zwrotnica ma iglice polaczone cieglami.
Iglice moga byé ruchome albo nieruchome. Na rys. 77 widzimy
iglice nieruchome; sg to tepo zakonczone kawalki szyn, z ktorych
przejezdza wobz na staly tor przez plyte stalowag lezaca na desce
) razem z nig przybita do podkladow. Umozliwia to przejazd
wozow przez rozjazd. Zjezdzanie wozdéw z rozjazdu nie nasuwa
zadnych trudnosci, przy wjezdzaniu natomiast trzeba koniecznie
woz nadrzuci¢, aby kolo trafito na iglice odpowiednicgo toru.

‘Z wrg_f'mgg Jzypa kierownicza

' i B
= , 1 Ii_:?

__lor zasadmezy

Jolica
Cieglo gozwralnika, Al
HrzyZownica™
SPYNa kIBrewIcza
_\l"\/
Witadbka rurkowa == '
Rys. 80. Rozjazd ruchomy (prawy) do przejazdu catych pociagow

Iglice takie latwo mozna wykonaé na dole lub w warsztatach ko-
palnianych z szyn 70 lub 93 mm; latwo je rdéwniez zabudowaé
w rozjezdzie. Z tego powodu rozjazdy z takimi iglicami stosuje sie
najczesciej przy ukladaniu toréw do zabierek i chodnikéw. Roz-
jazdy ruchome moga mie¢ jedna iglice (rzadko uzywane)
lub dwie,

Na rys. 78 i 79 widzimy iglice ruchome, ostro zakonczone i od-
powiednio wygiete. Przestrzen wolna miedzy iglicami a szyng
nieczynna 1 sasiadujagcg z nia musi umozliwié przejscie kota
wozu. Rozjazdy z dwoma ruchomymi iglicami stosuje si¢ najczes-
ciej.
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Na rys. 78 pokazano rozjazd z iglicami ruchomymi dla przejazdu
pojedynczych wozéw, na rys, 80 rozjazd dla przejazdu pociggow.

Rozjazdy z dwiema iglicami ruchomymi wykonuje si¢ z pretow
stalowych o przekroju kwadratowym, ktorych konce w celu la-
godniejszego .przejscia kol z toru na tor s3 odpowiednio zaostrzo-
ne. Iglica taka obraca si¢ na czopie osadzonym w plycie zelazne)
przybitej) do podkladu (rys. 79). Obie iglice sa polaczonc po-
przeczka z plaskownika stalowego, ktora utrzymuje odleglcsé
iglic od siebie. W prymitywnych rozjazdach iglice przesuwa sig
reka lub noga. W normalnych rozjazdach iglice przeklada si¢ za
pomoca zwrotnika (kozla nastawczego). Zwrotnik sklada sie
z dzwigni z obcigznikiem, ktory ma nastawic¢ iglice polaczone
cieglami.

Najczesciej uzywane typy zwrotnikéw pokazano na rys. 81
1 82 a. Zwrotniki zabudowuje si¢ w poprzek toru albo w podtuz
toru, tak jak pokazano na rys. 82a i 82b. Ten drugi sposob jest
lepszy, gdyz zajmuje w prze-

kroju chodnika mniej miej- Obcigznik
sca, dziekl czemu mniej jest z
okazji do potkniecia si¢ o D - Aadteracz

zwrotnik w czasie przecho-
dzenia ludzi w poblizu niego. I
Zwrotnik, a szczegoélnie dzwi- 3
gnie z obciaznikiem nalezy
pobieli¢ wapnem, aby z dale-
ka byly widoczne, co pozwala

uniknaé¢ potkniecia sie oraz A
wypadku. o
Rozjazdy uklada si¢ na |

podkladach ukladanych pros-
topadle do osi skrzyzowania
torow. Dla zabezpieczenia
wozéw przed wykolejeniem sie¢ na rozjazdach, przez ktore przejez-
dzaja pociagi, zaklada si¢ od wewnatrz szyny kierownicze po obu
stronach krzyzownic, tak jak pokazano na rys. 80 Jako szyn kie-
rowniczych uzywa sie zwykle szyn tego samego rodzaju co w torze
lub plaskownikoéw o grubosci co najmniej 10 mm. Konce ich musza
byé¢ lekko odgiete do wnetrza tcru, aby obrzeza kol o nie nie
zahaczaly. Szyny kierownicze przytwierdza si¢ do podkladow
szyniakami tylko po stronie wewnetrzne) toru.

Odleglos¢ szyny kierowmiczej od toku nie moze przekraczac
30 mm. Aby uzyskac te szerokosé, nalezy z jednej strony upali¢
aparatem acetylenowym czgsé stopki szyny kierowniczej, a na-
stepnie wlozy¢ miedzy nig a tok wkladki rurkowe, po czym wza-
jemnie polaczyé¢ Srubami obie szyny w jedng calosé.

Plyla zelozna

Rys. 81. Zwrotnik
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Rys. 82. Sposoby zabudowania zwrotnikow
i — W pojrzek toru. H — w poclud toru

INSTRUKC3A BLA CIESLI GORNICZYCH
I ICH POMOCNIKOW

Plan 6-letni nalozyl na goérnictwo trudne zadanie osiagniecia
rocznej produkcji 100 milionéw tonn wegla. Przedterminowe wy-
konanie tego zadania zalezy w duzym stopniu od usprawnienia
przewozu, od zmniejszenia awarii i podniesienia bezpieczenstwa
transportu dolowego.

Aby zapewnié prawidlowe dzialanie, ciaglo$é 1 bezpieczenstwo
przewozu w kopalni, nalezy przy wykonywaniu prac ciesielskicl:
przestrzegac nizej podanych wskazowek:

1. W charakterze ciesli goérniczych powinno si¢ zatrudniad

pracownikéw, ktérzy juz dluzszy czas pracowali przy robo-
tach ciesielskich na dole, ukonczyli kurs z tego zakresu,
zdali koncowy egzamin i w ten sposob stali sie pelnokwali-
iitkowanymi fachowcami.

. Roboty ciesielskie powinny wykonywaé tzw. druzyny cie-
. sielskie, ktére w oddzialach produkcyjnych skladajg sie za-

zwyczaj z dwoch ludzi, tj. ciedli i jego pomocnika. Przy ukla-
daniu toréw glownych druzyny ciesielskie skladajg si¢ z trzech
lub nawet pigciu ludzi. Ciesla przodowy odpowiada za pra-
widiowe i terminowe wykonapie zadania.

. Druzyny ciesielskie powinny by¢ wyposazone w odpowiednie

narzedzia i urzadzenia. ktére nalezy utrzymywaé¢ w dobrym
stanie i1 przechowywaé w skrzyniach lub komorach ciesiel-
skich.



-

. Druzyny ciesielskie powinny mie¢ w podrgcznym skladzie

oddzialowym lub komorach ciesielskich dostateczny zapas
niezbednych materialow, jak szyniakow, gwozdzi (druciakow)
roznej wielkosci, lin, zaczepéw do lin, plyt rozjazdowych,
drutu, kredy itp.

Wyznaczone roboty ciesielskie powinno si¢ uprzednio szcze-
golowo omowié z dozorem; przy wazniejszych pracach, jak
ukladanie rozjazdéw, ustawianie kolowrotéow, ukladanie po-
mostéw, ciesla powinien otrzymac¢ wskazowki na pismie
wraz z dokladnym szkicem roboty.

Przed rozpoczeciem wazniejszycn robot powinno sie mieé
przygotowane w pobliZu miejsca pracy niezbedne materialy,
Jak szyny, rozjazdy, podklady, plyty rozjazdowe itp.

. Ciesla gérniczy powinien czuwaé nad prawidlowym stanem

urzadzen przewozowych w swoim oddziale, w szczegdlnosci
powinien zwraca¢ uwage na stan urzadzen zabezpieczajg-
cych, jak zapér, lapaczy, zaczepéw i ich umocowania do lin,
nastepnie na stan lin, krazkéw i kraznikoéw, tablic sygnalo-
wych i ostrzegawczych oraz drog przewozowych. W razie
stwierdzenia brakéw lub wadliwego dzialania wspomnianych
urzadzen obowigzany jest do natychmiastowego usunigcia
ich we wlasnym zakresie, a w razie niemoznosci powinien
zazadaé fachowej pomocy od kierownika oddziatu lub jego
zastepcey.

. W zakresie ukladania i utrzymania torow nalezy zachowaé

nastepujace warunki:

a. Tor i podtorze powinno si¢ utrzymaé w takim stanie, aby
ruch wozow mogl sie odbywaé bezpiecznie i przy naj-
wiekszej dopuszczalnej predkosci, bez kolysania i bez
rzucania wozami.

b. Tor biegnacy prostolinijnie powinno sie ulozyé poziomo
w kierunku poprzecznym do podluznej osi toru, na krzy-
wiznach za$ tok zewnetrzny toru nalezy podwyzszyé od-
powiednio do promienia krzywizny i predkosci jazdy
wozow, wedlug wskazéwek dozoru kopalnianego.

c. Na prostych odcinkach chodnikéw i na krzywiznach na-
lezy szerokosé toru, czyli tzw. przeswit scisle dostosowac
do ustalonych w tym wzgledzie norm,

d. Podklady powinno si¢ ulozy¢ w ustalonej przepisami od-
legloSci od siebie [podane) zazwyczaj przez dozor tech-
niczny), na prostych odcinkach chodnikéw nalezy je
ukladaé prostopadle do szyn, a na krzywiznach w kierun-
ku promienia.

e. Podbicie podktadow powinno byé staranne i mocne, szcze-
g6lnie w miejscach ztgcz szynowych.
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Szyny powinno si¢ laczy¢ w taki sposob, aby powie-
rzchnie glowek obu tokow szyn znajdowaly sie na jed-
nakowym poziomie. Lubki zijcz szynowych powinno sig
Sciggnac ustalong liczba srub dobrze dokreconych.
Szyny nalezy przymocowywaé¢ do podkladow szyniakami
wbijanymi nie naprzeciwlko siebie, gdyz mogloby to latwo
spowodowaé roziupanie podktadéw przez wstrzasy pod-
czas przewozu, Szyniaki powinno si¢ wbija¢ pionowo, by
ich glowki dobrze przylegaly do stopy szyn.

Tory i podtorza trzeba stale starannie odwadniaé¢ odpo-
wiednio urzadzonymi Sciekami.

Wszystkie czesci skladowe toru powinno si¢ utrzymywacé
w nalezytym stanie i nie dopuszczaé do uszkodzen i nad-
miernego zuzycia.

CieSla gorniczy, ktéory ma moznosé obserwowania calosci
urzadzen przewozowych i réznych ich usterek, powinien
zglaszaé swe pomysly racjonalizatorskie zmierzajace do ulep-
szenia 1 udoskonalenie. tych urzadzen.

Ciesla gormczy powinien znaé przepisy bezpleczenstwa przy
przewozie dowierzchniami i1 upadowymi i poucza¢ obstuge
tego przewozu.

Po wykonaniu roboty ciesielskiej miejsce pracy nalezy sta-
rannie uporzadkowaé i oczysci¢ z odpadkow drewna i innych,






CENA 7L 2.40

WYDAWNICTWO GORNICZO-HUTNICZE

CHOJNACKI S.: Ksiazeczka budowacza dcianowego. 1954, s. 42, =t 2,—

DUDEK J.: Kardoks w kopalni wegla. 1963, s. 44, zt 3,—

GISMAN S.: Opanowywanie goérotworu w kopalniach wegla. 1953, s. 88,
zt 5,—

GISMAN S.: Ksigzeczka drzewiarza kopalnianego. 1962, s. 34, 21 2,—

GISMAN 8S.: Stownik gérniczy. 1961, s. 388, z1 7—

JASIENSKI W.: Nasycenie drewna w kopalniach wegla. 1964, s. 82, 2} 6,—

KERUPA L.: Wrebiarki dcianowe. 1964, s. 111, zt 7,60

MIELECKI T.: Wegiel. Wiadomosci o wlasnodciach i badaniu. 1964, s. 64,
zt 4,—

ORLOWSKI L., POGODA W.: Ciesla gzorniczy. 1953, s. 67, 2] 4,60

OLSZEWSKI J.: Ksigzeczka gérnika scianowego. 1954, s. 70, 2t 2,—

OLSZEWSKI J.: Wstepne wzbogacanie wegla w przodku. 1953, s. 67, zt 4,50

PLUTA L.: Obudowa stalowa scian w kopalniach wegla. 19563, s. 71, zt 4,50

POGODA W.: Gearnik chodnikowy. 1963, s. 75, 2t 6,—

ROGA B.: Wegiel kamienny, przergbka i uzytkowanie. 19564, s. 439, 2t 42—

SOSNOWSKI T.: Drewniana obudowa wyrobisk kopalnianych. 1962, s. 67,
2t 3,60

SUCHANEK J.: Ratownictwo goérnicze. Wyd. 2 poprawione, 1953, s. 87,
2t 4,—

URBAN J.: Woz2ak i konwojent w kopalniach. 1964, s, 39, 2} 2,—

Do nabycia w ksiegarniach technicznych Domu Ksigzki
i u kolporterow zaktadowych



