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Stowo wstepne






Z dawnych dziejow komunikacji i transportu na Gérnym Slasku

Poczatki miedzyludzkiej komunikacji nikng w mrokach pradziejéow. W przesztosci rdzne
byty takze formy komunikowania sie. Rewolucyjne wrecz zmiany nastgpity dopiero po
udomowieniu i wykorzystaniu do transportu zwierzat, w szczegdlnosci koni oraz
wynalezienie kota. W blizszym nam czasom $redniowiecza komunikacja najczesciej miata
miejsce wytgcznie jeszcze w najblizszym otoczeniu, rzadziej poza najblizszym kregiem,
Srodowiskiem. Kolejne zmiany nastepowaty w postepujagcym poznawaniu $wiata, odkrywaniu
nowych ziem, checi wymiany handlowej czesto pomiedzy odlegtymi krainami. Duzg role
odgrywaly i do dzisiaj odgrywajg powstate jeszcze w starozytnosci liczne szlaki handlowe, z
ktérymi nierozdzielnie wigzaly sie réznorodne formy komunikacji: przesyfanie informaciji,
korespondenciji, a to z kolei przyczynito sie do powstania instytucji zwanej poczta.

W S$redniowieczu poczta stuzyla szczeg6lnie panujagcym i ich najblizszemu otoczeniu.
Potrzeba stworzenia takiej instytucji dla innych warstw spotecznych: duchowienstwa,
rycerstwa wymuszata tworzenie takich warunkéw do zaistnienia takiej formy wzajemnej
komunikacji. Szczegdélna rola w jej organizacji przypadta Kosciotowi a w jego strukturach
klasztorom, ktore jeszcze przed tysigcleciem zorganizowaly najbardziej udoskonalong w
odwczesnym - europejskim Swiecie, tak zwang ,,poczte mnichow”, stuzaca do statego kontaktu
z wladzami koscielnymi, a takze siecig podlegtych im filii, parafii. Sposrdéd zakonow, w
rozwoj poczty, takze i na ziemiach polskich wniesli 00. Benedyktyni. Zakon ten utrzymywat
potaczenia miedzy Krakowem, Slaskiem, Hiszpania, Wegrami. Odbywalo sie to za
posrednictwem umysinie wysytanych ,,braciszkdw”, ktorzy wedrujac po europejskich krajach,
zyjac z jatmuzny osob prywatnych, jak i gosciny klasztorow, niesli zastyszane wiesci, jak i
doreczane im do przekazania listy. Podobnie postepowali $lascy biskupi, utrzymujacy
potgczenia z Nysy, Otmuchowa i Wroctawia z Rzymem i innymi ,,adresatami” - klasztorami,
parafiami. Odbywato sie to poczagtkowo przy pomocy goncow pieszych.

Oprocz instytucji wczesniej wzmiankowanych, zainteresowane wymiang korespondencji
byly miasta a szczegdlnie za$ zamieszkujacy w nich kupcy. Kupcy wroctawscy juz w 1364
roku utrzymywali w ramach Hanzy tgcznos$¢ goncdéw pieszych miedzy innymi z Norymberga
i Lipskiem, Wiedniem i Salzburgiem. Wcze$niej miasto utrzymywato wiasng tgcznos¢ z
$laskimi miastami, Pragg, Wiedniem. W 1387 roku wzmiankowane byto istnienie we
Wroctawiu zorganizowanego przez bractwa kupieckie ,zakladu” pieszych goncow
transportujgcych przesytki pocztowe miedzy innymi do Opola i Nysy, Krakowa i Gdanska a
takze czeskiej Pragi.

W opublikowanych przez Stenzla Scriptores rerum silesiacarum znajdujg sie przyktady
opfat goncow z 1468 roku. | tak: czworo podroznych za droge do Opola zaptacito ! marke;
konnemu za poczte z Wroctawia do Namystowa ptacono 6 lub 7 srebrnych groszy, innym za$
razem 14 srebrnych groszy. Podr6z do Czech kosztowata 7 florenow. Przew06z poczty do
Opola kosztowat 20 srebrnych groszy, innym za$ razem 2 marki, za$ do Nysy 16,18 lub 24
srebrne grosze.

Poczatki poczty panstwowej datuje sie na poczatkowe lata siedemnastego stulecia,
chociaz juz w latach osiemdziesigtych poprzedniego wieku, z uwagi na wydarzenia polityczne



powstaty na Slasku pierwsze stacje pocztowe z wymiana koni dla potrzeb poczty cesarskiej.
Patentem cesarskim z 4 czerwca 1587 roku utworzono posterunki pocztowe z Ktodzka do
polskiej granicy. Z Wroctawia szlak widdt przez Brzeg dalej przez Opole, Wielkie Strzelce,
Bytom i dalej do Krakowa z poleceniem trzymania w pogotowiu w kazdej z miejscowosci na
tej trasie jednego konia. Podobnie na szlaku z Nysy, skad szlak prowadzit przez Opole,
Strzelce, Bytom w kierunku Olkusza do Krakowa.

Wojna trzydziestoletnia (1618 - 1648) przyniosta spustoszenie w organizacji sieci
pocztowej. Po jej zakonczeniu dokonano jej reorganizacji: w 1650 roku Komora Slaska we
Wroctawiu zaprowadzita poczte wozowg do Lipska (2 razy w tygodniu). W 1652 roku
zorganizowano poczte konng do Pragi, a w 1673 roku, poprzez Goérny Slask do Krakowa.
Wczesniej w zwiazku z zagrozeniem tureckim Wiednia, w 1670 roku cesarz Leopold
zarzadzit utworzenie potgczenia z Czestochowg w Matopolsce poprzez Opawe, Raciborz,
Tarnowskie Gory, Lubliniec na Gérnym Slasku. Poczta ta przetrwata tylko 6 lat.

W koncu wieku z wyborem na tron polski Augusta Il Sasa (1697) celem usprawnienia
komunikacji miedzy Saksonig a Krakowem utworzono na krotki okres czasu (planowano
stalg, lecz upadta, jako konkurencyjna dla poczty cesarskiej) poczte z Wroctawia do Krakowa
przez Brzeg, Otawe, Wielkie Strzelce, Tarnowskie Gory.

Wybuch wojen $laskich a w ich konsekwencji zagarniecie Slaska przez Prusy,
doprowadzito poczte $laskg do unifikacji z pocztg pruska. Juz w lipcu 1741 roku Fryderyk I
wydat ustawe majaca na celu podporzadkowanie poczty $laskiej. Owczesna urzedowa
statystyka (1746) wyliczyta istnienie 30 poczt oraz 42 ekspedycje pocztowe podlegte
pruskiemu ministrowi oraz Komorze Slaskiej we Wroctawiu.

Szlaki komunikacyjne pomiedzy Krakowem a Wroctawiem, prowadzace przez Gorny
Slask, nie nalezaty do najlatwiejszych. Ksiadz Jozef Knosata, kuratus w pobliskich Zabrzu
Konczycach, w swej pracy o dziejach tego miasta, posSwiecit akapit stanowi drég w rzeczonej
miejscowosci i jego najblizszej okolicy w dalszej i blizszej przesztosci a zarazem jego
wplywu na zycie gospodarcze éwczesnej wioski:

Stan 6wczesnych drog nie wptywat korzystnie na handel. Skargi chtopow dotyczgce bydta
pociggowego, ktore grzezto w drodze ilustruje dobitnie o catkowitym zaniedbaniu drég w
Zabrzu. Rowniez drogi prowadzace w kierunku potudniowym, z Zabrza do Makoszow, wcale
nie byly w lepszym stanie. Dziedzic Przyszowic na wiasny koszt naprawit bedace w ztym
stanie drogi, lecz za to przyznat sobie myto, aby powetowac sobie poniesione wydatki. Mozna
zrozumie€ i wyjasni¢ zty stan drog poza miejscowoscig, lecz na terenie gminy drogi nie byty
lepsze. Zamiane pol w 1699 roku, przeprowadzona miedzy dziedziczkg majatku w Zabrzu a
ksiedzem Badestinusem, proboszczem kosciota $w. Andrzeja, uzasadniono ziymi i
niewygodnymi drogami na terenie gminy. Wyjasnienia, dlaczego w éwczesnych czasach drogi
byly w tak ztym stanie mozna tez szuka¢ w tym, ze i kultura znajdowata sie na niskim
poziomie. Inng przyczyng moze by¢ i to, ze w Sredniowieczu w wielu miejscowosciach
panowata opinia, ze zawartos¢ wywroconej na drodze furmanki byla bezpanska i stanowita
tup dla kazdego, kto pierwszy natknat sie na takgfurmanke, podobnie jak towar wyrzucony na
brzeg morza a pochodzacy z rozbitego statku. To zie przyzwyczajenie, tym bardziej byto
niegodne, ze utrzymanie dobrego stanu drdg lezato w interesie ludnosci mieszkajgcej w tych
okolicach. Na szlakach handlowych Gérnego Slaska, przynajmniej do Opawy, znany byt ten



zwyczaj. Tenze proceder istniejgcy w Sredniowieczu, z duzg korzyscig dla licznej hototy, trwat
jeszcze pozniejszych latach po zakonczeniu wojny trzydziestoletniej (1618-1648).

Szlaki drogowe Ziemi Bytomskiej na mapie Wielanda - Homanna z 1736 roku.

Mimo trudnosci zwigzanych ze ztym stanem drdg, ruch handlowy z Zabrza nie zmniejszat
sie. Przeciwnie, wkrétce powiekszyt sie o nowy towar, ktérym byty produkty gdrnictwa.
Rozpoczynajacy sie od poczatku XVIII wieku rozkwit przemystu ciezkiego, zostat nastepnie
zahamowany przez polityczne wydarzenia wielkiego $wiata, przez wojny $laskie Fryderyka
Wielkiego, kréla Prus.!

I Josef Knossalla: Geschichte der Stadt Hindenburg O/S (Zabrze) aus unlass der Stadtwerdung in Einzelbildern
dargestellt. Katowice 1929 s. 16-18.
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Do czasu, gdy w XVIII wieku wprowadzono resorowane wozy zwane dylizansami,
podréz, czesto wielodniowa odbywata sie niezbyt wygodnym konnymi wozami, o ktdrych
Aleksander Sniezko w swej pracy tak pisat: pierwsze wozy na Slasku byly odkrytymi,
ciezkimi pojazdami, ktore spoczywaly na drewnianych osiach, posiadaty niewyscietane
siedzenia i bez oparcia. Z czasem wozy ulepszono. Z odkrytych wehikutow przeistaczano je z
wolna w nieforemne drewniane pudla, spoczywajgce w dalszym ciggu na drewnianych osiach,
jednakze przeciwko niepogodzie zabezpieczano je skdrzang ostong. Posiadaly one nadto
okna, ktore mogty by¢ zamykane za pomocg ciezkich firanek. Wewnatrz znajdowaty sie dwa
siedzenia wiszace na rzemieniach. Byly one przyczepione do barierki otaczajgcej woz.
Wspinat sie pasazer do wozu przez waskie drzwiczki i gdy sze$¢ os6b usadowito sie na dwdch
wiszacych siedzeniach —pocztylion zamykat drzwiczki wozu i ruszat w droge.2

Wspomniane dylizanse ciggnione byty przewaznie przez dwie pary koni i przystosowane
byty do przewozu czterech lub szeSciu oséb. Dodatkowo jeszcze, obok pocztyliona, na koZle
znajdowaly sie dwa miejsca dla podroznych, ktére ostoniete byly zadaszeniem przed
niekorzystng aurg - Sniegiem lub deszczem. Bagaze podroznych, jak i przewozona poczta,
umieszczane byty w specjalnym pudle umieszczonym z tytu wozu.

Wspomniany autor podat przyktadowe czasy przewozéw z Wroctawia:

- do Pragi - siedem dni i sze$¢ nocy z noclegami;

- do Berlina - pie€ dni i cztery noce;

- do Warszawy - petnych 5 dni;

- do Tarnowskich Goér prawie 4 dni i noce: Droga byla niewygodna i meczaca.

Wyruszywszy [z Tarnowskich GAr] w sobote o godzinie 11, do Opola dylizans przybywat

nastepnego dnia wieczorem. Tam czekat na poczte z Czestochowy i dopiero we wtorek

osiggat Brzeg. Po nocnym wypoczynku w Ofawie, w $rode rano, okoto godziny 10

dojezdzat do Wroctawia,3

W 1828 roku w wroctawskim wydawnictwie Griisona ukazat sie niezwykle ciekawy
informator pocztowy w opracowaniu J. Ch. Bemdta.4 Ta ponad sze$cdziesieciostronicowa
praca podzielona zostata na szes¢ rozdziatdw, w ktérych pomieszczone zostaty najistotniejsze
wiadomosci dotyczace funkcjonowania transportu poczty na Slasku w koricu trzeciej dekady
XIX stulecia. Cato$¢ uzupetniona zostata mapg oraz dwunastoma schematycznie ujetymi
szlakami prowadzacymi z Wroctawia. Najistotniejszg czescig jest dla nas wykaz szlakow
pocztowych podzielonych na 5 czesci uzaleznionych od $rodkéw transportu: poczta konna,
poczta wozowa, poczta szybka, poczta osobowa i poczta piesza. Nas interesujg wytacznie dwa
szlaki: szlaki poczty wozowej i szlaki poczty osobowej.

Do przewozu listéw, paczek, pieniedzy i 0s6b na terenie Gérnego Slaska utworzone byly
nastepujagce trasy przewozOw poczty zwanej wozowa, ktére o0znaczono o0znaczone
symbolami:

- B 10 - z Wroctawia do Krakowa, dtugosci 35 % mili5;

2 Aleksander Sniezko: Szkice z dziejow poczty $laskiej. Hrubieszéw 1957, s. 54-55.

3 Aleksander Sniezko: Szkice z dziejow, s. 56.

4 J. Ch. G. Bemdt: Postwegweiser fur die konigliche preussische Provinz Schlesien. Breslau 1828; Bernard
Szczech: Szlaki pocztowe na Gérnym Slasku w pierwszej potowie XIX wieku, (w:) Dziedzictwo poczty. Region
wojewodztwa $lgskiego. Bytom 2001 s. 7 — 10.

51 mila pruska - 7.532,5 m.
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- B 11 - z Wroctawia do Lublinca - 20 '< mili;

- B 13 - z Wroctawia do Pszczyny - 30 14 mili;

- B 19 - z Czestochowy do Lublinca - 5 mil (tak zwana ,,karriolpost”;
- B 26 - z Gliwic do Rybnika - 3 'A mili;
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- B 27 - z Gliwic do Tarnowskich Gor - 3 mile.

- B 29 - z Glogowa do Nysy - 25 mil;

- B 37 - z Hulczyna do Raciborza - 3 14 mili - ,,karriolpost”;

-B39-Z Krélewskiej Huty do Tarnowskich Gor - 2 V* mili - ,,karriolpost”;

- B 40 - z Kozla do Prudnika - 6 mil;

- B 41 - z Wodzistawia do Raciborza - 3 mile - ,,karriolpost”;

-B44-Z Namystowa do Opola - 7 mil -, karriolpost”;

- B 45 - z Nysy do Opola - 7 mil;

- B 46 - z Nysy do Paczkowa - 3 mile;

- B 48 - z Prudnika do Opawy - 6 14 mili;

- B 49 - z Olesnicy do Opola - 19 V. mili;

- B 50 - z Opola do Raciborza - 11 14 mili.

Z dwoch funkcjonujacych 6wezesnie na Slasku szlakéw poczty do przewozu pasazerow,
jeden znajdowat sie na Gornym Slasku i prowadzit z Gliwic przez Mikotéw, Bieruri do
Oswiecimia, pierwszej granicznej stacji pocztowej na terenie Galicji. Diugo$¢ szlaku
wynosita 7 % mili.

W kofcu XVIII stulecia, przystapiono na Goérnym Slasku do niespotykanej wczesniej
inwestycji, jakg byta budowa kanatu, z biegiem niewielkiej rzek Ktodnicy i Bytomki, ktory
miat potgczy¢ okolice Gliwic, Bytomia, Krolewskiej Huty z Odrg. Odcinek Gliwice - Zabrze
tegoz kanatu zostat wprawdzie ukonczony w 1810 roku i potgczony z gtowng sztolnig
prowadzacg z Chorzowa, byt jednak stosunkowo mato uzywany. Po latach ks. J6zef Knosata
w monografii Zabrza pisat:

Najwiekszg niewiadomg tamtych lat bylo zagadnienie transportu, czyli, w jaki sposob
zdota sie wywiezé oczekiwane produkty z odlegtego i mato rozwinietego komunikacyjnie
Gornego Slaska, na cata pruska monarchie i do innych odleglych krajéw $wiata. Do
transportu nadawata sie Odra, jako rzeka, a bogaty w wode przyszty okreg przemystowy
dawat mozliwo$¢ utworzenia sptawnych drdg wodnych, prowadzacych do Odry. Pomyst
budowy kanatu byt bliski i podjety zostat po zaopiniowaniu go przez ministra von Hoyma,
jeszcze przed 1787 rokiem, jednak z takim rozmachem, w jakim pdZniej nie zostat
zrealizowany. Dla lokalnych uktadéw w Zabrzu znaczenie kanatu nie bylo zbyt wysoko
postrzegane i cenione, poniewaz osobistosci, kierujgce gospodarka, nie przewidywaty
mozliwosci jego dalszego rozwoju. Dlatego tez widziano perspektywiczny rozwdj transportu
produktéw zabrskiego gérnictwa droga wodng poczynajac dopiero od Gliwic. Do Gliwic zas$,
jako Srodka w transporcie lgdowym, miano uzywaé furmanek. Z biegiem lat dostrzezono
jednak coraz bardziej rosnace znaczenie zabrskiego i chorzowskiego okregdw gorniczych.
Majac to na uwadze, 12 maja 1801 roku Fryderyk Wilhelm Il zezwolit na dalszg budowe
kanatu na odcinku Gliwice - Zabrze. W kolejnych latach zaobserwowaé¢ mozna byto
ruchliwo$¢ wokot placu budowy: wykonany zostat projekt kanatu, wymierzono i opalikowano
w terenie miejsce przebiegu przysziej drogi wodnej, zapraszano na posiedzenia i pertraktacje
wiascicieli terenéw pod budowe kanatu, omawiano sprawy zwigzane z kupnem i
odszkodowaniami za tereny pod budowe a przedstawiciele zarzadu szkolnego zabiegali o
przetozenie placu planowanej budowy szkoly. Wszyscy starali sie w ten lub w inny sposob, nie

13



tylko broni¢ swoich interesdw, ale przy okazji budowy kanatu, jak najwiecej zarobi¢. Wynik
nie odpowiadat w zadnej mierze poktadanym staraniom,b

Stare Zabrze. Nieistniejacy kanat Zabrze —Gliwice.

Przetom XVIII i XIX wieku zapoczatkowat rewolucje przemystowag na niespotykana
dotychczas skale, we wszystkich niemal dziedzinach zycia, w niektorych za$ kontynuowano
sprawdzone do$wiadczeniami poprzednich wiekdéw dziatania. Tak bylo réwniez i z
transportem, w tym i miejskim.

W 1811 roku, po raz pierwszy na $wiecie, rozpoczeto proby adaptacji maszyny parowej do
celéw transportowych. Na Gornym Slasku juz w 1816 roku rozpoczeto budowe drogi z
utozonymi szynami, ktora miata potgczy¢ kopalnie i hute zelaza w Krolewskiej Hucie
(dzisiejszy Chorzow) z kopalnig Krolowa Luiza w Zaborzu i dalej z odlewnig zeliwa w
Gliwicach. Na przeszkodzie jednak staneta sprawa produkcji parowozow. Brak bylo w
6wczesnym krajach niemieckich, w tym na Slasku, fabryki, ktéra by mogta podotaé temu
zadaniu. W konsekwencji w latach (1818 - 1819) wybudowano tylko nowg szose, zwang
droga weglowa taczaca Gliwice z Krélewska Huta, ktéra na swym dwudziesto kilometrowym
przebiegu wykorzystywata fragmenty starych drog. Nowy szlak, uwazany za najdtuzszg przez
lata ulice w Europie, nazwano na cze$¢ nastepcy pruskiego tronu Fryderyka Wilhelma
»Kronprinzstrasse” (pdzniej Kronprinzenstrasse). Przebudowana i utwardzona w latach 1829
- 1830, juz bez linii kolei zelaznej, stata sie na swym liczacym 9 km zabrzarskim odcinku

6 Juz w 1789 roku przystgpiono do budowy czesci kanatu, ktéra biegiem rzeczki Kiodnicy miata potgczyc
Gliwice z Kozlem, wzglednie z Odra. Kazda wiegksza inwestycja musiata sie liczy¢ z trudnosciami, ktére
wystepowaly dopiero w trakcie realizacji. W 1810 roku ponownie podjeto zaprzestane prace przy kanale i
zakonczono je w roku 1812. Jeszcze w tym samym roku zostat przekazany do uzytku 6 milowy odcinek drogi
wodnej, ktéra pochtoneta w okresie 12 letniego okresu budowy kwote prawie | miliona talaréw.

Zobacz: Josef Knossalla: Geschichte der Stadt Hindenburg (Zabrze). Katowice 1929. (Ttumaczenie Bernard
Szczech)
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stata sie motorem napedowym rozwoju przemystowego i osadniczego. Nie ziScity sie wtedy
plany poprowadzenia pierwszej na kontynencie europejskim linii kolei zelaznej, taczacej
wspotczesne nam Gliwice, poprzez Zabrze, Kolonie Emanuela (obecnie Ruda Potudniowa),
Lipiny, Piasniki z Chorzowem oraz budowg w tych miejscowos$ciach dworcow kolejowych.
Po latach ks. Jozef Knosata vel Josef Knossalla w swej pracy napisat: Niewielka
przepustowo$¢ kanatu na odcinku Gliwice - Zabrze - Krolewska Huta stata sie przyczyng
poszukiwania innych sposobow i mozliwosci transportowych. To byto tez powodem, ze hrabia
Reden postanowit potgczy¢ te trzy miejscowosci drogg bitg oraz potozong ,, drogg szynowg”
(Schinenweg mit Lokomotivbetrieb) do ruchu lokomotyw. Lata wojny 1806 - 1807 i 1813 -
1815, jak tez dymisja hrabiego Redena, spowodowatly, ze plan ten nie zostat zrealizowany.
Gdy po zawarciu pokoju chciano zrealizowac projekt, to okazato sie, ze dwczesnie zupetnie
nie sprostano by realizacji budowy parowozéw. Gdyby 6wczesnie ten moment dopisat, to
Zabrze bytoby stawne z posiadania pierwszej stacji i linii kolejowej na kontynencie. Nie miato
sie jednak tak staé. Budowa ,,drogi szynowej” nie doszta do skutku, plan drogi bitej nie
poszedtjednak na marne, szosa zostata wybudowana i uwazano jg, jako gtéwna droge kilku
miejscowosci.”’T 8

Kilkadziesiat lat pozniej, kolejnym impulsem rozwoju przemystowego a tym samym i
transportu tak towarowego, jak i osobowego, byto poprowadzenie przez teren Gornego Slaska
linii kolejowej aczacej Wroctaw poczatkowo z Swietochtowicami a po kilku latach z
Mystowicami. Prywatne Gérnoslaskie Towarzystwo Kolejowe 24 marca 1841 roku otrzymato
zezwolenie (koncesje) na budowe gérnoslagskich linii kolejowych. W oczekiwaniu korzysci
dla G6rnego Slaska i dla Prus rzad objat gwarancja wiozony kapitat Towarzystwa. Projekt
zaktadat potgczenie Wroctawia z Mystowicami, poprzez Otawe, Opole, Kedzierzyn, Gliwice,
Katowice. W 1842 wybudowany zostat odcinek z Wroctawia do Otfawy. Powoli, tory
kolejowe zaczety w szybkim tempie zbliza¢ sie do okolic Bytomia. Niestety miasto Bytom nie
rozumiejgc w sposob niepojety swych interesow o$wiadczyto gotowosS¢ przejecia na siebie
pewnych kosztéw dopiero, kiedy byto juz za p6zno.(...). Byto to dla miasta ciezkim ciosem,
ktéry bardzo dotkliwie dat sie w przysztosci we znaki. W miare postepu prac, rosto oczywiscie
zainteresowanie ludnosci Bytomia, zazdroszczono Gliwicom, ktdre zostaly wiasnie do linii
dotaczone, chciano wreszcie takze ,,pojechac kolejg zelazng”}

Odcinek z Gliwic do Swietochtowic (Krélewskiej Huty) otwarto w dniu 31 pazdziernika
1845 roku. J. Bruck w swych wspomnieniach napisat: Nadszedt wreszcie upragniony dzien.
(...) To, co dzisiaj wydaje siefaktem bez wiekszego znaczenia, wtedy, (...), byto prawdziwym
wydarzeniem! Kazdy, kto mogt, spieszyt z miasta [Bytomia] do Swietochtowic wozem, korimi,
piechotg, takze z sagsiednich wsi i miejscowosci przybyly tysiace. (...) Kiedy w oddali pokazat
sie sapigc i szumigc pociag, Kiedy zblizyt sie otulony chmurg dymu, kiedy rozlegt sie gwizd i
dzwiek dzwonka i pocigg wjechat na dworzec kolejowy, wtedy podnidst sie powszechny krzyk

7 Zobacz: Josef Knossalla: Geschichte der Stadt Hindenburg (Zabrze). Katowice 1929.{Ttumaczenie Bernard
Szczech].

8 J. Bruck: Beuthener Erinnerungen eines betagten Oberschlesiers.(w:) Mitteilungen des Beuthener Geschichts-
und Museumsvereins. R.1916 z. 4. s.38 — 41. Thumaczenie w: Slask w pierwszej potowie XI1X wieku. Tom I,
Slask w latach 1806 — 1847. Wybor zrédet. Opracowali i wstepem opatrzyli Wactaw Diugoborski i Kazimierz
Popiotek. Wroctaw 1957, s. 175-177.

9 Niektérzy podaja dzieh 2 listopada 1845 roku.
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radosci. Byto po prostu tak, jak gdyby odczuwano, ze rozmach tych poteznych két niesie z
sobg przewrdt przestarzatych pogladéw i spraw! Podziwiano uwienczong lokomotywe, z
wysokim przedpotopowym kominem. Otoczono wagony i wdrapywano sie na nie, oglagdano i
dotykano wnetrza.l0

Odcinek ten byt dlatego tak wazny, poniewaz nie tylko potgczyt on z sobg Krolewska
Odlewnie Zelaza w Gliwicach, pafnstwowe kopalnie koto Zabrza oraz Krélewska Hute koto
Chorzowa, lecz takze otworzyt potaczenie kolejowe wewnatrz Slaska a poprzez kraje
niemieckie potaczyt Gorny Slask z Zachodem Europy.

Ostatni odcinek prowadzacy do Mystowic, ukonczono i przekazano do eksploatacji w
roku 1847. Niedtugo pézniej uzyskano potgczenia kolejowe z linig kolei warszawsko-
wiedenskiej oraz z linig do Krakowa.

Kilkanascie lat pozniej, z dniem | stycznia 1856 roku panstwo pruskie przejeto ruch
kolejowy pod wiasny zarzad. W Zabrzu, kierownikiem dworca zostat von Freyden.ll
Korzysci panstwowych kolei uzyskiwane na panstwowym przemysle gorniczo-hutniczym
stale rosty a przyktadowo stacja kolejowa w Zabrzu zyskata na znaczeniu w transporcie
kolejowym wegla i wyrobow hutniczych. Skromny w poczatkowym okresie ruch kolejowy,
przez nastepne dziesigtki lat rozwijat sie w przySpieszonym tempie.l2 Po Kilku
dziesiecioleciach koniecznoscig stata sie budowa nowej linii kolejowej prowadzacej z Gliwic
przez Sosnice i Wie$ Doroty do Poremby. Po latach, Zabrze posiadato juz dwa dworce
kolejowe.

W Zabrzu, éwczesnie niewielkiej obszarowo i liczebnie wiosce, liczacej wtedy kilkuset
mieszkancow, dworzec na Kolei Goérnoslaskiej wybudowano w szczerym polu. Po latach,
miejsce to stalo sie centrum jednego z najwiekszych miast Slaska. Owczesny kapitat w
Zabrzu, szczegOlnie niemiecki i zydowski, w tej celowo wybranej dla przedstawienia
rewolucji przemystowej wieku dziewietnastego wiosce, doprowadzit do niebywatego boomu
gospodarczego i rozkwitu przemystowego. O ile w pierwszej potowie dziewietnastego
stulecia w Zabrzu i jego okolicach dominowat pejzaz wiejski i gtdwnym zajeciem ludnosci
byto rolnictwo, tak w drugiej potowie tegoz wieku sytuacja zaczeta sie gwattownie zmieniac.
Juz wczedniej, w 1843 roku Donnersmarckowie, wiasciciele Zabrza od 1826 roku, uruchomili
kopalnie wegla ,,Concordia” potgczong w 1851 roku z kopalnig ,,Michael”. Oni to w miejscu
zabrzanskich zabudowan zamkowych i folwarku wybudowali w latach 1850 - 1851 hute

10 J. Bruck: Beuthener Erinnerungen, ... Wybor zrodet, s. 175-177.

1t ,,Oczywistym jest i nie wymaga blizszego komentarzafakt, ze z chwilg poprowadzenia linii kolejowych przez
Zabrze, dla gminy wybita historyczna godzina. Przez wybudowanie budynku dworca kolejowego z zatozeniem
placu dworcowego oraz stacji przetadunkowej, poprowadzeniem drég dojazdowych, obraz wioski zmienit swoje
oblicze i zyskat na znaczeniu. [...]. Wpoczatkowym okresie obsada stacji kolejowej w Zabrzu byla niewielka. W
1860 roku personel zatrudniony na state sktadat sie z | zawiadowcy stacji, | asystenta, 1 spedytora towarowego,
| asystenta stacyjnego, | stuzacego peronowego, | portiera, 2 zwrotnicowych oraz | str6za nocnego”. Zobacz:
Josef Knossalla: Geschichte der Stadt Hindenburg (Zabrze). Katowice 1929

12 W 1901 roku zabrzanski dworzec opuszczaty dziennie 84 pociggi towarowe i 24 osobowe za$ w nastepnym
juz, 1902 roku 88 pociggéw towarowych i 25 pasazerskich. W 1901 roku liczba przewiezionych pasazeréow
wyniosta 314.200 os6b za$ rok pdzniej 317.006 os6b. W obrocie towarowym dworzec przyjat w 1901 roku
147.169 ton a w 1902 roku 131.109 ton . W tym samym czasie z dworca w Zabrzu wyekspediowano 38.000 ton
w roku 1901 oraz 47.296 'A ton w 1902 roku. Zobacz: Josef Knossalla: Geschichte der Stadt Hindenburg
(Zabrze). Katowice 1929.
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zelaza, koksownig, a nastepnie zaklady warsztaty mechaniczne i fabryke kottow. Fabryke
kottdbw uruchomit réwniez w 1853 roku zydowski przemystowiec Henryk Kotz, ktéra po
kilku latach weszta w sktad powstatej obok Huty Redena (1855). W tym samym roku Adolf
Deichsel zatozyt niewielkag fabryczke wytwarzajaca na potrzeby okolicznych kopaln liny
konopne i druciane. Ten niewielki, zatrudniajgcy poczatkowo kilku robotnikow warsztat, w
poczatku XX wieku liczyt tylko ponad 1000 pracownikéw a w 1914 roku juz 1160 os6b. W
tym samym czasie w pobliskich Biskupicach, obecnej dzielnicy Zabrza, August Borsig,
berlinski wytwdrca lokomotyw, stworzyt podstawy pod jeden z najwiekszych kompleksow
przemystowych Gornego Slaska - tak zwany Koncern Borsiga - Borsigwerk. W krétkim
czasie pobudowano w 1856 roku kopalnie ,,Hedwigswunsch” (Jadwiga) i w 1868 roku
»Ludwigswinsch” (Ludwik) oraz wzniesiono hute zelaza, stalownig, walcownig i koksownie.
Dodaé nalezy, ze 6wczesny rozwdj gornictwa a szczegOlnie powstanie licznych na Gérnym
Slasku zaktadéw hutniczych, byt zaczynem budowy wielu zakladoéw przerdbki wegla. W
sgsiednim Zabrzu, Zaborzu, w 1884 roku zbudowano koksownie: ,Poreba”, a kilka lat
pozniej, w roku 1890: ,,Skaley” i ,,Zaborze”. Tam tez Wollheim, zydowski hurtownik wegla,
zatozyt brykietownie, a wspdélnie z Friedlanderem na gruntach, w przylegtym Zabrzu, Matego
Zabrza, zbudowali gazownie, ktéra poczatkowo zaopatrywata w gaz pobliskie zaktady
przemystowe. Produkowany tamze gaz wykorzystywano niemal od poczatku do o$wietlania
ulic.

W drugiej potowie XIX stulecia na pograniczu Zabrza, Zaborza i Matego Zabrza powstato
szereg innych zaktadow przemystowych innych branz: Huta Szkia Eisnera (ok.1850),
cegielnia (1855), fabryka smaréw (1867), odlewnia i wytwdrnia armatury (1872), tartak
(1889) i wiele innych. Zbudowano takze liczne fabryki branzy spozywczej: miyn parowy
Hamburgera (na terenie wsi Dorota w 1850 r. - obecnie centrum miasta), mtyn Henryka
Haendlera w Matym Zabrzu (1864), browar Haendlera (1860) czy fabryke likieréw
Kochmanna (1869). To tylko kilka przyktadoéw industrialnego rozwoju - z okolic Zabrza -
niewielkich dotychczas - przylegtych do linii kolei zelaznej wiosek, spowodowanej
dobrodziejstwem rozwoju nowoczesnego jak na Gwczesne czasy transportu.

Przelot sterowca ,,Graff Zeppelin nad kopalnig Mikulczyce.
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Nie tylko Zabrze - ukazane tutaj, jako przyktad - doswiadczyto dwczesnie dobrodziejstwa
gospodarczego boomu. Przemystowa i urbanistyczna rewolucja objeta wtedy wiekszo$¢ miast
i wsi Gornego Slaska, od Gliwic po Mystowice i od Tarnowskich Goér niemal po Mikotow.
Podobny rozkwit ogarnat okolice Bielska, Cieszyna i Ostrawy na tzw. austriackim Slasku a
takze tereny okolic Dgbrowy zwanej obecnie Gdrniczg w dzisiejszym Zagtebiu.

Rozwoj przemystu wigzat sie nierozigcznie z potrzeba zaspokojenia bazy socjalnej dla
zatrudnionej w nim ogromnej rzeszy robotnikdéw, pochodzacej w wiekszosci spoza Zabrza,
czesto z blizszych lub dalszych ziem, zza granic Slaska. Prawie rdwnoczes$nie z budowsg
zaktadéw przemystowych, w ramach budownictwa patronackiego, powstawaty zatozenia
kolonii domkdw robotniczych (familoki). W Biskupicach po 1867 roku, Koncern Borsiga dla
swoich 2.800 pracownikow fizycznych wybudowat na powierzchni 19 ha, 66 dwu i trzy
pietrowych familokéw i budynkéw dla urzednikéw; budynku zarzadu, gospody i sklepu,
przedszkola a takze innych obiektéw zaplecza socjalnego, kaplicy ewangelickiej i cmentarza.
Wszystko to, podobnie jak osiedle Huty Donnersmarcka w Zabrzu w otoczeniu pieknych
platanéw. Osiedla patronackie powstawaty w niemal wszystkich miastach Gérnego Slaska w
poblizu macierzystych zaktadéw przemystowych.

Niedtugo p6zniej, koniec wieku XIX wieku przyniost kolejne inwestycje, ktére dobitnie
przyczynity sie zmian, jakie zachodzity w rodzacej sie najwiekszej i najbardziej
uprzemystowionej, w przewazajacej mierze do tej pory wiejskiej aglomeracji owczesnej
Europy.13 Kolejna rewolucja, tym razem w komunikacji nadeszta na Gornym Slasku, w
ostatniej dekadzie dziewietnastego stulecia oraz poczatkach dwudziestego stulecia..

Po latach nieobecnosci na Gornym Slasku, Anton Oskar Klaussmann w swoich
wspomnieniach z podrézy do kraju swojego dziecifistwa, napisat: Spigca Krélewna - Gorny
Slask obudzit sie ze snu. Potudniowo-wschodnie kresy Rzeszy Niemieckiej po $mierci
Fryderyka Wielkiego notorycznie zaniedbywane przez rzady pruskie, bez jakiejkolwiek
pomocy, czerpigc wytgcznie z wiasnej sity, spetnity wszystkie wstepne warunki i dokonaty
ciezkiej pracy, przygotowujac btyskotliwe osiggniecia najnowszej doby. (...). Jakiz postep w
komunikacji osiagnelismy (...). Gdy bylem jeszcze uczniem gimnazjum w Bytomiu, poczta
przybywata z RoZdzienia prywatng, obsadzona brzozami droga, az do Szosy Mystowice-
Katowice. Tam na skrzyzowaniu czekatem ze swoja torbg podreczng na dylizans. Oczywiscie
poprzedniego dnia zaopatrywatem sie w bilet. Dylizans zatrzymywat sie, wchodzito do srodka
i jechato az do Katowic. Tam przesiadato do pociggu ijechato az do Chebzia. Tutaj trzeba
byto znalez¢ dwu lub trzech podroznych, by wspolnie vjynaja¢ dorozke, ktorg juz
bezposrednio jechato sie az do Bytomia. Byt to kolosalny postep w komunikacji, choé¢ to
wspomnienie moze wywotac tylko rozbawienie dzisiejszych Gornoslgzakow. A w tym samym
czasie krok po kroku, kawatek po kawatku zbudowato Prawobrzezna Kolej Odrzanskag z
Wroctawia na Gérny Slask i tylko wojna 1866 roku (...), zatrzymata na jakié czas budowe.
Potem wszakze ze zdwojona sitg przystgpiono do budowy odcinka trasy Tarnowskie Gory -
Bytom i wreszcie Bytom - Szopienice. Pod koniec 1869 roku réwniez ta linia byta gotowa, a
wkrotce potem potgczenie az do Pszczyny.l

13 Bernard Szczech: Zabrze nasze korzenie. Zabrze 1997 s. 6-7.

14 Oberschlesien vor 55 Jahren Und vie ich es wiederfand von Anton Oskar KlauBmann. Phonix-Verlag.
Inhaber: Fritz und Carl Siwinna Berlin-Breslau-Kattowitz-Leipzig [1911]; Anton Oskar KlauBmann: Gérny
Slask przed laty. Ttumaczenie: Antoni Halor. Muzeum Historii Katowic. Katowice 1996, s. 173 - 174.
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W oczekiwaniu na tramwaj.

Plany budowy tramwajow na Gornym Slasku siegaja odlegtych lat, niemal czasu
powstania tego rodzaju komunikacji w Europie. W gliwickim magistracie pierwszy wniosek o
zezwolenie na budowe linii tramwaju konnego do przewozu 0s6b i transportu towaréw ztozyli
w listopadzie 1880 roku berlinski handlowiec Adolf Nicolaus Mamroth z urodzonym w
Gliwicach Gustawem Moslerem, berlinskim bankierem. W drugiej potowie grudnia (20.12.)
wydano zezwolenie na prace projektowe budowy dwoch linii tramwajowych z Centrum
Gliwic do dworca i z Gliwic do Zabrza, wedtug ktorych trasa tramwaju w mieScie miata
prowadzi¢ od kolejowego dworca, ul. Dworcowa, pl. Piastow, Mikotowska, mostem $w. Jana
Nepomucena nad rzekg Ostropka obok ul. Basztowej, Gérnych Watdw, Wieczorka,
Kozielska, gdzie planowano koncowy przystanek. Druga - zabrzanska trasa - miata
przebiega¢ od gliwickiego dworca, Placem Piastdw, Hutnicza, wiaduktem nad torami
kolejowymi do ul. Chorzowskiej i dalej szosg w kierunku Zabrza. Podpisana na 35 lat w dniu
30 maja 1881 roku umowa, ostatecznie nie zostata zrealizowana.l> Powodem byty miedzy
innymi, trudnosci czynione Mamrothowi przez opolskg landrature, ktére spowodowaty jego
wycofanie sie z dalszego prowadzenia inwestycji oraz ostatecznie zerwanie umowy.

Na realizacje budowy linii tramwajowej na Gérnym Slasku czekano jeszcze kilkanascie
lat.

Sosnowiec. Dorozki przed Hotelem ,,Wictoria”. (pocz. XX w.)
(ze zbioréw Muzeum w Sosnowcu)

15 Wmysl umowy, wihadze gliwickie nie mogty zezwoli¢ na budowe linii tramwajowej innej, konkurencyjnej
firmie. Tramwaje Mamrotha mialy nieodptatnie korzysta¢ przez okres 20 lat z ulic i placéw. Po tym okresie
budzet miasta miat otrzymywac 7 % osigganego zysku rocznie.
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Antona Klaussmanna nostalgiczny powroét do kraju dziecinstwa.

W pazdzierniku 1911 roku Anton Oskar KlauBmanni6, 1diemiecki publicysta, reporter a
zarazem autor humoresek i powiesci kryminalnych, napisat w Berlinie - gdzie mieszkat -
stowo wstepne do swej kolejnej publikacji. Oberschlesien vor 55 Jahrenv jest jego publikacja
wspomnieniowa, traktujagcg o jego latach dzieciecych i miodzienczych uzupetnionych
peregrynacja po latach, po Gornym Slasku, w miejscach gdzie przed laty mieszkat,
przebywat. Po 80 latach, w 1996 roku, staraniem Muzeum Historii Katowic ukazat sie
przektad pracy Klaussmanna na jezyk polski, dokonany przez Antoniego Halora.l8

Nas w tym przypadku interesujg tylko niewielkie fragmenty w rozdziale XXI tej
niezwykle cennej pracy ukazujgce gornosSlaska komunikacje tramwajowg okiem autora z
czasu krétkiego pobytu na jego rodzinnym Gornym Slasku, w ,,stoneczne dni wrze$niowe”
1911 roku.19

"Byt jeden z tych niezwyktych cieptych, stonecznych dni wrzesnia roku 1911, gdy rano
wyjechatem z Berlina, by podazy¢ ku stronom rodzinnym. [...]. Pierwsza przyjemna
niespodzianka spotkata mnie jednak juz w Gliwicach, gdy opusciliSmy Kolej Gornoslaska i
pojechaliSmy nowo zbudowang linig do Bytomia. [...]. Dookota panowat ogromny ruch.
Pedzgce wagony elektrycznych tramwajoéw o charakterystycznej wydtuzonej sylwetce, to
oszatamiajaca platanina szynk kolejowych biegngcych obok, dotem, jedne nad drugimi! [...].
Gorny Slask stat sie osrodkiem cywilizacyjnego postepu i juz dzi§, bez fatszywego wstydu,
moze stang¢ w réwnym szeregu z innymi centrami kultury cesarstwa. | jak sgdze w niezbyt
odlegtej przysztosci znajdzie petne uznanie na catym Zachodzie. [...].

Niezwykty postep wida¢ w dziedzinie komunikacji. Zwkaszcza transport os6b rozwigzany
zostat znakomicie. Caty obszar Gornego Slaska objeta gesta sie¢ komunikacji tramwajowe;.
Wagony o charakterystycznej, wydtuzonej sylwetce mieszczg w sobie przedziaty drugiej i
trzeciej klasy, posrodku osobny przedziat dla kobiet. Tramwaje jezdzg z podziwu godng
punktualnoscig, a ich personel jest znakomicie wyszkolony i niezmiernie uprzejmy. Juz w
czasie jazdy kolejg zelazng rzucita mi sie w oczy podobna nadzwyczajna uprzejmosé
konduktoréw gornoslaskich pociggow i zyczytbym sobie, by ich koledzy w Niemczech
Potnocnych wzigli z nich przykiad.

Jak na wyobrazenia berlinskie tutejsza taryfa tramwajowajest mocno wygorowana, ale za
to wozy kursujg bardzo czesto, caly ruch funkcjonuje Swietnie, bez tar¢, zakidcen i
bezpiecznie. Obok tego toczy sie doprawdy kolosalny ruch na liniach kolejowych, z ktérych
znaczna cze$¢ powstata w ostatnich latach. Jakaz ogromna réznica w poréwnaniu z
komunikacjg sprzed piecdziesieciu lat! Jakze sie wtedy straszliwie wloklty pociagi Kolei
Gornoslaskiej, Wilhelminskiej i Opolsko-Tarnogorskiej!

16 Anton Oskar KlauBmann urodzit sie 11 maja 1851 roku we Wroctawiu, zmart w Berlinie 26 pazdziernika 1916
roku.

17 Oberschlesien vor 55 Jahren Und vie ich es wiederfand von Anton Oskar KlauRmann. Phonix-Verlag.
Inhaber: Fritz und Carl Siwinna Berlin-Breslau-Kattowitz-Leipzig [1911].

18 Anton Oskar KlauBmann: Goérny Slask przed laty. Ttumaczenie: Antoni Halor. Wydawca: Muzeum Historii
Katowic. Katowice 1996,

19 RozdziatXXI. Jak zobaczytlem Gérny Slask po lalach. Tamze, s. 178 - 180, 183 — 186.
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Za to ruch samochodowy nie jest na Gornym Slasku, jak sie wydaje, jeszcze tak
rozwiniety, jakby nalezato. Wprawdzie od czasu do czasu widzi sie jakie$ prawdziwie
elegancki automobil, ale jak zaobserwowatem, za kazdym razem, w miejscu, gdzie taki pojazd
sie zatrzymat, natychmiast gromadzit sie gesty thum gapidéw, widomy znak, ze niejest to obiekt
czesto ogladany.

Jesli pragnie sie pozna¢ oblicze Gérnego Slaska, nalezy odbyé kilka dtuzszych podrézy
tramwajem. Jakze sie tu wszystko zmienito! Cate kopalnie i huty zniknety z powierzchni ziemi,
za to w innych miejscach zbudowano zupetnie nowe.. Ten potezny nowy walec przemian toczy
sie tak szybko, ze jak mi opowiadano, powaznym problemem stata sie ewidencja
kartograficzna Gornego Slaska. Ciagle trzeba bowiem nanosi¢ jakie$ poprawki na mapach.
Wyglad wielkich zaktadow przemystowych, ich kontury powaznie sie zmienity Mie tylko przez
przybywajgce, potezne, nowe zabudowania, ale przez rosnacg ilos¢ wysokich komindéw. Tam
gdzie ongi$ widywato sie przy kopalnijeden albo dwa kominy, stoi dzi$ pojedynczo lub w
grupach pie¢, sze$¢, osiem, a w hutach nawet dwadziescia, trzydziesci, czterdzieSci wysokich
komindw. Znikt wprawdzie potezny kawat dawnego romantycznego pejzazu, wieczorami nie
oglada sie juz takiego jak kiedy$, ptonacego od ogni horyzontu, zmieniona technologia
usuneta tamtg, niezwyklg, wieczorng iluminacje nieba, za to zaskakuje ogromna ilos¢ Swiatta
elektrycznego na ulicach, w osadach i osiedlach. [...].

Podczas podrézy tramwajem, ktdry porusza sie po szynach, na ogol utozonych na
podwyzszonym w stosunku do szosy torowisku, mozna sie przekonac o $wietnym stanie drog,
wytozonych czesto najprzedniejszym, prawie wielkomiejskim brukiem. Jak wielkie znaczenie
ma tu transport kolejowy, widac¢ od razu po ilosci skrzyzowan linii tramwajowych z torami
kolei zelaznej zarowno zwyklej, jak i waskotorowej. Znamieniem modernizacji sg mate
lokomotywki, ktére ongi$ musiaty ustapi¢ konnym zaprzegom, ale dzi§ na skutek lepszej
konstrukcji i innych zalet, prawie catkowicie wyparty transport konny.

Przez okno tramwaju, zwiaszcza podczas kilkukrotnych wojazy tymi samymi liniami
(Katowice, Krolewska Huta, Bytom Zabrze, Gliwice), gwattowny rozwdj tutejszego przemysty
rzuca sie w oczy ze wzmozong sitg. Prawie catkowicie zniknety lasy, znacznie zmalaty pola
uprawne. [...]. Naturalna kolejg rzeczy jest, ze najwieksze zmiany zachodzg tam, gdzie
powstajg i znikajg przemystowe warsztaty, gdzie przemyst wchiongt wioski i umozliwit
powstanie nowych miejscowosci, gdzie na obszernych ptaszczyznach doprowadzono do
obnizenia terenéw, a w innych znéw miejscach powstaty wysokie jak gory hatdy. Mniejsze
Zmiany zauwaza sie oczywiscie w miastach tego zagtebia przemystowego. [...].

Do Bytomia dotartem przez tunel20, Zt6rym przejezdza tramwaj, by dotrze¢ do ,,Pogody”.
Tam opuscitem tramwaj i ulicg Krakowska wkroczylem do starego, kochanego miasta. Na
pierwszy rzut oka zdawato sie, iz ulica Krakowska ni ulegta zadnym powaznym zmianom.
[...]. Spacer tu i tam po ulicach starego miasta potwierdza wczesniejsze stwierdzenie: na
pierwszy rzut oka niewiele sie tu zmienito. Wrazenie to pryska gwattownie, gdy przejedzie sie
tramwajem ulicg Dyngosa?] i przez nowe dzielnice. Uczucie jest niezwykle. Widzimy sporg
cze$¢ nowego miasta Bytom, miasta, ktdére w ciggu zycia jednego pokolenia zwiekszyto
przeszto trzykrotnie liczbe swoich mieszkancéw. Zobaczymy to imponujgce budynki szkolne,

20 Obecnie nowszy wiadukt kolejowy nad ulicg Chorzowska przed Pogodg na Rozbarku w Bytomiu.
21 Obecnie ul. Katowicka.
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pomniki (jak chocby catkiem niedawno odstoniety pomnik Fryderyka Wielkiego). Tu przed
odwiedzajgcym (takim, jakja) odstania sie rowniez catkiem nowe, obce miasto, z ktérym, co
oczywiste, nie wigzg go zadne wspomnienia.

Jeszcze bardziej zdumiewajgca jest metamorfoza, jakiej ulega zabudowa dawnego
przedmiescia Rozbark. Na miejscu dawnych zagréd chtopskich wyrosty potezne gmachy o
wspotczesnych, modernistycznych fasadach. Dawni rozbarscy chiopi chyba wymarli. Znik}
nawet maty, wiekowy koSciotek na wzgdrzu, na ktorego zboczach znajdowano tzw. perty22. Na
jego miejscu wznosi sie monumentalna $wigtynia, murowana, z dwoma wiezami. 23

Nim jeszcze Anton Oskar KlauBmann przybyt na Goérny Slasku, ulicami i szosami
podazaty juz poczatkowo parowe, konne a pézniej elektryczne tramwaje liniami m.in. z
Piekar przez Szarlej i Rozbark do Bytomia (uruchomiona 27.05.1894); z Gliwic przez Zabrze,
Zaborze, Krolewska Hute do Rozbarku Pogody (28.05 / 30.12.1894); z Katowic prze Alfreda
do Huty Laura (30.12.1896); z Krdlewskiej Huty przez Dagb do Katowic (25.11.1896); z
Zabrza przez Biskupice, Szombierki do Bytomia ( 4.02.1899); z Szombierek przez Godule,
Chebzie i Nowy Bytom do Wirka (5.11.1899) i wiele innych. Aby tego dokona¢, wiozono
trudny do oszacowania wysitek, tak fizyczny, jak i finansowy.

22 Z rozbarskim zdrojem zwigzane jest podanie o pertach $wietego Jacka, duchownego, ktéry w samotni pod
Rozbarkiem miat przebywa¢ przez pewien czas swego zywota. Powodem byly male skamieniatosci,
przypominajace koraliki wielkos$ci rzecznych peret, wyptukiwane przez wode a licznie znajdywane w wodach
Zrédta oraz na dnie potoku. Ludno$¢ miejscowa nie mogac w racjonalny sposob wyttumaczy¢ fenomenu ,,peret”,
powstanie ich przypisata patronowi Rozbarku. J6zef Lompa w swoich podaniach, przyblizyt nam jedng z legend
o $wietym Jacku, nawiazujaca do rozbarskich znalezisk: ,, Odchodzac Jacek do Krakowa, rozwigzat mu sie
sznurek jego koronki rézaricowej nad zdrojem, a paciorki rozleciaty sie po czerwonym piasku i z nim sie
pomieszaty, ze ich trudno bylo pozbierac. - Rosnijciez - rzekt maz Swiety - dopoki zdrdj ten saczec bedzie. A od
tego czasu znajdujg tam kamienne paciorki wielkosci ziarna grochowego i majgce posta¢ miynskiego kamienia
w posrodku z dziureczkami.”. Inna legenda gtosi: ,, Okoto 8 lat przed lokacjg Bytomia (ktéra miata miejsce w
1254 roku) $w. Jacek wygtaszat kazanie misyjne w wiosce Rozbark ze stromej gory, na ktorej pézniej staneta
kaplica. Kiedy pewnego razu modlit sie w poblizu Zrédetka, pekt mu rézaniec i paciorki wpadty do wody znikajgc
w czerwono-zottym piasku. Wowczas Swiety miat wyrzec te stowa: ,, Wyptywajcie dopoki zrédto nie wyschnie”
Odtejpory wraz z wyciekajgca wodg wyptywaty niestychanie liczne owe paciorki. ”

Perly Sw. Jacka, znajdywane w wodzie i zbierane przez miejscowa ludnosé¢, traktowane byly jak cenna
relikwie. Przechowywane w domach, czesto poddawane byly obrobce. W 1926 roku w bytomskim muzeum
przechowywany byt rézaniec wykonany z peret $w. Jacka. W 1900 roku, gdy $wiat chrzescijanski obchodzit
,,Rok Swiety, z Gérnego Slaska do Rzymu wyruszylta jubileuszowa pielgrzymka. Z Rozbarku udziat w niej wziat
m.in. kamienicznik Piotr Spyra, ktdry papiezowi Leonowi XIII, podarowat rézaniec zrobiony z peret $w. Jacka.
Rézaniec oprawny w ztoto wykonat, jak i cze$¢ kosztow pokryt Machulski, znany zegarmistrz i jubiler rozbarski,
réwniez uczestniczacy pielgrzymce.

Zobacz: Franz Gramer: Chronik der Stadt Beuthen in Oberschlesien. Beuthen 1863 s.317; Alfons Perlick:
Sagen des Dorfes RofRberg. Beuthen 1926 s. 8; Bernard Szczech: Srebrne miasto czyli bytomskie legendy i
podania. Bytom 2000 s. 88.

23 Kosciot parafialny p.w. $w. Jacka na Rozbarku przy ul. Witczaka.
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Pierwsze tramwaje

Jedng z kolejnych po Adolfie Nicolausie Mamroth’ie byta spétka komandytowa Kramer
& Co. Mechanische Trambahnbetriebe - Dampfund Elikrizitat z Berlina, ktora 23 stycznia
1891 roku w magistracie w Bytomiu przedstawita propozycje i projekt wybudowania sieci
linii tramwajowych o napedzie parowym w okregu przemystowym na Gérnym Slasku.

W ,Zespole akt miasta Bytom”, przechowywanych w Archiwum Panstwowym w
Katowicach zachowato sie pismo skierowane do burmistrza Bytomia: Wielce Szanowny panie
Burmistrzu! Chociaz gornoslaski okreg weglowo-hutniczyjest poprzecinany licznymi drogami
zelaznymi, naszym zdaniem regionalne przewozy pasazerskie przedstawiajg wiele do
zyczenia. Z tego wzgledu i dlatego, ze nasze informacje o liczbie ludnosci wchodzacych w
rachube miejscowosci daty zadawalajgcy rezultat, chcemy blizej przedstawi¢ plan tramwajow
parowych w wymienionym okregu. Jako Srodek wyobrazamy sobie Bytom i stad moga by¢
budowane linie na istniejacych szosach do Piekar, przez Siemianowice do Katowic, jak tez do
Krélewskiej Huty, przez - Wirka i Zabrza, ewentualnie do Gliwic. Ruch ma sie odbywac przy
pomocy wozéw parowych Rowan24, ktdre jak mozna stwierdzi¢, wyrdzniajg sie elegancjq i
praktycznoscig oraz wszedzie gdzie byly zastosowane zyskaty ogélne uznanie. [...] Chyba
stusznie przyjmujemy, ze wyzej wymienione linie maja duze znaczenie dla miasta Bytom, jak i
dla catego okregu. [...] Nasz pan Moritz Kramer przybedzie tam w najblizszym czasie i
pozwoli sobie ztozy¢ Wam uszanowanie, prosimy Was jednak przedtem powiadomié, czy
uwazacie planowane linie za celowe, albo inne za bardzo stuszne. Z géry Wam dziekujemy
Szanowny Panie Burmistrzu.2

Moritz Kramer, kupiec a zarazem kupiec, jako przedstawiciel firmy, z kazdg gming
niezaleznie od wielkosci i statusu, miejskg i wiejska, przez ktére miaty prowadzic¢ linie
parowego tramwaju, zmuszony byt wczesniej zawrze¢ stosowng umowe na uzytkowanie ulic
w celu budowy i eksploatacji linii waskotorowego tramwaju parowego dla komunikacji
osobowej i towarowej. Ostatnig z gmin byt Bytom, ktory umowe pierwszej linii tramwajowe,
ktora miata prowadzi¢ z Gliwic, przez Zabrze, Chebzie, Lipiny, Piasniki, Krdlewska Hute,
Bytom do Niemieckich Piekar, zawart dopiero w dniu 24 kwietnia 1892 roku.

Umowa podpisana w Gliwicach na poczatku 1892 roku na okres 50 lat udostepniata w
miescie ulice i place: Chorzowska, Jagiellonska, Plac Piastow, Plac Dworcowy, Dworcowa,
Mikotowska, Gérnych Watéw, Wieczorka, Plac RzeZniczy, Dolnych Watéw pod budowe
jednego toru z mijankami o rozstawie szyn 1000 mm. Zgodnie z umowg, miasto dysponujac
ulicami mogto bez odszkodowania zmieni¢ przebieg toréw tramwajowych. W umowie
zastrzezono réwniez, ze gdyby zaistniata konieczno$¢, miasto zezwoli na budowe drugiego
toru, jednak pierwszy taki odcinek zbudowano dopiero po pewnym czasie, w latach pierwszej

24 Wagon parowy ,,Rowan”, produkowany byt przez Wiliama Roberta Rowana, typu otwartego z pomostami w
tylnej czesci. Posiadat dwa przedziaty: stuzbowy dla maszynisty oraz dla pasazeréw z 45 miejscami siedzacymi.
W cze$ci wagonu o wymiarach 950x 220 cm, zlokalizowany byt kociot z silnikiem parowym i kabina
maszynisty.

25 Wojewodzki archiwum Panstwowe w Katowicach. Zespdl akt miasta Bytom, sygnatura 4006.; Za Krzysztof
Soida: Komunikacja tramwajowa w aglomeracji katowickiej. 100 lat tramwaju elektrycznego. Katowice 1998, s.
9.
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wojny Swiatowej na ul. Zwyciestwa (Wilhelmstrasse). Umowa precyzowata rowniez to, ze w
przypadkach, gdy szeroko$¢ ulicy nie przekracza 8 metrow, tor utozony zostanie po jednej
stronie ulicy. Zgodzono sie réwniez na mozliwos¢ zastgpienia tramwaju 0 napednie parowym
na zaprzeg konny.

W grudniu 1892 roku, pod wptywem sugestii ministerstw robdt publicznych i wojny, w
projekcie wprowadzono zmiane i zmniejszono z 1000 mm na 785 mm szeroko$¢ rozstawu
szyn toru tramwajowego. Bylo to zgodne z interesem wojska, gdyz na Gornym Slasku istniata
juz sie¢ kolei waskotorowych z tego typu szerokoscig toru. W razie potrzeby, tramwaje
bytyby rozszerzeniem popularnych sieci waskotorowek. W grudniu zakonczono réwniez
projektowanie zamdéwionych wagonow parowych.

Koncesje na budowe linii Gliwice - Zabrze - Krolewska Huta - Bytom - Piekary wydana
zostata 31 maja 1893 roku, przez rejencje opolska na okres 50 lat. Zakazano jednak transportu
tramwajami wszelkich towarow. Byly i inne obostrzenia, m.in. na wydzielonych torowiskach,
poza terenem zabudowanym, dopuszczona byta maksymalna predkos¢ 22 km/h, za$ na torach
utozonych w szosie, tylko 17 km/h. W innych miejscowosciach wprowadzono jednak lokalne
obostrzenia: W Zabrzu przed wiaduktem kolejowym nalezato zwolni¢ do 5 km/h natomiast W
Porebie, Zaborzu oraz w Matym i Starym Zabrzu tramwaje musiaty jecha¢ maksymalng
predkoscig do 15 km/h. Dodatkowo, sygnaty musiaty byC dawane dzwonem, zakazano
natomiast uzywania gwizdka wozu parowego.

Réwnolegle z robotami zwianymi z budowa linii tramwajowych trwaty prace budowlane
przy wznoszeniu zajezdni tramwajowych. Na potrzeby zaprojektowanej wybudowane zostaty
dwie zajezdnie tramwajowe, kazda na jednym z koncow linii: w Gliwicach oraz przy dawnej
ul. Szarlejsklej na Rozbarku koto Bytomia (obecna ul. Witczaka w Bytomiu). W pazdzierniku
1893 roku zaangazowano maszynistow, celem ich intensywnego szkolenia, a juz niedtugo
pozniej, w grudniu, do zajezdni na Rozbarku przytransportowano pierwsze lokomotywy.

Jeszcze w trakcie budowy linii, 24 lutego 1894 roku, po zbyciu przez firme Kramer & Co.
wszelkich praw wynikajacych z koncesji i umoéw na budowe kolejek, w Berlinie powstata
nowa firma: Oberschlesische Dampfstrassenbahn Gesellschaft mit beschrankter Haftung
(Gornoslaskie Tramwaje Parowe Spotka z 0.0.) z kapitatem 4.000.000 marek, ktéra miata za
zadanie prowadzenie ruchu na zbudowanych liniach tramwajowych w gorno$laskim okregu
przemystowym. W tym samym czasie powstato towarzystwo Deutsche Kleinbahn Betriebes
Gesselschaft Kramer & Co, ktoére miato prowadzi¢ ruch na nowo otwartych liniach do korca
1908 roku, wspdlnie z firmg Oberschlesische Dampfstrassenbahn Gesellschaft mit
beschrankter Haftung (Oberschlesische Dampfstrassenbahn G.m.b.H).

Pierwszy z odcinkéw linii, prowadzacy z Piekar przez Szarlej, Gorecko, Rozbark do
bytomskiego dworca kolejowego uruchomiono w niedziele 27 maja 1894 roku. W dniu tym
odebrano pod wzgledem technicznym wiadukt nad linig kolejowg z Bytomia do Gliwic, co
spowodowato, ze oddanie do ruchu odcinka linii w Gliwicach na trasie z Wilhelmplatz (Plac
Inwalidéw Wojennych) do Lasku Miejskiego w poniedziatek 28 maja 1894 roku.

Kilka miesiecy pozniej, 25 sierpnia 1894 roku nastgpit odbior techniczny odcinka od
zajezdni w Gliwicach (w poblizu Lasku Miejskiego) do brykietowni w Zaborzu, dtugosci 9,6
kilometra, ktory zostat uruchomiony w dniu nastepnym. Odbiér pozostatej czeSci trasy
Gliwice-Piekary odbyt sie w obecnosci landrata Lenza oraz nadburmistrza Brauninga.
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Odcinek z Zaborza do Rozbarku, przez Chebzie i Krolewskag Hute uruchomiono 30 grudnia
1894 roku.

W tramwajach pasazerow obowigzywaty rygorystyczne przepisy, wprowadzono r6znego
rodzaju instrukcje i obostrzenia, m.in.: zakazano wychylac sie, opiera¢ o drzwi, wchodzi¢ na
siedzenia, na zadanie kazdego z pasazerow nalezato zamkngé okna od strony wiatru. Przed
catkowitym zatrzymaniem wozu nie wolno byto wsiada¢ ani wysiada¢. Bagaze nalezato
przechowywac na kolanach lub na siatce (w Il klasie) tak, aby nie przeszkadzaty pasazerom.26
Wiekszo$¢ wypracowanych dwczesnie norm zachowania obowigzuje do dnia dzisiejszego nie
tylko w komunikacji tramwajowej.

Z notatek prasowych

Postepami w budowie linii tramwajowej, jak i wszystkimi zdarzeniami, jakie miaty wokot
niej miejsce, zainteresowani byli nie tylko mieszkancy tych miejscowosci, przez ktére miata
ona prowadzi¢, lecz niemal wsrod catej spotecznoéci Goérnego Slaska. Tramwaje byty
tematem popularnym, co spowodowato, ze w redakcjach ukazujacych sie dwczes$nie gazet
staty sie tematem dyzurnym. Opisywano perspektywiczne plany rozbudowy sieci
tramwajowych, postepy robot a nawet czynione kroki czynione przez przeciwnikdéw nowego
Srodka lokomocji. Zamieszczane doktadnie przed 120 laty r6znej objetosci notatki prasowe,
staty sie po latach niezwykle cennym materiatem dokumentalnym. Ponizej prezentujemy
skromny, zgodnie oryginalnym zapisem, wybér zamieszczanych w Katoliku informacji z
ostatnich miesiecy 1894 roku:

Gliwice, 20 wrzesien 1894.

Na torze parowej kolei ulicznej bytoby o mato co zaszto nowe nieszczescie, gdyz w nocy
potozyt kto§ na szyny ciezka rure. Na szczeScie maszynista spostrzegt, gdyz w przeciwnym
razie bytby pewng paniag, na wylot przeszyta.

Krolewska Huta, 25 wrzesien 1894.
Stychaé, ze tor parowej kolei ulicznej do Katowic zaczng ktas¢ jeszcze tego roku.
Potrzebne do tego szyny zwozajuz na ulice i szose.

Krélewska Huta, sobota 27 paZzdziernik 1894.

Przedwczoraj rozpoczeto budowaé magazyn dla parowej kolei ulicznej. Tor dotadjednak
niewykonczony, bo nie wiedzie¢, zjakich przyczyn lub przeszkdd roboty przed 4 tygodniami
zupetnie zawieszono.

Bytom, sobota 17 listopad 1894.
W miescie krazy znow pogtoska, ze tor parowej kolejki ulicznej z Bytomia do Krél Huty
otworzg napewno w poniedziatek 19go b.m.

Bytom, (w tym samym dniu w innym miejscu gazety):
Dyrekcja parowej kolei ulicznej przyrzekta 20 marek nagrody za podanie tych osob, ktore
w nocy ktadg kamienie lub drzewo na szyny.

26 Szerzej na ten temat w: Przemystaw Nadolski: Zarys dziejow komunikacji tramwajowej na terenie obecnego
miasta Zabrza (do 1945 roku), (w:) Kroniki miasta Zabrza. Rocznik Muzeum Miejskiego w Zabrzu. Nr 1 (18)

Zabrze 2009, s. 112-113.
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Krélewska Huta, (w tym samym dniu w innym miejscu gazety):
Na ulicy Zuzlowej (Schlakenstrasse) rozpoczeto budowe magazynu dla maszyn i wozéw
parowej kolei ulicznej. Kiedyjednak kolej te puszcza w bieg dotgad przewidzie¢ nie mozna.

Bytom, wtorek 6 listopad 1894.
Niemieckie gazety donosza, ze rewizja toru parowej kolei ulicznej z Bytomia do Krol Huty
nastapi 12go b.m. Takim sposobem rozpoczetaby siejazdajeszcze przed zima.

Bytom, czwartek 8 listopad 1894.
Posterunek parowej kolei ulicznej na Dyngos - przed hotelem ,,Germania” - zostat
zniesiony.

Nakto, sobota 10 listopad 1894.
Nowy tor parowej kolei ulicznej prowadzacy z Niemieckich) Piekar przez Najdek27 i
Nakto do Tarnowskich Gor zastanie naprzyszty rok zatozony.

Bytom, sobota 24 listopad 1894.

Caly tor kolei ulicznej prowadzacy z Gliwic przez Zabrze, Zaborze, Lipiny, Krol Hute do
Bytomia i Niem(ieckich) Piekar podobno juz zupetnie wykonczony. Skoro komisja rewizyjna
nie znajduje zadnych koniecznych poprawek, pierwsze pociagi zaczne w przysztym tygodniu
kursowaC. Zreszta zamierza zarzad kolei zaprowadzi¢ kolej konng, czyli tramwaj z dworca
Bytomskiego az na Rozbark, a w Gliwicach z placu Wilhelmowskiego az na tamtejszy
dworzec.

Bytom, wtorek, 4 grudzien 1894,

Zesziego piatku jezdzono na prébe na nowym torze kolei ulicznej, ktéry prowadzi z
Bytomia do Gliwic. O ile dotad stycha¢, poprawki szyn sg bardzo matle, tak ze w przysztych
dniach bedajuz pociaggi kursowac.

Bytom, wtorek, 11 grudzien 1894 roku.

Parowa kolej uliczna zamierza od Igo maja 1895 na torze Bytom-Gliwice i z powrotem
zaprowadzi¢ pociagi pospieszne. Mimo wielkiej odlegtosci ma czas jazdy wynosi¢ tylko 1
godzine i 8 minut. Ma sie rozumieC, ze kolej stanie tylko na gtdwnych przystankach, bo w
przeciwnym razie byloby to rzecza wcale niemozliwg, aby w tak krotkim czasie te wielka
przestrzen przejechata.

Katowice, czwartek 20 grudzien 1894 roku
W sobote 5go stycznia odbedzie sie tu konferencja pod przewodnictwem prezydenta
Wehrmanna celem zaprowadzenia pociggu pospiesznego na torze Gliwice - Huta Laura.

Tramwaje konne

Zaprowadzenie w miastach tramwaju parowego miato swoich zwolennikéw jak i licznych
przeciwnikdéw. Podobnie jak w Gliwicach, takze i Bytomiu mieszkancy stali skargi do
magistratow, narzekajac na czyniony hatas i dzwonienie w czasie przejazdu tramwaju oraz
dym wydobywajgcy sie z komina parowozu kolejki, do tego stopnia, ze, jak podat Katolik:
(...) zamierza zarzad kolei zaprowadzi¢ kolej konng, czyli tramwaj z dworca Bytomskiego az

27 Najdek (niem. Neudek) - Swierklaniec.
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na Rozbark, a w Gliwicach z Placu Wilhelmowskiego az na tamtejszy dworzec.28
Zezwoleniem prezydenta rejencji opolskiej z 5 czerwca 1895 roku wprowadzono ruch
tramwajow konnych tylko w dwdch miastach: w Bytomiu, na trasie od dworca kolejowego do
Pogody oraz w Gliwicach na linii prowadzacej od dworca kolejowego do centrum miasta. W
innych miejscowos$ciach sytuacja byta odmienna, z wyjatkiem jednego znanego protestu
mieszkanca Krélewskiej Huty, o ktérym piszg autorzy Tramwajow Goérnoslaskich29, cytujac
fragment zachowanego dokumentu30: Mimo, ze juz gazety kilkakrotnie o niepewnym ruchu
parowej kolejki tramwajowej pisaty i dotad jeszcze zadnej zmiany na lepsze nie
przeprowadzono, pozwolitem sobie w imieniu mieszkancéw Kronprinzenstrasse i
Beuthenerstrasse wydziat policji uprzejmie prosi¢ o odpowiednie wplyniecie na parowa kolej
tramwajowa, by nareszcie skoriczy¢ z tym niemitym ruchemj...). W wiekszosci przetadowane
pociagijada pod gore na Kronprinzenstrasse z takim sapaniem, ze az domy drza, a wypadki
sg nie do unikniecia. Tory nie majg mocnej podbudowy i lezg wprost na bruku. Przy ruchu 4
pociagi na godzine bez polewania ulic wznosi sie i wraz z dymem dostaje sie do mieszkan.3l
W Bytomiu i Gliwicach zaprowadzono w obrebie miasta ruch konny, dlaczego nie w Krol.
Hucie? Jeszcze o godz. 11 wieczorem, gdy kazdy potozy sie do snu nadjezdzajg dwa pociagi,
jeden za drugim ijadg wielkim hatasem Kronprinzenstrasse do gory i kto z porzadnych ludzi
ma tam jeszcze mieszka¢? (...). O ile cztowiek pozwoli sobie 0 godz. 11 na ulicy w Krol.
Hucie piosenke zaspiewaé, to zostanie aresztowany, parowy tramwaj moze hatasowaé, o
ktorym czasie mu sie tylko podoba, a przeciwko temu nikt nie wkracza i dojdzie do tego, ze
domy po wyprowadzeniu sie lokatoréw bedg bezwartosciowe, a wiasciciele domoéw, o ile im
sie pomocy nie udzieli bedg zrujnowani.

Po krétkim czasie sytuacja diametralnie sie odmienita. Ponownie nadsytano petycje o
przywrdcenie tramwajow parowych, co uwidaczniato sie na famach lokalnej prasy a to z
uwagi na dtugi czas przejazdu oraz kiopoty na podjazdach. Zdarzato sie, ze pasazerowie
zmuszeni byli do wysiadania z tramwaju, by konie mogty podota¢ w pokonaniu trudnosci.
Waznym czynnikiem byta réwniez niewielka frekwencja w tramwajach konnych: W prasie
pojawita sie informacja, ze w Bytomiu: Dyrekcja kolejki ulicznej zamierza w miejsce konnego
tramwaju od lokalu Pogody przy ulicy Krakowskiej do dworca urzadzi¢ tgczno$é za pomocy
pary. Policya tutejsza zakazata jednak ze wzgledu na publiczno$¢ parowego ruchu
kolejkowego w posrdd miasta, a wyzsza wiadza zatwierdzita rozporzadzenie policyi.32 W

28 Katolik z 24 listopada 1894 roku.

29 Krzysztof Solda, Zbigniew Danyluk, Przemystaw Nadolski: Tramwaje gornoslgskie. Tom I. Tramwaje
katowickie do 1945 roku. Rybnik 2010 s. 30.

30 Dokument ze zbioréw archiwum spétki Tramwaje Slaskie.

31 W sobotnim wydaniu Katolika z 17 wrze$nia 1898 roku opublikowano skarge mieszkaricbw Rozbarku na
unoszacy sie kurz i niepolewanie woda gtdwnej ulicy, ktéra jezdzit tramwaj do Piekar: Musimy sie publicznie
uzali¢ na to, ze ani zarzad gminy, ani zarzad kolejki ulicznej zadnego nas obywateli wzgledu nie bierze. W skutek
trwalej posuchy kurz na ulicy lezy prawie pol tokcia wysoko, a gdy przejedzie wéz konny, lub wdz kolejki, albo
gdy wiatr troche zadmie, to grube kieby kurzawy wznoszg sie w gére, wskutek czego niszczy sie odziez, zatruwajg
sie ptuca ludzkie i zanieczyszczajg sie mieszkania, o otwieraniu okien ani mowy by¢ nie moze. Zesztego roku to
zarzad kolejki uwazat sobie za obowiazek od czasu do czasu skrapiac ulice woda. Nie na dtugo to pomagato, ale
zawsze bylo co$ przynajmniej.  tym roku za$ zarzad kolejki do tego obowigzku wcale si¢ nie poczuwa, mimo ze
wiasnie wozy kolejki warstwe kurzu najwiecej i najczesciej roztrzasajg. Prosimy tedy dyrekcja kolejki usilnie,
aby i tego roku starata sie o to, by od czasu do czasu Gtowna ulica bywata woda skrapiana.

32 Dziennik Slaski z 15 lipca 1897 roku.
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Gliwicach za$ poinformowano: Kolej uliczna parowa i konna zostang zniesione, na ich
miejsce przyjdzie kolej elektryczna,33

W maju nastepnego roku Katolik zapowiedziat: Kolej elektryczna na torze z
gornoslaskiego dworca do Pogody zostanie prawdopodobnie z dniem 15 maja otwarta. Od
dnia tego nie pojdzie oczywiscie kolej konna i wagony z toru Bytom - Szombierki - Zabrze nie
beda sie zatrzymywaty na gornoslaskim dworcu, tylko pojadg przez miasto ulicami Kolejowg i
Dyngosa do naroznika Pogody. JeSli prace zostang na czas ukonczone, to w tym czasie
zostanie otwartg kolej elektryczna na torze Niemieckie Piekary do Krolewskiej Huty.34 Stato
sie to dopiero 24 maja o cym poinformowata 6wczesna prasa: Kolej elektryczna na torze z
dworca gornoslaskiego do Pogody zostata zesztej Srody otwartg. Pociggi kursujg co pot
godziny. 3

Kilka lat p6zniej w korespondencji z Lipin z lutego 1903 roku czytamy: Gorno$laska
parowa kolej uliczna, pedzona elektryczno$cig, a ciggniona przez konie jest najnowszym
wynalazkiem 20 wieku. Wiadomo bowiem, ze kolej uliczna nosijeszcze ciggle nazwe parowej,
chociazjuz dawno pedzonajest elektrycznoscia. Lecz zdarzyt siejeszczefakt, ze nawet te dwa
czynniki para i elektrycznos¢, nie wystarczaly i trzeba byto jeszcze trzeci czynnik wzig¢ do
pomocy i to konie. Zdarzylo sie to na torze Piasniki - Lipiny; kolejka naraz staneta, a po
°eechwili podrézni ustyszeli co$ w rodzaju ,, wio, siwy, kary!” i rzeczywiscie pokazato sie, ze
konie ciggng kolejke, aby przedostaC ja przez malg gorke. - O wieku XX. - wieku
elektrycznosci.36

Tramwaje elektryczne

Jeszcze w trakcie budowy linii tramwaju parowego, na wzor Wroctawia i innych miast
europejskich, czyniono przymiarki budowy nowych linii tramwajowych, lecz juz o napedzie
elektrycznym.

W listopadzie 1894 roku, czyli jeszcze przed catoSciowym uruchomieniem linii z Piekar
do Gliwic, w prasie ukazata sie informacja o zamiarach hr. Schaffgotscha: Elektryczng kolej
uliczng, prowadzaca z Bytomia (ul. Hohenzollernéw) przez Szombierki i hute Godule do
Wirku wybuduje hr. Schaffgotsch wiasnym kosztem. Lepsze potaczenie z owymi
przemystowemi i znacznie zaludnionemi miejscowo$ciami przyniesie naszemu miastu niemate
korzys$ci.37 Niespetna rok pdzniej, 23 pazdziernika 1895 roku o godz. 16°° na ulice Bielska,
wyjechat na jazde probna, pierwszy na Gérnym Slasku tramwaj z silnikiem elektrycznym. W
styczniu 1896 roku takze i spOtka Kramera, majac gotowe projekty wozOw motorowych i
sieci, chciata wprowadzi¢ na swoich gornoslaskich liniach trakcje elektryczne. Jeszcze w tym
samym 1896 roku zawarto umowe ze spOtkg AEG w sprawie dostaw energii elektrycznej,
ktora zostata zrealizowana w latach 1897-98.

W 1897 roku spotka Kramera prowadzita rozmowy z wszystkimi miastami, w sprawie
wprowadzenia trakcji elektrycznej. Jedyne trudnosci napotkano w Bytomiu, gdzie dopiero po
interwencji opolskiej rejencji, 21 czerwca 1898 roku, Bytom zgodzit sie najej wprowadzenie.

33 Dziennik Slaski z 2 wrze$nia 1898 roku.
34 Katolik z 9 maja 1899 roku.

35 Katolik z soboty 27 maja 1899 roku.

36 Gornoslazak z 20 lutego 1903 roku.

37 Katolik, sobota 3 listopad 1894 roku.
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W miedzyczasie, 26 stycznia 1897 roku wydana zostata koncesja na elektryfikacje
istniejacej linii z Gliwic przez Zabrze, Krdlewska Hute, Rozbark do Piekar, z wytgczeniem
odcinka miejskiego w Bytomiu oraz linii z Bytomia do Piekar. Prace elektryfikacyjne
postepowaty w miare szybko i juz ! lutego 1899 roku oddano zelektryfikowany odcinek z
Gliwic do Chebzia a p6zniej w kolejnosci: odcinek z Chebzia do Krdlewskiej Huty - 6
kwietnia, z Krolewskiej Huty do Bytomia - 25 czerwca oraz z Bytomia do Piekar - 30
czerwca 1899 roku.

Istotnym dla komunikacji tramwajowej byta budowa w latach 1897 - 1898 i uruchomienie
elektrowni w Chorzowie (Starym) i w Zaborzu.33 Od 1899 roku spétka Oberschlesische
Kleinbahnen und Elektrizitats Werke uruchomita wiasng elektrownie w Dolnych Hajdukach.

Przetom dziewietnastego i dwudziestego stulecia byt gwattownym okresem rozwoju
gospodarczego, ktéry przyniost dla Gérnego Slaska wiele pozytywnych zmian, niemal we
wszystkich dziedzinach zycia. Jednym z obszarow, gdzie sie one szczegdlnie skumulowaty i
uwidocznity to komunikacja, ktora w przeciggu niespetna kilku lat, przeszta trzy epoki: konia
pociggowego, pary i elektrycznosci. Uwidoczniato sie to na kazdym kroku, na ulicach miast,
osiedli a nawet gorno$laskich do niedawna wiosek. Wybudowano najwiekszg sie¢ linii
tramwajowych, niemal w wigkszosci istniejagcg do chwili obecnej, w sposéb bardziej lub
mniej opisowy, wypunktowang ponizej:

Linia Krolewska Huta - Katowice - Huta Laura (Siemianowice)

Projekt linii opracowano w 1892 roku na calg trase prowadzacg z Krélewskiej Huty do
Huty Laura w Siemianowicach. Koncesje przyznano 23 marca 1896 roku spétce Kramera na
linie tramwaju parowego z Krolewskiej Huty przez Dab, Katowice do Huty Laura na okres
waznosci 50 lat.

W korespondencji z Krolewskiej Huty 12 lipcal 898 roku prasa pisata: Mimo, ze tor pod
kolej elektryczng stgd przez Dab do Katowic od kilku tygodni wykonczony, zakazata policya
ruchu kolejowego na wspomnianej linii. Kolei elektryczna puszczong zostanie w bieg dopiero
z chwilg, gdy nastapi zupetne wykonczenie tutejszego elektrycznego zaktadu oswietlenie,39

Dwa tygodnie poOzniej: W czwartek rano po raz pierwszy jezdzity na probe pociagi
elektrycznej kolejki stad do Laurahuty. Proba wypadta bardzo korzystnie. Urzedowa rewizya
toru kolejowego wzglednie urzedowe przyjecie nastgpi w sobote.40

W czwartek 8 wrzes$nia korespondent z Katowic donosit, ze: Otworzenie kolei ulicznej
Katowice - Krolewska Huta nastgpi w sobote 8 pazdziernika o czem magistrat tutejszy
urzedownie powiadomiony zostat. 41, a w uzupetnieniu korespondencji 17 wrze$nia tym razem
z dobrze poinformowanych Zrodet w Krolewskiej Hucie dodano: W sobote 8 paZdziernika

38 W latach 1897-1898 na Gérnym Slasku utworzono Oberschlesische Elektrizitats-Werke (OEW) z siedziba w
Gliwicach, pod patronatem towarzystwa Allgemeine Elektrizitats-Gesellschaft w Berlinie i w okregu
przemystowym wybudowano dwie elektrownie: w Chorzowie (obecny Chorzéw Stary), ktéra zaopatrywata w
energie elektryczng wschodnig cze$¢ okregu przemystowego oraz w Zaborzu (obecnie w granicach Zabrza)
zaopatrujaca cze$¢ zachodnig. Do wytwarzania energii elektrycznej, jako paliwo wykorzystywany byt wegiel
pochodzacy z pobliskich kopalni.

39 Katolik nr 81 z 12 lipca 1898 roku.

40 Katolik nr 87 z 26 lipca 1898 roku.

41 Katolik nr 106 z 8 wrze$nia 1898 roku.
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przybedzie tu dwoch radzcow rejencyjnych z Opola, w celu przejecia kolejki ulicznej, majacej
taczy¢ Krélewska Hute z Katowicami. 42

Odcinek linii z Katowic do Huty Laura uruchomiony zostat 30 grudnia 1896 roku. Po
kilku miesigcach, 3 lutego 1897 roku, firma uzyskata zezwolenie na elektryfikacje linii na
odcinku z Katowic do Huty Laura.

W sobote 26 listopada w korespondencji z Krélewskiej Huty, Katolik napisat, ze Kolejka
elektryczna Katowice - Krolewska Huta oddana zostata do uzytku w $rode dnia 23 roku
biezacego [1898]. Pociagi z poczatku jezdzi¢ beda, co godzine i to z Krél. Huty od godz. 7
minut 15 z rana az do godz. 10 minut 15 wieczora, z Katowic od godz. 6 min. 15 z rana az do
godz. 9. min. 15 wieczora. Tor podzielono na cztery czeSci: Katowice - Beldonhuta,
Beldonhuta - Bedersdorf3, Bedersdorf- Krél Huta Redensberg i Krdl Huta Redensberg44 -
Krol Huta Rynek. Cena jazdy wynosi: Za jedng czes¢ 3 klasg 10fen., 2-gg 15fen., za dwie
czesci 3 klasg 15fen., 2-gg 20fen., za trzy czesci 3 klasg 20fen., 2-gg 30fen., i za wszystkie
cztery czesci 3 klasa 30fen., 2-gg 40fen, 45

Linia Bytom - Zabrze

Projekt linii z Bytomia do Zabrze przygotowany przez spotke Kramer byt gotowy w
sierpniu 1894 roku. Tor wedtug projektu prowadzit z dawnej Kronprinzenstrasse (Wolnosci)
w Zabrzu, skrecat w Huttenstrasse (ul. Powstancow) i dalej Biskupitzerstrasse (ob. ul. Religi
szosg do Biskupic i dalej przez Biskupice, Borsigwerk, Kuznice Rudzka, Bobrek, Szombierki,
Zamtynie 1 pod wiaduktem kolejowym do centrum Bytomia na plac przy bytomskim
dworcem. Pierwsze zezwolenie na roboty przy obecnej ul. Powstaricow wydano 23 listopada
1896 roku ajuz w sierpniu 1898 roku cata linia byta gotowa.

Wszedobylska prasa w 1898 roku pisata:

Prezes rejencji opolskiej wyznaczyt plan kolei ulicznej z Zaborza na Bytom, jak nastepuje:
kolej ma by¢ potozona po stronie przeciwlegtej do wodociggu fiskalnego obok kolei zelaznej
przy szosie. Przy ulicy hutniczej, w Zabrzu ma kolei leze¢ po stronie wschodniej przez
Biskupice za$ po stronie pétnocnej az do zakretu szosy akcyjnej w ulice Borsigwenkstr. przy
kolonii raciborska kuznica, stamtad zas az do punktu, gdzie kolej przechodzi z Borsigwerkstr.
na szose Szafgocza, musi leze¢ po stronie wschodniej. Na tej ostatniej szosie az do Bytomia
ma sie ciggng¢ stale po stronie pdinocnej, 46

Borsigwerk, wtorek 14 czerwca 1898.47

Firma Kramer i Spotka w Bytomiu powiadomita amtowego tutejszego, ze ruch na torze
kolejowym Zabrze - Borsigwerk podjety zostanie w dniu 26 czerwca r(oku) b(iezacego). Nowy
tor potudniowy pobudowany zostanie przez wyzej wspomnianafirme

Bytom, czwartek 15 wrzesien 1898.48

42 Katolik nr 110 z 17 wrzeénia 1898 roku.

43 Pdzniejszy Bederowiec.

44 Krolewska Huta Wzgdrze Redena.

45 Katolik, R. 31 nr 140 sobota 26 listopad 1898.
46 Katolik, R. 31 1898 nr 10.

47 Katolik nr 69 z Mczerwca 1898 roku.

48 Katolik nr 109 z 15 wrzeénia 1898 roku.
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Elektryczna kolejka z Borsigwerku do Bytomia jak zawsze jeszcze nie jest wykornczona.
Szyny siegajg dopiero kopalni Hohenzollerndd, poniewaz uktady pomiedzy miastem a
budujacg spotka dotad do skutku nie doszly.

Biskupice, sobota 15 pazdziernik 1898.50

Celem ustanowienia wynagrodzen za grunty, ktdre 20 wkascicieli stad ustgpi¢ musi pod
budowe kolejki ulicznej z Borsygwerku do Ludwigsglick, odbedzie sie¢ w dniu 28 b.m. a w
danym razie i w dniu nastepnym o godzinie 10 i pét przed potudniem w obecnosci komisarza
p. Grimma termin wywlaszczenia na landraturze w Zabrzu.

W sierpniu 1898 roku linia relacji Bytom - Zabrze, przez Szombierki, Bobrek, Kuznice
Rudzka, Borsigwerk, Biskupice byta gotowa. Jej odbior techniczny i oddanie do eksploatacji
nastgpito 29 wrzesnia 1898 roku. Oficjalnie ruch pasazerski z Zabrza do Bytomia rozpoczeto
dopiero 4 lutego 1899 roku.bl

Czas oddania do eksploatacji linii tramwajowych i kolejek parowych
wybudowanych przed 1914 r.:52

* Linia Krolewska Huta - Chorzow - Weztowiec - Alfred 1897 r.

e Linia Gliwice (ul. Dworcowa) - Trynek - Rudy (Raciborskie) 25 marzec 1899 rok -
Papro¢ 28 luty 1902 r. - Markowice | kwiecien 1902 - Racibérz Piania 17 maj 1903.

e Linia Katowice - Hajduki - Krdlewska Huta 7.09.1899 r.

e Linia Szombierki - Godula - Chebzie - Nowy Bytom - Wirek 5 listopad 1899 r.

 Linia Piasniki - Swietochtowice - Hajduki 29 lipiec 1900 r.

e Linia Katowice - Zawodzie 7 sierpien 1900 r.

e Linia Zawodzie - Szopienice - Mystowice 31 pazdziernik 1900 r.

e Linia Bytom - tagiewniki - Piasniki 4 kwiecien 1901 r.

e Linia Kuznica Rudzka - Kolonia Karol Emanuel | sierpief 1901 r.

Linia Swietochtowice - Wirek 6 sierpieri 1901 r.

« Linia Krolewska Huta-Swietochtowice, 12 sierpieri 1901 r.

e Linia tagiewniki - Chropaczéw - Lipiny | pazdziernik 1904 r.

e Linia Katowice Rynek - Park (ob. Kosciuszki) 14 czerwiec 1912 r.

Nie wszystkie plany rozbudowy sieci linii tramwajowych na Gérnym Slasku wyszly poza
stadium projektowania i nie zostaty nigdy zrealizowane. Niektore znane sg z zachowanej
dokumentacji inne z zapowiedzi prasowych, ktére przed laty rozpalaty umysty czytelnikdw.
Na temat projektowanych zamiarow budowlanych rozpisywata sie tak polsko, jak i
niemieckojezyczna prasa. Ponizej dwie notatki prasowe o planowanych inwestycjach,
zamieszczone w marcu 1908 roku w Katoliku:

49 Kopalnia Szombierki.

50 Katolik nr 110 z 17 wrzeénia 1898 roku.

51 Przemystaw Nadolski: Przemystaw Nadolski: Zarys dziejow komunikacji tramwajowej na terenie obecnego
miasta Zabrza (do 1945 roku), (w:) Kroniki miasta Zabrza. Rocznik Muzeum Miejskiego w Zabrzu. Nr 1 (18)
Zabrze 2009 s. 124.

52 Zobacz: Tadeusz Falecki: 80 lat komunikacji autobusowej w aglomeracji katowickiej. Katowice 2009, s. 191,

zakgcznik nr 2.
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Bytom, 8 marzec 1898.

Berlinska firma do budowy parowej kolei ulicznej Kramer i Sp. zamierza od dawna
wybudowaé kolej uliczng prowadzaca z Bytomia przez Miejska Dabrowe do Suchej Gory,
Rudnych Piekar, Tarnowskich Gér, Nakla, Swierklaica (Najdeku), Koztowej Géry i do
Piekar, zkad znowu jest potgczenie z istniejgcg juz dawng linig do Gliwic. Magistrat miasta
Bytomia udzielit juz swego czasu pozwolenie do przeprowadzenia kolei przez obszar miejski
az do granicy powiatu tarnogorskiego. Zamiar opart sie dopiero o protest hrabiego
Donnersmarka Swierklarica, ktéryjednak obecnie cofnat protest, tak ze wybudowanie kolei
nie napotyka na zadne trudnosci. Kolei ta bytaby dla ludnosci bardzo pozadang, a dla
przedsiebiorstw korzystng, gdyz w tej stronie znajdujg sie dos$¢ liczne kopalnie. Na kolei tej
zyskatyby takze okolice pod wielu wzgledami,53

Bytom, 15 marzec 1898.54

Berlinskafirma Kramer i Spotka zamierza w gornoslgskim obwodzie przemystowym
nastepujace waskotorowe elektryczne koleje pobudowac:

1. z Laurahuty do Bytomia z linig poboczng do Bangowa ku granicy polskie;.

2. z Bytomiaprzez Dabrowe do Suchej Géry z liniapoboczng do Radzionkowa.

3.z Rudzkiej Kuzniprzez Rude do koloni Karola Emanuela.

Powyzsze linie kolejowe potgczone beda:

1. zlinig z Laurahuty do Krdl Huty, Katowic, Bytomia, Niemieckich Piekar i Gliwic.

2. z Bytomia, Szombierki, Bobrek, Borsigwerk, Biskupice Zabrze.

Minister robot publicznych udzielit powyzszych linii pozwolenie.

Wybuch pierwszej wojny Swiatowej a w konsekwencji powotywanie pracownikéw do
armii, na wszystkie fronty wojny, spowodowaty perturbacje na liniach tramwajowych.
Drastycznie ograniczano kursy tramwajow a nawet wstrzymano ruch na dwdch mniej
waznych liniach tramwajowych. Czestotliwos¢ kursow zmniejszono z kwadransa do potowy
godziny. SzczegOlnie drastycznie ruch ograniczono rano oraz w godzinach wieczornych.

W miejsce powotywanych na front mezczyzn, pracownikéw tramwajéw (w sumie na front
powotano 610 os6b) - w ich zastepstwie - zatrudniano kobiety. Brak ludzi oraz materiatdw,
ktore byly strategicznymi dla potrzeb frontéw, wymuszat ograniczenie do 33% liczby kursow
pociagbw a takze skracania tras ich jazdy.55 Tramwaje, mimo protestow pasazerow,
przepetnione byty ponad stan z powodu braku wagonoéw, ktorych nie mozna byto remontowac
z wymienionych wczesniej powodow, jak i braku czeSci zamiennych. Najwieksza, bolesng
stratg dla firmy, byla Smier¢ w latach wojny 84 pracownikéw polegtych na wojennych
frontach.

Bytomskie tramwaje miejskie

Uwaza sie, ze pierwszg linig miejskg w Bytomiu byt odcinek dtugosci 1.740 m tgczacy

.....

53 Katolik nr 28 z 8 marca 1898 roku.

54 Katolik nr 32 z 15 marca 1898 roku.

55 Przyktadem jest linia tramwajowa z Gliwic do Krolewskiej Huty, na ktdrej w 1917 roku tramwaje kursowaty
tylko od przystanku Germaniaplatz (Plac Piastow) w Gliwicach do Krdlewskiej Huty ,,Oppler” (ul.

Styczynskiego).
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roku, razem z linig prowadzacg z Pogody do Niemieckich Piekar wybudowang przez
Oberschlesische Dampfstarssenbahn (Gornoslaskie Tramwaje Parowe) i oddang do uzytku 27
maja tegoz roku.

W 1896 roku drezdenska spotka Actien-Gesellschaft fiir elektrische Anlagen und Bahnen
ztozyta wniosek o zezwolenie na budowe linii waskotorowego tramwaju z Rynku w Bytomiu
do Miechowie oraz tramwaju okreznego wokdt centrum miasta. Opracowano projekty. Prasa
pisata: 11 listopada 1898 roku, poczytny na Gornym Slasku ,,Katolik” z Bytomia doniést, ze
»Plan kolei ulicznej z miasta do Miejskiej Dagbrowy uzyskat zezwolenie ministerialne.
Odnosne papiery odestat minister do rejencji w Opolu i spodziewac sie nalezy, iz w niedtugim
czasie rozpoczng sie roboty okoto nowego toru."56 Po kilkunastu miesigcach w tejze gazecie z
11 stycznia 1900 roku, ukazata sie kolejna informacja, ze: Magistrat postanowit zgodzi¢ sie
na wybudowanie kolei elektrycznej z Bytomia przez Karb do Miechowie wedtug planéw
przedtozonych, lecz zagda aby pod mostem kolei byt zawsze urzednik kolejowy, ktéry ma
uwazac na to aby sie nieszczescie nie zdarzyto. | nic wyszto z plandéw zbudowania linii do
Miechowie, w terminie do lipca 1900 roku. Wspomniana spotka z Drezna w czerwcu 1901
roku ogtosita upadtosc.

W 1909 roku gmina Rokitnica57 chciata poprowadzic¢ linie tramwajowg do Miechowie, w
zwigzku z czym powstato stowarzyszenie pod nazwg Verkehrs-Verein Rokittnitz, ktéremu
przewodniczyt Moritz Gruschka. Prowadzone rozmowy z magistratem bytomskim nie
przyniosty jednak oczekiwanych rezultatow, tym bardziej, ze pozostate gminy wiejskie (w
tym Mikulczyce) nie byly 6wczesnie zainteresowane takg inwestycja.

W Bytomiu dopiero w 1911 roku przystgpiono do budowy linii tramwajowej prowadzacej
z centrum miasta przez Karb do Dabrowy Miejskiej.

Bytomskie Linie Tramwajowe otwarte i przekazane zostaty do uzytku 20 listopada 1913
roku. Z chwilg tg powstata w Bytomiu miejska sie¢ tramwajowa. Jeszcze w tym samym 1913
roku, magistrat bytomski wydzierzawit firmie Becker & Co linie tramwajowg Bytom - Karb -
Dabrowa Miejska. Firma jednoczes$nie zobowigzata sie do wybudowania linii tramwajowej
taczacej Miechowice z Wieszowa, Rokitnice z Osiedlem Helenka oraz Bytom z Kopalnig
»Bleischarley”, pdZniejsza kop. ,,Orzet Biaty”.

W poczatkowym okresie, poczynajac od 1913 roku Bytomskie Linie Tramwajowe
posiadaty trzy linie, ktore prowadzity: z bytomskiego Rynku do Karbia, z Karbia do
Miechowie oraz z Karbia do Dabrowy Miejskiej58:59

e Linial liczyta 5.436 m oraz 3 mijanki dtugosci 270 m. Ogétem 5.706 m.

e Linia ll liczyta 6.131 m oraz 4 mijanki dtugosci 360 m. Ogotem 6.491 m. Na odcinku
z Karbia do Dabrowy Miejskiej znajdowaty sie tylko trzy przystanki: Karf Zollhaus,
Victoriagrube i Stadtwald Dombrowa."

56 Katolik, R. 31 Nr 120 z wtorku 11 paZdziernika 1898 roku.

57 Silne zwigzki Rokitnicy z Miechowicami i Wieszowa wynikaty z racji historycznych. W przesztosci
Rokitnica przynalezata w potowie do parafii w Miechowicach a w potowie do Wieszowy.

58 Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch /1. Folge. Druck: Oberschlesische
Zeitung / Beuthen O.-S [1929] s. 92, tab. 141 Strassenbahn V.

59 Wg Tomasza Rzeczyckiego, odcinek linii tramwajowej z Karbia do Dabrowy Miejskiej liczyt 2.550 m a czas
przejazdu wynosit 12 minut, za$ po drugiej wojnie $wiatowej 10 minut. Linia miata by¢ uruchomiona 23
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e Linia lll liczagca 1.100 m posiadata 2 mijanki dtugosci 180 m. Ogotem 1.280 m.

W sumie dtugos¢ linii miejskich tramwajowych w 1913 roku wynosita 12.667 metrow
torow oraz 9 mijanek dtugosci 810 metrow czyli w sumie 13.477 m. Linie te obstugiwato w
tym roku 7 wozow silnikowych oraz 5 doczepnych.

Tomasz Rzeczycki w artykule zamieszczonym w ,,Kronice Bytomskiej” napisat: ,,Linia z
Karbia do Dgbrowy Miejskiej pod pewnymi wzgledami rdznita sie do innych. Nigdy nie
wybudowano petli tramwajowej ani na jednym, ani na drugim koncu linii. Ta trasg jezdzit
bowiem tramwaj posiadajgcy drzwi i kabiny motorniczego z obu stron. Kiedy przyszedt czas
nadawania numerow poszczeg6lnym relacjom przewozowym, tramwaj kursujgcy ulicg Celng
otrzymat nr 34. [...]. Konicowy przystanek tramwaju linii 34 w Dabrowie Miejskiej znajdowat
sie w lesie. Niedaleko tez w lesie, stata restauracja. Jak powiadajg starsi pracownicy
Przedsiebiorstwa Komunikacji Tramwajowej, nieraz sie zdarzato, ze podchmieleni goscie
wychodzili stamtgd z nozem i zmuszali motorniczego, aby napit sie z nimi p6t litra. C6z miat
taki motorniczy robi¢? Pozniej tylko dojezdzat do Karbia i zgtaszat, ze jest ,,nawalony” i nie
moze dalej petnié¢ stuzby. 60

W pazdzierniku 1913 roku prywatna firma Felixa Madejskiego uruchomifa linie
autobusowg na trasie Miechowice - Rokitnica, bedacg nietypowym przedtuzeniem niedtugo
pdzZniej otwartej linii tramwajowej. Rozkiady jazdy autobusow wywieszone byty réwniez w
tramwajach linii Bytom - Miechowice, poniewaz nie stanowity dla tramwajow konkurencji.bl

W 1916 roku miejskie linie tramwajowe powiekszyty sie jeszcze o jedng, czwartg mijanke
dtugosci 90 m, wybudowang na linii | w poblizu kopalni Karsten — Zentrum (pOzniejszej kop.
Dymitrow). Budowa mijanki przyczynita sie miedzy innymi do zwiekszenia czestotliwosci
kursdw tramwajéw na tej linii z 15 minut do co 7,5 minuty. Inwestycja ta zwiekszyta dtugosé
linii | do 5.796 m toréw wraz z mijankami a cato$¢ bytomskich linii tramwajowych wyniosta
13.576 m. Pasazerow obstugiwato juz 11 wozéw motorowych i 5 doczepnych.

W 1926 roku, po poprowadzeniu linii | z Miechowie przez Rokitnice do Wieszowy, ktorej
budowa ukoriczona zostata w koncu 1925 roku, dtugos¢ toréw wydtuzyta sie do 12.310 m
oraz powiekszyta sie o pigtg na tej trasie mijanke, Kklasycznej dtugosci 90 m. Odbidr
techniczny wybudowanego odcinka Miechowice - Rokitnica nastgpit 31 pazdziernika 1925
roku a z dniem nastepnym nastgpito jego uroczyste otwarcie. Odbior kolejnego odcinka
Rokitnica - Wieszowa nastgpit 19 maja 1926 roku za$ jego uruchomienie nastgpito w dniu
nastepnym (20 maja 1926). Z tg chwilg trasa liczyta ogétem 12.760 m, za$ ogolna dtugosc
linii miejskich zwigkszyta sie do 20.531 m. Sie¢ bytomskich linii tramwajowych w 1926 roku
obstugiwana byta przez 14 wozow motorowych oraz 7 doczepnych.

W roku nastepnym, na przetomie lata i jesieni 1927 roku, na linii w Rokitnicy zbudowano
dwie kolejne mijanki. Pierwsza umiejscowiona byta przy dawnej Castellengoweg (ul. Szyb
Zachodni), za$ druga przy tak zwanym osiedlu powiatowym (skrzyzowanie z obecng ul.
Wiadystawa Andersa). Ostateczny ich odbidr nastgpit 4 lipca 1928 roku.

listopada 1913 roku. Zobacz: Tomasz Rzeczycki: Ryl tramwaj na Celnej... (w:) Kronika Bytomska Nr 2 z 8

czerwca 2001, s. 19.

60 Tomasz Rzeczycki: Byl tramwaj na Celnej... s. 19.

61 Nadolski: Przemystaw Nadolski: Zarys dziejow komunikacji tramwajowej na terenie obecnego miasta Zabrza
(do 1945 roku), (w:) Kroniki miasta Zabrza. Rocznik Muzeum Miejskiego w Zabrzu. Nr 1. Zabrze 2009 s. 141.
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Czestotliwos¢ kurséw bytomskich tramwajowe?

Kursy tramwajow w kierunku ...

Karb Miechowice Wieszowa Dabrowa Kopalnia
Rok z Rynku Miejska Bleischarley

Wszystkie kursy co .... minut

1913 15 15 - 15 -
1916 7,5% 15 - 15 -
1926 73 15 30" 15 -
1927 73 15 15 15 15"

W tymze samym 1927 roku | linia tramwajowa Bytom (Rynek) - Wieszowa, wydtuzona
zostata 0 odcinek prowadzacy z bytomskiego Rynku do kopalni ,,Bleischarley” (p6zZniejsza
kop. Orzet Biaty) przy granicy z Polska, do dtugosci 14.810 m wraz mijankami, ktorych od
1927 na tej linii byto juz 9. W koncu tegoz roku ogdlna dtugos¢ bytomskich linii
tramwajowych, ktore obstugiwane byly przez 17 wozdéw motorowych i 10 doczepnych,
wynosita 22.581 metréw wraz z 45 mijankami.G2 BRI6do@Bsnie w zwigzku z zamowieniem
normalnotorowego taboru typu Bremen, w Bytomiu przy ul. Piekarskiej urzadzona zostata dla
potrzeb konserwatorskich i remontowych zajezdnia tramwajowa.67

Statystyka miasta Bytom za rok 1927 podaje w dwdch zestawieniach tabelarycznych
wykaz sprzedanych biletow jednorazowych oraz biletéw (kart) tygodniowych i szkolnych za
lata od 1914 do roku 1926 oraz w miesigcach styczen - grudzien 1927 roku. Jest to
rownoznaczne z iloscig przewiezionych pasazerow tramwajami na Bytomskich Liniach
Miejskich (Linia nr 1 i Linia nr II).

W 1927 roku przewieziono ogdtem 2.760.268 pasazerow z czego na Linii nr | 2.039.482
pasazerow, ktorzy wykupili bilety jednorazowe, za$ na linii nr Il 373.542 osoby. Pozostali to
osoby z biletami tygodniowymi i uczniowie.68

Smialo mozemy réwniez stwierdzi¢, ze w Owczesnych warunkach, inne pojazdy
mechaniczne nie stanowity dla komunikacji miejskiej Bytomia konkurencji, gdy

62 Statistisches Handbuch ... s. 92, tab. 141.

63 Z chwilg wybudowania mijanki przy kopalni Karsten-Zentrum.

64 Przedtuzenie linii z Miechowie do Wieszowy przez Rokitnice.

65 Przedtuzenie linii Bytom — Wieszowa o odcinek z Rynku do kopalni Bleischarley.

66 Statistisches Handbuch, s. 92, tab. 141 Strassenbahn V.

67 Jan Wyrwich: Kronika komunikacji tramwajowej, (w:) Zeszyty Gliwickie. Tom XXIII. Gliwice 1994 s.87.
68 Zobacz: Aneksy Tabela nr 1l i tabela nr 11I.
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przeanalizujemy dane z tabeli ukazujgcej ich stan ilosciowy w latach 1925 - 1928 na
podstawie ponizszej tabeli:69

I10$¢ pojazdéw mechanicznych w Bytomiu

Stan na: 1.07.1925 1.07.1926 1.07.1927 1.07.1928

Pojazdy osobowe  cigzarowe  osobowe  ciezarowe  osobowe  ciezarowe  osobowe  ciezarowe
Samochody 211 121 218 88 452 11 499 131
Motocykle 76 114 383 386

Ogobtem 287 121 332 88 835 121 885 131

Na przetomie lat 1927 i 1928 ceny biletbw Obowigzujacych za przejazd w tramwajach
komunikacji miejskiej w Bytomiu ukazuje ponizsza tabela:70

Diugosc stref Ceny biletow w
Reich markach

Bilety Bilety Bilety Bilety
strefy km jednorazowe dzieciece tygodniowe szkolne
2 = 2.63 0.15 0.10 1.20 4.50
3 = 3.67 0.20 0.10 1.60 5.00
4 = 4.77 0.25 0.15 2.00 5.50
5 = 5.83 0.30 0.15 2.40 6.00
6 = 6.58 0.35 0.20 2.80 6.50
7 = 7.76 0.40 0.20 3.20 7.00
8 = 9.01 0.45 0.25 3.60 7.50
9 = 1043 0.50 0.25 4.00 8.00
10 = 11.46 0.55 0.30 4.40 8.50
11§12 = 13,08 0.60 0.30 4.80 9.00

Po latach bytomskie tramwaje w dalszym ciagu fascynuja, nie tylko pasjonatéw historii
tego Srodka lokomocji, lecz rowniez i artystow plastykéw. Duza zastuga i w tym, ze na co
dzien, nie tylko mieszkancy, lecz rowniez rzesze przyjezdnych gosci ma okazje w Bytomiu do
kontaktu z zabytkowym wozem motorowym linii 38 poruszajagcym sie ul. Piekarska, ktory
niczym wehikut czasu przenosi nas w dawno mienione czasy.

69 Zrodio: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. 1 Folge. Druck:
Oberschlesische Zeitung. Beuthen O.-S [1929] s. 94 tab. 144.

70 Zrodto: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 92,
tab. 140.
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Magdalena Kuzniak ,,Bytom Rynek”, 2012. akwarela.
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Okres miedzywojenny na Gornym Slasku

Poczatek dwudziestego stulecia nie zapowiadat gwattownych zmian, jakie nastgpity w
drugiej i trzeciej dekadzie tego wieku. Pierwsza wojna Swiatowa (1914-1918), ktora
zapoczatkowata lawine geopolitycznych wydarzen, po przegranej cesarskich Niemiec, stata
sie ich zarzewiem takze na ziemiach Go6rnego Slaska. Odrodzenie sie w 1918 roku
panstwowosci polskiej wspomogto Slaskie dziatania. Che¢ oderwania sie od Niemiec i
dzielenia wspdélnych loséw z Rzeczpospolita Polska gtosit znaczny odsetek autochtonicznej
ludnosci Gornego Slaska. Powstariczy czyn zbrojny lat 1919-1921 oraz gtosy oddane w
gornoslaskim plebiscycie potwierdzity te dazenia.

Lata powstan Slgskich

Przegrana Niemiec w pierwszej wojnie Swiatowej a w jej konsekwencji powstanie w
koncu 1918 roku nowych panstw w Europie w tym odrodzenie Rzeczypospolitej Polskiej
przyczynito sie do radykalizacji spoteczenstwa oraz wzrostu postaw nacjonalistycznych na
Gornym Slasku. Wydarzenia mystowickie z sierpnia 1919 roku spowodowaty wybuch
pierwszego powstania $laskiego. Mimo przegranej, powstanie to stato sie zaczynem dalszych
konsekwentnych dazern wolnosciowych, mimo iz zycie na Goérnym Slasku toczyto sie
normalnym torem.

Z powodu ciezkiej zimy w roku 1919 a w szczegolnosci duzych opaddéw marzngcego
$niegu, ktdre spowodowaty uszkodzenia wozdw, wprowadzono ograniczenia w kursowaniu
tramwajow oraz skracanie ich tras jazdy. Miedzy innymi w Bytomiu tramwaje nie
obstugiwaty centrum miasta, konczac swe kursy na Pogodzie lub przed wiaduktem
kolejowym od strony tagiewnik i Szombierek (Mtyn Pielki, Oczyszczalnia).

W drugiej potowie listopada 1919 roku, przez kordon graniczny a nastepnie zelazng kolejg
przez Krakow, Bochnig, Przemy$l udawat sie do Lwowa niewielka, kilkuosobowa grupa
kobiet i mezczyzn, ubrana w nietypowy, wrecz archaiczny sposob, wzbudzajac po drodze
ogolne zaciekawienie, sensacje. To byli Gornoslagzacy w swych odswietnych, ludowych i
galowych - gérniczych strojach, uczestnicy pierwszego powstania oraz dziatacze narodowi z
Piekar i okolicy, a wérdd nich Maria i Jan Siwy, on wspétorganizator i dziatacz ,,.Sokota”, ona
cztonkini Towarzystwa Polek. Pojechali do Lwowa, by w pierwszg rocznice ztozy¢ hotd tym,
ktorzy samorzutnie murem staneli do walki o polska tozsamo$¢ miasta.

Goscinni Lwowiacy do dyspozycji Gérnoslazakow oddali specjalny nietypowy, jak na
gosci Srodek lokomocji, motorowy woz tramwajowy, by ci mogli, jak na dwczesne wojenne
warunki, wygodnie pozna¢ miasto. Doda¢ nalezy, ze pojazd, ktérym poruszano sie po
porzadnie zasypanym $niegiem Lwowie, udekorowany byt jedling i duzych rozmiarow tablicg
z napisem: ,,Gornoslazacy”. Tramwaj umozliwiat GornosSlazakom szybkie przemieszczanie
sie po miescie. W programie pobytu goscie ztozyli oficjalne wizyty w Magistracie Lwowa,
siedzibie Dowddztwa Obrony Lwowa, Towarzystwie Gimnastycznym ,,Sokét’, w patacu
arcybiskupim u ks. arcybiskupa Jozefa Bilczewskiego, w siedzibie arcybiskupa Jozefa
Teodorowieza, przetozonego kosciota obrzadku ormianskiego, Towarzystwie Polek i w wielu
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innych lwowskich organizacjach spotecznych a nawet goscinnie w domach prywatnych.

Zwiedzono m.in. Iwowska Staréwke, pomnik ksiecia ,,Pepi” (J6zefa Poniatowskiego) oraz

pomnik Jana Kilinskiego.

Najwazniejszym jednak aktem hotdu Obroncom Lwowa, byto ztozenie wienica na grobach
polegtych Orlat, w rocznice obronienia miasta (22.11.1919 r.).

Na Gornym Slasku, z poczatkiem 1920 roku, w Opolu zaczeta urzedowaé
Miedzysojusznicza Komisja Rzadzaca i Plebiscytowa. Z koncem stycznia niemieckie
oddziaty wojskowe opuscity Gérny Slaska a na ich miejsce przybyty wojska sojusznicze -
angielskie, francuskie i wioskie. Powotano polskie i niemieckie Komisariaty plebiscytowe. W
sierpniu Gorny Slask sparalizowat strajk a nastepnie wybuchto kolejne, drugie powstanie,
trwajace Kilka dni, ktore osiggneto zaktadane przez powstancéw cele.

Po drugim powstaniu $laskim, z dniem 20 listopada 1920 roku w Slaskich Kolejkach S.A
(Schlesischen Kleinbahn) na wszystkich liniach wprowadzono i opublikowano nowy rozkfad
jazdy:

» Katowice (Kattowitz) - Dab (Domb) - Kroélewska Huta (Konigshitte) - Bytom Sad
ziemski (Beuthen Landgericht).7l Czas przejazdu: 65 minut. Kursy co 30 minut.

o Katowice ul. Fryderyka (Kattowitz Friedrichstr.) - Hajduki72 (Bismarckhutte) -
Swietochtowice  (Schwientochlowitz) - Bytom ul. Hohenzollernéw  (Beuthen
Hohenzollemstr).73 Czas przejazdu: 75 minut. Kursy co 30 minut.

e Katowice Plac Wilhelma (Kattowitz Wilhelmsplatz) - Szopienice (Schoppinitz) -
Mystowice Dworzec (Myslowitz Bahnhof) 74 Czas przejazdu: 56 minut. Kursy co 20
minut.

» Katowice (Kattowitz) - Huta Laura?' (Laurahitte). Czas przejazdu: 28 minut. Kursy co 30
minut.

» Bytom (Beuthen) - Chebzie (Morgenroth) - Wirek (Antonienhitte) - Krélewska Huta
Rynek (Kdnigshitte Ring).76 Czas przejazdu: 91 minut. Kursy co 30 minut.

e Bytom (Beuthen) - Szarlej (Scharley) - Niemieckie Piekary (Deutsch Piekar). Czas
przejazdu: 25 minut. Cze$¢ porannych i dopotudniowych kurséw co 20 minut, pozostate
wedtug rozktadu..

e Bytom (Beuthen) - tagiewniki (Hohenlinde) - Chropaczéw (Schlesiengrube) - Lipiny
(Lipine). Czas przejazdu: 30 minut. Kursy co 30 minut.

» Gliwice (Gleiwitz) - Dworzec Kolejowy (Staatsbahnhof) - Ul. Klasztorna (Klosterstral3e).
Czas przejazdu: 8 minut. Kursy w godzinach porannych co 10 minut.

e Gliwice (Gleiwitz) - Zabrze (Hindenburg) - Lipiny (Lipine) - Krdlewska Huta
(Konigshitte).77 Czas przejazdu: 105 minut. Kursy co 15 minut.

71 W Kroélewskiej Hucie tramwaje zatrzymywaty sie na Rynku oraz prze hali targowej a w Bytomiu na Rozbarku
— Pogodzie oraz przy sadzie (obecnie ul. Piekarska).

72 Obecnie Chorzow Batory.

73 Na swej trasie tramwaj zatrzymywat sie rowniez w Zatezu przy Dworze, Piasnikach a w Bytomiu przy
oczyszczalni Sciek6w przy obecnej ul. Lagiewnickiej i na ul. Moniuszki.

74 Tramwaj zatrzymywat sie réwniez w Bogucicach i w Rozdzieniu.

75 Obecnie Siemianowice Slaskie.

76 Przystanki znajdowaty sie rowniez przy miynie Pielki (obok kosciota $w. Malgorzaty) w Bytomiu,
Szombierkach, Goduli, Nowym Bytomiu i w Wielkich Hajdukach.

71 Tramwaj przejezdzat i zatrzymywat sie réwniez w Zaborzu, Porembie, Chebziu i w Piasnikach.
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e Zabrze (Hindenburg) - Biskupice (Biskupitz) - Borsigwerk - Bobrek - Bytom

(Beuthen).78 T2as przejazdu: 52 minut. Kursy co 30 minut.

» Krdlewska Huta (Konigshutte) - Chorzow (Chorzow) - Huta Laura (Laurahitte). Czas
przejazdu: 28 minut. Kursy wedtug rozkfadu.
e Hajduki Dworzec (Bismarckhitte Bahnhof) - Krolewska Huta Most Germania

(Konigshiitte Germaniabriicke). Czas przejazdu: 13 minut.

W 1920 roku z powodu narastajgcych niepokojow politycznych zlikwidowano nocne
pociggi. Podobnie jak to miato miejsce w latach pierwszej wojny $wiatowej, jeszcze w 1920
roku obowigzywata czestotliwo$¢ kursowania tramwajow, co po6t godziny. W Gliwicach
wyjatkiem byfa linia Gliwice dworzec - Kloster Strasse, gdzie tramwaj kursowat, co 10
minut. Czestotliwo$¢ kursowania pociggdw, co 15 minut przywrdcono dopiero we wrzes$niu
tegoz roku, na trasie z Gliwic Germaniaplatz do Poremby. Takze z dniem 1 lutego 1921 roku
wprowadzono pocigg nocny z gliwickiego dworca do przystanku Zabrze Hotel Kochmanna
(1.23 1 2.43 w nocy) a nastepnie od | kwietnia tegoz roku przedtuzono jego trase do Poremby.

Doda¢ nalezy, ze w 1921 roku mialy miejsce liczne podwyzki cen biletow
tramwajowych, spowodowane powojenng inflacja.

Tymczasem Gorny Slask przygotowywat sie do gtosowania plebiscytowego, ktérego
termin wyznaczono na dzien 20 marca 1921 roku. Nastat goracy okres, czas obustronnej,
agitacyjnej walki. Prasa nieustannie odnotowywata nacjonalistyczne incydenty, ktore miaty
miejsce niemal codziennie w kazdym zakatku spornego obszaru plebiscytowego.

Miedzy innymi 7 lutego 1921 roku polskojezyczna prasa donosita: W ferworze walki
przedplebiscytowej Niemcy nie przebierali w $rodkach. Szczeg6lnie dotkliwe byly dla
Polakow tzw. komisje rozbierajace, ktore rabowaly odziez i bijagc poszkodowanych,
zostawiaty ich catkowicie bez okrycia. Jedna z takich band miata na swoim koncie rozebranie
i ograbienie wszystkich pasazeréw, a nawet obstugi tramwaju linii Szopienice-Katowice.
Bojowke te, ktdra dla niepoznaki wystepowata, jako orkiestra kameralna, wytropili peowiacy
napolach koto Debu. Niemcy rozbierali akuratjakas przygodng pare. Po otoczeniu ich przez
oddziat, Walerus podzielit bande tak, byjakjedni sie rozbierali, drudzy mogli im przygrywac.
Gdy wszyscy napastnicy Swiecili juz gotg skorg, poszkodowana para otrzymata rozkaz:
» Terozki im lyjcie, afest, bo mogom dosta¢ rymy.19

W marcu 1921 roku, w zwigzku z przygotowaniami do przeprowadzenia plebiscytu i
glosowaniem, ruch pasazerski wzrést. Wigza¢ to nalezy szczegélnie z naptywem
wielotysiecznej rzeszy wolantdbw - przybylych szczegolnie z glebi Niemiec emigrantdw,
mniej z terenu Rzeczypospolitej, na gtosowanie plebiscytowe. Jednakze niedtugo pozniej, po
plebiscycie, w maju i czerwcu tegoz roku, w trakcie dziatan zbrojnych trzeciego powstania
Slaskiego (maj - lipiec 1921), liczba pasazeréw zmalata. Doda¢ nalezy, ze mimo
prowadzonych dziatar powstanczych, nie zawieszono jednak kursowania tramwajéw.

Wojciech Korfanty, dyktator Il powstania, w celu ochrony przed zniszczeniem lub
dewastacjg linii komunikacyjnych i ich wyposazenia, 26 maja 1921 roku wydat
rozporzadzenie w miejscu swego postoju:

78 Na swej trasie tramwaj zatrzymywat sie rowniez w Szombierkach oraz przy mynie Pielki w Bytomiu.
79 A teraz im lejcie, a mocno, bo mogg dostac¢ kataru.
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Art. 1. Zarzadza sie niniejszem, ze ruch tramwajow elektrycznych winien by¢ prowadzony w
spos6b normalny bez zadnych przeszkod.
Art. 2. Zakazuje sie:
a. przerywania drutdw telefonicznych bedgcych wiasnoscig kolejek elektrycznych,
b. utrudniania transportu materiatow potrzebnych do utrzymania ruchu sprawnego,
c. przeszkadzania w transportowaniu tramwajow uszkodzonych do warsztatow
reparacyjnych lezacych w obrebie miast otoczonych przez wojska powstarncze,
d. przeszkadzania w pracach reparacyjnych przy torze i przewodach elektrycznych,
wykonywanych przez pracownikdw kolejek elektrycznych.
Art. 3. Dochody, wplywajace ze sprzedazy biletow tramwajowych winny odtad by¢
odprowadzane do dyrekcji towarzystw tramwajowych na terenie zajetym.
Art. 4. Odrebne zarzadzenia poszczegolnych Wiadz Wojskowych znosi sie niniejszem.
Art. 5. Niezastosowanie sie do paragrafu 2 i 3 powyzszego rozporzgdzenia bedzie karane
wiezieniem do dwdch lat.
Art. 6. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Miejsce postoju, dnia 26 maja 1921 r. (-) Wojciech Korfantys0

Powstanie zakonczone w poczatkach lipca 1921 roku doprowadzito do zrewidowania
przez entente pogladu na kwestie podzialu Gornego Slaska. Rada Ambasadoréwsl,
podejmujac decyzje, dokonata sztucznego podziatu spornego obszaru bez uwzglednienia
konieczno$ci ekonomicznych.

Przynalezno$¢ spornego terenu ustalita dopiero decyzja Rady Ligi Narodéow z 12
pazdziernika 1921 roku, zatwierdzona w zastepstwie Rady Najwyzszej, przez Konferencje
Ambasadoréw w Paryzu 20 pazdziernika. Polsce przyznano 29 % obszaru plebiscytowego,
zamieszkanego przez 46 % ludnosci, kopalnie, huty, niezliczona ilo$¢ zakfadéw
przemystowych i jedng z najgesciej utkang w Europie sie¢ linii tramwajowych.

W terenie, nowa wytyczona granica przecinata 15 normalnotorowych linii kolejowych, 9
linii waskotorowych i 7 linii tramwajowych82, nie liczac drdg, linii wysokiego napiecia,
gazociagéw itp. Wynikiem prac powotanej specjalnej komisji, byto opracowanie polsko-
niemieckiej konwencji.

Konwencja gorno$laska zwana réwniez konwencjg genewska, podpisana 15 maja 1922
roku, wypracowana zostata po dtugich rokowaniach pomiedzy petnomocnikami Polski i
Niemiec pod przewodnictwem Felixa Colondera, przedstawiciela Rady Ligi Narodow.
Ratyfikowana zostata przez polski Sejm 24 maja a nastepnie niemiecki Reichstag 30 maja
1922 roku. Konwencja powstata zgodnie z uchwatami Rady Ambasadoréw z 20 pazdziernika
1921 roku i zawarta zostata na 15 lat i zgodnie z postanowieniami, obowigzywa¢ miata w
okresie od 15 lipca 1922 do 15 lipca 1937 roku.83

80 Dziennik Rozporzadzer Naczelnej Wiadzy na Gérnym Slasku, z 29.05.1921 roku.
81 Organ wykonawczy Konferencji Pokojowej w Paryzu, dziatajacy od stycznia 1920 roku do 1933/1937 roku.

82 Bytom - Krélewska Huta; Rozbark - Szarlej; Bytom - tagiewniki; Szombierki — Godula; Bobrek - Kuznica
Rudzka; Biskupice (Borsigwerk) - Kuznica Rudzka; Zaborze (Poremba) - Kolonia Karola Emanuela

(Karmanski); )
83 Zobacz: Encyklopedia Powstan Slgskich. Opole 1982 s. 428.
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Tekst Konwencji skiladat sie z 606 artykutow w szeSciu rozdziatach oraz protokotu
koncowego. W Rozdziale VIII, caly jego Il dziat (artykuty 461- 467) poswiecono na
omowienie spraw zwigzanych z funkcjonowaniem kolejek ulicznych na bytym spornym
gornoslaskim obszarze plebiscytowym:

Kolejki Podjazdowe i Tramwaje 84
Artykut 461

1. - Prawa nadzoru rzgdowego nad ruchem kolejek podjazdowych ,,Towarzystwa
Akcyjnego Slaskich Kolejek Podjazdowych” (Schlesische Kleinbahnaktiengesselschaft) w
Katowicach, jako tez nad ruchem tramwajow ,, Gérnoslaskiego Tramwaju Parowego S-ka z
0.p. w Gliwicach (Oberschlesische Dampfstrassenbahngesellschaft m.b.H. in Gleiwitz) i
kolejek podjazdowych ,,Gornoslaskiego Towarzystwa Akcyjnego Kolejek Podjazdowych i
Zaktadow  Elektrycznych” w  Katowicach  (Oberschlesische  Kleinbahn-  und
Elekrizitataktiengesellschaft in Kattowitz) beda wykonywane przez wiadze niemieckie
(pruskie) na obszarze niemieckim, aprzez wtadze polskie - na obszarze polskim.

2. - Towarzystwa kolejek podjazdowych obowigzane sg utworzy¢ w kraju, w ktorym nie
majg siedziby, przedstawicielstwo zarzadu, do ktorego wszelkie zarzgdzenia, dotyczgce
nadzoru nad kolejkami podjazdowymi, oraz wszelkie doreczenia bedg mogty by¢ kierowane z
mocg obowiazujgca.

Artykut 462
Polskie i niemieckie rzadowe wiadze nadzorcze porozumiewajg sie miedzy sobg
bezposrednio. W razie gdyby wiladze te nie doszty do porozumienia, co do sprawy,
wymagajacej jednolitego uregulowania, kazdy Rzad bedzie mogt przedtozyé sporng sprawe
Komisji Mieszanej (patrz art. 499-ty).

Artykut 463
Kapitaty i Srodki ptatnicze, potrzebne dla kolejek podjazdowych na koszta zarzadu beda
swobodnie przewozone zjednego obszaru na drugi.

Artykut 464.

84 Polsko-niemiecka konwencja Gérno-Slaska zawarta w Genewie dnia 15-go maja 1922 r. Genewa. Drukarnia

Alberta Kundiga. 1922 s 104 - 105, 122-123.
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Naczelnik Panstwa Polskiego
Jozef Pitsudski

Wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tern wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

W dniu pietnastego maja tysiac dziewie¢set dwudziestego drugiego roku w Genewie podpisana zostata
miedzy Rzgdem Rzeczypospolitej Polskiej z jednej strony a rzgdem Rzeszy Niemieckiej z drugiej Konwencja,
dotyczaca Gornego Slaska, ktora stowo w stowo brzmi jak nastepuje:

Tekst Konwencji zawiera zatacznik do niniejszego numeru.

Zaznajomiwszy sie z powyzszg Konwencja uznaliSmy jag i uznajemy za stuszng, zaréwno w catosci, jak i
kazde z zawartych w niej postanowien, o$wiadczamy, ze jest przyjeta, ratyfikowana i zatwierdzona i
przyrzekamy, ze bedzie $cisle stosowana.

Na dowdd czego wydaliSmy akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.

W Warszawie, dnia 1 czerwca 1922 r.
J. Pitsudski,
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1. - Tabor kolejek podjazdowych bedzie kursowat bez optaty cta, na calej ich sieci, z
jednego kraju do drugiego.

2. - Przedmioty, nabyte zagranicg przez towarzystwa, podlegajg przepisom celnym przy
wwozie i wywozie.
3. - Tabor kolejowy i pozostate materiaty, potrzebne do ruchu, jako tez czesci odtgczone

I wymienne, przesytane zjednego obszaru do drugiego celem naprawy lub uszlachetniania,
beda zwolnione od optaty celnej przy wwozie i wywozie, jak rowniez od wszelkich innych
optat, pobieranych przy wwozie lub wywozie, albo tez z racji wydawania pozwoler na wwoz
lub wywbéz o ile urzad wysylajacy zaswiadcza, iz wymagane warunki zostaty wypetnione.
Pobierane tez nie beda optaty z racji wydawania pozwolen na wwoz lub wywdz, oraz
stosowane istniejgce w danym razie zakazy wwozu lub wywozu.

Artykut 465
Na liniach podjazdowych Bytom-Rudzka KuZnica (Rudahammer) - Zabrze (Hindenburg)
przez obszar polski, i Piekary - Bytom Konigsgrube Nordfeld przez obszar niemiecki,
zaprowadzony zostaje ruch tranzytowy, do ktérego majg odpowiednie zastosowanie ust.1 i3
art. 470-tego, artykuty 490 do 495 wraz z odnoSnemi przepisami postanowien
wykonawczych.

Artykut 466
Wiadze celne obu krajow zawrg specjalne ukiady, dotyczace dokonywania odprawy
celnej na granicznych punktach przejsciowych kolejek, oraz w sprawie nadzoru celnego nad
przewozami kolejowemi na bocznicach parowej cegielni Wilcza Dolna ifabryka nawozéw
» Ceres” do linii kolejowej Raciborz - Gross Rauden - Gliwice.

Artykut 467
Pracownicy towarzystw wymienionych w artykule 461-ym, ktérych czynnosci stuzbowe
wymagajg przekraczania granicy, a ktérzy z innego artykulu nie posiadajg karty
cyrkulacyjnej, otrzymujg takg karte na podstawie art. 272-go.

Postanowienia wykonawcze,

ad art. 462

1. - Towarzystwo akcyjne ,, Kolejka Slaska "(Kleinbahnaktiengesellschaft), Gérno$laskie
Towarzystwo Tramwaju Parowego z o.p. (Oberschlesische Dampfstrassenbahn- Gesellschaft
m.b.H) i Gornoslaskie Towarzystwo Akcyjne Kolejek i Zaktadoéw Elektrycznych
(Oberschlesische Kleinbahn- und Elekrizitats- aktiengesellschaft) uprawnione bedg do
prowizorycznej zmiany istniejgcych taryf zanim zostanie im udzielone zezwolenie wiadz
nadzorczych, lub zanim zapadnie decyzja Komisji Mieszanej, o ile w drodze orzeczenia
niemieckiej lub polskiej kompetentnej wiadzy rozjemczej, Towarzystwa te zmuszone beda do
podwyzszenia ptac personelu, zapomdg natury gospodarczej lub do wykonywania innych tego
rodzaju obowigzkdéw. Wymieniona prowizoryczna zmiana taryf moze by¢ zastosowana z
chwilg wyjscia w zycie orzeczenia rozjemczego, jednakze tylko w rozmiarach, niezbednych dla
pokrycia nadwazki kosztow wyniktej wskutek podwyzszenia ptac, zapomdg i innych wyzej
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wspomnianych ciezaréw. Przy ustaleniu nowych taryfprzyjmuje sie za podstawe zmniejszenia
ruchu o 10% na liniach o ktérych mowa, w poréwnaniu z przecietng petnego ruchu
poprzednich trzech miesiecy.

2. -O ile po uptywie czternastu dni od chwili, Kidy Towarzystwo wniosto podanie o
podwyzszeniu taryf, wiadze kompetentne nie wydadzg ostatecznej decyzji, mozna bedzie
prowizorycznie zmienic taryfy, czy to z powodu przyznanej w drodze dobrowolnej ugody
pomiedzy Stronami podwyzki w dziedzinie poboréw personelu lub zapomég natury specjalnej,
czy tez z powodu wzrostu kosztow eksploatacji wskutek zwyzki cen materiatdw, pradu
elektrycznego oraz optat i podatkdw. W tym przypadku moze natapia prowizoryczne
podwyzszenie taryfw rozmiarach, niezbednych nie tylko do pokrycia nadwyzki kosztow,
spowodowanej podwyzszeniem ptac, zapomdg i innych temu podobnych ciezardw, lecz
réwniez dla pokrycia nadwyzki innych wydatkow, przyczep za podstawe obliczenia przyjgcé
nalezy zmniejszenie ruchu, podobnie do zmniejszenia, o ktdrem mowa powyzej.

3. - We wszystkich wypadkach prawo definitywnego ustalenia taryf nalezy do
urzedowych wiadz nadzorczych i ewentualnie Komisji Mieszanej.

ad art. 465

1. - W miejscowosciach w ktorych koleje przecinajg granice, utworzone beda polskie i
niemieckie urzedy dla kontroli paszportowej i rewizji celnej.

2. - Podczas przejazdu przez obszar tranzytowy, okna i drzwi przedziatow, zajetych przez
przejezdzajgcych tranzytem podrdznych i ich bagaze pozostang zamkniete.

3. - Pociagi beda mogty by¢ konwojowane podczas tranzytu przez urzednikow celnych
kraju, przez ktory tranzyt sie odbywa. Koszta konwoju ponosi¢ bedzie kraj, ktory korzysta z
prawa tranzytu. Zarzad cet wymienionego kraju bezie réwniez uprawniony do zarzadzenia
konwoju tych pociggdw przez wtasnych urzednikow.

4. - Na linji Bytom - Rudzka KuZnica (Ruda Hammer)- Zabrze (Hindenburg) podrozni,
ktérzy pragng wsiada¢ i wysiada¢ na obszarze polskim, bedg mogli korzysta¢ z tych
pociggow, pod warunkiem jednak, ze pozostang na platformie podczas przejazdow przez
obszar polski, i ze poddadzg sie na granicy rewizji celnej i kontroli paszportowej.

5. - Pociagi Przechodzgce przez obszar niemiecki na linji Piekary - Bytom - Kdénigsgrube
Nordfeld, stuzg przede wszystkiem do przewozu robotnikbw. Z pociggébw tych nie moga
korzysta¢ podrézni, ktdrzy pragng wsiada¢ i wysiada¢ na obszarze niemieckim. Obydwa
Rzady ustala w drodze porozumienia ilo$¢ pociggéw i rozktadjazdy.

6. - Przepisy obowigzujace dla podroznych bedg wywieszone wjezyku polskim i niemieckim
wewnatrz wagonow.

Po podpisaniu Konwencji Genewskiej 15 maja 1922 roku, w czerwcu zawarto réwniez
tréjstronny uktad, dotyczacy sposobu objecia przez Polske i Niemcy przyznanych im ziem
gornoslaskich - obszaru podzielonego na strefy, ktdre kolejno miaty by¢ przejmowane przez
uktadajace sie strony.

Do Katowic Wojsko Polskie, witane m.in. przez Wojciecha Korfantego i J6zefa Rymera,
wkroczyto 19 czerwca 1922 roku. W tym samym dniu, Jozef Rymer, pierwszy wojewoda
$laski, wydat okolicznosciowa odezwe, w ktorej czytamy m.in.: ... wolny Slask,
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nierozerwalnie ztgczony z wolng i niepodlegta Polska, bedzie zyt wiasnym, samoistnym
zyciem w ogolnych ramach panstwowosci polskiey™.85

W tym samym czasie, gdy oddziaty polskie witane byty w Katowicach, na zachodnich
rubiezach Goérnego Slaska, do Glogéwka, wkraczaly oddziaty niemieckiej Reichswery. W
nastepnych dniach, do 4 lipca 1922 roku, trwaly uroczystoSci przejmowania kolejnych
miejscowosci.

¢ i

Brama tryumfalna w Kr(')lewskie*/I Hucie
/bud-mesm “praca po«llama /IXFTUMKGO KUHfcCZM GO
na prz>jecie Wojsk Polskich w dniu 23. 6. 1922 r.

Pocztéwka z bramg tryumfalng i unieruchomionym w gtebi tramwajem
wydana na pamiagtke powitania Wojsk Polskich w Krdélewskiej Hucie 23.06.1922 roku.

Do Krolewskiej Huty wojsko wkroczyto 23 czerwca; Tarnowskie Gory, Lubliniec, czes¢
powiatu bytomskiego z Hajdukami, Swietochtowicami, Chropaczowem, Brzezinami i
Lipinami oraz Piekary zajeto 26 czerwca. Dwa dni p6zniej Wojsko Polskie wkroczyto do
Rudy i Orzegowa. Do Pszczyny i Mikotowa weszio 29 czerwca, za$ ostatnig strefe, z
Rybnikiem i Wodzistawiem zajeto 4 lipca. Ostatnim gorno$laskim miastem, przekazanym
przez aliantow, byto Opole, zajete 10 lipca przez oddziaty niemieckie.

Wczesniej, 6 lipca 1922 roku, na farze w Tychach, miata miejsce specjalna uroczystosc,
na ktérg w gosci u ks. Jana Kapicy, delegata biskupiego, zjechat gen Stanistaw Szeptycki.
Tam to w trakcie licznych toastow, jak zapisat ks. Emil Szramek, padty znamienne stowa,
wypowiedziane przez gospodarza spotkania: ,,My Slazacy nauczymy sie od Was, kochani

85 Emil Szramek: Uroczyste objecie czesci Gornego Slaska przez Polske w 1922 roku. (w:) Jednodnidwka
Slaskiego Zwiazku Akademickiego z okazji wygasniecia Konwencji Genewskiej i 15-lecia wkroczenia Wojska
Polskiego na Gorny Slask [Katowice 1937] s. 15.
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Bracia Polacy z innych dzielnic, fadnie méwi¢, Wy za$ nauczycie sie od nas #tadnie
pracowac!”86

Wsrod oficjeli uroczystosci katowickich zabraklo Naczelnika Panstwa. Jozef Pitsudski
zjawit sie w Katowicach dopiero 27 sierpnia 1922 roku. Nastepnego dnia, 28 sierpnia,
podczas bankietu - wydanego na Jego cze$¢ - wygtosit przemowienie, podkreslajace
znaczenie Slaska dla Rzeczypospolitej i bohaterstwo Gérnoslazakdw.

Powiedziat tez:
,,Ten dziwny szmat ziemi zowie sie Slaskiem i zyt tak diugo, i tak ogromna pehnia zycia
odrebnego, czesto zapomniany przez reszte Polski. Wobec tego zespolenie naszego zycia jest
najwiekszym cudem posrod wszystkich, ktore przezywaliSmy w ostatnich latach, najwiekszym
tryumfem spos$réd naszych tryumféw.”*1 88

Na Gornym Slasku zycie powoli wracato do normy.

W autonomicznym wojewodztwie $lagskim

Z dniem 1 stycznia 1922 roku dotychczasowa siedziba spoOtki Oberschlesische
Dampfstrassenbahn - Gesellschaft88 zostata przeniesiona do Gliwic, ktéra po kilku latach,
(od 9 marca 1926 roku) w rejestrze sgdowym zostata zastgpiona przez Oberschlesische
Oeberlandbahnen GmbH89. W Katowicach pozostata natomiast firma Oberschlesische
Kleinbahnen und Elektrizitatswerke A.G.

W konsekwencji zdarzen politycznych, cala gérnoSlaska sieC tramwajowa zostata
podzielona pomiedzy powyzsze dwie spotki, zgodnie z przebiegiem nowo wytyczonej granicy
miedzypanstwowej. Wyjatkiem byt niewielki, stanowigcy wtasnos$¢ firmy gliwickiej odcinek
linii Hindenburg (Zabrze) - Bytom w Rudzkiej Kuznicy, ktéry znajdowat sie na terytorium
autonomicznego wojewodztwa $Slgskiego w Rzeczypospolitej.

Z chwila podziatu obszaru plebiscytowego na Gornym Slasku sie¢ tramwajowa znajdujaca
sie po polskiej stronie wytyczonej granicy polsko-niemieckiej, w autonomicznym
wojewoddztwie S$laskim przejeta firma Oberschlesische Kleinbahnen und Elektrizitatswerke
A.G. Zgodnie z dokonanym wczesniej podziatem majatku firma na dzien | stycznia 1922 roku
posiadata 83 km linii tramwajowych, 73 wagony silnikowe, 62 wagony doczepne oraz !
lokomotywe.

W okresie miedzywojennym, dziatajace na Gornym Slasku obydwie firmy tramwajowe:
Oberschlesische Dampfstrassenbahn - Gesellschaft oraz Oberschlesische Kleinbahnen und
Elektrizitdtswerke w Katowicach w zasadzie w swoim zatozeniu nie planowaty rozbudowy
sieci linii tramwajowych, lecz powrdcity do lansowanej wczesniej, jeszcze przed 1914 rokiem

86 tamze, s.28.

87 Kurier Poranny" z 29 sierpnia 1922 r.: ,,Przemdwienie na bankiecie w Katowicach (28 sierpnia 1922 r.)”
(w:) J6zef Pitsudski: Pisma zbiorowe. Tom V. Warszawa 1937 s. 276.

88 Kapitat akcyjny spotki wynosit 4 min marek i byt w posiadaniu: AEG Berlin - 2 min mk. Allgemeine Lokal
und Strassenbahn Gesellschaft Berlin - 1 min mk. i Bankfur elektrische Unternehmungen Zurych - 1 min mk.
89 Kapitat akcyjny spotki w dalszym ciggu wynosit 4 min marek, takze i udziatowcy byli ci sami: AEG Berlin -
2 min, Allgemeine Lokalbahn und Kraftwerke AG Berlin — I min, Bank fur elektrische Unternehmungen Zurych

-1 min.
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idei przekuwania tramwajowych toréw z waskotorowej szerokosci 785 mm na
normalnotorowa, czyli o rozstawie szyn szerokosci 1435 mm.

Odmienne stanowisko prezentowaty wiadze miast po zachodniej stronie granicy: Zabrza,
Gliwic i Bytomia a szczeg6lnie tego ostatniego z wymienionych, ktérego wiasnoscig
pozostawaty tramwaje miejskie.90 W pdzniejszym okresie, w latach 30-tych w Zagtebiu
rozbudows sieci linii tramwajowych zainteresowany byt szczegdlnie Sosnowiec.

I lipca 1925 roku utworzono ,,Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne
Spotka z ograniczong porekg” w Katowicach. W jego skiad weszty spotki Schlesische
Kleinbahndl oraz Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dabrowskim celem wspdlnego
zarzadzania i eksploatacja linii tramwajowych w gornoslaskim okregu przemystowym
(wojewddztwie $laskim) i w Zagtebiu Dagbrowskim.

W kwietniu 1926 roku miejscowa prasa pisata, ze z wielkim zadowoleniem przyjeli
katowiczanie uruchomienie linii tramwajowej gczacej Rynek z parkiem KoSciuszki. Trase
obstugiwato 5 wozow tramwajowych kursujgcych co 20 min., a przejazd kosztowat 20 gr.
(dzieci 10 gr.).

Bilet Slaskich Kolejek serii A, jednoodcinkowy m.in. na odcinek z Placu Marszalka Pitsudskiego do Parku
KosciuszkKi.

Notatka prasowa wigzata sie z uruchomieniem 1 kwietna nieczynnej od lat (pierwszej)
wojny Swiatowej linii. By dokona¢ jej uruchomienia wykorzystano przeprowadzane w tym
czasie przekuwanie torow tramwajowych w Katowicach. Jednocze$nie w Kkilku
miejscowosciach (Katowice, Swietochtowice, Szopienice) zabudowano w torach pierwsze
samoczynne zwrotnice elektryczne systemu AEG. Od tej chwili, ze wzgledu na ich
praktycznos¢ i popularno$¢ byty one coraz czesciej stosowane.

Pierwszg przebudowang z waskiego na normalny tor linie uruchomiono 17 listopada
pomiedzy Katowicami a Szopienicami, co miato zwigzek dostosowaniem z budowanymi w
Zagtebiu Dabrowskim normalnotorowymi liniami tramwajowymi. To tez byto powodem, ze
w nastepnych, kolejnych latach przekuwano tory na catej linii z tagiewnik do Mystowic.
Kolejne przekute odcinki linii uruchamiano: 21 wrze$nia z Katowic do ul. Brackiej na Zatezu;
11 pazdziernika 1929 roku z Szopienic do Mystowic; 27 pazdziernika z Zateza do Hajduk; 13
grudnia 1930 roku z Hajduk do Piasnik oraz z Hajduk do Krolewskiej Huty;92 31
pazdziernika 1931 roku z Piasnik do granicy w tagiewnikach. W tym samym roku, 11
grudnia uruchomiono réwniez odcinek prowadzacy z Swietochtowic do Nowej Wsi - Wirka.

90 Zwrécit na to uwage m.in. Krzysztof Soida w swej pracy: Komunikacja tramwajowa w aglomeracji
katowickiej. 100 lat tramwaju elektrycznego. Katowice 1998.

9 1 stycznia 1928 roku dokonano przemianowania Schlesische Kleinban - Spétka Akcyjna na Slaskie Kolejki -
Spétka Akcyjna.

% Do korica 1930 roku Slaskie Kolejki oddaty 31,3 km przebudowanych linii normalnotorowych.
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W miedzyczasie 7 stycznia 1931 roku uruchomiono linie z nadanym jej numerem: ,, Tm,
prowadzacg z Mystowic do polsko-niemieckiej granicy pomiedzy tagiewnikami a Bytomiem
przez Katowice, Zateze, Hajduki, Swietochtowice, Piasniki oraz t.agiewniki.

Poprowadzenie polsko-niemieckiej granicy na Gornym Slasku spowodowato wiele
niedogodnosci dla mieszkancow tej Ziemi. Jedng z ucigzliwosci byto poprzecinanie linii
komunikacyjnych, wprowadzenie nieznanych dotgd kontroli granicznych etc. Posiadanie kart
cyrkulacyjny przez Gorno$lazakéw zamieszkujgcych po obu stronach granicy w ich opinii,
dla wielu ,,byto to tylko niewielkim udogodnieniem w catym Zle, ktore ich spotkato”. Dla
innych, nieznany dotad Gorno$lagzakom przemyt, stat sie nieztym Zrédtem dochodu, za$
znakomitym narzedziem pomocnym w uprawianiu tego procederu staty sie tramwaje, ktore
wielokrotnie w obydwie strony ,,przekraczaty” kordon graniczny. By ukroci¢ proceder,
stojacy na strazy prawa, starali sie jak mogli wymysla¢ i stosowac réznorodne bariery. Pisata
wielokrotnie na ten temat 6wczesna prasa miejscowa, m.in. Polska Zachodnia z 24 sierpnia
1928 roku opublikowata zgdanie Sekcji Tramwajarzy Zjednoczenia Zawodowego Polskiego:

Zarzad Slasko-Dabrowskiego Kolejowego Towarzystwa zarzadzit, ze z dniem 23 sierpnia
tramwaje po stronie polskiej bedg dojezdzaC tylko do granicy i to na torach Katowice,
Krolewska Huta, tagiewniki. To zarzadzenie nastgpito na zadanie Sekcji Tramwajarzy Z.Z.P,
ktorzy wniesli podanie, aby tramwaj nie przejezdzat granicy polsko-niemieckiej, mianowicie z
powodu uprawiania szmuglu. Wielu konduktoréw i motorowych zostato ukaranych grzywna
lub wydaleniem zpracy za uprawianie przemytnictwa podczas petnienia stuzby.

Przejscie graniczne Bytom - Krélewska Huta

W pdZniejszym czasie restrykcje zaostrzono do tego stopnia, ze np. od ! lipca 1929 roku
wstrzymano bezpos$redni przejazd tramwajem (obecna linia Nr 9) przez granice, pomiedzy
Szombierkami a Godulg, na dwczesnej linii z Szombierskiego Mtyna do Nowej Wsi (Wirek).93

%3 Od poczatku 1931 roku linie tramwajowe w polskiej czeéci Gérnego Slaska posiadaly nastepujaca numeracje:
Nr 2 Krélewska Huta - Sosnowiec przez Hajduki, Zateze, Katowice, Zawodzie, Szopienice; Nr 7 Mystowice -
t agiewniki Granica; Nr 12 Krélewska Huta - Piasniki przez Hajduki. Od grudnia 1931 roku linia z Krélewskiej
Huty do Hajduk Gazowni (ob. Swietochtowice) posiadata Nr 12 a trasa z Katowic do Nowej Wsi (Wirka) przez
Hajduki — Nr 14.
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W celu uniezaleznienia od znajdujacych sie po niemieckiej stronie granicy w Gliwicach
warsztatow, gdzie dokonywano remontow taboru kursujacego po polskiej stronie Gornego
Slaska, w drugiej potowie lat dwudziestych (1926 - 1927) dokonano koniecznej rozbudowy
zaplecza zajezdni w Hajdukach. Poczgtkowo powiekszono magazyn materiatow, otwarto
nowg lakiernie, urzagdzono w dawnym magazynie warsztat reperacji i badania silnikéw oraz
rozpoczeto adaptacje pomieszczen dawnej stolami na nawijamie (cewek, zwornikow, itp.),
za$ kilka lat pozniej w 1929 roku rozpoczeto w Wielkich Hajdukach budowe nowych
warsztatow gtownych oraz normalnotorowej zajezdni tramwajowe;.

Inwestycje te oddano do uzytku w nastepnym roku (hala na 30 wagondw - 5 sierpien
1930, warsztaty remontowe - 8 listopad 1930 roku). Niemal na sam koniec dopiero, 22
grudnia tegoz roku przekazano do uzytku pomieszczenie administracyjne. Prace
wykonczeniowe trwaty do 1931 roku, do chwili zakonczenia wszelkich robdt.

Lata dwudzieste przyniosty komunikacji tramwajowej groznego konkurenta. Byli nimi
prywatni przewoznicy autobusowi. Doceniajagc ptynace z tej strony zagrozenie
przedsiebiorstwa postanowity walczy¢ z nimi organizujagc wiasne przewozy autobusowe,
ktore nie wymagaty takich naktadéw finansowych, jak przy budowie linii tramwajowych. Juz
w 1927 roku (22 pazdziernika) spOtka Schlesische Kleinbahn uruchomita pierwszg swojg
linie autobusowa na trasie dtugosci 14,5 km prowadzacej z Katowic do dworca kolejowego w
Bytomiu, przez Wetnowiec i Chorzdw.

Autobus Schleschische Kleinbahn przed dworcem kolejowym w Bytomiu.

Rok pdzniej zatozono Towarzystwo Komunikacji Samochodami spdtka z ograniczong
porekg z Katowicach, w ktérej Slgsko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne
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miato wiekszo$¢ udziatow.94 Niedtugo pozniej autobusy Towarzystwa przewozity pasazerdéw
na czterech liniach.

Linia Nr

10

1

12

13

14

nocna

Wykaz linii tramwajowych w 1936 roku.95

Relacja

Rynek - Park Kosciuszki

Sosnowiec - Chorzéw |
przez Katowice

Katowice- Siemianowice

Chorzéw - Poreba

Chorzéw - Siemianowice

Katowice - tagiewniki Granica
przez Dagb Chorzéw

Mystowice - L.agiewniki Granica
przez Katowice, Swigtochtowice

Lipiny - Lagiewniki

Chorzdéw - Szombierki Granica

Katowice - Chorzéw 1
- Wielkie Piekary.
(tranzyt przez teren niemiecki bez
paszportéw i dowoddw osobistych)

Szarlej - Wielkie Piekary
Chorz6w - Piasniki

Nowa Wie$ - Chorzéw

Nowa Wie$ - Katowice

Katowice - Chorzéw

Gtowne przystanki

Katowice Plac Pitsudskiego, ul. Pocztowa, Dworzec, Plac Miarki, ul. Zwirki i
Wigury, ul. Ks. B. Lisieckiego, Park Kosciuszki.

Sosnowiec, Szopienice, Katowice-Ratusz, Starostwo, Plac Pitsudskiego, Pl Wolnosci,
Zakeze -Targowisko, Dwor, Kop. Kleofas, Wielkie Hajduki, Chorzéw 1.

Katowice Plac Pitsudskiego, Wetnowiec, Cynkownia Hohenlohe, Szyb Alfreda,
Siemianowice.

Chorzéw |, Szarlociniec, Piasniki, Lipiny, Kopalnia Pawet, Chebzie, Poreba.
Chorzéw 1, Szyb Alfreda. Siemianowice

Katowice Plac Pitsudskiego, Huta Baildon, Katowice-Dab, Bederowiec, Szyb Pawia,
Stadion Sportowy, Géra Redena, Chorzéw |, Chorzéw 11, tagiewniki granica Wschod.

Mystowice, Szopienice Katowice-Ratusz, Starostwo, Plac Pitsudskiego, Pl
Wolnosci, Zateze - Targowisko, Dwar, Kop. Kleofas, Wielkie Hajduki,
Swietochtowice, Piasniki, Brzezina, tagiewniki granica Zach.

Lipiny, Chropaczow, tagiewniki.

Chorzéw |, éwietochiowice, Huta Zgoda, Niedzwiedziniec, Huta Rozamunda, Nowa
Wies$, Nowy Bytom, Chebzie, Kopalnia Pawet, Godula, Szombierki Granica

Katowice Plac Pitsudskiego, Huta Baildon, Katowice-Dab, Bederowiec, Szyb Pawta,
Stadion Sportowy, Géra Redena, Chorzéw 1, Chorzéw Il, tagiewniki granica Wschod,
Szarlej, Wielkie Piekary

Szarlej, Wielkie Piekary
Chorzéw, Wielkie Hajduki, éwietochiowice, Piasniki.
Nowa Wies, Nowy Bytom, Chebzie, Piasniki, Chorzow

Nowa Wie$, Niedzwiedziniec, Huta Zgoda, SWigtOCh%OWice, Wielkie Hajduki, Kop.
Kleofas, Zaleze-Dwor, Targowisko, Katowice Plac Wolnosci, PI. Marsz. Pitsudskiego,
Katowice Starostwo.

Katowice Plac Pi{sudskiego, Kop. Kleofas,
Wielkie Hajduki, Swietochtowice, Chorzéw.

9 Krzysztof Soida, Zbigniew Danyluk, Przemystaw Nadolski: Tramwaje gdrno$lgskie. Tom 1. Tramwaje

katowickie do 1945 roku. Rybnik 2010 s. 199.

95 Zrodto: Informator na miasto Chorzéw. Drukarnia Katolicka. Katowice 1936.
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Z dniem 1 stycznia 1937 roku likwidacji ulegto Slasko-Dabrowskie Kolejowe
Towarzystwo Eksploatacyjne Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscigd6 w Katowicach, o
czym informuje sprawozdanie za rok operacyjny 1936 z bilansem otwarcia likwidacji na
dzien | stycznia 1937 roku.96 W skiad Zarzadu wchodzit Pawet Nestrypke% - dyrektor oraz
Maks Dehner, do 30 czerwca 1936 roku a od ! lipca tego roku Leon Radwanski.99 Z chwilg
ta komunikacja tramwajowa rozdzielita sie na dwa niezalezne towarzystwa: Slaskie Kolejki -
Spotka Akcyjna oraz Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dgbrowskim - Spdtka Akcyjna.

W 1937 roku, z chwilg zakonczenia okresu obowigzywania polsko-niemieckiej
Konwencji Gornoslaskiej (15 lipiec), zlikwidowano tramwajowy ruch tranzytowy z Katowic
do Piekar przez Bytom-Rozbark. W jego miejsce wprowadzono autobus, jednak pasazerowie
nie byli z tego obrotu sprawy zadowoleni. Protesty na nic sie zdaty. Ruchu nie wznowiono a
tory na odcinku od granicy panstwowej w Szarleju do Piekar rozebrano, podobnie postapiono
z wystuzonymi wozami tramwajowymi.100

Dwa lata p6zniej wybuchta wojna.

9 W skiadzie rady nadzorczej byli: Tadeusz Sutéwski z Warszawy - przewodniczacy; Pritz Spennrath, radca z
Berlina; Tadeusz Baniewicz z Warszawy; Ignacy Bereszko z Sosnowca; Dr. Hermann Korrodi z Zurychu;
Janusz Regulski z Warszawy; Tadeusz Stupczynski z Katowic; Felix Tauerschmidt z Berlina; Arthur Viol z
Berlina; dypl. inzynier Pawel Nestrypke z Katowic; dypl. inzynier Leon Radwanski z Katowic, od dnia !
stycznia 1937 roku zastepca przewodniczacego.

97 Sprawozdanie firmy Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne Spdtka z ograniczong
odpowiedzialnoscig Katowice za rok operacyjny 1936 i bilans otwarcia likwidacji na dzien 1 stycznia 1937 r.
Zobacz: Aneksy

98 Pawet Nestrypke ur. 30 stycznia 1882 roku w Kaliszu. Studia na Politechnice Fridericiana w Karlsruhe, 15
marca 1906 roku uzyskat dyplom inzyniera elektryka. Pracowat w Szwajcarii, w firmie Brown-Boveri w Baden
a w latach 1910-1920 w Biatej Cerkwi na Ukrainie, w firmie Wiadystawa Menela. W latach 1920-1931 by}t
cztonkiem zarzadu i dyrektorem Poznanskiej Kolei Elektrycznej w Poznaniu. Od 1931 w Katowicach, jako
dyrektor Slasko-Dabrowskiego Kolejowego Towarzystwa Eksploatacyjnego. W latach Il wojny $wiatowej byt
kierownikiem w Tramwajach Elektrycznych w Zagtebiu Dgbrowskim z siedzibg w Sosnowcu (pod zarzgdem
komisarycznym). Czlonek AK. Po wojnie petnomocnik rzadu w Slaskich Kolejkach i Tramwajach
Elektrycznych w Zagtebiu Dgbrowskim. W latach 1945-1948, dyrektor Oddziatu Gliwice Kolei Elektrycznych,
od 1949, doradca w Slaskich Liniach Komunikacyjnych. Naukowiec i dydaktyk. W 1947 wykladal na
Politechnice Slaskiej w Gliwicach. Cztonek wielu gremiéw m.in. naukowych i stowarzyszei. Zmart 29 marca
1950 roku w Katowicach, gdzie spoczywa na cmentarzu przy ulicy Francuskiej.

99 W Radzie Nadzorczej Kolejek Slaskich w 1936 roku zasiadali: Fritz Spennrath z Berlina - przewodniczacy;
Dr. Adam Kocur, Prezydent miasta Katowic - Zastepca Przewodniczgcego; .Fritz Froese z Berlina; Dr. Hermann
Korrodi z Zurychu; Eugen Manke z Hohenwiese w Karkonoszach (zmart dnia 6 lutego 1937 roku); Philipp Pforr
z Berlina; Inz. Leon Rudowski z Sosnowca; Tadeusz Sutéwski z Warszawy.; Felix Tauerschmidt z Berlina;
Arthur Viol z Berlina oraz Artur Winiger z Zurychu.

Zobacz Aneksy: Sprawozdaniefirmy Slaskie Kolejki Spétka Akcyjna Katowice za rok 1936. Katowice 1936.

100 Ponownie linia odtworzona i uruchomiona 21 grudnia 1949 roku.
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Piekary Slaskie. Tramwaj linii nr 8 na odtworzonej w 1949 roku trasie zlikwidowanej w 1937 r.
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Po drugiej stronie granicy

Z chwilg podziatu obszaru plebiscytowego na Goérnym Slasku sie¢ tramwajowa
znajdujaca sie po niemieckie stronie wytyczonej granicy polsko-niemieckiej, z wyjatkiem linii
miejskich  Bytomia,lll wesztla w posiadanie Oberschlesische Dampfstrassenbahn-
Gesellschaft m.b.H. W jej majatku znajdowato sie 41,245 km toréw w tym 25,83 km z
szynami Yignolesa i 15,415 km z szynami rowkowymi oraz m.in. 121 rozjazdéw. Tabor
tramwajowy liczyt 42 wozy silnikowe z czego 37 to byty czteroosiowe i 5 dwuosiowych oraz
23 wagony doczepne (15 zamknietych i 8 otwartych) w tym 20 czteroosiowych i 3
dwuosiowe. Stan zatogi w koncu roku 1924 wynosit 350 pracownikéw (180 zatrudnionych w
ruchu, 121 w warsztatach naprawczych, 12 w podstacjach, 21 w kontroli oraz 12
urzednikow).

Po podziale Gornego Slaska w 1922 roku tramwaje linii Bytom-Zabrze zgodnie z
Konwencjg Genewska jechaty tranzytem przez znajdujacg sie w 6wczesnym autonomicznym
wojewddztwie S$laskim (terytorium polskie) Rudzkag KuZnice, przy czym tzw. tranzytowi
pasazerowie musieli pozostawa¢ w $rodku wozu, natomiast wysiadajacy - na platformie.

Tramwaj na przejsciu granicznym Poremba - Kolonia Karola Emanuela ( Ruda Pid.)

Drzwi i okna w wagonie musiaty by¢ zamkniete. Powodem byt kwitngcy przemyt
poszukiwanych towaréw po obu stronach granicy, ktorym trudnili sie niemal wszyscy
pracownicy tramwajow. W zwigzku z tym juz w 1922 roku stopniowo wprowadzano
zaostrzone przepisy oraz kontrole celne na wytyczonej polsko-niemieckiej granicy, ktore
powodowaty znaczne, nawet ponad dwugodzinne op6znienia tramwajow.

Ilo$¢ pasazerow spadta do 30%, czego skutkiem byto zmniejszenie czestotliwosci kurséw
z 15 minut do 30 minut a takze rezygnacji z wozow doczepnych. 102 Zmniejszyta sie ilos¢
przejechanych wozokilometrow o 41,5%, co znowu skutkowato zmniejszeniem liczby
zatrudnionych pracownikbw o 20,6%. Po Kkilku latach wstrzymano nawet przejazd

101 W pdzniejszym okresie czasu, z chwilag wybudowania miejskich linii tramwajowych réwniez i Zabrze.
102 Tylko w jednym kwartale, od pazdziernika 1922 roku poczynajac do stycznia roku nastepnego, ilo$¢
pasazeréw w tramwajach zmniejszyta sie az o 42,8%.
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tramwajow przez granice, zmuszajac pasazeréw do opuszczenia wozéw, poddania sie kontroli
celnej i przejscia pieszo na druga strone granicy, by tam kontynuowa¢ podr6z innym
tramwajem.103

W celach modernizacji linii tramwajowych sieci linii tramwajowych, stuzacych
szczegOlnie zwiekszeniu ich przepustowosci, juz w pazdzierniku 1926 roku przystapiono do
prac projektowych przebudowy linii waskotorowych na normalnotorowe, projektowano
réwniez i zamawiano w fabrykach nowy tabor jezdny. Do przekuwania (przebudowy) toréw
przystapiono w 1927 roku. Rozpoczety dwczesnie cykl robét zakonczono dopiero kilka lat po
zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej.

Zabrze. Przekuwanie toréw na danej Kronprinzenstrasse. (1928/1929 r.)

Pierwszym z planowanych do przebudowy toréw odcinkéw na normalnotorowy miata by¢
linia tramwajowa prowadzaca z obecnego Placu Piastow w Gliwicach przez Zabrze do
znajdujacej sie niemal na polsko-niemieckiej granicy - Poremby.

Zabrze ul. Wolnosci. Przekuwanie toréw linii Gliwice - Chebzie. (1929)

103 Przejazdy przez granice zlikwidowane zostalty m.in. na przejsciach granicznych: Szombierki - Godula;
Bytom - tagiewniki, Rozbark - Krélewska Huta.
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W lipcu 1927 roku zakonczono prace projektowe nowego typu wozdéw
normalnotorowych, a juz w grudniu wagony typu Bremen zostaty wykonane. W tym samym
roku rozpoczeto prace przy przebudowie toréw na terenie Gliwic. W tym samym czasie
przygotowany zostat projekt przebudowy (przekucia) torow w Zabrzu. Roboty w Zabrzu
zakoniczono 10 czerwca 1929 roku, natomiast 19 listopada w Gliwicach. Odbiér catej trasy z
Gliwic do Zaborza - Poremby nastgpit 9 kwietnia nastepnego roku.

W 1928 roku spotka zatrudniata juz 380 osob (161 pracownikow ruchu, 191 obstugi, oraz
28 0s0b zarzadu). Eksploatowano wowczas 10 linii opacznej dtugosci 38,525 km, na ktérych
kursowato 25 wagondw motorowych i 11 doczepnych.

W koncu czerwca nastepnego roku zatozona zostata nowa spotka akcyjna
Verkehrsbetriebe Oberschlesien (VBO) z kapitatem 100.000 marek w miejsce dotychczas
dziatajacej na Gornym Slasku firmy Oberschlesische Ueberlandbahnen, ktdra zarejestrowana
zostata 31 lipca 1929 roku. Jej zatozycielami byli: Bank fur Elektrische Unternehmungen z
Zurychu, dr Georg Thomas, kupiec z Ober Schmargendorf, Bernhard Broschkowski, kupiec z
Berlina-Zehlendorf, inz. Eugen Schneider z Berlina-Friedenau oraz dr Kurt Hennig z Berlina-
Lankwitz.

Rade nadzorczg Verkehrsbetriebe Oberschlesien tworzyli generalny dyrektor Philipp
Schrimpff z Berlina Lichterfelde - cztonek zarzadu Allgemeine Lokalbahn, radca budowlany
Philipp Pforr z Berlina Nikolassee - cztonek zarzadu AEG, oraz radca budowlany Eugen
Manke z Berlinal0d. ~Z dniem ! stycznia 1930 roku nowa spoOtka przejeta zarzad i
prowadzenie ruchu, a urzedowej likwidacji starej firmy: Oberschlesische Ueberlandbahnen
dokonano w dniu 1 grudnia 1930 roku.105

Firmg zarzadzali dyrektor, rzagdowy mistrz budowlany Hans Hoerter i jego zastepca dr
Carl Sonneckl06. Nadzér nad torami sprawowat Dehner emerytowany rzadowy mistrz
budowlany, a nad taborem, warsztatami, podstacje i siecig inz. Georg Freudel. W firmie
zatrudnionych byto 379 oséb w tym 32 urzednikéw, 189 pracownikéw obstugi linii, 80
robotnikow warsztatowych oraz 78 innych.

Szczesliwym trafem zachowat sie fragment dokumentacji VBO, ktora byta przydatna do
odtworzenia kierownictwa i rady nadzorczej firmy.107

W 1931 roku rade nadzorcza VBO tworzyli wowczas: przewodniczacy
Generaldirektor Philipp Schrimpff z Berlina, zastepca Baurat Philipp z Pforr, Berlina,
cztonkowie Direktor Josef Chuard z Zirichu, Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C.
h- Robert Haas z Rheinfelden w kantonie Aargau, Baurat Eugen Manke z Berlina, Direktor
Albert Muller z Berlin, Direktor Dr. Ing. E. h. Simon Roos z Berlina, Generaldirektor a. D.

1 Geschafts-Bericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz betreffend das
Geschéftsjahr von 28. Juni bis 31 Dezember 1929. Zobacz: Aneks: Zrodta i materiaty.

W miedzyczasie, 14 czerwca 1930 roku spotka Oberschlesische Ueberlandbahnen swéj majatek notarialnie
Przekazata do Verkehrsbetriebe Oberschlesien AG, w zamian za akcje wartosci 4.000.000 marek, ktoére
podwyzszyly kapitat zatozycielski VBO do 4.100.000 marek. Kapitatl zatozycielski udzialowcow wzrost

Proporcjonalnie.
Carl Sonnek po wybuchu wojny 1939 roku zostat komisarycznym zarzadca tramwajéw katowickich i

~gebiowskich.
Geschéfts — Bereicht Verkehrsbetriebe OberSchlesien Aktiengeschellschaft Gleiwitz. (von 28 Juni bis 31

Member) 1929 -1935. (Zbiory: KZK GOP Katowice). Sprawozdania Rady Nadzorczej, zobacz: w: Aneksy.

55



Dr. jur. Fritz Wussow z Berlina, a zarzad: Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter i dr. jur.
Carl Sonneck. Ruchem tramwajow elektrycznych kierowat inz. Friedrich Junge z Gliwic, za$
utrzymaniem taboru i siecig zajmowat sie inz. Georg Freudel, a nawierzchnig - inz. Rolf
Marmodeel08. W 1931 roku w skiad rady nadzorczej spotki wchodzili: przewodniczacy
Philipp Schrimpff z Berlina, jego zastepca Philipp Pforr z Berlina oraz cztonkowie Josef
Chuard, Robert Haas, Eugen Manke, Albert Miller, Simon Roos, Fritz Wussow z Berlina. W
sktadzie zarzadu byli Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter i Dr. jur. Carl Sonneck. W
1932 r. rade nadzorczg spétki VBO tworzyli: przewodniczacy Generaldirektor Philipp
Schrimpff, jego zastepca Baurat Philipp Pforr oraz cztonkowie Direktor Josef Chuard z
Zurichu, Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Robert Haas z Rheinfelden, Baurat
Eugen Manke, Direktor Regierungsbaurat a. D. Fritz Spennrath i Generaldirektor a. D. Dr.
jur. Fritz Wussow. W sktad zarzgdu wchodzili Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter i Dr
jur. Carl Sonneck. W 1933 roku w skfad rady nadzorczej spotki VBO byli: przewodniczacy
Generaldirektor Philipp Schrimpff z Berlinal09, jego zastepca Baurat Philipp Pforr z Berlina
oraz cztonkowie Direktor Josef Chuard, Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h.
Robert Haas, Baurat Eugen Manke z Hohenwiesell0 w Karkonoszach, Direktor Albert Miller
(zmart 20 X1 1940), Direktor F. Tauerschmidt z Berlina, Direktor Regierungsbaurat a. D.
Fritz Spennrath z Berlina i Generaldirektor a. D. Dr. jur. Fritz Wussow z Berlina. W skfadzie
zarzadu byli Regierungsbaumeister a. 0. Hans Hoerter i Drjur. Carl Sonneck.

W skfad zarzadu wchodzili Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter (+ 31 lipca 1933
roku) i Dr jur. Carl Sonneck, jego nastepca jako dyrektor oraz Wilhelm Beutlerlll, jego
zastepca).

O ile w 1929 roku po torach VBO kursowato 28 wagondéw motorowych i 16 doczepnych
to w 1930 na liniach normalnotorowych nie liczagc wozow technicznych 26 dwuosiowych
wozdw motorowych i 25 dwuosiowych wozéw doczepnych za$ linie waskotorowe posiadaty
10 wozoéw motorowych LHB i 6 doczepnych. Na liniach kursowato stale 26 wagonéw
motorowych oraz 15 doczepnych.112

W 1930 roku przystgpiono do kolejnej przebudowy catej linii, prowadzacej z Zabrza do
Bytomia na dwutorowg o normalnym rozstawie toru wraz z budowg nowej petli na ulicach

Bytomia. Oprécz zbudowania drugiego toru z Zabrza do Bobrka poprowadzono poza

108 Dnia 30 1X 1934 r. odszedt ze stanowiska Marmodee, a utrzymaniem i infrastrukturg zajmowat sie Freudel.
109 Przewodniczacy rady nadzorczej Philipp Schrimpff zmart 27 lutego 1935 r. zastgpit go od 20 VI 1935 Fritz
Spennrath, a jego zastepcg zostat Hermann Korrodi, a jej dwaj cztonkowie: Fritz Wussow - 20 grudnia 1934 i
Joseph Chuard - 8 lutego 1935. Czionkiem rady nadzorczej od 1934 r. byt Tauerschmidt, poza nim Viol i
Froese. Od 1935 r. w skiad rady wszedt dyrektor Karl Dominiek z Berlina, a towarzyszyli mu Froese, Manke,
Pforr, Tauerschmidt i Viol. W 1936 r. przewodniczacym rady nadzorczej spotki VBO byt Spennrath, zastepca
Korrodi (od 6 maja 1938 Tauerschmidt), a cztonkami Dominiek, Froese, Manke (zmart 6 Il 1937),
Tauerschmidt, Pforr i Viol. Od 1938 r. nowymi czlonkami rady zostali nadburmistrz Gliwic Josef Meyer i
wiceprezydent rejencji w Opawie Jobst von Schoenfeldt. Tego ostatniego zastgpit w 1939 r. wiceprezydent
rejencji Johannes Wehrmeister z Opola, a jego z kolei w 1940 r. - dyrektor rejencyjny dr Wilhelm Thiel z
Katowic.
110 Obecnie Wojkoéw koto Jeleniej Gory.
111 Kupiec Wilhelm Beutler zostat w sierpniu 1933 roku zastepcg cztonka zarzadu spotki, a w lipcu 1935 roku
byt juz cztonkiem zarzadu

Przemystaw Nadolski: Zarys dziejow komunikacji tramwajowej w Gliwicach (do 1945 r.). (w:) Rocznik
Muzeum w Gliwicach, Tom XXII (2010).
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terytorium polskim tory tramwajowe po potnocnej stronie Kuznicy Rudzkiej, co zlikwidowato
dotychczasowy tranzyt przez Rudzka Kuznice.

Nowo zbudowana droga wraz z linig tramwajowag na trasie z Bytomia do Biskupic poprowadzona z
pominieciem Rudzkiej Kuznicy.

Prace na odcinku Szombierki-Bobrek rozpoczeto w lipcu 1930 roku. Odcinek z Zabrza do
Biskupic Borsigwerku uruchomiono po przebudowie w dwdéch terminach: 16 wrze$nia 1930
roku (jeden tor) i 16 paZdziernika (drugi tor). Przedtuzenie jednego toru o ok. 800 m na
wschod, do szybu przy granicy, byto gotowe 15 pazdziernika 1930 roku. Ostateczny odbior
techniczny catej linii z Bytomia do Zabrza nastgpit 9 marca 1932 roku, réwnoczesnie z linig z
Gliwic do Poremby. Jeszcze wowczas waskie tory istniaty jedynie na odcinku z Gliwic
dworca do -Trynku oraz w Bytomiu.

W drugiej potowie sierpnia 1929 roku rozpoczeto réwniez przebudowe toréw (z
waskotorowych na normalnotorowe) catej sieci miejskiej w Gliwicach. Byta to petla od ul.
Zwyciestwa przez ul. Wyszynskiego, Dworcowsg, Dolnych Watdw oraz odcinki: dwutorowy
na pl. Jana Pawla 11 i przez Nowy Swiat, Koéciuszki do ul. Zygmunta Starego.

Do konca 1933 r. koszty przebudowy sieci na normalnotorowg wyniosty 10 478 000
marek.

W Gliwicach na linie waskotorowa tramwaj po raz ostatni wyjechat w 1938 roku.

Wczesniej, w 1932 roku wiadze Gliwic rozwazaty budowe linii do cmentarza centralnego
Przy obecnej ul. Kozielskiej oraz ewentualnie réwniez normalnotorowych linii do
Szobiszowic i Sosnicy. Plany jednak nie zostaty zrealizowane..
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Kolejng inwestycjg w Gliwicach byto przedtuzenie linii od starych koszar do Wojtowej
Wsi. W czerwecu i lipcu 1933 r. zbudowano nowy 800 m odcinek linii z dwoma przystankami
od konca terenu koszar do Wéjtowej Wsi ajej odbidr techniczny nastgpit 11 lipca 1933 roku.

Przed samg wojng odcinek waski Gliwice Turm Strasse - dworzec waskotorowy Trynek
przebudowano na normalnotorowy, zabudowujac jednocze$nie nowa mijanke koncowa koto
dworca w Trynku.

W Zabrzu natomiast w interesie ,,wielkomiejskim”, wiadze miejskie od lat spogladaty w
kierunku potnocnych obecnie dzielnic miasta, ktore z racji r6znych powigzan cigzyty w strone
Bytomia. Pierwsze projekty zbudowania linii tramwajowej do Mikulczyc siegaty grudnia roku
1898, kiedy to firma Kramera zabiegata o budowe waskotorowej -elektrycznej linii
tramwajowej, prowadzacej z Zabrza do Pyskowic, przez Mikulczyce, Grzybowice, Wieszowe
i Karchowice. Dopiero klimat roku 1933 spowodowat, ze mozna byto przystapic¢ do realizacji
planéw budowy skroconej, normalnotorowej trasy z Zabrza do Mikulczyc. Projekt budowy tej
linii zatwierdzono 5 sierpnia 1933 roku, za$ koncesje na jej realizacje wydano 22 grudnia
1933 roku. Gtdwng cze$¢ robot wykonano w okresie pomiedzy 15 marca a 30 czerwca 1934
roku. Po zakonczeniu wszystkich robét uroczysto$¢ uruchomienie linii odbyta sie w Zabrzu 4
lipca 1934 roku.

W lipcu 1934 roku z okazji 40-lecia tramwajéw gérnoslaskich zorganizowano w
Gliwicach uroczyste obchody jubileuszowe. W firmie pracowato wowczas 441 0s6b, z czego
31 w zarzadzie, 210 w ruchu elektrycznym, a 119 w utrzymaniu ruchu za$ tabor liczyt 71
wozow motorowych oraz 40 doczepnych

Kolejng inwestycjg komunikacyjng w Zabrzu byta budowa kolejnej linii miejskiej, tym
razem prowadzacej z centrum miasta do kopalni Guido. Projekt tejze normalnotorowej linii,
wykonany zostat w pracowni miejskiego urzedu budowlanego, ktéry ukoriczono w 1934 roku.
Byto to wiasciwie przedtuzenie uruchomionej w 1934 roku linii prowadzacej z Mikulczyc do
centrum miasta 0 odcinek do kopalni Guido, diugosci 2.100 metréw. Dwutorowg linie
poprowadzono z obecnego pl. Wolnosci przez ul. Wyzwolenia, wiaduktem nad linig kolejowa
Gliwice - Katowice, ul. 3 Maja do ul. Padlewskiego. Inwestycje realizowano od lipca do
pazdziernika 1935 roku. Linia uruchomiona zostata 23 lutego 1936 roku.

Planowana w czasie drugiej wojny Swiatowej przez miasto Zabrze budowa linii
tramwajowej z Zabrza (ul. 3-go Maja, Wiadystawa Sikorskiego) przez Bielszowice do Wirku,
mimo uzyskania zezwolenia, wydanego 17 grudnia 1941 roku przez prezydenta rejencji, nie
zostata zrealizowana. Pasazerowie w dalszym ciggu zmuszeni byli korzysta¢ z autobusu,
ktory jezdzit tg trasa. ,

W 1942 roku Gliwice oraz Zabrze wspdlnie z innymi miastami Gornego Slaska, powiatem
katowickim oraz Sosnowcem przystapity do spOtki Oberschlesische Verkehrsgesellschaft
mbH z siedzibg w Katowicach i podpisaty umowe dotyczaca obstugi komunikacji miejskiej w
okregu przemystowym, ktéra weszta w zycie | stycznia 1943 roku.
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Tramwaje w Zagtebiu Dgbrowskim

Plany wykorzystania tramwajéw do komunikacji w Zagtebiu Dabrowskim, siegajg konca
XIX stulecia. W roku 1897 firma Ch. G. Schéna w Sosnowcu zamierzata wybudowac linig
tramwajowg z Sosnowca do Bedzina i Dabrowy, ktora w zatozeniu miata potgczyC jego
fabryki rozsiane po réznych miejscowos$ciach Zagtebia. Niemal w tym samym czasie, co
Schon, kolejne propozycje ztozyli Stanistaw Ciechanowski, fabrykant z Grodzca oraz
Stanistaw Weissblatt z Petersburga, ktory planowat wybudowanie linii tramwaju parowego
poprowadzong z Sosnowca przez Bedzin do Dabrowy. Te i wiele innych projektow w tym i
ze Slaska, z réznych wzgledéw nie doczekato sie realizacii.

W 1914 roku wybuchta pierwsza wojna $wiatowa. Sktadane w czasie jej trwania projekty,
rowniez nie zostaty zrealizowane. Autorzy Tramwajow gornoslgskich stusznie stwierdzili, ze
»~Wczesnemu uruchomieniu tramwajéow w Zagtebiu Dabrowskim przeszkodzit najpierw
wybuch Swiatowego konfliktu zbrojnego, a nastepnie jego zakonczenie.113

Po wojnie problemem komunikacji tramwajowej w Zagtebiu Dagbrowskim zajeto sie
zatozone w 1915 roku w Warszawie w towarzystwo "Sita i Swiatto S.A.", ktdre 9 kwietnia
1919 roku wystapito do miast Zagtebia oraz Sejmiku Bedzinskiego (starostwa powiatowego
w Bedzinie) z propozycjg wybudowania normalnotorowej kolei miejskiej, zasilanej energia
elektryczng. Zezwolenie wydano w kwietniu 1919 roku a juz w czerwcu wytyczono trasy
przysztych linii tramwajowych. Ostatecznie projektu jeszcze w tym czasie nie zrealizowano.

Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dgbrowskim

Na plenarnym posiedzeniu Rady Miejskiej Sosnowca w dniu 15 stycznia 1920 roku,
uchwalono powota¢ Komitet Organizacyjny Budowy Tramwajow w Zagtebiu, z udziatem
przedstawicieli czterech miast: Sosnowca Bedzina Dabrowy Goérniczej i Czeladzi oraz
Starostwa Powiatowego w Bedzinie. Po dtugich pertraktacjach, 5 kwietnia 1922 roku, sprawe
sfinalizowano. Wymienione miasta i Powiatowy Zwigzek Komunalny powiatu bedzinskiego
utworzyly Towarzystwo Tramwajow Elektrycznych w Zagtebiu Dabrowskim Spétka z
ograniczong poreka z siedzibg w Bedzinie. Do zarzadu spétki nalezato: dokonanie studiow i
sporzadzenie projektu koncesji na budowe oraz wyltgczng eksploatacje tramwajow,
sfinansowanie przedsiewziecia, a nastepnie zorganizowanie Towarzystwa Akcyjnego, do
ktorego wspdlnicy mieli wejsé, jako zatozyciele. Kapitat zaktadowy ustalono na 1 min marek

polskich.

Spétka Akcyjna Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dabrowskim z siedzibg w Sosnowcu.

Spotke Akcyjng Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dagbrowskim zawigzano 21 grudnia
1923 roku. Wczedniej, 17 grudnia 1923 roku opublikowany zostat w Monitorze Polskim1l4

113 Krzysztof Soida, Zbigniew Danyluk, Przemystaw Nadolski: Tramwaje gérnoslgskie. Tom I. Tramwaje

katowickie do 1945 roku. Rybnik 2010, s. 210.
114 Monitor Polski Nr 286 z 17 grudnia 1923 roku.
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Statut firmy. Poczatkowy kapital zaktadowy wynosit 2 miliardy marek polskich, lecz
stopniowo byt powiekszony drogg emisji nowych akcji. Udziaty podzielono nastepujaco:
miasta Sosnowiec, Bedzin, Dabrowa Gornicza i Czeladz oraz Powiatowy Zwigzek
Komunalny po 5 %, grupa angielska - 35%, Towarzystwo "Sita i Swiatto" z Warszawy - 30%,
inni rozni udziatowcy - 10%.

Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dabrowskim Spotka Akcyjna zarejestrowana zostata w
Sadzie Okregowym w Sosnowcu 5 marca 1924 roku (Dziat B. I. No 77). Wocze$niej, 25
lutego tegoz roku Zarzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej, Spotka otrzymata koncesje na
okres 48 lat, na ,,oudowe i eksploatacje kolei elektrycznej, prywatnej, normalnotorowej uzytku
publicznego wytacznie dla ruchu osobowego z Dagbrowy przez Bedzin do Soshowca i z

Bedzina do Czeladzi,,u5.
Trasy tramwajowe ustalano w porozumieniu z wiadzami Sosnowca. W dniu 19 lutego

1925 r. Rada Miejska zatwierdzita plany przebiegu toréw na ulicach Bedzinskiej, Orlej, Dietla
i Sobieskiego. Rok pdzniej, 26 lutego 1926 roku, minister komunikacji wydal zezwoleniet6
na odstgpienie praw koncesyjnych nowej spotce o nazwie ,,Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu
Dabrowskim Spotka Akcyjna” z siedzibg w Sosnowcu, ktorej udziatowcami byli: Trust
Matallurgique Elektrique et Industrie! A.G. w Brukseli - 31,26 %; Spétka ,,Sita i Swiatlo” w
Warszawie - 18,65 %; Elektrownia Okregowa w Bedzinie - 10 %; Powiatowy Zwigzek
Komunalny w Bedzinie - 7,28 %; oraz miasta: Sosnowiec - 8,38 %; Bedzin - 5,33 %;
Czeladz - 3,49 % oraz Dabrowa - 2,53 %.

Pracownicy zajezdni w Bedzinie.

15 Dziennik Urzedowy Rzeczypospolitej Polskiej, R. 1924, Nr 20 poz. 213.
116 Nr \/-4497/25.
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Slasko-Dabrowskie
Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne - Spétka z o.0.

W wyniku kilkuletnich negocjacji na temat potgczenia sieci gornoslgskich tramwajéw z
tramwajami Zagltebia, 8 czerwca 1925 roku, zawarto umowe pomiedzy spotkami $laska i
zagtebiowska, celem wspolnej eksploatacji wszystkich linii tramwajowych. Z dniem ! lipca
powstalo przedsiebiorstwo pod nazwa ,Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo
Eksploatacyjne SpoOtka z ograniczong porekg” w Katowicach. W jego skiad weszty
Schlesische Kleinbahn S.All7. oraz Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dgbrowskim S.A.

W potowie 1926 roku rozpoczeto prace ziemne przy budowie zajezdni w Bedzinie przy
ulicy Okrzei, na 30 wozOw oraz warsztat z dwoma stanowiskami naprawczymi taboru, ktére
ukonczono w 1927 roku. W marcu 1927 roku nadszedt transport szyn tramwajowych
zamOwionych w Anglii w zwigzku z czym juz w nastepnym miesigcu rozpoczeto uktadanie
torow.

Pierwszy etap budowy przewidywat budowe sieci linii tramwajowych (tacznie z
mijankami oraz torami w zajezdni) o catkowitej dtugosci 26 kilometréw. Szyny toréw starano
sie uktada¢ na osobnych torowiskach. Zasilanie sieci trakcji tramwajowej energig elektryczng
zabezpieczata zbudowana w 1913 roku Elektrownia Okregowa w Matobadzu, dzielnicy
Bedzina, poprzez dwie podstacje w Sosnowcu i Bedzinie.

Podobnie jak pierwsze szyny tramwajowe, réwniez i tramwaje zakupiono w Anglii. Do
Zagtebia sprowadzono 14 czteroosiowych elektrycznych wozéw motorowych i 16 wagonéw
doczepnych typu angielskiego, ktére mogty przewozi¢ po 100 pasazerdw.

Sosnowiec

Pierwszy tramwaj na ulice Sosnowca, a zarazem Zagtebia Dabrowskiego wyjechat 18
stycznia 1928 roku. Uruchomiony zostat ruch tramwajowy w Zagtebiu Dabrowskim na

117 1 stycznia 1928 roku dokonano przemianowania Schlesische Kleinban - Spétka Akcyjna na Slaskie Kolejki -
Spotka Akcyjna.
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pierwszej linii prowadzacej z Sosnowca do Bedzina. Rozpoczynata sie ona od ulicy 3 Maja w
poblizu dworca kolejowego i prowadzita do Bedzina ulicami: Dietlowska (obecnie
Zeromskiego), Orlg i Bedzirska. Jak doniosta 6wczesna prasa: ,,18 stycznia 1928 r,, ludno$¢
Zagtebia Dabrowskiego przezywata epokowy dzien? Bo od tej daty wreszcie kazdy mogt tam
pojezdzic sobie tramwajem. Na raziejedynie na linii Sosnowiec - Bedzin, ale to podobno tylko
poczatek. Poniewaz ministerium komunikacji nie zdgzyto zatwierdzi¢ cen biletow, byly one
tymczasowe i wahaty sie od 25 do 50 groszy. Tramwaje kursowaty w dni powszednie od 5
rano do 9 wieczor co 15 minut, a potem co p6t godziny. W niedziele i Swietajezdzity rzadzie;.
W ten oto spos6b Zagtebie uzyskato nowa, europejska komunikacje i zostato zaliczone do

grona nowoczesnych i rozwinietych okregow.

Sosnowiec - przejazd pod ,,Mostem Katowickim” w kierunku ulicy Sobieskiego

Kolejne odcinki linii oddano do eksploatacji jeszcze w tym samym roku;

11 lutego 1928 nastgpito uruchomienie drugiego odcinka linii tramwajowe: Bedzin -
Dabrowa Gérnicza Kosciot. 11 lutego na trasie Bedzin - Dgbrowa Kosciét.

Uruchomienie trzeciego odcinka linii tramwajowej prowadzgcego z Szopienic do ulicy
Sobieskiego w Sosnowcu nastgpito 14 lipca 1928 roku. Wczesniej w prasie lokalnej ukazata
sie notatka: ,,Lipiec 1928. Odbyta sie pierwsza proba jazdy tramwajowej z Szopienic do
Sosnowca. Z tej okazji zakupiono cztery bremeriskie wagony o luksusowym wnetrzu”.

Oddany do uzytku odcinek miat potgczenie wylkgcznie z siecig gornos$lgskich linii
tramwajowych, natomiast nie posiadat on jednak stycznosci z wcze$niej uruchomionym
odcinkiem linii w Sosnowcu. Pasazerowie, ktorzy chcieli kontynuowaé podrdz, zmuszeni byli
przejS¢ przez tory na dworcu kolejowym Sosnowiec i przesigs¢ sie do tramwaju, ktdry
rozpoczynat jazde na mijance koricowej znajdujgcej sie przy dawnym urzedzie pocztowym na
ulicy 3 Maja.

31 pazdziernika 1928 uruchomiono czwarty odcinek linii tramwajowej tgczacy Dabrowe
Kosciot z Redenem. Takze i pasazerowie chcacy kontynuowaé podréz zmuszeni byli do
uciagzliwej przesiadki. Do jej zlikwidowania i petnego potaczenia zagtebiowskich i
gornos$laskich linii doszto dopiero z chwilg otwarciu tzw. "Tunelu Katowickiego"
Prowadzacego pod linig kolejowa. Stato sie to w lutym 1931 r., kiedy ukonczono uktadanie
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torow tramwajowych na ul. Pitsudskiego, w zbudowanym niedawno wcze$niej tunelu oraz
mijanki na ul. 3 Maja. Uruchomienie pociggdéw z Sosnowca do Szopienic na tym odcinku
nastgpito 2 marca 1931 roku.

Woczedniej, 27 stycznia 1929 roku przekazano do eksploatacji pigty odcinek linii
tramwajowej, prowadzacy z Bedzina do Czeladzi.

Latem 1929 lokalna prasa podata, ze dla utatwienia orientacji w wozach tramwajowych,
nad tylnymi drzwiami umieszczono tablice: ,, wejscie ”, a nadprzednimi: ,, wyjscie”.

W 1929 roku, na terenie Zagtebia oddane byty do ruchu pierwsze trzy, jeszcze wtedy nie
numerowane linie tramwajowe relacji: Dabrowa - Bedzin - Sosnowiec; CzeladZ - Bedzin -
Sosnowiec oraz Sosnowiec - Szopienice. Ogdélna dtugosé linii tramwajowych w Zagtebiu
Dabrowskim wynosita 19 kilometrow.

Dwa lata p6zniej (1931 r.), dla utatwienia orientacji podréznych, wprowadzono numeracje
linit tramwajowych. Zagtebiowskie linie otrzymaty nastepujacg numeracje: Linia Nr 21
Sosnowiec - Dabrowa; Linia Nr 22 Sosnowiec - Czeladz oraz Linia Nr 23 Sosnowiec -
Szopienice.
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Akcja. ,,Tramwaje elektryczne”. Sosnowiec. 1930.
Zbiory Muzeum w Sosnowcu. Sygn: 1746.
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Talon wraz z kuponami do Akcji Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu Dabrowskim S.A (1930r.)
(zbiory Muzeum w Sosnowcu)

Z informacji prasowych okresu miedzywojennego, wbrew utartym pogtoskom, zauwazy¢
mozna nici tgczace tramwajarzy $laskich z zagtebiowskimi. W dniu 28 czerwca 1931 roku
Prasa lokalna podata: Zastrajkowali $lgscy tramwajarze. Zaraz przytgczyli sie do nich koledzy
2 Zagtebia Dabrowskiego. Domagali sie nowej umowy zbiorowej, dtuzszych urlopéw i
Podwyzki ptac. Zadali tez zwolnienia jednego z pracownikow, ktory ich denuncjowal. Do
strajku przystgpito 750 pracownikow. Jezdzito tylko kilka wagondw, i to pod eskortg policji.
Strajkujacy ogtosili tez nazwiska 32 tamistrajkow.

Podobnie wspolnie stane petycje w sprawach stuzacych podréznym, réwniez odnosity
Pozytywny skutek. W styczniu 1932 roku prasa poinformowata, ze Na ogblne zyczenie
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pasazerow wprowadzono nocne kursy tramwajow miedzy Krolewskg Hutg, Katowicami i
Sosnowcem. Tramwaje kursowaty, co godzine, aprzejazd byt o 100 proc. drozszy.

W roku 1933 przystgpiono do budowy w Sosnowcu wewnatrzmiejskiej linii na trasie od
Huty "Milowice" do ul. Perlg w Sroduli dtugosci 6,25 km. Pierwszy odcinek do mostu nad
Przemszg w Sosnowcu uruchomiono 14 grudnia 1933 roku, natomiast kolejny odcinek od
wspomnianego mostu do kopalni Renard118 | maja 1934 roku. Ostatni odcinek prowadzacy od
kopalni Renard do ul. Okrzei dtugosci 1,14 km, z powodu koniecznosci wybudowania
wiaduktu nad torami bocznicy kolejowej wspomnianej kopalni, oddano do uzytku dopiero 22
grudnia 1935 roku.

Z dniem 1 stycznia 1937 roku zlikwidowane zostato Slasko-Dabrowskie Kolejowe
Towarzystwo Eksploatacyjne - Spdtka z ograniczong poreka. Z chwilg tg powstaty dwa
niezalezne towarzystwa: Slaskie Kolejki - Spotka Akcyjna oraz Tramwaje Elektryczne w
Zagtebiu Dabrowskim - Spétka Akcyjna. Od stycznie eksploatacje na zaglebiowskich liniach
tramwajow we wiasnym zakresie prowadzita wiec spdtka Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu
Dabrowskim. Jedynym wyjatkiem byta linia z Szopienic do Sosnowca, ktorg na podstawie
odrebnie zawartej umowy obstugiwaty Slaskie tramwaje.

Linie tramwajowe Zagtebia Dabrowskiego z powodu osiggania niewielkich dochoddw,
dlatego tez, aby poprawi¢ kondycje finansowa spdtki, powzieto decyzje uruchomienia
komunikacji autobusowej, na ktdrg w sierpniu 1937 roku otrzymano koncesje.

Przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej Tramwaje Elektryczne w Zagtebiu
Dabrowskim posiadaty ogotem 25,530 km linii tramwajowych, z czego 10 km w Sosnhowcu,
za$ w stanie taboru znajdowato sie 18 wagondéw motorowych oraz 76 wozow doczepnych
typu angielskiego.

Przed wybuchem wojny ukazat sie niedatowany barwny plan miasta Sosnowca z
zaznaczonymi liniami tramwajowymi.ll9 Prawdopodobnie rozpowszechniany byt jeszcze w
Poczatkowym okresie okupacji o czym Swiadczy stempel z niemiecka nazwa miasta:

»Sosnowitz”.

Okres drugiej wojny Swiatowej

W pierwszych dniach po wybuchu wojny niemiecko-polskiej 1939 roku (pigtek 1.09. -
sobota 2.09.) Komunikacja w Zagtebiu funkcjonowata normalnie, bez zaktocen. Przerwa w
kursowaniu tramwajow nastgpita dopiero 3 - 4 wrzesnia, po wkroczeniu wojsk niemieckich na
teren miast regionu. Jedna z przyczyn byto réwniez wysadzenie mostu nad Czarng Przemszg
w Bedzinie, przez wycofujgce sie oddziaty wojska polskiego, dlatego ruch tramwajéw na
przylegtych odcinkach zawieszono. Naprawa zostata ukonczona dopiero w 1941 roku. Do
tego czasu miasto CzeladzZ pozostato bez komunikacji tramwajowej, a pasazerow przewozity
zastepczo autobusy. W poniedziatek 4 wrzesnia 1939 roku nad tramwajami katowickimi i
dabrowskimi ustanowiono przymusowy zarzad niemiecki. Dyrektorem - powiernikiem,
Podobnie jak w Katowicach, zostat dr Carl Sonneck z Gliwic. Tramwaje Elektryczne w
Zagtebiu Dabrowskim otrzymaty roéwniez nowa, niemieckg nazwe: Elektrische

"““POZniejsza KWK ,,Sosnowiec”.
Przechowywany w zbiorach Dziatu Historii Muzeum w Sosnowcu. Sygnatura. 1336.
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Strassenbahnen im Dombrowaer Kohlengebiet, A.G. (Tramwaje Elektryczne w Dabrowskim
Okregu Weglowym S.A.). Z biegiem czasu, Niemcy powiekszyli tabor tabor tramwajowy o 6
wozow silnikowych oraz 15 doczepnych. Sprowadzono wagony typu "Bremen™ i "Chorzow",
ktorych nie dato sie jednak tgczy¢ z wozami angielskimi, sprowadzonymi przed laty do
Zagiebia.

Sosnowiec. Tramwaj na dawnej ul. Wroctawskiej.

W 1942 roku spotka Schlesische Kleinbahn, konczac sprawowanie zarzadu
komisarycznego, przekazata obowigzki niemieckiemu zarzgdowi miasta Sosnowiec, z ktorego
ramienia kierowat nimi Walther Onderka (1.05.1942 - 1.03.1943) a nastepnie dr Bliihm, a od
1.12. 1943 roku Bruno Tomanetzl2), pochodzacy z Slaska Opawskiego. W tym czasie
wspomniany zarzad Sosnowca zakupit przedsiebiorstwo tramwajowe, ktére juz, jako miejskie
zmienito nazwe na Stadtische Verkehrbetriebe Sosnowitz (Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne Sosnowiec).

W miedzyczasie Sosnowiec przylgczajgc sie do inicjatywy prezydenta rejencji
katowickiejl2l dnia 9 listopada 1942 rokul22 wraz z Bytomiem, Gliwicami, Zabrzem,
Katowicami, Krdlewskg Hutg oraz powiatem katowickim zawart notarialng umowe o0
utworzeniu spotki Oberschlesische Verkehrsgesellschaft mbH z siedzibg w Katowicach z
kapitatem zakfadowym 2,1 min marek. Celem spotki byta obstuga komunikacji miejskiej za
pomoca tramwajow, autobusow, trolejbuséw i innych Srodkéw transportu zbiorowego. W
mys$l umowy, ktora weszta w zycie z dniem | stycznia 1943 roku, udziatowcy mieli dokonac
przewtaszczenia lub wydzierzawienia spdtce swoich przedsiebiorstw transportu miejskiego.

W 1944 roku w komunikacji zagtebiowskiej zatrudnionych byto okoto 600 pracownikow
w odrdznieniu od $laskiej komunikacji niemal wytgcznie polskiej narodowosci.

120 w latach 1941- 1943, dyrektor Slaskich Linii Autobusowych w Katowicach.
121 Préby ujednolicenia komunikacji w okregu przemystowym Goérnego Slaska podejmowane byly od lat

1932/1933.
122 Pertraktacje wszczeto juz w 1941 roku.
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Podczas dziatan wojennych w styczniu 1945 roku ponadto zniszczono cze$é sieci
trakcyjnej, toréw i mostow, takze i tabor tramwajowy byt w nienajlepszym stanie z powodu
jego byt nadmiernej eksploatacji. Mimo tego juz 29 stycznia 1945 roku uruchomiono w
Zagtebiu Dabrowskim pierwsze tramwaje a dopiero kilka dni p6Zniej, na terenie Katowic.

Sosnowiec. Tramwaj przed pocztg gtéwna.

W koncu lutego 1945 roku decyzja wojewody S$lasko-dabrowskiego ustanowiony zostat
tymczasowy przymusowy zarzad panstwowy tak nad Slaskimi Kolejkami, jak i Tramwajami
Elektrycznymi Zagtebia Dgbrowskiego.

W lipcu 1945 roku utworzono przymusowy zarzad panstwowy ministra komunikacji. Z
chwilg tg zmieniono nazwe przedsiebiorstwa na Koleje Elektryczne Zaglebia Slasko-
Dabrowskiego.

Nowe linie tramwajowe powstaty w Sosnowcu dopiero w latach pieédziesigtych. Jeszcze
przed powstaniem Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, 22 stycznia 1951
roku, uruchomiono w Sosnowcu odcinek linii tramwajowej nr 24, prowadzacy od huty
»Milowice” do kopalni "Milowice" oraz z Bedzina do browaru w GrodZcu.
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Komunikacja autobusowa
na Gornym Slasku



Komunikacja autobusowa

W 2014 roku mija oficjalna rocznica dziewiecdziesieciolecia zorganizowanej komunikacji
autobusowej na Gornym Slasku. Nie wszyscy jednak zgadzaja sie z oficjalna rachuba
kolejnych rocznic, skoro poczatki komunikacji autobusowej na naszym terenie siegajg
poczatkdw dwudziestego stulecia.

Udokumentowane dzieje gornoslgskich autobuséw datuje sie na rok 1907, kiedy to
katowicka Spoétka ,,Automobil - Omnibus - Geselschaff' utworzyta w miescie regularng linie
autobusowa.123 Z powodu wysokich kosztéw eksploatacyjnych przy niktym zainteresowaniu
mieszkancow Katowic i niskiej frekwencji a co sie z tym wiaze, przy niewielkich dochodach
firma splajtowata. Dopiero po pewnym czasie, w potowie lat dwudziestych ubiegtego wieku,
zaistniaty sprzyjajace okolicznosci, gdy, jak przystowiowe grzyby po deszczu, powstawac
zaczely prywatne linie przewozowe za$ w 1929 roku Slaskie Linie Autobusowe z siedzibg w

Katowicach.

Zabrzanskie autobusy.

Najstarsze miejskie linie autobusowe w okregu przemystowym Gornym Slasku (po
niemieckiej stronie granicy) posiadato Zabrze. Do utworzenia tego typu transportu
osobowego (Stadtische Kraftverkehrsbetrieb Hindenburg Oberschlesien) w tym jednym z
najludniejszych 6wcze$nie miast Slaska doszto w sierpniu 1924 roku.124

Centralny przystanek autobusowy znajdowat sie na Placu Dworcowym, przy budynku
Poczty Giownej, z ktérego odjezdzaty wszystkie autobusy linii miejskich oraz linii
prowadzacych poza miasto: do Sosnicy, Mikulczyc, Rokitnicy oraz do Makoszow (kopalnia)
a takze do Bytomia.

W latach trzydziestych w Zabrzu istniato siedem linii autobusowych kursujacych na
nastepujgcych trasach, ktérych poczatkowy przystanek miescit sie na Placu Dworcowym przy
poczcie gtownej:

e Zabrze Dworzec kolejowy - Strzelnica  (Schutzenhaus) - Sosnica:

7.10r; 8.109.10; (nastepne co | godz.) 22.10; 23.1 Os.

e Zabrze Dworzec - Mikulczyce — Rokitnica:
6.00r, 6.20r, 6.40, 7.00r, 7.20, 7.40r, (nastepne co 20 minut), 22.00, 22.20s, 22.40, 23.00s,

23.20 s (kurs do Mikulczyc).

e Zabrze Dworzec - Urzad celny potudnie
7.00r 9.00 10.00 12.30 13.30 14.00 15.00 17.00 18.00 20.30 22.30r.

e Zabrze Dworzec - Osiedle "Gagfah™

13 Praca zbiorowa pod redakcjg J6zefa Szafirskiego. Katowice 1978 s. Katowice 1865 — 1945. Zarys rozwoju

miasta. 88.
124 Hindenburg OS. Stadt der Gruben und Hiitten. Bearbeitet von Josef Pollok. Essen 1979 s. 252 - 253.
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6.30w 8.30 9.30 10.30 12.00 13.02 14.30 15.30 17.30 18.30 20.00 22.00
e Zabrze Dworzec - Makoszowy (Kopalnia Delbrickschachte)
4.45w , 7.30, 11.00 ,16.00, 19.00, 21.00, 22.30r.
e Zabrze Dworzec kierunek Zaborze "B" przez Brojastr, z powrotem przez Zaborze Dwor
6.15r 7.15r 8.15 (nastepne co ! godz.); 23.15So.
e Zabrze Dworzec kierunek Zaborze Dwor, z powrotem przez Zaborze "B"
6.45w; 7.45w; 8.45; 9.45 nastepne co lh 23.45s.
r: kursy w dni robocze.  s: kursy w niedziele i Swieta.

Zabrze. Plac Dworcowy. Autobusy miejskie przed Pocztg Gtdwna.

W potowie lat trzydziestych zabrzanskie przedsiebiorstwo na swym stanie posiadato w
sumie 9 autobuséw marki Bem, ktore obstugiwaty 7 wymienionych wyzej linii
autobusowych. Po latach, w 1944 roku z tychze 9 autobusow, posiadano juz na swym stanie

tylko 4 sprawne pojazdy.1%

Bytomskie omnibusy.

Niektorzy autorzy przyjmuja, Ze era pasazerskich przewozéw pocztowych zakonczyta sie
z koncem XIX stulecia. Nic bardziej mylnego. Przyktadem niechaj bedzie Urzad Pocztowy w
Bytomiu (Reichspostamt Beuthen OS), ktory z dniem ! listopada 1924 roku uruchomit linie
omnibusowg (Kraftomnibusbetrieb) z Bytomia przez Zbrostawice do Miedar dtugosci 32 km,
ktora byta obstugiwana przez 4 autobusy. W okresie od poczatku listopada do korca 1924
roku autobusy przejechaty ogotem 21.222 km przewozac 16.367 pasazeréw.

125 Hindenburg OS. Stadt der Gruben und Huitten, s. 253.
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Bytom. Autobus miejski na ul. Dworcowej (ok. 1936 r.

Kolejna, druga bytomska linia omnibusowa zostata uruchomiona 17 wrzesnia 1925 roku
na trasie z Bytomia przez Bobrek do Zabrza dtugosci 13 km. Autobusy na tej linii przejechaty
do konca roku 81.890 km i przewiozty 121.878 pasazerow.

Trzecig linia, najkrotsza, byla trasa prowadzaca z Bytomia do przystanku
umiejscowionego przy polskiej granicy panstwowej z autonomicznym wojewddztwem
$laskim o dtugosci 5,5 kilometrow. Uruchomiona zostata 19 stycznia 1927 roku a do konca
1926 roku jej autobusy pokonujac 7.965 km przewiozty na tej trasie 16.566 pasazerdw.126 127

Pocztowe linie omnibusowe w Bytomiu w okresie kwiecienn 1927 - marzec 1928127

Linia Linia Linia
Bytom - Miedary Bytom - Zabrze Bytom - Granica
Ilos¢ przez przez Panstwowa
Rok Zbrostawice Bobrek
Omnibusy Linie przejechane przewiezione  przejechane przewiezione przejechane  przewiezione
miesiac km osoby km osoby km osoby
1927
Kwiecien 8 3 5700 2996 12754 5953 3654 8366
Maj 8 3 6468 2804 13253 5606 3787 6839
Czerwiec 8 3 6720 3122 12768 4864 3757 7494
Lipiec 8 3 6944 3373 12777 4701 3526 6354
Sierpieri 8 3 6944 3676 13193 4985 2346 4600
Wrzesier 8 3 6720 3191 12768 5227 1446 3181
Pazdziernik 8 3 6665 3138 13193 6160 3175 6402
Grudzieh 8 3 6820 3559 11413 5292 3780 10670

126 Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch/l. Folge. Druck: Oberschlesische
Zeitung / Beuthen O.-S [1929] s. 89 tab. 136 Reichspostamt Beuthen OS 1V.
127 Zrodho: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 89,

tab. 136.
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1928

Styczen 8 3 6820 2944 8605 4153 3780 9091
Luty 8 3 6380 3832 8051 3871 3542 8891

Marzec 8 3 6820 3334 8605 3960 3660 7977

Razem 8 3 79451 39383 140388 60136 40193 88184

Wychodzac naprzeciw zapotrzebowaniu z dniem 6 czerwca 1926 roku w Bytomiu
uruchomione zostaty miejskie linie autobusowe (Sté&dtischer Kraftomnibusverkehr). W
poczatkowym okresie przedsiebiorstwo posiadato 3 autobusy firmy Daimler. W okresie od 6
czerwca do konca 1926 roku autobus nr | przejechat 30.693 km, autobus nr 2 - 30.727 km

za$ autobus nr 3 - 11.332 kilometry.

Przejechane autobusokilometry

Miesigc Busokm.
1927 A.  Autobus Daimler B.  Autobus Krupp og6tem
Busnr! Bus nr 2 Bus nr3 Busnr4 Bus nr5
1.01- 30.06. 21.010 21.032 21.051 63.093
Lipiec 3.778 1.834 3613 - ; 9.225
Sierpien 3.606 3.702 3.498 - * 10.806
Wrzesien 3.370 3.749 3.479 - - 10.598
Pazdziernik 3.734 3.677 3.653 - - 11.064
Listopad 3.876 2.713 4.018 1,581 601 12.799
Grudzien 3.743 3.757 3.566 1.433 1.207 13.706
Ogotem 43.117 40.464 42.878 3.014 1.818 131.291

Z dniem 25 listopada 1927 roku w Bytomiu otwarto nowg okrezng miejskg linie
autobusowa, ktorej trase obstugiwaly dwa zakupione nowe autobusy firmy Krupp. W
pierwszym miesigcu z ogolnej sumy kilometrow przejechanych przez autobusy nr 4 i nr 5
nalezy odliczy¢ 2.145 km (nr 4 - 1570 km; nr 5 - 575 km). By}y to jazdy probne autobuséw

Kruppa oraz ich transport (przejazd) z fabryki do Bytomia.
W prowadzenie na ulice Bytomia w latach dwudziestych autobuséw, odbito sie na

dotychczasowym $rodku komunikacji miejskiej jakim byty konne dorozki. O ile w 1924 roku
zarejestrowanych byto 50 dorozek, w 1925 - 47, w 1926 - 38 a w 1927 roku juz tylko 21.
Dodatkowa konkurencja dla dorozek konnych bylo pojawienie sie taksowek (Kraft -
Droschken). W 1924 nie byto zarejestrowanej ani jednej taksowki, w 1925 - 4, w 1926 - 17,

aw roku 1927 juz 30.

Miegjskie omnibusy w Bytomiu. Przewdéz os6b 1926 - 1928128

llo$¢ zakupionych bil ctow

Rok 1108¢ 08¢
Miesigc Bilety Tygodniowe Czasowe Czasowe Ogotem przewiegionych autobuso-
jednorazowe 12 25 48 nabytych 0séb kilometréw
przejazdow przejazdow przejazdow biletow razem

128 Zrédio: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s.
163, Tab. 251.
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1926

Czerwiec 40.245 - - - 40.245 40.245
Lipiec 44,561 - - - 44561 44,561
Sierpieri 35.267 - - - 35.267 35.267
Wrzesien 36.913 - - - 36.913 36.913
Listopad 30.119 195 87 196 30.597 44,037
Grudzien 38.957 235 90 105 39.389 49.069
Razem 226.064 430 177 301 226.972 250.092 72.752
1927
Styczen 37.781 397 65 119 38.362 49.882 od
Luty 33.321 309 64 107 33.801 43.765 stycznia
Marzec 36.403 241 48 106 36.798 45,583 do
Kwiecien 41.179 177 58 107 41,521 49.889 czerwca
Maj 37.074 208 58 100 37.440 45.820 ogétem:
Czerwiec 35.672 141 35 82 35.930 42.175 63.093
Lipiec 36.634 107 36 83 36.860 42.802 9.225
Sierpien 36.833 165 66 132 37.196 46.799 10.806
Wrzesien 36.785 158 27 93 37.063 43.820 10.598
Pazdziernik 36.516 214 36 106 36.872 45,072 11.064
Listopad 36.710"" 233 55 106 37.104 45.969 12.799
Grudzien 45.752 265 48 124 46.189 56.084 13.706
Razem 450.660 2.615 596 1.265 455.136 557.660 131.291
Srednia 37.555 218 50 1054 37.828 46.472 11.336
miesieczna
1928
Styczen 58.614 406 88 131 59.239 71.974 21.089
Luty 53.666 395 86 140 54.287 67.302 16.642
Marzec 51.611 356 67 128 52.162 63.702 20.548

W 1939 roku, po wkroczeniu wojsk niemieckich do Tarnowskich Gér, wiadze okupacyjne
przekazaly dla Deutsche Reichspost w Bytomiu 3 autobusy, skonfiskowane firmie Jana
Pietruszki z Woznik. Autobusy te zasility tabor omnibuséw pocztowych A&wczesnego
Bytomia. Ich pdzniejszy los nie jest znany.B29

Prywatny transport autobusowy w Wojewddztwie Slaskim.

Potowa lat dwudziestych ubiegtego wieku przyniosta duze zmiany na mapie transportu
osobowego w dwczesnym wojewoddztwie $laskim. Pojawita sie wtedy prywatna komunikacja
autobusowa. Spowodowane byto to powolnym wzrostem ilosci samochodow tak w Polsce jak
i na Gornym Slasku, ktory w latach kryzysu i tak skromny zaczat sie zmniejszaé ilosciowo.
Autorzy opracowan zajmujacych sie problematyka transportu autobusowego zwracajg
rownoczesnie uwage na jako$¢ wykonywanych ustug, spowodowang stanem technicznym w
wiekszosci  przypadkowego i przestarzalego taboru, kulturg obstugi (kierowcow i
konduktoréw), pobieranych optat, wyboru tras, itp. Osobnym, niekorzystnym zjawiskiem byt
stan drog, nieprzystosowanych w wiekszosci do ruchu samochodowego (autobusowego), co

129 Z dniem 25 listopada 1927 roku otwarto w Bytomiu nowg miejska linie tzw. okrezng, ktora byta obstugiwana

przez dwa autobusy.
130 Informacja Pani Felicji Wyzgot z domu Rzezniczek.
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niejednokrotnie byto przyczyng licznych wypadkdéw nie wspominajgc o punktualnosci

przewozow.

Po latach, chcac przyspieszy¢ inwestycje drogowe w wojewddztwie $Slaskim 30 marca
1931 roku wydano Ustawe Wojewddzkim Funduszu Drogowym13l, w ktérej czytamy:

Rozdziat |
Wojewddzki Fundusz Drogowy.
Art. L

Wojewddzki Fundusz Drogowy jest przeznaczony do pokrywania wydatkéw na budowe,
utrzymanie i wzmocnienie drog wojewddzkich i innych drog publicznych w Wojewodztwie
Slaskiem, oddanych w zarzad administracji wojewodzkiej, oraz do udzielania dotacji
(subwencji i pozyczek) zwigzkom komunalnym Wojewddztwa Slaskiego na budowe,
utrzymanie i wzmocnienie drog samorzadowych, powiatowych i gminnych i innych drog
publicznych, zarzadzanych przez zwigzki komunalne. [...].

Rozdziat I11.
Oplata za przejazdpojazdem mechanicznym.
Art. 15

11 Ustanawia sie optate od biletu za przejazd pojazdem mechanicznym z wyjatkiem biletu za
przejazd autobusem, kursujgcym jedynie w granicach jednej i tej samej gminy miejskiej.
Optata wynosi 1/3 cze$¢ ceny biletu. Optata ta moze by¢ ryczattowana.

In Rozporzadzenie wykonawcze Slaskiej Rady Wojewddzkiej okresli sposob wymiaru i poboru
tej optaty, sposob pobierania ryczattu, sposob zabezpieczania oplaty ijej przymusowego
Sciggania oraz przelewania S$ciggnietych optat na rzecz Wojewddzkiego Funduszu
Drogowego.

2. Opfata od biletow nie bedzie pobierana za przejazd w autobusach, kursujgcych w obrebie
okregu przemystowego. Granice tego okresli Slaska Rada Wojewodzka. [...].

Podczas gdy w wojewoddztwie $laskim rozdzierano szaty nad stanem drdg a czesto
nieprzejezdnoscig szlakdéw drogowych, szukano pieniedzy, 5 sierpnia 1932 roku Kurier
Warszawski napisat:132

,Gdy 5 - 6 lat temu pierwsze nawierzchnie asfaltowe ktadziono na ulicach Warszawy,
prace te wykonywali, jezeli nie technicy, to przynajmniej majstrowie niemieccy. Nie ma w tern
nic dziwnego, ani w dawnej Rosji, ani w Matopolsce nawierzchni asfaltowych walcowanych
prawie nie byto, a w Niemczech roboty te projektowali i wykonywali inzynierowie niemieccy.
Wyjatkiem nader cennym byt pod tym wzgledem Slask, gdzie wielu tutejszych mieszkaricow
wyspecjalizowalo sie w tym zakresie, na dtugo przed wojna Slask miat drogi asfaltowe, juz na
poczatku biezgcego stulecia, a dzi$ przoduje pod tym wzgledem catemu panstwu. Tam tez
nalezy szuka¢ fachowcéw, nie tylko teoretykéw i tam powinniSmy doksztatcaC naszych
przysztych inzynieréw w zakresie budowy drég o gtadkich nawierzchniach. Nie bedg tam
$wiadkami eksperymentéw, ani prob ryzykownych, ale naucza sie roboty, ktéra dla Slazakéw
nie stanowi zadnej osobliwosci, ale jest chlebem powszednim, bo jedno malenkie
wojewodztwo $laskie ma wiecej szos asfaltowych, niz wszystkie inne dzielnice razem wziete

131 Dz. U. Sl. nr 6, poz. 14; Ustawy Sejmu Slaskiego 1922-1932. Sejm Slaski. Katowice [1932]. s. 707-716.
132 Kurier Warszawski z 27 marca 1938 roku; Tadeusz Falecki: 80 lat komunikacji autobusowej w aglomeracji

katowickiej. Katowice 2009 s. 109.
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Cytowany wczesniej Tadeusz Falecki w swej monograficznej pracy o transporcie
autobusowym133 wymienit szereg dziatajagcych w tym czasie prywatnych firm nie tylko w
wojewddztwie $laskim:

Wojew6dztwo Slaskie: Jozef Adamaszek z Mystowic; inz. Jan Bukowski z Katowic;
Alojzy Bulla z Siemianowic; Jan Butka z Woznik (pow. Lubliniec); Jerzy Bund ze
Strzybnicy; Maksymilian Kopczynski; Mieczystaw Kopczynski; Stanistaw Kowolik z
Bangowa; Teodor Kowolik z Bangowa; Antoni Krélak z Katowic; Konstanty Motyka; Pawet
Ostrowski; Jan Pietruszka z Ligoty Woznickiej (pow. Lubliniec); Wiadystaw Pikul z
Chwostka (pow. Lubliniec); Feliks Potempa z Woznik (pow. Lubliniec); Aleksander
Swoboda z Czutowa k. Tych; Mateusz Sliwa z Wodzistawia; Feliks Zatuski z Brzezin; Stefan
Ziemnicki z Siemianowic; Jozef Zywczak z Krolewskiej Huty;

Slask Cieszyniski: Gustaw Katuszynski z Cieszyna; Wiktor Kotuszyriski z Pastwisk k.
Cieszyna; Jan Machura z Goleszowa; Stanistaw Miodowski ze Skoczowa; Jan Molina z
Cieszyna; Ignacy Stroinski z Kazanowie.

Zagtebie Dabrowskie: Helena Zurek z Sosnowca

Dziataty rowniez inne firmy:

- Firma ,,Rekord” - (Mystowice - Sosnowiec);

- Gmina Orzegdw - (Krdlewska Huta - Ruda), ktéra posiadata 2 autobusy;

- Towarzystwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0o. z siedzibg w Katowicach przy Placu
Wolnosci 16. Towarzystwo to powstato w koncu pazdziernika 1928 roku i posiadato 10
autobuséw (NAG, Renault oraz Rochet Schneider) i obstugiwato niemal te same trasy co
Slaskie Linie Autobusowe. Postawione zostato w stan likwidacji w 1934 roku, po trzech
latach, w 1937 zakonczyto catkowicie swojg dziatalnos¢.134

Transport autobusowy prowadzita réwniez: Bielsko - Biata spotka Elektr. i kolejowa S.A.

Komunikacja autobusowa w powiatach lublinieckimi i tarnogorskim

Posréd wielu prywatnych przewoznikdw dziatajacych juz w potowie lat dwudziestych
ubiegtego stulecia, wspomina sie o Kkilku firmach autobusowych z terenu powiatu
lublinieckiego. Wsrod nich to firmy Feliksa Potempy z Woznik, Jana Butki z Woznik, Jana
Pietruszki z Ligoty Woznickiej oraz Wiadystawa Pikuli z Chwostka, niewielkiej
miejscowosci w poblizu Lublinca.

Feliks Potempa obstugiwat linie Wozniki - Kalety, ktora cieszyta sie¢ duzym
powodzeniem wsrdd rzeszy robotnikéw zatrudnionych w przemysle gérnoslaskim.

We wrzesniu 1928 roku prasa $laska poinformowata o otwarciu nowej linii autobusowej
w Lublinieckiem: ,,Po dtugich staraniach ze strony zarzgdu naszego miasteczka (Wozniki),
kursujg autobusy pomiedzy Woznikami a dworcem kolejowym Kaletami. Autobusy
przejezdzajg przez nastepujace miejscowosci: Ligota, Lubsza, Piasek. Uruchomienie tej linii
komunikacyjnejjest dla ludnosci wielkim udogodnieniem.”135

133 Tadeusz Falecki: 80 lat komunikacji autobusowej w aglomeracji katowickiej. Wydawnictwo Eurosprinter.

Rybnik 2009 s..
134 Tadeusz Falecki: 80 lat, s. 31- 32.
135 Katolik Polski. R. 1928 nr 222; Polska Zachodnia. R. 1928 nr 266; Goniec Slqski. R. 1928 nr 222.
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Jeszcze w tym samym roku powiadomiono o otwarciu kolejnej linii autobusowej z
Woznik, tym razem do Tarnowskich Gor: ,,0d poniedziatku kursujg autobusy pomiedzy
Woznikami a Tarnowskimi Gérami dwa razy dziennie. Odjazd z WozZnik o godz. 6.30 rano i
12.30 w potudnie a [z] Tarn. GoOr o godz. 10-tej przed potudniem i o godz.4-tej po
potudniu,”136 137

W styczniu nastepnego roku prasa wojewodztwa $laskiego poinformowata o kolejnych
planach komunikacyjnych w powiecie lublinieckim: ,,Wozniki. Jeszcze jedna linia
autobusowa. W Woznikach powiat Lubliniec, mieszkajacy Feliks Potempa planuje otworzy¢
nowg linie autobusowg na trasie Wozniki - Dyrdy - So$nica - Kalety. Bytaby to juz czwarta
linia autobusowa w powiecie lublinieckim, gdzie jeszcze dwa lata temu zadnego potaczenia
autobusowego nie byto. Plany znajduja sie w Urzedzie Wojewddzkim w Katowicach, ponadto
zainteresowani mogg przeglada¢ je rowniez w godzinach urzedowania w Starostwie w
Lublincu. Termin wytozenia planéw wynosi 14 dni."lil

Aura sprawita jednak, ze z uwagi na gwattowne opady $niegu, wiasciciele autobusoéw
zmuszeni zostali do zawieszenia dziatalnosci. Dopiero w marcu prasa poinformowata, ze:
,/Autobusy w powiecie lublinieckim podjety ruch na wszystkich trzech trasach. Rowniez linia
Wozniki - Miasteczko - Tarnowskie Gory, ktora zostata zawieszona po tym jak wczesnigj
potworne zaspy $niegowe catkowicie unieruchomity szosy.”’138

Jesienig 1929 roku Potempa wprowadzit nowy rozktad jazdy autobusdw na linii WoZniki
- Kalety o czym czytelnikow poinformowata prasa: ,, Po zatwierdzeniu przez wojewo6dztwo
nowy rozktad jazdy linii autobusowej WozZniki - Kalety, powiat Lubliniec wejdzie w zycie:
odjazdy z Woznik do Kalet w godz. 6.00, 10.00, 13,00, 17,30. w Dyrdach 6.15, 10.15, 13.15,
17,45 i w Soénicy 6.20, 10.20, 13.20, 17,50. Czasjazdy okoto 30 minut. Odjazdy z Kalet do
Woznik w godzinach 8.35, 11,45, 14,45, 19,00przez Sosnice kazdy." 139

Prawdopodobnie syn Feliksa, Konstanty Potempa w numerze lublinieckiego Tygodnika
Powiatowego z 1 marca 1930 roku, umiescit rozkfad jazdy jego autobusow na linii Wozniki -
Kalety - Wozniki, przez Dyrdy i Sos$nice. Dziennie wykonywano ogotem osiem kursow:
cztery z Woznik do dworca kolejowego w Kaletach (odjazdy o godz. 7.00, 10.10, 12,50,
17.10; przyjazdy 7.30, 10,40, 13.20, 17,45) oraz cztery z Kalet do Woznik (odjazdy o godz.
8.25, 11.40, 14.45, 18.55; przyjazdy 9.00, 12.15, 15.20, 19.30). Ceny biletow odpowiednio:
Wozniki - Kalety 1,50 zt; Wozniki - Dyrdy 0,50 zt; WozZniki - Sosnica 0,80 zt; Wozniki;
Kalety — Dyrdy lzt; Kalety — So$nica 0,80 zt.

Niemal réwnoczesnie ukazato sie w prasie gornoslaskiej powiadomienie o zmianach w
powyzszym rozktadzie jazdy. W uzupetnieniu dodano: ,,Czas przejazdu wynosi okoto 30
minut. Cena za przejazd z Woznik na Dyrdy to 50 groszy, z Dyrd do So$nicy 30 lub 20
groszy i z Sosnicy do Kalet 70 lub 80 groszy. Koncesja znajduje sie w rekach wiasciciela

autobusu Potempa z WozZnik.”140
Zainteresowanie Wozniczan linig autobusowa nieznacznie spadto z chwilg oddania w

1931 roku linii kolejowej WozZniki - Strzebin.

136 Katolik Polski. R. 1928 nr 272.

137 Kattowitzer Zeitung. R. 1929 nr 22.
138 Kattowitzer Zeitung. R. 1929 nr 79; Katolik Polski. R. 1929 nr 80; Goniec Slqski. R. 1929 nr 80.

139 Kattowitzer Zeitung. R. 1929 nr 219.
140 Kattowitzer Zeitung. R. 1930 nr 55.
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Fatalny stan 6wczesnych drdg, zty stan pojazdéw a takze nieuwaga kierowcow, byly
najczestsza przyczyng zaistniatych wypadkéw. ,,Polonia” na swych tamach doniosta o
wypadku autobusu w poblizu Woznik 2 kwietnia 1930 roku, lecz nie wiemy doktadnie, z
ktorej woznickiej firmy pochodzit pojazd. Prawdopodobnie wiascicielem byt Feliks Potempa,
ktérego firma autobusowa obstugiwata linie Wozniki - Kalety: ,, 2 bm. 0 godz. 17.10 w czasie
wymijania furmanki najechat kierowca autobusu Jozef Hadzik z Woznik wskutek wadliwej
konstrukcji kierownicy na przydrozny stos kamieni, wskutek czego samochdd i furmanka
wywrécity sie na Srodek szosy. W tym czasie w autobusie znajdowato sie 9 pasazeréw, z
ktérych 3 odniosta lekkie uszkodzenia ciata od odtamkow szkta z rozbitych w autobusie szyb.
Reszta pasazerow, jak rowniez obstuga autobusu wyszli z wypadku bez szwanku, 141

W marcu 1931 roku: ,J$a szosie wojewodzkiej w Lublincu autobus nalezacy do Feliksa
Potempy, a kierowany przez Wiadystawa Skopa z Wozinik, najechat najednokonnafurmanke
Pr. Flaka z Gniazdowa. Kon zostat zabity na miejscu, wiasciciel autobusu Potempa doznat
okaleczenia ndg. Szofer zostat rowniez lekko okaleczony. Autobus zostat znacznie
uszkodzony,”142

W kwietniu 1930 roku uruchomiono linie autobusowa z Lublinca do znajdujgcej sie
odwczesnie w wojewodztwie kieleckim Czestochowy. Poinformowat o tym lubliniecki
»Tygodnik Powiatowy”143:1Mniejszym podaje do publicznej wiadomos$ci iz z dniem 16
kwietnia b.r. bedzie uruchomiona nowa linia autobusowa Lubliniec - Czestochowa." W
dalszej czesci ogtoszenia podano rozklad jazdy. Linie obstugiwat jeden autobus, ktory trase z
Lublinca przez Jawomice, Kochanowice, Lisow, Herby Slaskie, Blachownie, Gnaszyn do
Czestochowy pokonywat w ciggu 1,5 godziny. Z Lublinca autobus wyjezdzat trzykrotnie o
godz. 8.00, 13.30 i 18.00 za$ kursy powrotne z Czestochowy do Lublinca o godz. 11.30,
16.00 i 20.00. Z przekazow wiemy, ze linie Lubliniec obstugiwaty autobusy Jozefa Zywczaka
z Krolewskiej Huty oraz Wiadystawa Pikula z Chwostka, niewielkiej miejscowosci w
powiecie lublinieckim.

W poczatku 1932 roku w prasie ukazata sie informacja o przygotowaniach do otwarcia
nowej linii autobusowej w powiecie lublinieckim:

,.W najblizszym czasie otwarta zostanie linia autobusowa pomiedzy Woznikami a
Lublincem. O koncesje stara sie mieszkajgcy w Woznikach wtasciciel autobusu Johann Bulika
[Jan Butka], Przebieg linii bedzie nastepujacy: WozZniki - Dyrdy - So$nica - Piasek - Kolonia
Strzebinska - Prady - Koszecin - Wierzbie - Sadow - Lubliniec. Na trasie tej autobusy
kursowac bedg trzy razy dziennie w obydwie strony.

Trzecig firme autobusowg powstatg mniej wiecej w tym samym czasie zatozyt Jan
Pietruszka z Ligoty Woznickiej. W lipcu 1928 roku w prasie ukazat sie artykut o zamiarach
Pietruszki uruchomienia nowej linii autobusowej:

,» Nowa linia autobusowa w powiecie lublinieckim. Powiat lubliniecki posiadat dotad
tylko jedng linie autobusu i to dopiero od zesztego roku. Dzieki dgzeniom z prywatnej strony
mieszkancow powiatu, na ktdre wiadze zwierzchnie patrzg przyjaznym okiem, w powiecie
otwarta zostanie nowa linia autobusowa, co jest wazne przy matej iloSci odcinkdw kolei

141 Polonia. R. 1930 nr 1975.

142 Katolik Polski. R. 1931 nr 72;
183 Tygodnik Powiatowy napowiat lubliniecki. R.1930 nr 15 z 12 kwietnia, s. 63.

144 Kattowitzer Zeitung. R. 1932 nr 42.
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zelaznej, ktore przechodza przezpowiat, dla gospodarczego znaczenia. Obokjuz przez dtuzszy
czas omawianego projektu linii Lubliniec - Koszecin - Kalety - Miasteczko - Tarnowskie
Gory, w krotkim czasie otwarta zostanie linia autobusu WozZniki - Ligota WozZnicka - Lubsza
- Piasek Tarnowskie Gory. Bardziej nawet ta ostatnia linia, ktoraprzez pandéw Jan Pietruszke
2 Ligoty Woznickiej i Wiadystawa Walentka z Matego Rudnika, gmina Rudnik, sfinansowana
zostanie, znajduje sie w starostwie lublinieckim, gdzie przez czternascie dni mozna zapoznac
sie z ofertg oraz wnie$C ewentualne zastrzezenia. Tam znowu pokazuje sie tu takze zwrot
gospodarczy powiatu tublinieckiego,”145

Z chwilg uruchomienia linii, jego autobus obstugiwat trase z Woznik do Tarnowskich Gor
przez Ligote Woznicka, Lubsze, Piasek, Sosnice, Miotek, Zyglinek, Miasteczko Slaskie. Bilet

na calg trase kosztowat 2.50 zi.
Po zawarcia matzenstwa Anny - siostry Edwarda RzeZniczka z Pakuf, niewielkigj

wioski w poblizu Lubszy - z Janem Pietruszka, zaktad stat sie niemal firmg rodzinna.
Rzeczony Edward Rzezniczek byt konduktorem w jednym z autobuséw, za$ sposrdd
kierowcdw z nazwiska znany jest nam obecnie tylko jeden kierowca: Piotr Malcher, ktéry byt
mieszkancem Tarnowskich Gér. Réwniez Jan Pietruszka z wiasciciela niejednokrotnie
przemieniat sie w szofera swojego autobusu. Na lamach ,,Polski Zachodniej”” odnotowano
spowodowany jesienig 1936 roku przez Pietruszke wypadek na trasie do Tarnowskich Gor:

Kursujacy na szosie Wozniki - Tarnowskie Gory autobus Nr 9803 $I, kierowany przez
wihasciciela Jana Pietruszke z Woznik najechat w chwili wymijania na wéz Antoniego Fazana
z Kamienicy Polskiej. Wskutek zderzenia autobus zostat lekko uszkodzony. 6 pasazerow
odniosto lekkie obrazenia. Wine ponosi sam kierowca Pietruszka,’’146

5 Kattowitzer Zeitung. R. 1928 nr 166.
6 PolskaZachodnia.R. 1936 nr 276.
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Tarnowskie Géry. Pierwotny przystanek przed kosciolem Piotra i Pawta. Autobus linii Tarnowskie Géry
- Katowice firmy Jana Pietruszki.. Po lewej - Piotr Malcher z Tarnowskich Gér, kierowca autobusu, z
prawej, Edward Rzezniczek z Pakut - konduktor. (Fot. Ze zbioréw rodzinnych Felicji Wytgo#).

Wedtug informacji uzyskanej od Jerzego Pietruszki, syna Jana, firma pod koniec lat
trzydziestych posiadata pie¢ autobusoéw marki Bentley, Chevrolet i Fiat Polski.l47 GtBa4@vaty
one poczatkowo tanach, ktore w 1925 roku zostaty wigczone w skiad Woznik, dokad
przeniosta sie rodzina Pietraszkow.'4* W ksiedze protokotow posiedzen Rady Miejskiej w
Woznikach zachowat sie wpis z jej obrad, ktéry informuje o tym, ze Rada nie wydata zgody
firmie Pietruszki na rozbudowe zaplecza zaktadu w tanach.

Wspomniany Falecki informuje, ze po 1925 roku istniaty dwie firmy przewozowe
realizujgce potaczenia autobusowe z Katowic do Tarnowskich Gora. Byly to firmy inz. Jana
Bukowskiego z Katowic oraz Jerzego Bunda ze Strzybnicy (obecnie dzielnica Tarnowskich
Gor). W obydwu firmach cena biletu wynosita 6wczesnie 3 zt 20 gr. W pdzZniejszym czasie
dotgczyt do nich réwniez Jan Pietruszka, ktory firme autobusowag w Tarnowskich Gérach
zatozyt w 1928 roku.'49

Linia autobusowa Pietruszki prowadzita z Tarnowskich Goér przez Nakio Slaskie,
Swierklaniec, Piekary, Szarlej do Katowic czyli niemal ta sama trasa, ktora dzisiaj pokonuija
autobusy linii nr 5 z niewielka rdznica - poczatkowy przystanek w Tarnowskich Goérach
znajdowat sie najpierw na niewielkim placu przy kosciele sw. Piotra i Pawta a pdzniej na
Rynku w poblizu kosciota ewangelickiego. Pojazdy byty w zielonym kolorze. Na miekkich
siedzeniach autobuséw miescito sie 24 pasazerow. W kazdym wozie bilety sprzedawat
konduktor. Jednym z nich byt wspomniany Edward RzezZniczek.

Z chwilg wybuchu drugiej wojny Swiatowej dwa z autobuséw zostaty zarekwirowane
przez Wojsko Polskie, ktore nastepnie wyjechaty z Tarnowskich Gor. Jeden z autobusow
dojechat do Ztotego Potoku koto Czestochowy, gdzie zostat uszkodzony w trakcie walk. Losy
drugiego nie sg znane. Trzy pozostate w Tarnowskich Gérach autobusy zostaty
zarekwirowane przez wiadze niemieckie i przetransportowane do Bytomia, gdzie zasility

tabor komunikacji autobusowej tego miasta.

Slaskie Linie Autobusowe

147 Ryszard Bednarczyk opierajac sie na wspomnieniach Jerzego Pietruszki, syna Jana napisat, ze firma posiadata
dwa Chevrolety, Bedforda, Citroena i Polskiego Fiata.
148 Pietraszkowie w poOzniejszym okresie zamieszkali w Tarnowskich Goérach w zakupionej w 1934 roku
kamienicy przy ul. Powstaricow Slaskich 10. Na podworzu znajdowaly sie zabudowania warsztatéw, obok
ktérych parkowaty autobusy.
149 Po latach, jego syn Jerzy wspominat: ,,Pierwszy autobus marki Chevrolet ojciec kupit na Targach
Poznanskich. Silnik wigczato sie krecac korba, a przy kierownicy byly regulator powietrza i dzwignia biegow.
Pamietam, ze pojazd miat staby akumulator. [...]. Pierwszym kierowca zostat w przedsiebiorstwie mojego ojca
Piotr Malcher. Kiedyjezdzit przez okoliczne wioski, ludzie na widok autobusu z ryczacym silnikiem uciekali ze
s,rachu i nie chcieli wsiada¢ do dziwnego wozu.

Jedyng pamiatka, ktéra pozostata synowi Jerzemu Pietruszce po przedsiebiorstwie autobusowym ojca, jest
wydana 10 maja 1939 roku przez Slaski Urzad Wojewd6dzki karta kontroli optat pojazdu mechanicznego Polski
Fjat o numerze rejestracyjnym A 79137 na rzecz Wojewddzkiego Funduszu Drogowego. Miesiecznie Jan

Pietruszka ptacit za jeden autobus 215 zt 49 groszy.
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W 1929 roku prawdopodobnie Jan Szkudlarz, burmistrz miasta Katowic, wychodzac
naprzeciw oczekiwaniom, z datg | maja tegoz roku napisat i wystosowat do wojewody
$laskiego pismo w sprawie utworzenia komunikacji autobusowej: ,,Celem potozenia tamy
ustawicznym zazaleniom, donosom, targom, sprzedazom koncesji itd., ktdrych przedmiotem sg
przedsiebiorstwa autobusowe oraz podniesienie tej gatezi komunikacji do wysokiego zadania,
[amm] idac za przyktadem panstw sgsiednich Wskazat zarazem, ze bytoby pozgdanym:
Utworzenie Zwigzku Celowego wiekszych gmin, ktore by przejety komunikacje autobusowa,
przynajmniej na niektorych liniach miedzymiastowych i prowadzity jg nadal we wiasnym
zakresie, jak to ma miejsce w catych Niemczech, Austrii a nastepnie w Warszawie.150

Sprawy potoczyty sie btyskawicznie. Po niemal natychmiastowej akceptacji wojewody,
juz 18 maja tegoz roku odbyta sie w Katowicach konferencja, na ktérej m.in. wybrano
komisje do opracowania statutu, ktory po zakornczeniu nad nim prac, 25 czerwca 1929 roku
zatwierdzony zostat przez Slaska Rade Wojew6dzka, 15!

Z dniem 25 czerwca 1929 roku powstaty Slaskie Linie Autobusowe z siedzibg w
Katowicach a 19 lipca 1929 roku powotano 12 osobowy Zarzad, na czele ktérego stangt mgr
Stanistaw Szkudlarz. Jego zastepcy zostat starosta powiatu bytomskiego (Swietochtowickiego)
Szalinski; dyrektorem Zwigzku Franciszek Mikszan a na funkcje cztonkéw Zwigzku
powotano: dr. Kaczmarskiego z Katowic, inz. Cwizewicza z Krdlewskiej Huty, inz.
Zachaczewskiego z Katowic, Brzézke z Swietochtowic i Schmiegela z Katowic. Nalezy
doda¢, ze juz z chwilg powstania Slaskich Linii Autobusowych dziatata Komisja Rewizyjna, w
ktérej skfad wchodzili przedstawiciele miast zatozycielskich: Katowic (Prezydent dr Adama
Kocur), Krélewskiej Huty (Prezydent Dubiel), Siemianowic (Naczelnik Gminy Ferdynand
Popek) i Chropaczowa (Naczelnik Jan Przybyta).

Za oficjalna date uruchomienia Slaskich Linii Autobusowych uznaje sie dzieA ! listopada
tegoz roku, Kiedy to na trase wyjechaty pierwsze dwa autobusy marki Ursus by obstuzy¢ linie
Katowice - Siemianowice. W miedzyczasie, Dyrekcja Policji w Katowicach udzielita
Zwiazkowi Celowemu Samorzadéw Slaskich zgody na prowadzenie przedsiebiorstwa
komunikacji autobusowej.152

W nastepnym miesigcu ruszyty kolejne linie: Katowice - Krolewska Huta (11 grudnia)
oraz Katowice - Krélewska Huta - Lipiny - Chropaczow - tagiewniki - granica polsko-
niemiecka (23 grudzien 1929 roku). W styczniu uruchomiono linie z Katowic do Bogucic a 5
marca z Katowic do Mikotowa. Do konca tegoz miesigca autobusy SLA obstugiwaty juz 9
linii na ktérych kursowato 16 autobuséw. Oprdcz wspomnianych linii, autobusy kursowaty z
Katowic do Nikiszowca; do Krolewskiej Huty przez Kochtowice; do Rudy przez Krolewska
Hute i Lipiny oraz do Nowej Wsi. Slaskie Linie Autobusowe u zarania swej dziatalnosci
zatrudniaty m.in. 31 szoferdw, 24 konduktoréw oraz 2 kontrolerow.

W 1930 roku najwazniejszy problemem byfa budowa pomieszczen garazowych. W
niedtugim czasie roku przy ulicy Mickiewicza wybudowano hale garazowo-warsztatowa,
mogaca pomiesci¢ 50 pojazdow. Jej uroczyste otwarcie nastgpito 15 listopada tegoz roku. W

1935 roku w hali wybudowano pierwszy wiasny autobus.

150 Szerzej zobacz: Tadeusz Falecki: 80 lat komunikacji autobusowej, s. 11-14.

151 Zobacz zatgczony tekst dokumentu w Aneksie.
152 Zobacz zatgczony w Aneksie tekst zezwolenia Dyrekcji Policji w Katowicach.
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Wczesniej, miedzy innymi w 1934 roku zakupiono 25 autobuséw marki Lancia, jak sie
okazato posiadajacych liczne wady konstrukcyjne. Na bazie wiasnych dos$wiadczen, po
zakupie na targach w Lipsku podwozi marki Leyland z silnikami wysokopreznymi, Slaskie
Linie Autobusowe wyposazaty je w wiasne Kkaroserie wykonywane w katowickich
warsztatach przy ul. Mickiewicza.153

W 1936 roku na Rynku w Katowicach otwarto siedzibe gtéwng Slaskich Linii
Autobusowych. Miescita sie tam dyrekcja, biura a takze poczekalnie dla pasazeréw, a na
podworku publiczne toalety.

Autobus Slagskich Linii Autobusowych na katowickim Rynku. Pocztéwka ze zbioréw prywatnych.

Z biegiem czasu przybywato nowych linii oraz pojazdéw. Skutecznie tez rywalizowano z
przewoznikami prywatnymi wzbudzajac zazdro$¢ a nawet zawi$¢ konkurencji. Konkurencja
oferowata miedzy innymi nienajlepszg jako$¢ ustug oraz drozsze bilety. W Owczesnej prasie
pisano réwniez i o mankamentach: brak byto tablic z oznakowaniem przystankéw a takze
tabliczek z rozktadami jazdy poszczeg6lnych linii autobusowych.

W 1936 roku autobusy Slaskich Linii Autobusowych przewozity z Katowic pasazeréw na
trasach prowadzacych do ponizej wymienionych dzielnic, miast i miejscowosci:

L Katowice - Siemianowice przez Katowice Plac Pitsudskiego - Wetnowiec Cynkownia -
Szyb Alfreda - Siemianowice.

2- Katowice - Chorzéw Il przez Katowice Plac Pitsudskiego - Huta Baildon - Dagb -
Bederowiec - Dolina Szwajcarska - Géra Redena - Chorzéw 1.

3- Katowice - tagiewniki Granica przez Katowice Plac Pitsudskiego - Huta Baildon - Dab
- Bederowiec - Dolina Szwajcarska - Gora Redena - Chorzdw Il - Piasniki - Lipiny -
Chropaczéw - Huta Hubertus (obecnie Kolonia Zygmunt) - £agiewniki Granica Zachdd.

4. Katowice - Dabréwka Mata przez Katowice Plac Pitsudskiego - Zawodzie Ratusz -
Bogucice Szpital Bonifratrow - Dgbréwka Mata.

S-  Katowice - Mikotdw przez Katowice Plac Pitsudskiego - ulica i park Kosciuszki -
Brynow - Ochojec - Piotrowice - Kamionka - Mikotow.

153 Tadeusz Falecki: 80 lat, s. 29.
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10.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

Katowice - Nikiszowiec przez Katowice Plac Pitsudskiego - Zawodzie Ratusz - Bagno
Wilhelmina - Janow - Nikiszowiec.

Katowice - Ruda przez Katowice Plac Pitsudskiego - Huta Baildon - Dab - Bederowiec
- Dolina Szwajcarska - Gora Redena - Chorzow Il - Piasniki - Lipiny - Chebzie -
Godula - Orzegéw - Ruda .

Katowice - Mystowice przez Katowice Plac Pitsudskiego - Zawodzie Ratusz - Bagno-
Wilhelmina - Mystowice.

Ruda - Konczyce przez Ruda Granica - Ruda Nowa - Czarny Las - Nowa Wie$ -
Bielszowice - Pawtdéw - Konczyce.

Katowice - Wielkie Piekary przez Katowice Plac Pitsudskiego - Huta Baildon - Dgb -

Bederowiec - Dolina Szwajcarska - Gora Redena - Chorzéw Il - Lagiewniki Granica
Wschod, Maciejkowice, Brzeziny Slaskie, Kamien - Brzozowiec - Szarlej - Wielkie
Piekary.

Katowice - Bielsko przez Katowice Plac Pitsudskiego, ulica i park Kosciuszki - Brynéw
- Ochojec - Piotrowice — Kamionka - Wyry - Gostyn - Kobior - Piasek - Pszczyna -
Goczatkowice - Dziedzice - Czechowice - Komorowice - Bielsko.

Katowice - Jozefowiec przez Katowice Plac Pitsudskiego - Wetnowiec - J6zefowiec.
Siemianowice - Chorzow | przez Siemianowice - Szyb Alfreda - Bytkow - Weztowiec -
Dolina Szwajcarska - Chorzéw 11 - Chorzow Il - Chorzéw Il (Stary).

Katowice - Wielkie Hajduki przez Katowice Plac Pitsudskiego - Zateze - Kolonia
Prezydenta Moscickiego - Wielkie Hajduki.

Katowice | - Katowice Il Dab przez Katowice Plac Pitsudskiego - Huta Baildon - Dab
ul. Debowa do Krzyza.

Chorzow I, Il - Chorzéw Il (Stary) Azoty przez Chorzéw | Plac Kopernika - Ul.
Sobieskiego - ul. Katowicka - Rynek - Chorzow Il Hala Targowa - Flota - Chorzow IlI
(Stary) Krzyz - Kosciét - Plac $w. Jana - Ul. Dworcowa - Azoty.

Katowice - Piotrowice przez Katowice Plac Pilsudskiego - Brynéw - Ochojec -

Piotrowice.

Oraz linie nienumerowane:

~

Katowice - Beuthen (Bytom) przez Katowice Plac Pitsudskiego, Wetnowiec - Szyb
Alfreda - Bytkow - Weztowiec - Chorzow | - tagiewniki - granica wschod - Beuthen
(Bytom).

Katowice - Tarnowskie Gory przez Katowice Plac Pitsudskiego, Wetnowiec - Szyb
Alfreda - Bytkéw - Michatkowice - Dabréwka Wielka - Brzeziny Slaskie - Kamien -
Brzozowiec - Szarlej - Wielkie Piekary - Koztowa Gora - Swierklaniec - Chechio -
Nakto - Tarnowskie Gory.

Katowice - Tychy przez Katowice ul. $w. Stanistawa - Zawodzie Ratusz - Kopalnia
Zuzanna - Giszowiec - Murcki Gospoda - Murcki Kopalnia - Czutow Wie$ - Tychy. 154

W kwietniu 1937 roku w firmie konkurencyjnego przewoznika odbyto sie zebranie Rady

Nadzorczej i Zarzadu Slasko-Dabrowskiego Kolejowego Towarzystwa Eksploatacyjnego

15 16 maja 1934 roku dokonano potaczenia Krélewskiej Huty z Chorzowem Starym i Hajdukami, tworzac jedno
miasto o nazwie Chorzéw.

Informator na miasto Chorzéw. Katowice 1936.
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Spdtka z ograniczong odpowiedzialno$cig w Katowicach. W sprawozdaniu Zarzadu firmy za
rok operacyjny 1936 napisano:

Rok sprawozdawczy nie wykazat poprawy w wynikach dziatalnosci eksploatowanych
przez nas przedsiebiorstw tramwajowych i autobusowych. Na linii autobusowej Katowice -
Reuthen [Bytom] spadta ilo$¢ przewiezionych pasazeréw z 218.394 w roku 1935 na 216.671,
czyli 0 0,79% natomiast iloS¢ wykonanych kilometrow 192.352 pozostata mniej wiecej ta
sama co w roku 1935. Dochody na linii autobusowej spadty o 3,07% w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym. Koszty eksploatacyjne w poréwnaniu z rokiem ubiegtym na liniach $laskich
zwiekszyty sie 0 2,71 % , a w Zagtebiu Dgbrowskim o 3,32%. Koszty ruchu komunikacji
autobusowej zmniejszyly sie w porownaniu do roku ubiegtego o 3,86%. Dla ruchu
autobusowego na linii Katowice — Beuthen zakupiono 3 autobusy ,,Polski Fiat™.156

Na bazie przedstawionego sprawozdania oraz niezadowolenia w firmach wchodzacych w
sktad Slasko-Dabrowskiego Kolejowego Towarzystwa Eksploatacyjnego postanowiono nie
przedtuza¢ umowy eksploatacyjnej zawartej 20 lipca 1935 roku z spotkami - udziatowcami
Towarzystwa, oraz przez otwarcie likwidacji na dzien 31 grudnia 1936 roku rozwigzaé
»Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne™ Sp. z 0. o.

W 1937 roku Slaskie Linie Autobusowe na swych trasach prowadzacych z Katowic
przewiozty do Siemianowic - 999.299 pasazerow:; do Krolewskiej Huty (Chorzowa) -
215.893; do tagiewnik granicy - 620.459; do Bogucic - 323.904; do Mikotowa i tazisk
Gornych - 320.494; do Nikiszowca - 75.076, do Rudy - 735.399, do Mystowic - 209 845, do
Piekar Slaskich 920 964, do Jézefowca - 386.560, do Bielska - 51.525, do Ligoty -
274.465), do Piotrowic i Kostuchny - 296.722, do Nowej Wsi - 488.706, do Debu - 15.233,
do Matej Dabréwki - 50.605, do Mikotowa i Tych - 277.447, do Jastrzebia Zdroju - 22 430,
do Krakowa przez Chrzandw i Trzebinie - 280.401 oraz do Rybnika i Pszowa — 70.456 0sdb.

Trasy Slaskich Linii Autobusowych
(stan na czerwiec 1938 roku) 157

Nr z Do Przez Ilos¢ Ilos¢ Czestotliwos¢
linii miejscowosci miejscowosci km przystankow kursow
w minutach
Katowice Siemianowice Welnowiec 7.2 12 20-60
I Katowice Chorzéw 11 Dab 8 12 15-60
3 Katowice Lagiewniki Chorzéw - Lipiny 175 27 60
4 Katowice Ruda Chorz6w - Lipiny 18,6 25 60
5 Katowice Piekary Chorzéw - Brzeziny 22,5 25 30-60
__ 6 Katowice Mikotow Brynéw - Piotrowice 16,8 16 60
7 Katowice Laziska Ochojec - Mikotow 23,3 24 120
8 Katowice Tychy Piotrowice - Mikotow 22 24 120
_9 Katowice Piotrowice Bryndw - Ochojec 8,6 15 60
10 Katowice Bielsko Mikotéw - Pszczyna 60 15 2 kursy dziennie
u Katowice Nowa Wie$ Hajduki - Kochtowice 15 24 60
o Nowa Wie$ Ruda Pawtow - Czarny Las 19,6 21 120
L =& Katowice Nikiszowiec Szopienice - Janow 8,6 1 120

1%Sprawozdanie firmy Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig Katowice za rok operacyjny 1936 i bilans otwarcia likwidacji na dzien | stycznia 1937 r.
Zobacz: Aneksy

157 Tadeusz Faleski: 80 lat komunikacji. s. 31.
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14 Katowice Dabréwka Mala Bogucice 3.2 9 60-120
15 Katowice Panewniki Bryndw - Ligota 75 12 60
16 Katowice Mystowice Bogucice - Szopienice 10 14 60
iy Katowice Jozefowiec Weknowiec 36 9 30
18 Katowice Bogucice 32 6 30
19 Chorzéw 11 Azoty Chorzow ! 43 10 60
20 Siemianowice Chorzéw Il Straz Bytkéw - Wetnowiec 8 14 60
2 Katowice Szopienice Bogucice - Dabréwka Mata 6 1 60
22 Katowice Nowy Bytom Hajduki - Swietochtowice 152 19 60
23 Katowice Krakow Jaworzno - Trzebinia 73,8 29 150
24 Siemianowice Bedzin Bargow - Czeladz 1 9 120
25 Siemianowice Mystowice Dabréwka Mata - Szopienice 9 1 120
26 Piekary - kosciot Piekary - granica Kopalnia ,,Helena” 25 6 30
27 Katowice Jastrzebie Zdroj Rybnik - Wodzistaw 71 35 150
__ 28 Rybnik Pszow Ryduttowy 14,9 12 100-150
_ 29 Rybnik Knuréw Czerwionka - Czuchéw 215 1 240
_ 30 Rybnik Pszczyna Raszowiec - Zory 32 13 240
31 Rybnik Swierklany Dolne Chwatowice 115 5 3 kursy dziennie
32 Wodzistaw Gotkowice Gorzyce 154 9 2 kursy dziennie
3 Wodzistaw Brzezie - granica Turza - Syrynia 25,1 10 3 kursy dziennie
34 Wodzistaw Brzezie - granica Pszéw - Rzuchéw 19,4 7 4 Kursy dziennie

W 1938 roku w Katowicach odbyt sie Zjazd Slaskich Gmin, na ktéiym w dyskusji nad

sprawozdaniem Walnego Zebrania Zwigzku gtos zabrat i na temat stanu oraz potrzeb gmin
Slaskich referat wygtosit Fryderyk Antes burmistrz Tarnowskich Gor. 158 Znaczng czes¢
swojego  wystgpienia moéwca poswiecit problematyce komunikacji w Owczesnym
autonomicznym wojewodztwie $laskim. W opublikowanym pi$mie czytamy m.in.:

Przy oméwieniu komunikacji autobusowej chciatbym zwréci¢ uwage na. Slaskie Linie
Autobusowe, jako przedsiebiorstwo komunalne, ktére obok innych firm prywatnych —
zwhaszcza na Slasku Cieszyriskim — trudni sie przewozem os6b. Rozwoj tego przedsiebiorstwa
powinien nas samorzadowcOw napawac specjalng dumg, poniewaz okazuje sie, ze
Przedsiebiorstwo komunalne nie obliczone na zysk prywatnych — moze i obcej narodowosci
— kapitalistow, moze tak samo piekne i duze sukcesy uzyskac, jezeli posiada odpowiednie
kierownictwo. Tu nalezy panu prezydentowi Szkudlarzowi oraz catej dyrekcji naprawde
Powinszowac pieknego sukcesu. Jeszcze jeden moment nalezato by podkresli¢, a mianowicie,
ze jest to przedsiebiorstwo czysto polskie, oparte wytgcznie o kapitat polski. Tym bardziej
wiec nalezy sie cieszy¢ z rozwoju przedsiebiorstwa. Reasumujgc powyzsze wywody, to
oraz przy zgodnej wspbtpracy z wkadzami wojewddzkimi i gminami nastgpi¢ powinien duzy
przewrot w dziedzinie komunikacji na terenie wojewodztwa $lgskiego, tak dla dobra gmin, jak
i dla obywateli ze wzgledu na bezpieczenstwo przeciwlotnicze [!]. (...).159

Kolejne miesigce roku 1938 a takze czesci roku 1939, byty ostatnimi chwilami pokoju w
Europie, pomimo iz w prasie i na ulicach spotka¢c mozna bylo pierwsze symptomy
zblizajgcego sie wojennego zagrozenia. Miedzy innymi w jednej ze S$lgskich gazet z 23

158 [Fryderyk] Antes: Stan i potrzeby gmin $laskich.(w:) Oredownik Samorzadu. Organ Zwigzku Gmin Slaskich.
R. 14 nr 6/7 (czerwiec-lipiec 1938).
159 Zobacz: Aneks.
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listopada 1938 roku, ukazata sie notatka: ,,Katowice tonety w ciemnosciach. Kierownictwo
Obrony Przeciwlotniczej zarzadzito od godz. 16 pogotowie przeciwlotniczo-gazowe. Zgasty
wszystkie Swiatta w oknach wystawowych i reklamach. Mieszkancy skrupulatnie wykonali
zarzadzenie gaszac zarOwki w mieszkaniach lub zastaniajagc okna czarnym papierem.
Samochody, autobusy i tramwaje kursowaly ze znacznie zmniejszong szybko$cig, majac
przystoniete reflektory. Wszystko przygotowane byto na godne przyjecie nieproszonych
gosci.

Po zajeciu Zaolzia przez Wojsko Polskie w pazdzierniku 1938 roku, po niedtugim czasie
Slaskie Linie Autobusowe utworzyly kilka linii autobusowych: z Katowic do Frysztatu przez
Rybnik i Wodzistaw; z Katowic do Bogumina przez Zory i Frysztat; z Cieszyna do Bogumina
przez Frysztat; z Cieszyna - do Karwiny; z Frysztatu do Pietrzwatdu oraz z Frysztatu do
Pszczyny przez Pawtowice.

W 1938 roku Slaskie Linie Autobusowe przewiozty ponad 10 milionéw pasazeréw i byty
najwiekszym przedsiebiorstwem komunikacji autobusowej w Drugiej Rzeczypospolitej -
dysponowaty 85 autobusami (powstatymi m.in. na podwoziu marki Leyland) a w 1939 roku
juz 106 pojazdami. Autobusy obstugiwaty 34 linie, w tym 32 na Slasku oraz 2 prowadzace do
Bedzina i do Krakowa w Matopolsce. Swojg przedwojenng dziatalno$¢ zakonczyty wraz z
wybuchem wojny niemiecko-polskiej we wrzesniu 1939 roku.
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Autobusy w Zagtebiu

Poczatki komunikacji autobusowej mozna datowa¢ na rok 1922, kiedy to wedtug
Tomasza Rzeczyckiego, 22 lutego 1922 roku, Pasazerski Ruch Autobusowy rozpoczat
dziatalno$¢ na 6wczesnych kresach potudniowo-zachodnich wojewddztwa kieleckiego, w tym
takze w Bedzinie.160 W pdzniejszym okresie spotka Dziedzic, Pilarek, Sobocinski obstugiwata
linia z Bedzina przez Grodziec, Wojkowice Komorne do Bobrownik, ktora wycofata sie z
koncesji i wstrzymata ruch na wspomnianej trasie po uzyskaniu odszkodowania oraz koncesji
na linie z Sosnowca do Czestochowy.16l

Autobus Tramwajoéw Zagtebia Dabrowskiego (T.Z.D) na trasie po 1937 roku.
(zbiory Muzeum w Sosnowcu)

Nalezy nadmieni¢, ze sposrod prywatnych przewoznikéw w Zagiebiu Dabrowskim,
Posiadajacych firmy autobusowe, wcze$niej wzmiankowana jest Helena Zurek z Sosnowca,

ktorej firma obstugiwata linie autobusowa na trasie Sosnowiec - Mystowice (cena biletu 1,20
zh). '62

160 Tomasz Rzeczycki: Z dziejow komunikacji miedzygminnej. Autobusem do Bedzina, (w:) Montes
Tarnovicensis. Nr 64, Pazdziernik 2013, s.6.

16l Krzysztof Soida, Zbigniew Danyluk, Przemystaw Nadolski: Tramwaje gérnosSlaskie. Tom I. Tramwaje
katowickie do 1945 roku. Rybnik 2010, s. 224.

IkL Tadeusz Falecki: 80 lat komunikacji autobusowej w aglomeracji katowickiej. Katowice 2009. s. 8 - 10,
Passim.
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W latach 1925 - 1928 roku wzmiankowana jest firma autobusowa Maksymiliana
Kopczynskiego, ktory w 1925 obstugiwat linie Mystowice - Modrzejéw, za$ w roku 1928
przewozit pasazerow na trasie z Mystowic do Sosnowca (cena biletu 1,30 z).

Kolejnym przewoznikiem byt Jozef Adamaszek z Mystowic, wiasciciel firmy
autobusowej, ktorego autobusy jezdzity na trasach z Katowic do Oswiecimia, z Katowic do
Mystowic oraz z Katowic do Sosnowca (cena biletu | zi).

Przewozy na linii z Siemianowice - Bedzin prowadzita firma autobusowa Stanistawa
Kowolika z Bangowa, za$ Jerzy Zatuski z Brzezin obstugiwat trase z Szarlej do Bedzina.

Przewozy pasazerOw autobusami prowadzity réwniez nastepujgce inne firmy lub
przedsiebiorstwa:

- Firma ,,Rekord” , linie autobusowg z Mystowic do Sosnowca;

- Towarzystwo Komunikacji Samochodowej Spdtka ZOO z Katowic przewozito
pasazerow na trasie Katowice - Sosnowiec (cena biletu 1,20 z}) oraz z Mystowic do
Sosnowca (bilet w cenie 70 groszy).

W 1938 roku linie Siemianowice - Bedzin, przez Bargéw i CzeladZ odstugiwaty Slaskie
Linie Autobusowe w Katowicach.

Pierwsza regularna linia autobusowa w Sosnowcu, a zarazem na obszarze catego Zagtebia
Dabrowskiego, zatozona zostata w 1937 roku, po likwidacji Slasko-Dabrowskiego
Towarzystwa Eksploatacyjnego. Uruchomiona zostata przez Tramwaje Elektryczne Zaglebia
Dabrowskiego SpoOtke Akcyjng, ktérej koncesje przyznat wiasciwy dla Zagiebia
Dabrowskiego Urzad Wojewddzki w Kielcach, w sierpniu 1937 roku, na okres 8 lat. Koncesja
obejmowata linie autobusowg z Sosnowca do Bobrownik przez Bedzin, Grodziec, Wojkowice
Komorne oraz linie z Sosnowca do Czeladzi przez Piaski. Pierwsze autobusy Tramwajow
Elektrycznych Zagtebia wyjechaty na trase | sierpnia 1937 roku ze Srédmiescia Sosnowca do
Bobrownik w powiecie bedzinskim. Ze wzgledu na liczne wnioski, po kilku miesigcach
uzyskawszy nowa koncesje, trase przedtuzono na Gorny Slask i od 15 listopada 1937 roku,
Przez Szarlej do Piekar.

Linia cieszyla sie duzym powodzeniem, ze wzgledu na mozliwos¢ przesiadania sie w
Piekarach na autobusy zdazajace w kierunku Tarnowskich Gor i innych miejscowosci, badz
udania sie do pobliskiego Bytomia, po drugiej stronie granicy. Ze wzgledu na rzesze chetnych
do korzystania z tej formy bardzo szybkiej i wygodnej komunikacji jeszcze w tym samym
roku, zgodnie z koncesjg z dniem 1 wrze$nia uruchomiono kolejng linie prowadzacg ze
Srodmiescia Sosnowca tym razem do Grodzca. W roku nastepnym, 1 sierpnia 1938 roku
Srédmiescie Sosnowca potaczono linig autobusowa z Mystowicami.

W 1939 roku, przedsiebiorstwo Tramwaje Elektryczne Zagtebia Dabrowskiego. Spétka
Akcyjna z dniem | czerwca uruchomito kolejne trzy linie autobusowe na trasach:

« Sosnowiec (Srédmiescie) - Maczki:
« Sosnowiec (Srédmieécie) - Dabrowa Gérnicza;
» Kazimierz Gorniczy - Dagbrowa Gornicza

Z chwilg wybuchu wojny, wycofujgce sie polskie oddziaty wojskowe zarekwirowaty 8
autobuséw z dwunastu bedacych na stanie Tramwajow Elektrycznych Zagtebia
Dabrowskiego, przez co 3 wrzesnia 1939 roku linia autobusowa do Modrzejowa zostata
unieruchomiona. W dniu nastepnym, podobnie jak nad Slaskimi Kolejkami S.A., takze i nad
Tramwajami Elektrycznymi Zagtebia Dabrowskiego ustanowiono przymusowy niemiecki
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zarzad komisaryczny, te ostatnie zarazem otrzymaty nazwe Elektrische Strassenbahnen im
Dombrowaer Kohlengebiet, AG.(Tramwaje Elektryczne w Dagbrowskim Okregu Weglowym
S.A).

W 1940 roku Elektrische Strassenbahnen im Dgbréwaer Kohlengebiet, A.G. posiadaty 3
stopniowo uruchamiane linie autobusowe ogolnej dtugosci 33,3 kilometra:
|- Dworzec kolejowy w Sosnowcu - Piaski - Kopalnia Saturn - Czeladz, dtugosci 14,9

kilometra, uruchomiona 21 czerwca 1940 roku.
II. Dworzec Kolejowy w Sosnowcu - Klimontow - Porgbka - Kazimierz - Niemce, dtugosci
H,65 km, uruchomiona | maja 1940 roku.
[1l. Dworzec kolejowy w Bedzinie - Grodziec, dtugosci 6,75 km, uruchomiona 8 stycznia
1940 roku.163

Z chwilg wybuchu w czerwcu 1941 roku wojny niemiecko-sowieckiej, Wehrmacht
zarekwirowat na swoje potrzeby dwa z 6 Owczesnie posiadanych autobuséw. Z biegiem
czasu, przedsiebiorstwo posiadajac nieliczne zdekapitalizowane autobusy, brak czesci
zamiennych, a takze klopoty z paliwem, mimo czynionych przerébek silnikow na tzw.
Holzgaz, zmuszone zostato do zawieszenia komunikacji autobusowe;j.

W 1943 roku autobusy jezdzity na pieciu trasach:

e Sosnhowiec - Czeladz - Grodziec;

e Bedzin - Grodziec;

e Bedzin Zajezdnia - Dagbrowa - Strzemieszyce - Grabocin - Niemce;

e Sosnowiec - Niemce;

» Sosnowiec Dworzec - Dabrowa - Bedzin Zajezdnia.lt4

Slaskie Linie Autobusowe w latach drugiej wojny $wiatowej

Wybuch wojny 1939 roku doprowadzit w konsekwencji do zniszczenia niemal catego
dorobku Slaskich Linii Autobusowych. Po diugim okresie nadgranicznych utarczek na
Gornym Slasku, niemieckie oddziaty wojskowe zajety Katowice dopiero 3 wrze$nia 1939
roku. Nie wszyscy spodziewali sie, ze w ogole dojdzie do takiej sytuacji. Wierzono w
Powielane stowa ,,JesteSmy silni, zwarci i gotowi”. Przyktadem moze by¢ fakt, ze w czynnym
jeszcze Muzeum Slaskim w Katowicach, ostatni zwiedzajacy wystawy wpisat sie do ksiegi
gosci, kilka godzin przed wkroczeniem Wehrmachtu. W Slaskich Liniach Autobusowych
natomiast trwata ewakuacja. Z przekazdéw niemieckich wynika, ze ewakuowano 80 % taboru,
00 miato znaczacy wpltyw na pozniejszg komunikacje autobusowg w latach wojny. Podobnie
wielu pracownikéw ,,SLA” ewakuowato sie. Jedni opuscili Katowice wraz z polskim
Wojskiem, inni uciekli przed wkraczajacymi oddziatami niemieckimi, cze$¢ zgineta w
wojennej zawierusze.

W Slaskich Liniach Autobusowych po przejeciu 4 wrze$nia 1939 roku przedsiebiorstwa
Przez niemieckg administracje, zmieniono szyld firmy na ,,Schlesischen Autobuslinien -
Zweckverband Kattowitz” czyli na Slaskie Linie Autobusowe - Zwigzek Celowy Katowice.

63 Krzysztof Solda, Zbigniew Danyluk, Przemystaw Nadolski: Tramwaje gérnoslaskie. Tom 1. Tramwaje
katowickie do 1945 roku. Rybnik 2010, s. 233; 256,
164 Tamze, s. 262.
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W przedsiebiorstwie zatrudniano w pierwszej kolejnosci  Niemcow, pozytywnie
zweryfikowanych Gornoslazakéw oraz tych, ktorzy z wiasnej woli przyjeli niemiecka
volksliste.165

Komunikacja okresu wojny catkowicie podporzadkowana zostata celom wojskowym. Nie
inwestowano w nig i ograniczono do minimum. Po kilku latach sytuacja sie powtorzyta.
Pozostaty tabor autobusowy wykorzystano do celéw wojskowych, do transportéw wojska,
ewakuacji aparatu wihadzy, cze$¢ zostata zniszczona. W styczniu 1945 roku pozostato juz
tylko to, co w wigkszosci nie nadawato sie do uzytku.

Autobusy przed Teatrem na katowickim Rynku. Pocztéwka zok. 1941 roku.
Po drugiej wojnie Swiatowej.

W drugiej potowie stycznia 1945 roku na Goérny Slask wkroczyty wojska sowieckie,
Whypierajac niemieckie oddziaty wojskowe w kierunku potudniowym, w strone Cieszyna,
Ostrawy. Katowice zostaty zajete przez czerwonoarmistéw 27 stycznia, pdzniej niz Gliwice i
Zabrze. W zachodniej czeSci okregu przemystowego przejscie frontu nie przyniosto zbyt
wielkich strat w zabudowie. Bolesnymi byty jednak liczne ofiary wsrdd ludnosci cywilnej, nie
bioracej udziatu w walkach. PéZniej nastat czas gehenny wywozek tysiecy Gornoslagzakéw do
sowieckich fagrow na Wschodzie, zwany Slaska Golgota. Okres pomiedzy styczniem a
marcem 1945 roku, kiedy to wojskowe wiadze sowieckie przekazaty administracje w rece
Polskie (19 marzec 1945), przyniost rabunek i dewastacje niemal catego przemystu
zlokalizowanego w Bytomiu, Zabrzu, Gliwicach oraz pomniejszych miejscowosciach.
Podobny los spotkat takze prywatny majatek mieszkancow. W bylym autonomicznym
Wojewddztwie Slaskim, sytuacja byta inna, jednak Zzycie codzienne nie odbiegato od
toczacego sie w innych rejonach ziem ,wyzwolonych”. Pomimo ogromnych trudnosci, z

165 Tamze, s. 34.
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gruzow i popiotdw podnoszono zdewastowane zakkady pracy. Przywracano do zycia réwniez
i komunikacje.

Jedna z pierwszych linia autobusowa uruchomiona zostata juz 17 lutego 1945 roku, czyli
jeszcze w czasie trwania dziatan wojennych. Prowadzita ona z Katowic z do Lublirica, przez
Piekary Slaskie, Tarnowskie Gory. Wyjazd z Katowic miat miejsce spod Urzedu
Wojewodzkiego (ul. Reymonta ) o godz. 8.30, za$ powrdt z lublinieckiego Rynku do
Katowic o godz. 14.30. Prawdopodobnie juz 27 lutego kursowanie autobusu zostato
zlikwidowane. 166

Z uptywem tygodni i miesiecy, pasazerow przewozity rowniez i inne przedsiebiorstwa w
tym powstata Panstwowa Komunikacja Samochodowa. Miedzy innymi przewozy prowadzito
rowniez Zjednoczenie Przedsiebiorstw Autobusowych z Sosnowca, ktére 31 sierpnia 1946
foku uruchomito linie z Sosnowca do Lublifica przez Bedzin, Szarlej, Piekary Slaskie,
Tarnowskie Gory.167

Slaskie Linie Autobusowe - Zwigzek miedzykomunalny

Wkraczajagc w nowe realia w 1945 roku, komunikacja autobusowa w Katowicach

praktycznie nie istniata, a tym samym nie istnialy réwniez Slaskie Linie Autobusowe —
Zwigzek miedzykomunalny, podobnie jak jego zaplecze na ul. Mickiewicza. Z dawnego,
przedwojennego parku autobusowego SLA, pie¢ autobuséw przejeta wczesniej na swoj stan
Panstwowa Komunikacja Samochodowa (PKS).

Wedlug Tadeusza Faleckiego, juz na przetomie 1945/1946 roku opracowany zostat
bilans strat poniesionych w trakcie wojny przez Slaskie Linie Autobusowe, opracowany, jak
wynika z podpiséw, przez zespdt pod kierunkiem Stanistawa Szkudlarza, przedwojennego
Przewodniczacego Zwiazku Celowego Samorzadéw Slaskich, pdzniejszego dyrektora oraz
wiceprezesa Zwigzku Miedzykomunalnego Sobola.

Z zapisOw bilansu wytania sie obraz preznego przedsiebiorstwa i jego przy$pieszonego
wzrostu potencjatu ekonomicznego, brutalnie przerwanego wojenng agresja, rabunkiem, jak i
wymuszonym zaprzestaniem dziatalnosci:

Straty Wojenne:
L Wartos¢ domu przy ul. 3 Majaprzyjeto wg oszacowania wskazanego w bilansie otwarcia

na dzien 1.10.1939 roku w sumie ztprzedwojennych: 235.812,-
Wartos¢ czesci domu przy ul. Mickiewicza: 20.000, -
w sumie zl przedwojennych: 255.812.-

2. Na skutek dziatan wojennych ulegt zniszczeniu, wzglednie zagrabieniu przez
nieprzyjaciela caty park autobusowy:
a. 50 autobuséw marki Leyland wartosci (przecietnie po 60.000 zI): 3.000.000, -
b. 55 autobuséw marki Chevrolet (przecietnie po 24.000 z) wartosci: 1.320.000,-

166 Tomasz Rzeczycki: Powojenne autobusy, (w:) Montes Tanovicensis Nr 26, wrzesien 2007 s 4; Tomasz
Rzeczycki: Z dziejow komunikacji miedzygminnej. Na trasie do Tworoga. (w:) Montes Tamovicensis. Kwiecien
2011 s. 10.

Tomasz Rzeczycki: Z dziejow komunikacji miedzygminnej. Autobusem do Bedzina, (w:) Montes
Tamovicensis. Nr 64, Pazdziernik 2013, s.6.
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¢. 1 autobus marki Polski Fiat wartosci: 15.000,-

d. 1 ciezarowka marki Chevrolet wartosci: 14.000,-
e. 3 samochody osobowe marki Polski Fiat (po 4.950 z4) wartosci: 14.850,-
T 1 samochdd marki Buik wartosci: 13.000, -
przedwojennych zi: 4.376.850.-
3. Straty w urzadzeniu warsztatowym (zniszczenie i wywiezienie) wartosci  50.000,-
4. Zagrabiony zapas cze$ci zamiennych wartosci: 100.000,-
5. Z urzadzenia biurowego stwierdzono brak, na skutek zagrabienie przez okupanta trzech
maszyn do pisania o wartoscijedna 1.800 zl i dwie po 1.000 zt wartosci: 7.400,-
przedwojennych zi: 157.400.-
6. Papiery wartosciowe:
- 3% Premiowa Pozyczka Inwestycyjna: 8.750, -
- 4% Pozyczka Konsolidacyjna: 6.943, -
- Pozyczka Lotnicza: 150.000, -
przedwojennych zi: 165.693.-
1. Gotowka w bankach MKKO-Katowice
a. Nr konta 55660: 623.000,-
b. Nr konta 65078: 1.155,08
¢. Nr konta 773: 52.009,14
d. Nr konta 7063: 52.461,78
e. Nr konta 1009: 3.000,-
przedwojennych zt: 731.626.-
K.K.O. Powiatu Katowickiego
Nr konta 60.000,00
Pocztowa Kasa Oszczednosci
Nr konta 301673: 5.375,42
przedwojennych zi: 797.001.42
8. Kapitat Zaktadowy: 650.000,-
9. Aktywa i Pasywa: 22.471,-
przedwojennych zi: 1.469.472,42
6.425.227,42
Razem: 6.425.227,42 ztotych przedwojennych (1-9 punkt)

Istniejgcy w 1939 r. tabor autobusowy Zwigzku Celowego byt odnowiony. Wszystkie
Pojazdy znajdowaty sie w eksploatacji. Byt to tabor nowoczesny i luksusowo wyposazony.
Warto$¢ uzytkowa wywiezionego taboru byta wielokrotnie wyzsza od wartosci podanej w
Punkcie 1. Poniewaz ksiegi handlowe Zwigzku ulegly zniszczeniu na skutek dziatan wojennych
lub tez zostaly usuniete przez okupanta , stwierdzenie powyzsze opiera sie na bilansie
otwarcia sporzgdzonym przez okupanta. Zpowodu dziatan wojennych Zwigzek Celowy utracit
powazne zyski z eksploatowanego przedsiebiorstwa za okres lat siedmiu. Wybitna rentownos$¢
Przedsiebiorstwa datowata od 1938 r., tj. od czasu zakonczenia wymiany taboru
outobusowego na tabor nowoczesny i jednolity. Skiadat sie on z pojazdéw dwoch marek i
typéw, mianowicie: "Leyland” i ,,Chevrolet”.
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Bilans netto na dzien 31 marca 1939 r. wykazywat zysk za rok obrachunkowy 1938/39 w
kwocie 1.706.814, 94 zi, liczac zysk na okragto: 1.706.000,00 zt, utracony zysk za 7 lat wynosi
11.942.000,00 zi.

Suma strat wynosi:

-punkty 1 - 9: 6.425.227,42 z4

- utracony zysk za 7 lat: 11.942.000,00 zt

razem: 18.367.227,00 ztotych przedwojennych.

Z bilansu na dzien 31 marca 1939 r. wynika, ze zysk osiggnieto z eksploatacji 42 linii
autobusowych, podczas gdy w lecie 1939 roku prowadzono 53 linie. W planach
przedsiebiorstwa, opracowanych w 1939 r. na najblizszy czas, przewidziano uruchomienie
kilkunastu dalszych linii autobusowych oraz linii dalekobieznych do todzi, Zakopanego,
Centralnego Okregu Przemystowego itp., wybitnie dochodowych. Utracone zyski
spowodowane dziataniami wojennymi sg zatem znacznie wyzsze od strat wykazywanych.

(-) Sobol (-) Szkudlarz
Wiceprezes Zwigzku Dyrektor

W zwigzku z zajeciem zajezdni na ulicy Mickiewicza przez PKS, ktory planowat
uruchomienie komunikacji autobusowe, ,Slaskie Linie Autobusowe” umiescily swoje
warsztaty w dawnych garazach Policji Panstwowej na ulicy Kilinskiego.

W 1946 roku oficjalnie reaktywowano dziatalno$¢ ,,Slaskich Linii Autobusowych”. Pod
koniec tegoz roku pod szyldem firmy SLA jezdzity 32 autobusy na 11 liniach: Katowice -
Bytom; Katowice - Ligota - Piotrowice; Katowice - Wodzistaw; Katowice - Tychy;
Katowice - Gliwice; Katowice - Zabrze; Katowice - Sosnowiec; Katowice - Ochojec -
Piotrowice; Katowice - Siemianowice Slaskie; Katowice - Tarnowskie Géry oraz Zabrze -
Makoszowy.

Dziwnym trafem ztozyto sie, ze poczatkowo na 11 obstugiwanych liniach jezdzity 32
autobusy az 11 marek: ,,Bussing” - 4 szt.; Graf & Stift” - 5; ,,Krupp” - 2; ,,Leyland” - 5;
»~Magirus” - 5; ,MANN” - 3; ,,Mercedes - 3; ,,Opel” - 1; ,,Opel Blitz” - 2; Renault - ! oraz
»,R0sS” -1.

W 1947 ,Slaskie Linie Autobusowe” poszerzyly obszar swojej dziatalnoéci uruchomiajac
kolejne linie autobusowe:

 Katowice - Nikiszowiec (13 styczen 1947);

 Katowice - Pszdw przez Rybnik (14 styczen 1947);

 Katowice - Pszczyna (5 maj 1947);

 Katowice - Dgbrowa Gornicza przez Mystowice (23 czerwiec 1947);
 Katowice - Oswiecim (5 pazdziernik 1947);

e Bytom - Tarnowskie Gory przez Bobrowniki, Suchg Gore oraz istniejgcg jeszcze
wtedy, gesto zabudowang Dabrowe Miejska (25 sierpien 1947);

» Bytom - Pyskowice (25 sierpien 1947);

* Rybnik - Gliwice przez Czerwionke, Gliwice (17 maj 1947);

« Rybnik - Swierklany przez Chwatowice (27 maj 1947);

* Rybnik - Rudy Raciborskie przez Chwatowice (27 maj 1947);
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e Chorzéw - Azoty (15 grudzien 1947).
Uruchomiona w poniedziatek 25 sierpnia 1946 roku przez ,Slaskie Linie Autobusowe”
linia z Tarnowskich Gér do Bytomia, popularna w chwili obecnej ,,19-tka”, u zarania swojej
dziatalnosci na tej trasie, wykonywata dziennie tylko cztery pary kurséw w dni robocze, za$ w

dni Swigteczne tylko trzy pary:
Odjazdy z Bytomia: 6.30; 10.00; 14.00; 18.00;

Odjazdy z Tarnowskich Goér: 7.00; 10.30; 14.30; 18.30.

W niedziele i dni $wigteczne autobus nie wyjezdzat na trase z Bytomia do Tarnowskich
Gor 0 godz. 6.30 rano oraz nie byto kursu powrotnego o godz. 7.00 z Tarnowskich Gér do
Bytomia.

Jedng z kolejnych tras byta uruchomiona 17 lipca 1948 roku linia z Katowic do Dgbrowy
Gorniczej przez Siemianowice Slaskie, Czeladz , Bedzin.

Wczesniej, w dniach 10-11 lutego 1947 roku, miata miejsce konferencja, na ktorej
Przedstawiciele Slaskich Linii Komunikacyjnych i Pafistwowej Komunikacji Samochodowej
doszli do porozumienia w kwestii podziatu kompetencji w przewozach pasazerskich na
terenie dwczesnego wojewodztwa. W mysl ustalen Panstwowa Komunikacja Samochodowa
(PKS) miata obstugiwa¢ linie przewozowe powyzej 75 km, za$ Slaskie Linie Komunikacyjne
linie krotkie (do 30 km) i $rednie do 75 kilometrow.

W koricu 1947 roku (15 listopad), zatrudnienie w Slaskich Linii Komunikacyjnych
wynosito 329 0s6b z czego 290 fizycznych i 39 pracownikéw umystowych.

Slasko-Dabrowskie Linie Komunikacyjne

Po z gora dwdch latach nastapita likwidacja Slaskich Linii Autobusowych. W wyniku
Decyzji Ministra Komunikacji z 30 wrze$nia 1948 roku, dokonano potaczenia Slaskich Linii
Autobusowych oraz Kolejek Elektrycznych Zagtebia Slasko-Dabrowskiego przez co z dniem
15 listopada 1948 roku powstato nowe przedsiebiorstwo pod nazwa Slasko-Dabrowskie Linie
Komunikacyjne w Katowicach. Siedzibg przedsiebiorstwa zostat dawny budynek dyrekcji
Przy ul Matejki 2 w Katowicach:

Ogtoszenie

Na mocy decyzji Ministerstwa Komunikacji z dnia 30 wrzes$nia 1948 r. nr |. 3-14/41/48 z
dniem 15 listopada 1848 r. potgczone zostaty wjedng catosé:

a. Koleje Elektryczne Zagtebia Slasko-Dabrowskiego.

b. Slaskie Linie Autobusowe, Zwigzek Celowy Samorzadéw Slaskich dla komunikacji

autobusowej.

Wyzej wymienione dwa dziaty komunikacji prowadzi odtad Zwigzek Miedzykomunalny
»Slasko-Dabrowskie Linie Komunikacyjne”. Siedziba Zarzadu i Dyrekcji Zwiazku znajduje
s‘e w Katowicach przy ul. Matejki 2, telefony: 319-81/82/83.

Zwigzek prowadzi w tej chwili nizej wymienione linie komunikacyjne:

TRAKCJI ELEKTRYCZNEJ
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Zabrze - Gliwice; Gliwice - Trynek; Guido - Mikulczyce; Chorzow - Wojtowa Wies; Zabrze
~ Bytom; Katowice - Bytom; Mystowice - Bytom; Bytom - Szarlej; Miasto Chorzéw - Bytom;
Chorzéw - Swietochtowice; Bogucice - Bytom; Chorzéw - Welnowiec; Katowice -
Siemianowice; Katowice - Wetnowiec; Chorzéw Batory - Chorzéw; Sosnowiec - Chorzéw;
Szopienice - Katowice; Katowice - Bryndw; Katowice - Park KoSciuszki; Lipiny -
tagiewniki; Sosnowiec - Dagbrowa; Sosnowiec - CzeladZz; Milowice - Okrzei; Bytom -
Wieszowa; Bytom - Miechowice; Bytom - Stolarzowice; Bobrek - Dgbrowa Miejska; Bytom
- Remiza - Kop. Nowy Orzet Biaty; Bytom - PI. Inwalidéw - Remiza; Katowice - Gliwice.

AUTOBUSOWE

Katowice - Bytom; Katowice - Ligota; Katowice - Wodzistaw; Katowice - Tychy; Katowice -
Tarnowskie Gory; Katowice - Chorzow - Gliwice; Katowice - Zabrze; Katowice -
Sosnowiec; Katowice - Ochojec - Piotrowice; Katowice - Pszczyna; Katowice - Bogucice -
Mata Dabréwka; Katowice - Janow - Nikiszowiec; Katowice - Panewniki; Katowice -
Psz6w; Rybnik - Gliwice; Rybnik - Swierklany; Rybnik - Rudy; Katowice - Mystowice -
Dabrowa; Bytom - Tarnowskie Gory; Bytom - Pyskowice; Katowice - O$wiecim; Chorzow -
Siemianowice; Katowice - Nowy Bytom - Gliwice; Bedzin - Bytom; Bytom - Piekary;
Sosnowiec - Mystowice; Katowice - Siemianowice - Dgbrowa Gornicza; Bedzin - Saczow;
Katowice - Mikotow - taziska; Katowice - Giszowiec; Katowice - Bierun - Pszczyna;
Katowice - Bierun Stary; Dgbrowa - Strzemieszyce.168

Z chwilg potgczenia tabor tramwajowy wynosit 202 wozy silnikowe oraz 193 wozy
doczepne. Dtugosc¢ linii wynosita 249,9 kilometra. W roku tym przedsiebiorstwo otrzymato
pierwsze catkowicie wyprodukowane w kraju wagony silnikowe typu N i ND napedzane
silnikami o mocy 60 KW. Wagony mogace pomiesci¢ 100 os6b produkowano w
Chorzowskiej Wytworni Konstrukcji Stalowych.

Na majatek przedsiebiorstwa sktadaty sie rowniez udziaty miast (Bedzin, Chorzow,
Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Opole, Siemianowice, Sosnowiec, Tarnowskie Gory,
Zabrze) oraz powiatow Owczesnego wojewddztwa Slaskiego: bedzinskiego, katowickiego,
nyskiego oraz rybnicki. Kazdy z udziatowcow wniost 1.250.000,- zt z wyjatkiem miasta i
Powiatu Katowice (po 5.000.000) oraz Chorzowa (3.750.000). Przedsiebiorstwo zatrudniajgc
dwczesnie 506 pracownikdw, posiadato m.in. 82 autobusy, 11 przyczep autobusowych oraz
do obstugi 37 linii komunikacyjnych.

W 1949 tym roku, w ramach czynionych oszczednosci strategicznego metalu, jakim byta
miedz, zastosowano stalowo - aluminiowy przewdd jezdny typu Gorzow. Prawdopodobnie
czyniono to na wzor lat pierwszej wojny Swiatowej, kiedy to Niemcy wykorzystywali ten
metal do celéw wojennych i wymieniali miedziane druty $lizgowe trakcji tramwajowych na
aluminiowe lub stalowe. Po raz pierwszy w Polsce uzyto go do$wiadczalnie, na budowanym
nowym odcinku przedtuzanej linii tramwajowej, prowadzacej z Rokitnicy do Stolarzowic.
Liczacy 800 metréw odcinek, oddano do uzytku 22 lipca tegoz roku. Poéttora miesigca
PoZniej, obok dworca kolejowego w Zabrzu, 1 wrzesnia oddano do uzytku petle tramwajowa,
ktorej dhugosé wynosita 400 m., 18 wrzeénia odcinek toru na ulicy Sw. Jana w Katowicach, a

" Na podstawie afisza.
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w koncu roku (21 grudnia 1949 r.) od nowa wybudowany odcinek linii tramwajowej
prowadzacy z Szarleja do kosciota w Piekarach Slaskich dtugosci 2,7 kilometra.

W koricu 1949 roku ogdlna dtugo$¢ wszystkich 29 linii tramwajowychl169 wynosita
174,765 km.170 Natomiast na stanie Slasko-Dabrowskich Linii Komunikacyjnych w wyniku
przebudowy i przystosowania do komunikacji miejskiej zakupionych autobuséw marki
»Tubauto” i ,,Fiat”, znajdowaty sie juz 104 autobusy.

Slaskie Linie Komunikacyjne. Zwiagzek Miedzykomunalny.

W dniu ! czerwca 1950 roku w Slaskim Dzienniku Wojewodzkim opublikowano
rozporzadzenie z 16 maja 1950 roku o zmianie nazwy Zwigzku. Z dniem publikacji
dokumentu ulegta zmianie dotychczasowa nazwa Slasko-Dabrowskie Linie Komunikacyjne na
Slaskie Linie Komunikacyjne Zwiazek Miedzykomunalny.

We wrze$niu 1950 roku prasa doniosta: Chorzowska Wytwornie Konstrukcji Stalowych
opuscit pierwszy woz tramwajowy catkowicie polskiej konstrukcji. Wszystkie podzespoty i
C2esci, od silnika po deski tawek, zostaty wytworzone w kraju. W tym samym roku Fabryka
Wagonéw w Sanoku na Podkarpaciu, po kilkudziesiecioleciu latach produkcji, zaprzestata
budowy wozéw doczepnych. Od tej pory cato$¢ produkcji wagondw silnikowych oraz
doczepnych przejeta wspomniana chorzowska fabryka.

Z chwilg przejecia w Polsce powojennej licznych wzorcow sowieckich do zycia
codziennego, juz w 1945 roku pojawito sie pojecie socjalistycznego wspotzawodnictwa
pracy. Ruch stachanowski szczegdlnie rozplenit sie po stynnych stowach apelu Wincentego
Pstrowskiego z kopalni ,Jadwiga” w Zabrzu - ,Kto wyrgbie wiecej niz ja?”
wypowiedzianych i opublikowanych 27 lipca 1947 roku w katowickiej Trybunie Robotniczej.
Wspdtzawodnictwo pracy nie omineto i komunikacji. Z tego tez okresu pochodzi ciekawy a
zarazem bardzo cenny dokument epoki, stusznych rozmiaréw album z tytulem ttoczonym

169 Linia nr 1: Gliwice Zygmunta Starego — Dworzec PKP; Linia nr 2: Gliwice Trynek — Gliwice Dworzec
PKP; Linia nr 3: Zabrze ,,Guido” - Mikulczyce; Linia nr 4: Wojtowa Wie$ - Gliwice — Zabrze - Chebzie -
Chorzéw; Linia nr 5: Bytom - Szombierki Bobrek - Biskupice - Zabrze; Linia nr 6: Bytom - Chorzéow -
Katowice; Linia nr 7: Bytom - tagiewniki - Piasniki - Swietochlowice - Chorzéw Batory - Katowice -
Mystowice; Linia nr 8:Bytom - Szarlej — Piekary; Linia nr 9: Bytom - Chebzie - Wirek — Chorzéw; Linia nr
10: Swietoch’rowice - Chorzéw; Linia nr 11: Bytom - Wirek - Chorzéw - Katowice II; Linia nr 12: Alfred
(Bytkéw) - Weztowiec — Chorzéw; Linia nr 13: Siemianowice — Alfred (Bytkéw) — Katowice; Linia nr 14:
Chorzéw - Chorzéw Batory; Linia nr 15: Chorzéw - Chorzéw Batowry - Katowice — Sosnowiec; Linia nr 16:
Katowice - Park Kosciuszki - Bryndéw; Linia nr 17: tagiewniki — Chropaczéw - Lipiny; Linia nr 21:
Sosnowiec - Bedzin — Dgbrowa Goérnicza; Linia nr 22: Sosnowiec — Bedzin - Czeladz; Linia nr 24: Milowice
' Sosnowiec; Linia nr 31: Bytom - Karb - Miechowice - Rokitnica - Wieszowa; Linia nr 31A: Bytom -
Bobrek Karb - Miechowice; Linia nr 32: Bytom - Miechowice - Rokitnica - Stolarzowice; Linia nr 33:
Bobrek Karb - Dgbrowa Miejska; Linia nr 34: Bytom kopalnia ,,Orzet Bialy” - Zajezdnia; Linia nr 34A:
Bytom PI. Inwalidow Wojennych - Zajezdnia; Linia nr 113: Welnowiec - Katowice; Linia nr 116: Katowice
u* Pocztowa - Park Kosciuszki; Linia nr 215: Szopienice - Katowice - Zateze. Zobacz: Krzysztof Sojda:
komunikacja tramwajowa w aglomeracji katowickiej — 100 lat tramwaju elektrycznego. Katowice 1998, s.108.
70 Tamze: Tablicanr5s. 109.
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ztotymi literami na okadce: Przodownicy i racjonalizatorzy $laskich Linii Komunikacyjnych
w Katowicach.171.

Niespetna setka poszarzatych niewielkich fotografii, przedstawia prostych, strudzonych
ciezka pracownikow i pracownic zajezdni tramwajowych i autobusowych tamtych lat, ktérych
»ubrano” w szatki rodzimych stachanowcoéw jednoznacznie scharakteryzowanych krotkim
zdaniem: Przodownicy pracy i racjonalizatorzy budowniczymi Polski Ludowej:172

1. Pawet Stencel, kierowca autobusowy przejechat wraz ze swym kolegg Emilem Sekutg -
300.000 km bez naprawy gtéwnej, starym autobusem marki ,,Mercedes Otrzymat odznake
panstwowa ,, Przodownikowi Pracy

2. Emil Sekuta, kierowca autobusowy przejechat wraz ze swym kolegg Pawitem Stenclem
~300.000 km bez naprawy gtownej, starym autobusem marki ,,Mercedes”. Otrzymat odznake
Panstwowg ,,Przodownikowi Pracy”.

Osobno zamieszczono wspdlng fotografie P. Stencla i E. Sekuty, po dokonaniu przez
nich kolejnego osiggniecia, dodajgc pod fotografig wpis: Emil Sekuta i Pawet Stencel,
kierowcy autobusowi przejechali starym autobusem marki ,,Mercedes™ 250.000 km bez
naprawy gtownej, ustalajgc tym samym najwyzszy przebieg wozu autobusowego bez remontu
na terenie catego kraju.

3. JOzef Kuc, konduktor tramwajowy remizy Park Kosciuszki, inicjator
wspétzawodnictwa dtugofalowego na terenie Slaskich Linii Komunikacyjnych otrzymat
odznake panstwows ,, Przodownikowi Pracy ”.

4. Gerard Bartecki, monter warsztatow autobusowych - racjonalizator, wykonuje 170 %
normy.

5. Alojzy Kaliwoda, kierownik warsztatow autobusowych, wykonat 180 % normy.

6. Pawel PoSpiech, monter zajezdni autobusowej - wykonat w 1V kwartale 144 % normy,
uzyskujac 1-szg nagrode w swoim dziale.

7. Franciszek Todorski. Racjonalizator - kowal warsztatow tramwajowych Bedzin.

8. Bronistaw Ordon. Racjonalizator - tokarz warsztatow tramwajowych Bedzin.

9. Andrzeja Duraj. Przodownik Pracy - stolarz warsztatow tramwajowych Bedzin.

10. Czestaw Wikiera, stolarz zajezdni tramwajowej Bedzin, wykonat 198,3 % normy w 11-
gim kwartale.

11. JbzefSajdak, brukarz odcinka torowego tramwajowej Bedzin, wykonuje 216 % normy.

12. Stefan Swiderski, $lusarz warsztatow tramwajowych Bedzin - artysta rysownik,
Wykonawca portretéw przodownikéw racjonalizatoréw Slaskich Linii Komunikacyjnych.

13. Wiadystaw Taranek, robotnik torowy zajezdni tramwajowej Bedzin, wykonat w I11-cim
kwartale 1950 roku 180 % normy.

I Album ,,Przodownicy Pracy i Racjonalizatorzy Slaskich Linii Komunikacyjnych w Katowicach. Sygnatura:
KMTM PA 001.

Mottem catego albumu jest ,,cudowna” mysl Wiodzimierz bicza Lenina: Do rzedu niedorzecznosci, ktére
burzuazja chetnie rozpowszechniata o socjalizmie, nalezy niedorzecznosc¢, jakoby socjalisci negowali znaczenie
Wspotzawodnictwa. W rzeczywistosci za$ jedynie socjalizm, znoszacy klasy, a wiec i ujarzmienie mas, po raz
Pierwszy istotnie otwiera droge do wspolzawodnictwa w skali masowej. Kapitalizm szczeg6lnie w okresie
Panowania monopol6éw, dusi i dtawi zdolnosci, energie i talenty w klasie robotniczej. Tylko po zlikwidowaniu
Wyzysku kapitalistycznego, po uspotecznieniu przemystu, moze powsta¢ masowy ruch wspétzawodnictwa, ktory
Wecigga wiekszo$¢ pracujacych do aktywnego budownictwa socjalistycznego i pozwala im rozwing¢ swoje
zdolnosci, inicjatywe i talenty.
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14. JozefBroncel. Racjonalizator - podmistrz warsztatow autobusowych, Katowice.

15. Jerzy Bodera. Racjonalizator - tokarz warsztatow autobusowych Katowice.

16. Franciszek Matek. Racjonalizator - tokarz warsztatow autobusowych Katowice.

17. Marian Niewiadomski. Przodownik Pracy - elektryk warsztatbw autobusowych
Katowice.

18. Teodor Kosmala, kierowca autobusowy zajezdni Katowice przejechat 150.000 km bez
remontu autobusem marki ,, Chausson ”.

19. Witold Wilczok. Racjonalizator - tokarz warsztatow autobusowych Katowice.

20. JOzef Rataj i Stanistaw Chwaliszewski, Racjonalizatorzy - blacharze warsztatow

autobusowych Katowice.
21. Teodor Albrecht i H(enryk) Buczek, - blacharze warsztatow autobusowych Katowice,

wykonujg 200 % normy.

22. Jbzef Salamon, kowal warsztatow autobusowych Katowice, wykonat ponad 200 %
normy.

23. Jerzy Kulba, racjonalizator, tokarz warsztatdw autobusowych Katowice.

24. Gerard Bartecki, racjonalizator - monter samochodowy warsztatow autobusowych
Katowice.

25. Czestaw Wanciszewicz, kowal warsztatéw autobusowych.

26. Maksymilian Janus, wulkanizator warsztatow autobusowych, dla uczczenia 11-go
Swiatowego Kongresu Pokoju wykonat 415 % normy.

27. Antoni Chudy, wulkanizator warsztatow autobusowych, dla uczczenia li-go
Swiatowego Kongresu Pokoju wykonat 300 % normy.

28. Wiktor Chmielorz, wulkanizator warsztatow autobusowych. Dla uczczenia li-go
Swiatowego Kongresu Pokoju wykonat 300 % normy.

29. JozefJanota i Teofil Kaps, kierowcy warsztatow autobusowych - przejechali 250.000
fon bez remontu gtéwnego autobusem marki ,, Blissing”.

30. Erenfryd Szukalski, motorniczy zajezdni tramwajowej Gliwice, otrzymat odznake
" Przodownikowi Pracy

31. Feliks Garnek. Przodownik Pracy - tokarz warsztatow tramwajowych Gliwice.

32. Szczepan Pienio, motorniczy zajezdni tramwajowej Gliwice, osiggnat czotowe wyniki
Wspo6tzawodnictwa.

33. Tadeusz Danilewicz, S$lusarz zajezdni tramwajowej Gliwice, $lusarz zajezdni
tramwajowej - Gliwice, nalezy do czotowych wspdotzawodnikdw, wykonuje 159 % normy.

34. Jan Stanczyk, konduktor zajezdni tramwajowej Gliwice, przedterminowo wykonat
zobowigzanie.

35. Emil Kilos, kowal zajezdni tramwajowej Gliwice, jest czotowym wspotzawodnikiem,
Wykonuje 162,6% normy.

36. Tadeusz Stelmach, tokarz warsztatow tramwajowych Gliwice, wykonat ponad 170 %
normy.

37. Franciszek Greiner, tokarz warsztatow Gliwice - osiggnat 155,6 % normy.

38. JozefWieczysty. Racjonalizator - tokarz warsztatow tramwajowych Gliwice.

39. Ignacy Mazurek. Racjonalizator - tokarz warsztatow tramwajowych Gliwice.

40. Wiktor Duda. Przodownik Pracy - kowal warsztatow tramwajowych Gliwice.

41. Anna Nowak, pracownica warsztatow Gliwice, zatrudniona na strugarce elektrycznej.
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42. Zygmunt Piniacz, Przodownik Pracy - $lusarz warsztatow tramwajowych Bytom.

43. Bernard Salamon, pomocnik Slusarski zajezdni tramwajowej Bytom, wykonuje 144,7
% normy..

44, Jan Stankiewicz, konduktor zajezdni tramwajowej Bytom, dtugofalowiec,
przedterminowo wykonat zobowigzanie dtugofalowe.

45. Pawet Swierzko, konduktor - diugofalowiec zajezdni tramwajowej Bytom,
Przedterminowo wykonat zobowigzanie dtugofalowe.

46. Jozef Biel, motorniczy zajezdni tramwajowej Bytom, osiagnat czotowe wyniki we
wspotzawodnictwie.

47. Jan Bredel, brukarz zajezdni tramwajowej Bytom, wykonat 213,8 % normy.

48. Rudolf Batlug, brukarz zajezdni tramwajowej Chorzéw Batory - wykonuje okoto
358% normy.

49. Anzelm Kozlik, mechanik zajezdni tramwajowej Chorzéw Batory, jest przodujgcym
wspoOtzawodnikiem i racjonalizatorem.

50. Marian Liniowski. Racjonalizator - technik warsztatow tramwajowych Chorzow

Batory.
51. Ludwik Hartman, stolarz warsztatow Chorzow Batory.
62. Teodor Konrad. Przodownik Pracy i Racjonalizator - S$lusarz warsztatow

tramwajowych Chorzéw Batory.

63. Stefania Wolan, Przodownik Pracy - nawijarka warsztatow tramwajowych Chorzow
Batory.

64. Henryk Kucharczyk, podmistrz podstacji Chorzéw Batory. Za osiggniecie 181,1 %
normy otrzymat odznake ,,Przodownikowi Pracy”. Po raz drugi wpis do ksiegi:
Racjonalizator - podmistrz podstacji Chorzow Batory.

66. JOzefDziuk. Racjonalizator - mistrz podstacji tramwajowej Chorzow Batory.

66. Jan Hepner, lakiernik warsztatow Chorzéw Batory - wykonuje okoto 200% normy.

67. Zygmunt Ryczel, monter warsztatbw Chorzow Batory, wykonat w Ill-cim kwartale
1950 roku 176% normy.

58. Roman Fornalak, stolarz warsztatow Chorzéw Batory- wykonat 178,2 % normy...

59. Wiadystaw Wawszczak, lakiernik warsztatow Chorzéw Batory, za swa wydajna prace
otrzymat odznake ,, Przodownikowi Pracy ”.

60. Henryk Gansiniec, blacharz zajezdni tramwajowej Chorzow Batory, wykonujgc okoto
180 % normy zdobyt miejsce w szeregu najlepszych wspotpracownikow.

61. Stefan Stypka, ramarz (!) warsztatow Chorzéw Batory, wykonuje 356 % normy.

62. Pawet Wijas, konduktor - dtugofalowiec zajezdni Szopienice, przedterminowo
Wykonat zobowigzanie dtugofalowe.

63. Bronistawa Wojtaszek, konduktorka - dlugofalowiec zajezdni Szopienice,
Przedterminowo wykonata zobowigzanie.

64. Antoni Jastrowicz, konduktor - diugofalowiec zajezdni tramwajowej Szopienice,
Przedterminowo wykonat zobowigzanie.

65. Stefan Stata, konduktor wspétzawodnictwa dlugofalowego zajezdni tramwajowej
Szopienice.

66. Henryk Czopa, robotnik torowy zajezdni tramwajowej Szopienice, wykonuje okoto 160
06 normy.
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67. Jerzy Janocha, konduktor - dtugofalowiec zajezdni tramwajowej Szopienice, wykonat
przedterminowo zobowigzanie.

68. Tomasz Saternus, motorniczy zajezdni Szopieniece, osiggnat czotowe wyniki we
wspdbtzawodnictwie.

69. Ernestyna Deda, konduktorka - diugofalowiec zajezdni Lagiewniki, przedterminowo
wykonata zobowigzanie.

70. JbzefSzczotka, Slusarz warsztatdw tagiewniki, za wykonanie 173,1 % normy otrzymat
odznake ,, Przodownikowi Pracy ”.

71. Jozefa Walus, czyscicielka wozOw zajezdni tagiewniki, wykonuje 173,7 % normy.

72. Jan Dudek. Przodownik Pracy - robotnik torowy remizy tramwajowej tagiewniki.

73. Stefan Kedzia, $lusarz warsztatéw tagiewniki, wykonat 170,7 % normy.

74. Franciszek Sidorowicz, konduktor zajezdni tramwajowej tagiewniki, przedterminowo
wykonat zobowiazanie.

75. Ernestyna Deda, konduktorka zajezdni tramwajowej Lagiewniki.

76. Juliusz Klasik, konduktor zajezdni tramwajowej tagiewniki, przedterminowo wykonat
zobowigzanie.

77. Helena Przybytka, konduktorka zajezdni tramwajowej tagiewniki, przedterminowo
wykonata zobowigzanie.

78. Jerzy Palus, konduktor zajezdni tramwajowej tagiewniki, dtugofalowiec,
Przedterminowo wykonat zobowigzanie dtugofalowe.

79. Jan Wojciech, motorniczy zajezdni tagiewniki, osiggnat czotowe wyniki w
Wspo6tzawodnictwie.

80. Julian Ogtaza, motorniczy zajezdni tramwajowej Rozbark, osiggnat czotowe wyniki w
spbtzawodnictwie.

81. Marta Orlik, konduktorka zajezdni tramwajowej Rozbark, dtugofalowa,
Przedterminowo wykonata zobowigzania dtugofalowe.

82. Karol Sidor, motorniczy zajezdni tramwajowej Rozbark, wysunat sie w 11-gim kwartale
na czotowe miejsce w wspoétzawodnictwie. ”

Z tego samego okresu pochodzi inny niedatowany album z wyttoczonym ztotymi literami
na przedniej stronie oktadki napisem: ,,Slaskie Linie / Komunikacyijne / Zajezdnia / Bytom” o
Podobnej tematyce, lecz w wykonaniu bardziej skromny. W albumie wklejonych zostato 30
fotografii, niestety, nie wszystkie zostaty zaopatrzone w opisy:
* Przodownik Stanistaw Sikora. Nadzoér toru - Bytom;
* Przodownik Edward Zakrzewski. Warsztat - Bytom;
* Przodownica dtugofalowa Zdzistawa Dohnke. Ruch - Bytom;
* Przodownik Zygmunt Piniacz. Warsztat - Bytom
o Zestaw 4 fotografii z uroczystego otwarcia linii nr 32 w ramach realizacji Planu 6-cio

Letniego:

1. Przecinanie wstegi;

2. Udekorowany w6z motorowy nr 786 tramwaju linii 32;

3. 2 fotografie przedstawiajgce uczestnikdw uroczystosci.
o Zestaw 12 fotografii z uroczystosci wreczenia ,Proporca Przechodniego” za

wspotzawodnictwo pracy:
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1. Otwarcie uroczystosci w Domu Kultury w Bytomiu przez Sztapaka, przedstawiciela
Zwigzku Zawodowego.

2. Przemdwienie Naczelnego Dyrektora Marka.

3. PrzemoOwienie przedstawiciela Okregowego Zwigzku Zawodowego Cwynara.

4. Wreczenie ,,Proporca Przechodniego” przewodniczagcemu Rady Zaktadowej przez

Naczelnego Dyrektora.

5. Przewodniczacy Rady Zaktadowej po otrzymaniu sztandaru (1?).

6. Fragment Sali - uczestnicy uroczystosci..

7. Fragment sali - przodownicy pracy z otrzymanymi kwiatami.

8. Chor Wokalny ,,Nastroje”.

9. Prof. Stanistaw Ligon - ,,Karlik” podczas wygtaszania anegdot.

10. Wystep primadonna Opery Slaskiej w Bytomiu M. Stokowackie;.

11-12. Wystgpienia mtodziezy.

» Zestaw 6 fotografii z imprez dla dzieci w ramach realizacji Planu 6-letniego.
« Zestaw 4 fotografii nieznanych pracownikéw zajezdni Slaskich Linii Komunikacyjnych -

Zajezdnia w Bytomiu.

Juz po kilku miesigcach istnienia Zwigzku Miedzykomunalnego, Uchwatg Rady
Ministrow z 8 listopada 1950 roku, dotyczgcg uregulowania sprawy zwigzkow
miedzykomunalnych, Slaskie Linie Komunikacyjne Zwigzek Miedzykomunalny, jako taka
organizacja przestat istnie¢. Na jego miejsce Uchwatg Wojewddzkiej Rady Narodowej w
Katowicach z dnia 27 lutego 1951 roku Slaskie Linie Komunikacyjne przeksztatcono w
Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Katowicach z dotychczasowg siedzibg w
Katowicach przy ul. Matejki 2.

Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Katowicach, rozpoczeto dziatalnos¢ z
dniem 28 marca 1951 roku, przejmujac dotychczasowy majatek Slaskich Linii
Komunikacyjnych. Zwigzek Miedzykomunalny. Nowy scentralizowany zakiad przejat miedzy
ennymi 240 kilometréw sieci torow, z czego 90 % stanowity tory o normalnym rozstawie szyn
(przeswicie) szerokosci 1435 mm. Pozostate 10 % stanowity tory o waskim przeswicie czyli
rozstawie szyn szeroko$ci 785 mm.173 Przejeto takze, wedtug stanu n koniec 1950 roku, 144
autobusy obstugujgce 53 linie komunikacyjne.

Tramwaje w Bielsku i Cieszynie

Podziat ziem Gérnego Slaska, jaki sie dokonat w wyniku wojen $laskich Fryderyka I,
krola Prus, prowadzonych z Marig Teresa, austriackg cesarzowg w XVIII wieku, przetrwat do
Schytku pierwszej wojny Swiatowej. Po latach, w trakcie ksztattowania sie polskich granic
Panstwowych doszto do czesko-polskiego konfliktu o Slask Cieszyniski, znajdujacego sie w
Potudniowo-wschodniej czesci Gornego Slaska. W wyniku wojny, ziemie dawnego ksiestwa
cieszynskiego, podobnie jak i miasto Cieszyn, zostaty podzielone pomiedzy panstwo
czechostowackie a Rzeczypospolitg Polske.

173
Jan Wyrwich: Kronika komunikacji tramwajowej, (w:) Zeszyty Gliwickie. Tom XXIII. Gliwice 1994, s. 92.
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Cieszynskie tramwaje elektryczne.

Ostatnim przed pierwszg wojng $wiatowg miastem, znajdujgcym sie w potudniowej czesci
Gornego Slaska, czyli na tak zwanym Slasku austriackim, ktére wprowadzito komunikacje
tramwajowg, byt Cieszyn. Przez wieki stanowit on jedng z najwazniejszych siedzib
ksiazecych na Gornym Slasku. Poprowadzenie przez Cieszyn linii kolejowych z Koszyc
(Stowacja) do Bogumina w 1871 roku i z Kojetina do Bielska w roku 1888, przyczynito sie
do szybkiej industrializacji miasta. Wezet kolejowy w Cieszynie zaliczat sie do znaczacych w
tej czeSci Europy. Podobnie jak to miato miejsce w innych osrodkach miejskich nie tylko na
Gornym Slasku, oddalenie dworca od centrum miasta byto niewygodnym dla przyjezdnych
jak i mieszkancow Cieszyna, ktorzy zmuszeni byli korzysta¢ w Owczesnych czasach z
dostepnych jedynie konnych dorozek. Te i inne wzgledy zadecydowaty, ze w 1909 roku, na
wzOr pobliskiego Bielska i Ostrawyli4 a takze doswiadczen miast pruskiego owcze$nie
Gomego Slaska, zadecydowano o budowie najnowoczeéniejszego wtedy $rodka
komunikacyjnego, jakim byt elektryczny tramwaj.

Pomimo iz roboty rozpoczeto latem (sierpien) 1910 roku a termin zakonczenia i oddania
do uzytku inwestycji ustalono na dzien 27 pazdziernika tegoz roku, z powodu roéznych jednak
Przyczyn plany nie zostaty zrealizowane (m.in. zastosowano mato wytrzymate szyny, nie
uzyskano wymaganych zezwolen, itp.). Po niezbednej przebudowie, jednotorowa linia
Posiadata dtugos$¢ niespetna dwoch kilometrow (1.793 m.) i fgczyta cieszynski dworzec
kolejowy ze skrzyzowaniem ulic; Wyzsza Brama z Bielska, prowadzac przez most na Olzie i
staromiejski Rynek.

Na Rynku znajdowata sie mijanka, za$ na ul. Zamkowej rozjazd (zwrotnica) prowadzacy
do wybudowanej przy ul. Dojazdowej - w poblizu elektrowni miejskiej - zajezdni z trzema
torami i naprawczym kanatem, mogacej pomiesci¢ 6 wozow.

Oficjalne otwarcie zbudowanej przez firme AEG z Wiednia linii tramwajowej, 0
rozstawie szyn 1000 mm, nastgpito w niedziele 12 lutego 1911 roku, o godzinie 10.30, w
obecnosci wiadz miejskich, przedstawicieli urzedéw panstwowych i komunalnych oraz rzeszy
mieszkancow miasta i okolicznych miejscowosci a takze przyjezdnych gosci.

Uroczystosci zakonczyt bankiet w pomieszczeniach hotelu ,,Dworzec Centralny”, podczas
ktérego przemawiali Rudolf Bukowski, 6wczesny burmistrz Cieszyna, ks. Jan Sikora, i inni.

Jakkolwiek idee poprowadzenia linii tramwajowych w Ostrawie siegajg wczesnych lat osiemdziesigtych
dziewietnastego wieku, pierwsza dopiero, parowa linie tramwajowg uruchomiono 18 sierpnia 1894 rokull4.
Trasa jej prowadzita od ostrawskiego kolejowego dworca poprzez Morawskg Ostrawe do Witkowie.
Obstugiwana byta przez cztery parowozy, 15 wagonéw osobowych a takze 6 wagonoéw towarowych. Catg trase
tramwaj pokonywat $rednio w ciggu 42 minut. W 1896 roku wybudowano odgatezienie linii prowadzacej do
kisskeho Mostu (Cesarski Most), zas w roku 1899 uruchomiono linie z Morawskiej Ostrawy przez Lgotke do
Hulwak. Po kilku latach (1907) linie tg przedtuzono na odcinku od Hulvak do Sviniowa podobnie jak trase od
Witkowie do Marianskich Gor. Juz wczesniej, w 1897 roku powstata w Ostrawie elektrownia, zbudowana przez
firme Ganz & com. Dzieki tej inwestycji, podobnie jak to miatlo miejsce w innych miejscowosciach, za cel
°brano sobie elektryfikacje istniejgcych w miescie linii tramwajowych. Po niespetna czterech latach, z dniem !
""Na 1901 roku, na trasy wyjechaly juz elektryczne tramwaje, ktorych pierwsze egzemplarze wykonano w
fabryce wagonéw w Sanoku na Podkarpaciu (15 wozéw motorowych). Zabytkowa lokomotywa parowa z
Ostrawy (z 1894 roku) przechowywana jest w brnenskim Muzeum Techniki.

100



Dziekujac wszystkim za przyczynienie sie do wykonanego dzieta, wznoszono zarazem toasty
za zdrowie MitoSciwie Panujgcego Cesarza Franciszka Jozefa, burmistrza miasta i innych
person.

Dla mieszkancow najwiekszg atrakcjg byta mozliwos$¢ skorzystania juz w pierwszym dniu
z przejazdu tramwajem ulicami Cieszyna. W dniu uroczystosci od godzin popotudniowych
(13.00) do wieczora przewieziono ponad 4.000 pasazerow.

Dwumotorowe tramwaje napedzane elektrycznymi sinikami o mocy 22 KW firmy AEG,
dostarczyta praska firma Franza Ringhoffera. Kazdy w6z malowany w kolorze czerwonym w
partii dolnej i biatg czescig gérng z dachem od linii okien. Posiadat 18 miejsc siedzacych oraz
12 stojacych. Pierwszy woz dostarczono juz 18 grudnia 1910 roku, za$ pierwsze jazdy probne
Przeprowadzono w styczniu nastepnego roku. Docelowo Cieszyn posiadat 4 wozy, jednak w
ruchu znajdowaty sie tylko 3 wozy, ktore calg trase pokonywaty w czasie 11 minut. W
Poczatkowym okresie pasazerom sprzedawano papierowe bilety tramwajowe, w ktorych
miejsce, po likwidacji etatu konduktora - biletera, wprowadzono bite w mosigdzu i
aluminium zetony, ktére wrzucane byty przy wsiadaniu do wozu, do specjalnego pojemnika -
skrzynki.
pierwszej wojny $wiatowej a po jej zakonczeniu konflikt czesko-polski o Slask Cieszyriski i w
konsekwencji podziat miasta utrudniaty funkcjonowanie komunikacji tramwajowej.

W zwigzku z zaistniatg sytuacjg polityczng, 2 kwietnia 1921 roku zlikwidowano w
Cieszynie tramwajowg komunikacje. Jeszcze w tym samym roku, jeden z tramwajow
sprzedano do pobliskiego Bielska, za$ pozostate trzy, w kolejnych latach 1922-1923, do
todzi.

Bielskie tramwaje

Za poczatek eksploatacji bielskich tramwajow a réwnocze$nie komunikacji miejskiej w
Bielsku przyjmuje sie dzien 11 grudnia 1895 roku. Wtedy to o godz. 10°° rano ruszyt
Pierwszy pocigg, w ktérym miejsca zajeli przedstawiciele Komitetu Akcyjnego, wiadze
miasta, cztonkowie rady miejskiej oraz zaproszeni goscie. Bielski tramwaj byt zarazem
Pierwszym na Gornym Slasku a drugim po Wroctawiu (1893) pojazdem tego typu
napedzanym energig elektryczng na ziemiach $laskich.

Pierwszy, inauguracyjny kurs trwat 22 minuty, po ktérym wspomniani uczestnicy
uroczystosci podejmowani byli uroczystym $niadaniem w restauracji reprezentacyjnego
hotelu Kaiserhofwzniesionym w 1893 roku (p6ézniejszy hotel ,,Prezydent™).17"

Wczesniej, w 1884 roku na wieS¢ o uruchomieniu elektrycznych tramwajow w
Niemczech (Berlin - 1881) i w Austrii (Modling - 1883) zostat przedstawiony Radzie
Miejskiej Bielska wniosek o wybudowanie podobnej linii prowadzacej z bielskiego dworca
kolejowego do Cyganskiego Lasu. Podjeto pertraktacje z firma ,,Lindheim & Co”, jednak z
powodu braku w Bielsku elektrowni zakornczyty sie one niepowodzeniem. Ponawiane proby
realizacji tegoz pomystu napotkaty dobry grunt dopiero z chwilg, gdy miasto 5 pazdziernika

" Jerzy Polak: Historia bielskiego tramwaju (1895- 1945). Bielsko Biata 1998 s. 25, passim.
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1891 roku podpisato umowe z wiedenskim towarzystwem IEGL76 na oSwietlenie miasta i inne
cele wykorzystania energii elektrycznej.

Juz 13 wrze$nia 1893 roku uruchomiono wzniesiong na Zywieckim Przedmiesciu
elektrownig, ktéra wytwarzata prad elektryczny o napieciu 110 V.177 Niedtugo p6zniej Max
Deril?l8 oraz Alojzy Bemaczikl?9 wniesli projekt budowy linii tramwajowej Dworzec
Kolejowy - Cyganski Las, na prace wokdt ktorego bielskie starostwo wyrazito zgode 2
listopada 1893 roku, podobnie Powiatowy Wydziat Drog nie wniost zastrzezen (2.12.1893).
Gdy niedtugo pdzniej (14.12.1893 r.) zwrdcono sie do Rady Miasta Bielsko, ta wyrazita
zgode, jednak odmowita finansowania, radzac utworzenie towarzystwa akcyjnego.

Po przychylnym rozporzadzeniu z 17 lutego 1894 roku Rzadu Krajowego dla Slaska
Austriackiego w Opawie oraz Urzedu Kolei Lokalnej w Ministerstwie Handlu w Wiedniu
Przystgpiono do prac nad projektem technicznym ,kolejki elektrycznej” (Kleinbahn) w
Bielsku, ktére ukonczono we wrzesniu 1894 roku i juz 18 dnia tegoz miesigca
Przeprowadzono przeglad przysziej trasy.

W dniu 14 pazdziernika 1894 roku na zwotanym w Domu Cechowym spotkaniu
zgromadzenia subskrybentéw dokonano ukonstytuowania Komitetu Akcyjnego Lokalnej
Kolei Zelaznej w sktad ktdrego weszli Alojzy Bemaczik, Max Deri Gustaw Josephy, dr
Bernard Ichheiser i dr Sigmund Markusfeld. Komitet Akcyjny przystapit do gromadzenia
SrodkOw i jeszcze w tym samym miesigcu wystapit do Rady Miejskiej o zgode na przebieg
trasy linii kolejowej, ktory zostat zaaprobowany z niewielkimi zmianami 21 pazdziernika
tegoz roku.180

Po zaaprobowaniu prac przygotowawczych umowy przez Rade Miasta, Prezydium Rzadu
Krajowego oraz Ministerstwo Handlu, Gmina Miejska Bielsko, reprezentowana przez
wiceburmistrza Emila Twerdy’egol8l zawarta 7 lutego 1895 roku umowe, ktorg ze wzgledu
na zawarcie W niej przepisébw o systemie dziatania komunikacji tramwajowej w Bielsku
zamieszczamy w Aneksie.

Jeszcze w tym samym miesigcu, Alojzy Bemaczik i Max Deri zawarli umowe z IEG -
Elektrownia Bielsko na dostawe energii elektrycznej, montaz tzw. elektryki dla planowanej
sieci trakcyjnej a takze dostawe taboru tramwajowego. Umowa z 19 lutego, ktéra opiewata na
kwote 43.300 florendw, byta w pdZniejszym czasie korygowana.

W maju tegoz roku Alojzy Bemaczik i Max Deri otrzymali z Ministerstwa Handlu w
Wiedniu koncesje ,,na budowe i eksploatacje napedzanej elektrycznie kolejki waskotorowej
Bielsko - Cyganski Las” na okres 60 lat.182 * *

176 Internationalen Elikricitatsgesellschaft - Miedzynarodowe Towarzystwo Elektroenergetyczne.

Elektrownia zbudowana przy dawnej ul. Blichowej (obecnie ul. Partyzantow), byta trzecig po Szczecinie |
Wroctawiu elektrownig na ziemiach polskich.

Max Déri - jeden z dyrektoréw Internationalen Elikricitatsgesellschaft w Wiedniu.
79 Alojzy Bemaczik (1835-1905), czionek Rady Miasta Bielsko od roku 1882, wiasciciel sukienniczej firmy
Bernaczik & Sohn. Zatozyciel licznych towarzystw w Bielsku. Bielski filantrop, ktéry testamentem utworzyt
Eindacje dla chorych z kapitatem 5.000 koron austriackich.

Szerzej na temat planowanego przebiegu trasy zobacz: Jerzy Polak: Historia .., s. 14.
181 Emil Twerdy (1840 - przed 1928), wiasciciel fabryki maszyn parowych w Bielsku, radny Bielska od 1888
roku, wiceburmistrz od 1891 roku.

Zobacz w Aneksie: Obwieszczenie Ministerstwa Handlu z dnia 5 maja 1895 roku, Rzadowy Dziennik Ustaw
rF 84, dotyczace udzielania koncesji na napedzang elektrycznie kolej waskotorowg Bielsko-Cygariski Las.
Zrédio: Jerzy Polak: s.I 13 — 115.
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Alojzy Bemaczik i Max Deri powotali jako tymczasowe towarzystwo do eksploatacji
budujacej sie i otwartej w dniu 11 grudnia 1895 roku linii tramwajowej pod nazwg ,,Bielitz-
Bialaer Local Eisenbahngesellschaft183 oraz opracowali wstepny statut, ktdérego ostateczna
wersja zostata zatwierdzona przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych w Wiedniu w dniu 21
listopada 1897 roku. Formalnie spotka ukonstytuowata sie na walnym zgromadzeniu
akcjonariuszy 26 stycznia 1897 roku pod nazwg ,,Bielitz-Bialaer Electricitats- und Eisenbahn
~ Gesellschaft”184. Jednocze$nie na zgromadzeniu przyjeto statut spotki akcyjnej, ktory
zamieszczony jest w Aneksie.

Spotka zostata zarejestrowana w rejestrze handlowym Sadu Okregowego w Cieszynie
Pod datg 8 maja 1897 roku.

Powstata w Bielsku linia tramwajowa posiadata tory o rozstawie szyn szeroko$ci 1000
mm. Jej dtugos¢ wynosita 4.959 metrow z czego 4.848 m. torow uzytkowych oraz 111 m.
torow w zajezdni. Na caltej trasie od Dworca Kolei Péinocnej w Bielsku az po Cyganski Las,
znajdujacy sie we wsi Olszowka, znajdowato sie 7 mijanek oraz 14 przystankow:
bJordbahnhof (mijanka), ,,Kaiserhof' (mijanka), Sparkasse, Theater, Pastomak (mijanka),
Bad, Bleichplatz (mijanka), Centrale (zajezdnia), Park (mijanka), Stadtgrenze, Karnitz, Teich
(mijanka), Nickelsdorf, Zigeunerwald (mijanka).

Jerzy Polak w swej pracy napisat, ze ,Juz od samego poczatku jego normalnej
eksploatacji, précz duzego ruchu w kierunku centrum, niezwykte popularne staty sie wyjazdy
niw do Cyganskiego Lasu, zwkaszcza w niedziele, w okresie czerwiec - sierpien. Wyjazdy te
stuzace rekreacji i letniemu wypoczynkowi, staty sie powszechne wsréd mieszkaricow miasta,
Powiekszajac popularno$¢ Lasku. Wzmogly sie spacery po lesie, korzystanie z kortow
tenisowych i basenu kapielowego, wyraznie tez przybraty na sile wycieczki w pobliskie szczyty
Szyndzielni, Klimczoka i Koziej Gory. Tramwaj pozwolit takze zwiekszy¢ ruch z Gornego
Slaska, skad w niedziele przybywato pociggami tysiace turystow, ztaknionych zielonych
Beskidéw.” 185 Ruch ten wzmogly roéwniez powstate pdzniej obiekty sportowe i
Spoczynkowe: lodowisko (1897), schronisko na Szyndzielni (1897), park miejski (1899) a
takze nowy gmach poczty (1898) oraz koszary kawalerii za Biichern (1903).

W 1897 roku dzienna frekwencja wynosita Srednio 839 osob; w 1900 roku 1162
Pasazeréw a w 1904 roku przewozono juz 1431 pasazeréw dziennie. W przeliczeniu rocznym
w 1897, za 11 miesiecy tegoz roku przewieziono 315.165 o0sOb; za 1900 rok 424.191
Pasazeréw a w 1904 roku juz 522.344 pasazerow.

Uruchomienie linii tramwajowej w Bielsku stato sie jednak duzym wyzwaniem
konkurencyjnym dla istniejgcej w miescie konnej firmy omnibusowej E. Forstera, ktora po
kilku latach zakonczyta swoj zywot w 1896 roku, sprzedajac posiadane cztery omnibusy.186
istotnym réwniez byto to, ze sprawdzona inwestycja data niedtugo pdzniej impuls powstania
tego typu komunikacji w innych miastach Slaska austriackiego.

Jeszcze w koncu 1895 roku planowano rozbudowe linii tramwajowej z Cyganskiego Lasu
d° miejskiej lesniczowki na Btoniach. W tym samym czasie zaprojektowana zostata budowa

,2 Bielsko-Bialska Spotka Lokalna Kolej Zelazna..
18* Bielsko-Bialska Spotka Elektryczna i Kolejowa.

186 Jerzy Polak: Historia., s. 33.
Ogtoszenie o wyprzedazy omnibuséw ukazato sie w ,,Silesii” nr 40 z 18 lutego 1896 roku. Zobacz: Jerzy

°lak: Historia .., przyp. 47 s. 94.
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linii do ,,Strzelnicy”. Projektowano réwniez poprowadzenie tramwaju do sasiedniej Biatej,
jednak do realizacji powyzszych plandw z r6znych przyczyn nie doszto, poczgtkowo miedzy
innymi z powodu braku Srodkdw, pdzniej w realizacji planéw przeszkodzit wybuch pierwszej
wojny Swiatowej.187

Z chwilg wybuchu pierwszej wojny Swiatowej tabor bielskich tramwajow liczyt 11
woz6w motorowych, 9 doczepnych oraz 1 woz techniczny, za$ ogolna dtugos¢ torow
wynosita 4.980 m z czego tory uzytkowe liczyty 4.853 metry.

W 1938 roku gtéwna linia tramwajowa miata juz 5.180 m toru. W zajezdni byty dwa tory
dojazdowe dtugosci 54 i 57,7 metrow. Bocznice przemystowe liczyly w sumie 440 m. za$
bocznica kolejowa 330 m. torow. Trasa eksploatacyjna posiadata dtugos¢ 4.909 metréw na
ktorej byto 16 przystankdéw, 6 mijanek dtugosci 74 - 76 m z wyjatkiem dwoch mijanek na
Placu Zwirki i Wigury dtugosci 90 m. Trakcja napowietrzna zawieszona na wysokosci 5.50
m. zawieszona byfa na 110 stupach metalowych, 106 stupach drewnianych oraz 133 hakach i
rozetach nasciennych. W znajdujacych sie 3 remizach tramwajowych, mogto sie pomiescic¢ 29
Wozéw motorowych i doczepnych.188

Po kilkudziesieciu latach, w dniu 30 kwietnia 1971 roku na linie tramwajowg wyjechat
ostatni tramwaj. Jego zjazd zakonczyt siedemdziesiecioszescioletnie dzieje bielskiego
tramwaju, dawnego symbolu wielkomiejskosci Bielska. Przegrat rywalizacje z autobusem
spalinowym, podobnie jak przed laty, konkurencji nie wytrzymat konny omnibus,
Przemierzajacy bielskie ulice, z bielskiego dworca kolejowego poczynajac.

187 Zobacz: Jerzy Polak: Historia., s. 31.
188 Tamze s. 78.

104



Varia

105



Zdarzenia i wypadki

Od zarania pojawienia sie w pejzazu Goérnego Slaska tramwajow, niemal codziennie
ukazujgce sie, tak polsko, jak i niemieckojezyczne gazety, odnotowywaty wszelkie zaistniate
zdarzenia i wypadki, jakie miaty na drogach wiejskich i ulicach miast. Wprowadzenie tego,
nowego $rodka komunikacji w miastach i innych miejscowosciach byto zwigzane z wieloma
nie zawsze drobnymi wypadkami. Najczesciej byty to wykolejenia tramwajéw na wskutek
przekraczania dozwolonej szybkosci a takze niedoskonatego sprzetu, szczeg6lnie zwrotnic o
czym wielokrotnie pisano w Der Oberschlesische Wanderer, Katoliku a takze w innych
gazetach ukazujacych sie na Gornym Slasku.

Juz 27 sierpnia 1894 roku, w dniu uroczystosci otwarcia linii tramwajowej w Gliwicach
wydarzyt sie niegrozny wypadek. W pewnym momencie lokomotywa wyskoczyta z szyn i
dopiero po pewnym czasie $ciggnieto z zajezdni inng lokomotywe i z jej pomoca ustawiono
wykolejona na torach. W krotkim zebrat sie ttum gapiow oraz niezadowolonych z przerwy w
Podrozy pasazerow. Obecni przy zdarzeniu dorozkarze, niezadowoleni z konkurencji,
nakfaniali przybytego zandarma, aby ten za zaktdcanie ruchu ulicznego natozyt motorniczemu
mandat, jako oni zmuszeni sg ptacic¢ kare w takich okolicznosciach.189

Wypadki niegrozne z skutkach zdarzalty sie juz weczesniej, trakcie budowy linii
tramwajowych i probnych jazd tramwajow parowych.

Niemal od chwili pojawienia sie na ulicach tramwajow, pojawili sie do ,,walki” z nimi
Przeciwnicy tego $rodka komunikacji, wandale i groZni przestepcy, obrzucajacy wozy
tramwajowe kamieniami czy to stawiajac przeszkody na tramwajowych torach w celu
Wykolejenia. W sobote 1 grudnia 1894 roku Katolik opublikowat korespondencje z Gliwic o
Jednym z tego typu zdarzen, jakie miato miejsce na pograniczu miasta z Gwozdkiem (czes$¢
Maciejowa): W miejskim boru potozyt zndéw kto$ kilka wielkich kamieni na szyny parowej
kolei ulicznej. Na szcze$cie maszynista zdotat zatrzymac pociag, w przeciwnym razie bytoby
wielkie nieszczescie zaszto.190

O innym typie zagrozenia, ktére miato miejsce w sobote 8 pazdziernika poinformowat
Katolik w sobote 15 pazdziernika 1898 roku: W czasie gdy pocigag parowej kolei ulicznej
Przejezdzat w sobote wieczorem niedaleko stacyi Gwozdka strzelit kto$ z rewolweru do okien
Wagonu. Kula wybita szybe i przeszyta pewnej kobiecie kapelusz. Pomimo, ze pociag
Natychmiast przystanat, sprawcy nie znaleziono. 19!

Kilka dni pdzniej po raz kolejny sytuacja sie ponowita: We wtorek wieczorem koto 8
godziny wystrzelono po raz trzeci w przeciggu krétkiego czasu na przejezdzajgcg miedzy
Gwozdkiem a miejskim lasem gliwickim kolejke uliczng. Miedzy podroznymi powstat wskutek
tego wielki poptoch; szczeSliwym trafem kula i tym razem przebita tylko szybe wagony;
sprawcy nie wykryto.19

Wspomniane wypadki miaty miejsce najczesciej na linii prowadzacej z Gliwic do Zabrza
w okolicy Gwozdka (Maciejow) oraz w samym Zabrzu. Zaniepokojona dyrekcja

189 Jacek Schmidt: Poczatki komunikacji tramwajowej Gliwice-Zabrze.
190 Katolik, R.27 Nr 142 sobota ! grudnia 1894 r.

191 Katolik, R. 31 Nr 122 sobota 15 paZzdziernika 1898 r.

1% Katolik, R. 31 Nr 123 wtorek 18 paZdziernika 1898 r.
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przedsiebiorstwa, po kolejnym zdarzeniu wyznaczyta nagrode w wysokosci 500 marek za
pomoc w ujeciu sprawcy, lub sprawcow wykolejenia tramwajow.

Podobne i inne, wrecz bandyckie napady zdarzaty sie réwniez i pdzniej o czym
informowata prasa w okresie miedzywojennym. W sierpniu 1929 roku: W godzinach
Popotudniowych niewys$ledzony sprawca wrzucit w Siemianowicach do wnetrza tramwaju
bombe cuchngcg, ktéra wytworzyta tak obrzydliwg won, ze z wozu uciekli nie tylko
pasazerowie, ale takze motorniczy.

W nastepnym 1930 roku, w kwietniu: W tramwaju zdazajgcym z Siemianowic do Katowic
doszto do krwawej walki miedzy bandytami a obstugg tramwaju i pasazerami. Bandyci
zaatakowali konduktora bijgc go i kopigc. Sytuacje uratowali pasazerowie, ktérzy przemogli
strach i obezwtadnili napastnikow oddajac ich w rece policji.

W zwigzku z czesto powtarzajgcymi sie powaznymi wypadkami, juz od poczatku
kursowania tramwajow, zapowiedziano wprowadzenie surowych kar dla tamigcych zakazy.
SzczegOlnie ostre przepisy bezpieczenstwa wydano w Zabrzu. Wzywaty one do zachowania
szczegblnej uwagi oraz ograniczenia predkosci w terenie zabudowanym. Wprowadzono zakaz
sprzedazy towaréw na chodnikach ulic, gdzie prowadzit ruch tramwajowy a takze
Proponowano  zwiekszenie przydroznych punktow Swietlnych. W celu poprawy
bezpieczenstwa postulowano rowniez przedtuzenie linii tramwajowych do restauracji
znajdujacych sie na peryferiach, bedacych ulubionym miejscem relaksu mieszkancow. Tak
miedzy innymi zrobiono, prowadzac linie tramwajowg do Dagbrowy Miejskiej w Bytomiu.

Jedng ze zmor, jak to dawniej powiadano, byto nagminne wskakiwanie i wyskakiwanie a
z wagonow bedacych w ruchu tramwajow. Jedni robili to dla fantazji, inni z pospiechu, chcac
skroci¢ sobie droge do domu, pracy. Wielu (mezczyzn) wyskakiwato w biegu, w pogoni za
Porwanym przez wiatr nakryciem gtowy w otwartym wagonie. Powodem wypadkow w
okresie letnim byly réwniez wspomniane otwarte wagony umozliwiajgce wychylanie sie z
okien wozow co grozito tragicznymi skutkami w zderzeniu z trakcyjnymi lub telegraficznymi
stupami. W zwigzku z tym postanowiono temu zaradzi¢, odsuwajac od toréw nieszczesne
stupy.

W numerze z soboty 10 wrzes$nia 1898 roku Katolik, donidst, o wypadku do jakiego
doszto w niedziele 4 wrze$nia poblizu Maciejowa (Zabrze):

Z kolejki ulicznej nie trzeba zeskakiwac, inaczej fatwo nieszczescie sie zdarzy. Czesto
czyta sie o nieszczeSciach. W niedziele zeskoczyt mtody cztowiek niedaleko Gwozdka i upadt
tak nieszczesliwie na bruk, ze odnidst kilka ran; bezprzytomnego odstawiono do domu. Niech
to bedzie przestroga dla wszystkich.193

O przedziwnym zdarzeniu sprowokowanym tupetem zitodzieja donosit korespondent
Katolika z Lipin, 30 sierpnia 1898 roku:

Tymi dniami jechat kolejg uliczng do Chebzia pewien agent zabezpieczenia (!). Agent
Potozyt obok siebie na siedzeniu paczke z formularzami i innemi mniej waznymi papierami.
Za Lipinami przysiadt sie do agenta pewien cztowiek, ktdry upatrzywszy sposéb na chwile,
chwycit za paczke i wyskoczyt z kolejki. Agent skoczyt za nim, lecz tak nieszczesliwie, ze sobie
zbit twarz i kolano. Ztodziej umknat.19

193 Katolik, R. 31 Nr 107 sobota 10 wrzes$nia 1898 r.
19 Katolik, R. 31 Nr 102 z 30 sierpnia 1898 r.
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Kilkanascie lat pézniej, 4 maja 1910 roku, pasmo nieszcze$¢ przydarzylo sie pewnej
kobiecie: Nieznana blizej: Zyta W. z Orzegowa miafa takiego pecha, ze do konca zycia tego
nie zapomni. A co$jej rano mowito, zeby nie wychodzi¢ z domu. Jechata sobie ona z targu
pociggiem kolejki ulicznej. Ale przy opuszczaniu wozu zapomniata zabraé pakunki z
kietbasami i miesem. Rozdrazniona tym biedaczka szta ku domowi i nie zauwazyta duzej
dziury. Wpadta do niej, i to tak nieszczesliwie, ze stracita przytomnos$é. Gdy przyszia do siebie
i wezwata pomocy, ulitowat sie nad nig jaki§ mezczyzna. Podczas wyciggania z dziury
Postradata trzewiki, a przed domem spostrzegta, ze litoSciwy pomocnik wywitaszczyt jg z
portmonetki. Nie miata sity by biec za ztodziejem, wiec zawlokta sie do mieszkania. Ale wtedy
wyszto, ze nie ma kluczy, bo zapomniata zamkna¢ drzwi. Mieszkaniem zaopiekowat sie w tym
czasiejakis nicpon i ogotocitje z najlepszego dobytku.

Zdarzaty sie i takie wypadki, jak ten, o ktorym pisat Katolik w czwartek 3 pazdziernika
1907 roku a ktory wydarzyt sie 26 wrzesnia tegoz roku przed Debem:

Pozatowania godne nieszczescie zdarzylto sie tutaj w ubiegly czwartek pewnemu mistrzowi
hutniczemu z Krélewskiej Huty. Jadac kolejkg opart sie na platformie o furtke, ktora sie
znajduje na boku i wypadt niepostrzezony przez nikogo. Tuz przed Debem zwrdcita pewna
osoba personelowi kolejki uwage, ze jeden z pasazerow wypadt z kolejki. Natychmiast
zatrzymano kolejke i udano sie na wskazane miejsce. NieszczeSliwego znaleziono z
zdruzgotana nogg w rowie, w poblizu tutejszego domu nauczycielskiego. Pierwszej pomocy
udzielit rannemu tutejszy lekarz, poczem odwieziono do lecznicy knapszaftowej w
Katowicach. W sobote musiano odjg¢ rannemu noge. Kto wiasciwie zawinit, wykaze
wdrozone $ledztwo. W kazdym razie powinno to by¢ przestrogg aby w kolejce nie opierac sie
ofurtke. 19

W tramwajach na ogdt panowato przepetnienie i Scisk. Jacek Schmidt napisal, ze w
pierwszych dniach kursowania do Zameczku Lesnego w Gliwicach, pasazerowie walczac o
miejsce w wagonie, wychodzili z niego dostownie bez guzikdw, ale byli szczesliwi, iz udato
im sie zaliczy¢ przejazd, a to nalezato w lokalnej opinii do dobrego tonu.1% Nie zawsze jedna.
Brak wolnych miejsc, ttok i $cisk niejednokrotnie byly przyczyna zaistnienia tragicznych
Wypadkow, czesto ze skutkiem $miertelnym.

Po kilku latach od zaistnienia zdarzenia, Katolik w korespondencji z Rudy w jednym z
numeréw z 1898 rokuld7, 1®@&ypomniat tragiczny wypadek jaki miat miejsce na Karmanskim
czyli w dzisiejszej Rudzie Potudniowej:

Maszyniste Sommera, zajetego w zarzadzie débr hrabiowskich, spotkato w wrzesniu 1895
roku nieszczescie na kolei ulicznej. Wracat on w jedng niedziele z wystawy ogrodniczej z
Bytomia. Niedlugo na przystanku Karola Emanuela'® wyparto go z wozu, podczas gdy
Pociag znajdowat sie w biegu. Sjommer] upadt i tak silnie uderzyt sie o kamien wystajgcy, ze
w kilku miejscach potamat sobie zebra i umart wkrétce potem w skutek zapaleniaptuc. Sekcya
wykazata, ze rzeczywiscie wypadek spowodowat bezposrednio $mier¢. Najprzéd wytoczono
proces winnym, a sad skazal najwinniejszego na 6 miesiecy wiezienia. S. Pozostawit

15 Kuryer Slaski, R.I Nr 3 czwartek 3 pazdziernika 1907 r.

196 Der Oberschlesische Wanderer, R. 1894, nr 125; .Jacek Schmidt: Poczatki komunikacji tramwajowej
~AUwice-Zabrze. s. 119-120;.

197 Katolik, R. 3, 1898, nr6.

19 Ruda Potudniowa.

108



dziewiecioro dzieci, wszystkie z wyjatkiem jednego, niedorosle. Opiekun dzieci wytoczyt
spotce kolejowej Kremer & Co. proces o odszkodowanie [dla] dzieci. Wedtug zapadtego juz
wyroku sgdowego wspomniana firma zobowigzana jest do ptacenia odszkodowania, tak ze
teraz chodzijuz tylko o wysokos¢ sumy odszkodowan. Opiekun i dorosty syn zadajg odfirmy
40 tysiecy marek.

Osobng, bardzo liczna grupe wypadkow stanowity kolizje z pojazdami konnymi -
furmankami, dorozkami. Powodem byta zazwyczaj niefrasobliwos¢ powozacych (furmanow),
ktorzy omijali zakazy, miedzy innymi poruszania sie wzdluz torow tramwajowych oraz
Przejazdu przez tory przed nadjezdzajgcym wozem parowym badZ elektrycznym..

W 1898 korespondent z Lipin doniost: W zeszty wtorek wieczorem wjechat pocigg uliczny
na wéz masarza Ryczka. Uderzenie byto tak silne, ze Ryczka spadt z wozu i dostat sie pod
pociag. Ciezko pokaleczonego wsadzono na woz i odwieziono do lazaretu

W tym samym roku Katolik, napisat o wypadku w Wetnowcu. Robotnicy Glanc i
Zielinski z Karbowy zatrudnieni wfolwarku tutejszym wiezli pasze z pola do domu. Na szosie
spotkali naprzeciw idacy pocigg. Konie sptoszyty sie i skrecity w bok, a wbz dostat sie w rdw,
fobotnicy za$ przyduszeni zostali ciezarem woza i odnie$li dos¢ ciezkie obrazenia cielesne, 209

Kilkanascie miesiecy pdzniej, w listopada 1898 roku w Chebziu: Ciezkie nieszczescie
kolejowe zdarzyto sie tutaj w czwartek wieczorem. Naprzeciwko pociggu tutejszej kolejki
parowejjechat woz ciezarowy, na ktorym siedziat woznica. Gdy woznica zamierzat zjechaé z
drogi pociggowi, spadt z woza tuz przed lokomotywg kolejki, tak ze dostat sie pod kota, i
Ponidst ciezkie obrazenia iz Smieré wkrotce nastapita.20l

Szczesliwie zakonczyfa sie natomiast kolizja tramwaju z furmankg w Gliwicach, 30
Wrzesnia 1907 roku o czym napisat Kuryer Slaski w piatek 4 pazdziernika tegoz roku. Ot6z:
poniedziatek wieczorem o mato co by tu sie stato wielkie nieszczeScie. Pewien wiasciciel
domu jechat wozem, na ktérym siedziato kilkoro dzieci. W chwili, gdy skrecat do swego
Podworza, nadjechata kolejka i uderzyta w woz. Kierownik kolejki zatrzymat dos¢ wczesnie
kolejke, tak iz tylko powlokta wéz kilka metréw, nie wywracajgc go. Wypadek skonczyt sie na
wybiciu szyb w kolejce i straszliwym krzyku dzieci.202

Szczegblnie poszkodowane w takich wypadkach byty zaprzezone do wozoéw konie, nie
obyte i przyzwyczajone do poruszajgcych sie po drogach stalowych potwordw, hatasujgcych,
dymiacych prychajacych para.

W Gliwicach Przed centralnym hotelem na ulicy Wihelmowskiej przejechata kolej uliczna
konia i ztamata mu obie przednie nogi. Przewidujac, Katolik stwierdzit: Podobnych
nieszczes¢ zajdzie wiecej, az sie konie przyzwyczajg do toskotu, jaki kolej sprawia.203

Katolik w kwietnia 1898 roku na podstawie korespondencji z Rozbarku napisat:

Wiasciciel Jakubczyk stad pojechat dnia 14.b.m. wozem do tagiewnik w celu zakupu
bydta. W towarzystwie zona i syn. Powracajgc do domu, napotkali po drodze parowg kolejke,
ktorej widokiem konie tak sie bardzo przestraszyly, zer sie rozbiegly. Woéz przewrdcit sie,
przyczem gospodyni znaczne rany na nogach odniosta, lecz gospodarz nie stracit

19 Katolik, R.31, 1898, nr 11.

200 Katolik, R.31 nr 27 z soboty 2.07.1898 r.

21 Katolik, R. 31 Nr 142 czwartek !grudnia 1898 r.

202 Kuryer Slaski, R.I Nr 4, piatek 4 pazdziernika 1907 r.
203 Katolik,z 12 lipca 1894 roku.

109



przytomnosci i trzymat konie silnie, az syn nie doskoczyt i koni nie uspokoit. Rany gospodyni
nie grozg kalectwem.204

Innym kuriozalnym wypadkiem, tragicznym w skutkach dla egzotycznego zwierzecia
byto zdarzenie z sierpnia 1930 roku:

W Krélewskiej Hucie wydarzyt sie nader egzotyczny wypadek, jak kolejka miejska
przejechata wielbtgda. Zwierz przybyt tam z cyrkiem Staniewskich i razem z niedzwiedziem
byt oprowadzany po miescie w celach reklamowych. Widzac tramwaj sptoszyt sie i zostat
przejechany w pozycji lezacej.

Chwile grozy w lutym 1895 roku przezyli pasazerowie tramwaju relacji Gliwice - Zabrze,
gdy w tramwaju z ogromnym hukiem pekfa rura parowego pieca (kotta) w wyniku czego
wszyscy pasazerowie mieli niespodziewang goraca kapiel. Wypadek ten zakonczyt sie ogdlng
panika przerazonych podréznych. Podobnie konczyly sie nagminnie wybuchajace naftowe
lamy oswietlenia wozéw tramwajowych.

W Krélewskiej Hucie, jak napisano w Katoliku: Na tutejszej stacyi kolei ulicznej zaszedt
nastepujacy wypadek. Na lokomotywie ranzerujacej205 pekt przyrzad do mierzenia wody, w
skutek czego z kotta uchodzic¢ zaczeta gestymi kiebamipara, ktora kierownika lokomotywy tak
zewszad otoczyta, ze musiat ustgpi¢, nie mogac zatrzymac lokomotywy. Takowa popedzita
sama dalej i wpadta w catym pedzie na stojgce na szynach wagony, do ktdérych miano ja
Przyczepi¢, a w ktérychjuz siedziato kilkanascie oséb. Skutkiem zderzenia kilka z nich spadto
z tawki na ziemie, atoli tylko jedno dziecko odniosto pokaleczenie tak znaczne, ze musiano z
nim udac sie do lekarza. Lokomotywa i wozy sg mocno uszkodzone.206

Z przyczyn technicznych czesto wymuszonych takze brawurg maszynistow badZ
motorniczych dochodzito do groznych wypadkow tramwajowych. W 1897 roku doszto do
tragicznego wypadku tramwajowego na trasie Borsigwerk (Biskupice) - Bytom.
Spowodowany zostat w godzinach wieczornych a przyczyng byla nadmierna szybko$¢
tramwaju. Jeden z wagonow wypadt z szyn, przewrécit sie w wyniku czego jeden z
pasazeréw zostat zabity a kilka innych zostalo rannych. Za przyczyne dyrekcja uznata
Pekniecie hamulca w krytycznym momencie.207

Nie zawsze zawodzita technika. Czesto przyczyng tragedii byt alkohol, gtupota ludzka i
brawura maszynistow badz motorniczych:

Wiosng 1897 roku prasa rozpisywata sie na temat wyscigu jaki miat miejsce na trasie z
gliwickiego Zameczku do Zabrza pomiedzy tramwajem parowym a dwdjkg Kkolarzy
(rowerzystéw). Motorniczy tramwaju po przyjezdzie do centrum Gliwic, p6t godzinng
przerwe do odjazdu spedzit sobie w restauracji, raczac sie alkoholem. Na trasie, mimo
ostrzezen konduktora, z nadmierna szybkoscig zdazat do Zameczku, gdzie krotka przerwe
Przeznaczyt na pokrzepienie sie piwem. Tymczasem dwoch kolarzy spotkato znajomych w
tramwaju, ktérym chcieli towarzyszy¢ do Zabrza. Podchmielony motorniczy zaproponowat
im wyscig i od razu ruszyt z duza szybko$cig. Nie zwalniajac, przejechat wiadukt i
Wychylajac sie z wozu, jeszcze zdazyt pomacha¢ reka, nie mogacym nadazyC za nim
kolarzom. Potem nastgpita katastrofa. Lokomotywa przejezdzajac przez zwrotnice, wykoleita

204 Katolik, R 31, Nr 47 z 21 kwietnia 1898 r.

205 Ranzerowa¢ — manewrowac.

206 Katolik z 19 stycznia 1897 roku.

207 Der Oberschlesische Wanderer, R. 1897, nr 86, 87, 89, 140. Zobacz: Jacek Schmidt: s. 118.
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sie, wlokac przez ponad 100 m za sobg wagony. Ostatecznie tramwaj zostat zahamowany
przez jednego z przytomnych pasazeréw. W miejscu wykolejenia szyny byty wygiete, a wiele
progow potamanych. Indagowany przez przerazonych pasazerOw maszynista najspokojniej w
Swiecie zszedt z wozu i zapalit cygaro.

Epilog rozegrat sie w sadzie, ktory udowodnit maszyniscie wine, Jechat on z szybkoscia
30 km na godzine, mimo nakazu ograniczenia jej do 16 km/h na wiadukcie oraz do 22 km/h
przy przejezdzic przez zwrotnice. Ponadto zlekcewazyt ostrzezenia konduktora
zastawniczego. Nie uznajac stanu podchmielenia za okoliczno$¢ tagodzaca, sad wymierzyt
mu kare 10 miesiecy wiezienia oraz pozbawit prawa prowadzenia parowozu.208

Niedtugo p6zniej, w tymze roku, inny motorniczy, ktérego nie odstraszyt wyrok, wydany
przez gliwicki sad, réwniez zostal oskarzony i skazany za spowodowanie zagrozenia
pasazerOw i narazenie przedsiebiorstwa na straty. Maszynista zaczat od samowolnej przerwy
w ruchu, w czasie ktorej popijat alkohol w jednej z gliwickich kawiarni. Droga powrotna do
Bytomia byfa dla pasazerow ciezkim przezyciem. Pedzac po torach z maksymalng
szybkoscia, potracit po drodze furmanke, przejechat przystanek, nastepnie, nie zmniejszajac
szybkosci wiadukt i zwrotnice. W Zabrzu ponownie potracit furmanke, aby potem wjechaé na
niewlasciwy tor, co o mato nie doprowadzito do czotowego zderzenia z innym tramwajem. W
dodatku stwierdzono, iz w kotle stan wody znacznie odbiegat od normy, co mogto
doprowadzi¢ do eksplozji. Chociaz prokurator zazadat 9 miesiecy wiezienia, sagd wymierzyt
mu jedynie dwa miesigce pozbawienia wolnosci i utrate prawa jazdy.209

Katolik w numerze z 7 lipca 1898 roku wydrukowat korespondencje z Lipin: Pewien
obywatel w Lipinach zatozyt sie w Swieto Piotra i Pawla, ze jednokonnym wozkiem dojedzie
réwnoczesnie z kolejka uliczng z Lipin do lasku pod Gliwicami ,, Waldschldsscherwald”(!).
Rzeczywiscie dopiat on celu swego, ale gdy stangt na miejscu, kon ze zbytniego wysitku drzat i
ledwo zdotat utrzymac sie na nogach. ZaznaczyC jeszcze nalezy, ze w czasie tych dzikich
wyscigow kon wszystkie pogubit podkowy. Znajdujacy sie w lasku urzednik policyjny zapisat
owego pana na kare.210

We wtorek 18 grudnia 1898 roku, na trasie z Gliwic do Zabrza w czasie szkoleniowej
jazdy, doszto do tragicznego wypadku o czym pisat Katolik w najblizszg sobote po zdarzeniu:

We wtorek w potudnie zaszto na torze kolejki ulicznej okropne nieszczescie. Za kolonig
Gwozdkiem wykoleita sie maszyna i spadfa z wysokiej grobli do rowu, miazdzac, w catym
stowa znaczeniu, pod sobg kierownika maszyny. Inna wiadomo$¢ podaje blizsze szczegoty;
ot6z Kleemann liczyt dopiero 22 lata. Zadaniem jego bylo, aby nowemu koledze z Bytomiu
caly tér pokazaé i na niektére niebezpieczne miejsca zwroci¢ uwage. Maszyne kierowat éw
nowy kolega, ktéry podobna za szybko jechat. Widzac wielkie niebezpieczenstwo przed
oczyma, zdazykjeszcze z palaczem z maszyny zeskoczyC, przyczep sie obaj ciezko poranili.
Pod zdruzgotang maszyng znajduje sie K, ktdremu tylko jedng reke wida¢. Prokuratorjuz na
miejsce zjechat. Dodac jeszcze nalezy, ze dwa wagony, w ktérych sie duzo podrdzujacych
znajdowato zostaty prawie cudownym sposobem ocalone.21l

208 Jacek Schmidt: Poczatki komunikacji tramwajowej Gliwice-Zabrze, s. 118.

209 Der Oberschlesische Wanderer, R. 1897, nr 201; Jacek Schmidt: Poczatki komunikacji tramwajowej
Gliwice-Zabrze. s. 119.

210 Katolik, R. 31 Nr 79 z 7 lipca 1898 r.

21 Katolik, R. 27 Nr 151 sobota 22 grudnia 1898 r.
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W nastepnym numerze Katolika powr6écono do zaistniatego wypadku2l2: O nieszczesciu
jakie tu na torze parowej kolejki ulicznej zaszto, krgzg w catej okolicy rozne pogtoski. To
przypuszczajace, ze maszyna byta lichej konstrukcji, to za$, ze na szynach lezaty kamienie itd.
Wszystko to jest bezpodstawnem gadaniem, bo wiasciwego powodu jeszcze nikt z
rzeczoznawcOw nie dociekt. Zgruchotana maszyna lezy jeszcze w rowie. Prokurator gliwicki,
ktory sie ta sprawg zajagt, wzywa wszystkich, ktérzy wowczas w jednym z wagonow jechali,
oby sie do niego zgtosili.

Wczesniej, w maju 1897 roku w Zabrzu, w poblizu tartaku, wykoleita si¢ lokomotywa
ciggnaca za sobg z duzg szybkosScig dwa wagony kryte oraz jeden otwarty. Gdy ostatni wagon
wywrdcit sie, kilka os6b pottukto sie do utraty przytomnosci, a wielu zostato pokaleczonych
odtamkami szkia z rozbitych szyb z okien tramwaju.213

Sprawcami licznych tragicznych, czesto ze skutkiem $miertelnym wypadkdw z udziatem
tramwajow byli nierozwazni piesi w tym i dzieci:

W Zabrzu: W piatek wieczorem [14 pazdziernika 1898 roku] pociag kolei ulicznej
przejechat pewnego 6-letniego chtopca. Kota odciety mu noge. Kto winien nieszczesciu na
razie nie wiadomo,214

W listopadzie 1898 roku zas: Parowa kolej uliczna przejechata w poblizu Lipin robotnika
Tomale. Kota odciety nieszczesliwemu obie nogi od tutowia. Ciezko rannego odniesiono do
lazaretu knapszaftowego, skadjuz prawdopodobnie nie wyjdzie. Po czyjej stronie byta wina
nieszczescia na razie nie wyposrodkowano.215

W pazdzierniku 1907 roku Kuryer Slaski poinformowat o tragicznym wypadku w ktory
wydarzyt sie w ostatnim dniu wrzesnia tegoz roku w Gliwicach:

Nieszcze$liwy wypadek zdarzyt sie w poniedziatek wieczorem na ulicy Fryderyka.
Wiasciciel domu mieszkajgcy przy ul. Sosnicowickiej przejechany zostat przez kolejke
elektryczng i odnidst tak ciezkie obrazenia, ze w krotkim czasie po wypadku umart w
strasznych boleSciach. 216

Réwniez na innych liniach tramwajowych dochodzito do tragedii. Na nowo oddanej do
uzytku linii z Katowic do Huty Laura (Siemianowice Slaskie) 3 pazdziernika 1898 roku
doszto do wykolejenia tramwaju:

Ciezkie nieszczescie na nowo otworzonej elektrycznej kolei ulicznej przygodzito sie w
Poniedziatek wieczorem po godzinie 7. W miejscu bowiem, gdzie tor kolejki koto zaktadu
hutniczego nagle sie skreca, wykoleit sie i przewrdcit wagon napetniony podréznymi. OSm
0s6b odniosty ciezkie rany, kilka innych lzejsze. Przyczyna nieszczesliwego wypadku powstac
wiata stad, iz znajdujgcego sie w petnym biegu wagonu nie mozna byto zatrzymaé, poniewaz
hamulec sie zepsut2l7

W numerze ktory ukazat sie dwa dni pdzniej, powrdcono do wypadku:

212 Katolik, R. 27, nr 152, wtorek 25 grudnia 1898 r.

213 Der Oberschlesische Wanderer, R. 1897, Nr 117.

24 Katolik, R. 31 Nr 124 czwartek 20 pazdziernika 1898 r.
215 Katolik, R. 31 Nr 138 wtorek 22 listopada 1898 r.

216 Kuryer Slaski, R.1 Nr 4 piatek 4 pazdziernika 1907 r.
27 Katolik, R. 31 Nr 118 czwartek 6 pazdziernika 1898 r.
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Z ciezko rannych osob przy wypadku na nowo otworzonej kolei elektrycznej umart
zatrudniony przy tejze kolei robotnik Berger. Reszta rannych przyjdzie prawdopodobnie
powoli do zdrowia,218

W Gornoslaskim Okregu Przemystowym, jedng z wiekszych w skutkach byta tragiczna
katastrofa, jaka wydarzyta sie 6 listopada 1945 roku w Lipinach k. Swietochtowic. Wtedy to
na wiadukcie nad torami kolejowymi doszto do czotowego zderzenia dwdch pociggow
tramwajowych, w wyniku ktérego zgineto 7 osdb, a 35 zostato ciezko rannych. Przyczyng
tragicznego zderzenia byto niezachowanie ostrozno$ci przez motorniczych podczas jazdy w
gestej mgle.

W Bielsku, wedtug Jerzego Polaka, pierwszy powazny wypadek zdarzyt sie 12 marca
1896 roku. Wtedy to na ul. Pastornak wykolejony wéz motorowy, ktéry w rozpedzie wyrznat
- wraz z jadacymi nim z uczestnikami pogrzebu - w dom Alojzego Bemaczika. Odbyto sie
jednak bez ofiar.219 Pierwszg natomiast ofiarg Smiertelng w tym miescie byt 7-letni
chtopczyk, ktory 30 sierpnia 1898 roku zginat pod kotami tramwaju.220

W Cieszynie natomiast pierwszy wypadek z udziatem tramwaju wydarzyt sie 16
Pazdziernika 1911 roku, kiedy to na ul. Wyzsza Brama potragcone zostato dziecko, ktéremu
jednak szybko udzielono pomocy.22l W miescie tym bardzo niebezpiecznym miejscem byt
ostry skret w lewo pod zamkiem, gdzie czesto dochodzito do wykolejen tramwajow
zjezdzajacych ul. Gieboka.222

Zdarzaly sie w tramwajach réwniez zdarzenia, ktére wymagaty pilnej interwencji
lekarskiej. O jednym z takich niecodziennych przypadku napisat Katolik w lipcu 1898 roku:

W drodze parowg kolejkg uliczng z Bytomia do Gliwic pewna niewiasta dostata nagle
napadu obtgkania. W Porebie trzeba jg bylo gwattem z wagonu wysadzi¢ i odwiez¢ do
lazaretu w Zabrzu,223

Inny przypadek, ktory mogt mie¢ nieobliczalne skutki, byt udziatem podchmielonych
Podréznych o czym donidst Katolik w korespondencji z Lipin:

W drodze kolejkg uliczng z Bytomia do Lipin baraszkowato sie z sobg dwoch podpitych
mezczyzn. W czasie tym jeden drugiemu wepchnat sztuczne zeby w gardto. Wypadek mégtby
byt spowodowaé smutne nastepstwo, gdyby tutejszy lekarz p. dr Jaks nie byt zawady z gardia
wydobyt. 224

28 Katolik, R. 31 Nr 119 sobota 8 pazdziernika 1898 r.

219 Silesia. Nr 117 z 21.05.1898 r.; Jerzy Polak: Historia bielskiego tramwaju (1895 - 1945). Bielsko Biata 1998
s. 35,

20 Silesia. Nr 199 z 1.09.1898 r.; Jerzy Polak: Historia bielskiego tramwaju (1895 - 1945). Bielsko Biata 1998
S. 35.

21 Maciej Dembiniok: Cieszynskie tramwaje, (w:) Tramwajem po Cieszynie. Tramwaj! po T¢Siné. Opracowanie
zbiorowe pod redakcjg Mariana Dembinioka. Cesky T¢Stn 2008 s. 17.

222 Tamze. s. 17.

223 Katolik, R. 31 Nr 78 z 5 lipca 1898 r.

224 Katolik, R. 31 Nr 145 czwartek 8 grudnia 1898 r.
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Zdarzenia zabawne i humorystyczne.
Goral z Brennej

Jerzy Polak w swej pracy o bielskich tramwajach przytoczyt anegdote o goralu z
niedaleko od Bielska potozonej wioski Brenna, ktora ma by¢ oparta na autentycznych faktach.

,Przybyt raz géral z Brennej i stangt na Wzgorzu z otwartymi ustami i szeroko
wytrzeszczonymi oczami, zobaczyt bowiem z przerazeniem jadacy z okropnym dzwonieniem
wprost na niego nowy zaprzeg bez konia! Uciekt z przestrachem z tego miejsca, a gdy przybyt
do domu, opowiedziat swym bliskim: co tez ja dzisiaj widziatem w miescie: jechat tam woz
bez konia, dotykat dragiem drutu ijedzie.

Ale wkrotce wyzbyt sie strachu przed tramwajem i gdy pewnego razujechat pewny siebie
swoim konnym wozem po torach, motorniczy dzwonit za nim wsciekte. Ale kon gérala cztapat
spokojnie przed elektrycznym dalej.

- Nie umiesz zjecha¢ na bok ? wrzasnat motorniczy.
- Jo umim, ale ty nie ! odpart cwany chtop.'*225

Niewidzialny szafner

Wieczorem 27 sierpnia 1899 roku, przez Katowice jechata dziwna kolejka uliczna. Bo
Pocigg, ktory udawat sie do Krolewskiej Huty, zapomniat zabra¢ ze sobg ... szafnera226. Jak
kolejka ruszyta, nie wiadomo. Jechata wiec sobie az do Debu, tylko do$¢ szybko i nie stawata
na przystankach. Wtedy sprzedajgcy bilety konduktor spostrzegt, ze albo szafner zrobit sie
niewidzialny, albo go nie ma. Opanowat jednak przeleknienie i zawrdcit kolejke ku
Katowicom. Przy hucie Baildona napotkal szafnera, ktory pedzit za pociggiem co sit w
nogach. Wszyscy najedli sie strachu, a szafner poszedt pod sad. Bo z nowymi wynalazkami
trzeba uwazac. Fure bez woznicy niejeden juz widziat, ale ko zna droge do domu, a kolejka

ntoze pobtadzic.
Pierzasty konduktor

W czerwcu 1900 roku w Gliwicach, na przystanku ulicznej kolejki, zaszedt zabawny
wypadek. | cho¢ wskutek nagtego odjazdu wchodzaca do wagonu niewiasta stoczyta sie pod
kota, a dwoch miodziencow zawisto na stopniach, wszystko skonczyto sie Smiechem. Ot6z
maszynista, postyszawszy stowo ,,fertig”227, ruszyt z miejsca. Wprawdzie bardzo sie zdziwit,
bo konduktor sygnalizujac odjazd, zazwyczaj wotat ,,gotowe”, ale pomyslat, ze moze w
poblizu zaczait sie jaki$ inspektor. Zaraz zrobit sie¢ rumor. Przybiegt policjant i probowat
Wyijasni¢ wypadek, ale nie mégt dojs¢ do tadu. Bo konduktor zaklinat sie, ze zadnego sygnatu
nie dawal, za$ motorniczy przyrzekatl, ze sygnat styszat. Nagle jednak wszyscy ustyszeli

225 Jerzy Polak: Historia bielskiego tramwaju (1895 - 1945). Bielsko Biata 1998 s. 36, za: Bielitz-Bialaer
Beskidenbriefe Nr 19 z 1970 (wg Oskara Fendera).

226 Maszynista.

271 W przekfadzie najezyk polski - ,,Gotowe”.
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stowo ,fertig”. Doleciato ono z pobliskiego balkonu, na ktorym stata klatka z papuga.
Ptaszysko, styszac czesto to stowo, samo sie go nauczyto i zabawito sie w niemieckiego

konduktora.

Zaradna konduktorka

W pazdzierniku 1916 roku do tramwaju w Krdlewskiej Hucie wsiadta mtoda kobieta i
ociggata sie z kupnem biletu. Wobec tego, energiczna konduktorka skonfiskowata tej pani
kapelusz.

Innej damie usuneta z glowy kapelusz, poniewaz wystajgca szpilka nie byta ostonieta i
mogta skaleczy¢ pasazeréw.

Tajemnica jedwabnej ponczoszki.

W lipcu 1929 roku jedna urocza i mtoda siemianowiczanka jadac tramwajem, najadta sie
wstydu. Jak wykwintnie ubranej pannie przystato, jechata ona w Il klasie. Nagle niechcacy
wsuneta obcas eleganckiego bucika miedzy listwy tramwajowej podtogi. | cho¢ dojechata juz
do Krdlewskiej Huty, obcasa ze szpary wyswobodzi¢ sie nie dato. Mogta wysigs¢ boso, ale
tego zrobi¢ za zadne skarby nie chciata. W koncu, przymuszona przez konduktora,
wyciagneta nozke. | co sie okazato? Ze wykwintnie z wierzchu ubranej panience zabrakto na
Palcach i piecie jedwabnej ponczoszki. Na ten widok wspotpasazerowie, ktorzy przedtem
darzyli jg wspotczuciem, parskneli Smiechem

»Szpicbrédka”.

W lutym, a doktadnie 4 lutego 1931 roku, wjadacym tramwaju, zostat przytapany zwykty
kasiarz, co sie za stynnego Szpicbrodke podawat. Nagle w wagonie tramwajowym rozlegt sie
krzyk: tapa¢ Szpicbrodke! To jeden z wywiadowcOw rozpoznat grasujgcego na terenie
Sosnowca, Bedzina i Dabrowy Gorniczej osobnika, ktory wytudzat pienigdze od naiwnych,
ale tylko bogatych ludzi. Przedstawiat sie jako ostawiony krél kasiarzy Szpicbrodka. Na to
stowo ludzie truchleli i proszac o zycie, dawali kase. Opornym grozit, ze nasle na nich swoich
kamratow. Okazato sie, ze byt to niejaki Wactaw Godlewicz, pseudo-Szpicbrédka,
poszukiwany przez policje ... oszukanych wspolnikéw

Stryczek z wisielca

Przed wiezieniem w Bedzinie, 20 stycznia 1933 roku, na dachach pobliskiej remizy
tramwajowej i sasiednich doméw, zgromadzity sie thlumy gapidw, bo na dziedzincu
wieziennym kat wykonywat wyrok $mierci na Wojciechu W., mordercy str6za kopalnianego i
Policjanta. Ztoczynca, nawet podczas pozegnania z rodzing, zachowat zimng krew. O pétnocy
Poprosit 0 ksiedza. Rano zakomunikowano mu, ze Pan Prezydent nie skorzystat z prawa taski.
Odczytano wyrok S$mierci i kat, w biatych rekawiczkach, zawigzal skazancowi oczy
chusteczka. Potem zatozyt mu petle na szyje. Ciato zdjeto po 20 minutach i wiozono do
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trumny. Wtedy thumy naparty na wiezienne wrota, by zebra¢ o kawatek stryczka z wisielca na
szczescie.

Udziatowiec

Przed Sadem Grodzkim w Sosnowcu, 27 lipca 1936 roku, stanat kupiec Abraham Gold,
ktory sprzedat jakiemus$ naiwniakowi publiczng wiasno$¢. Spotkat on swego czasu na ulicy 3
Maja Antoniego Wnuka z Niegorowic, ktory szukat w Zagtebiu dobrego interesu. Gold
zaproponowat mu wiec udziat w przedsiebiorstwie tramwajowym. Pobrat od niego 350 zi
tytutem zaliczki i przyjat w poczet akcjonariuszy tramwajow elektrycznych. Nic by sie nie
wydato, ale Wnuk Smiato sobie poczynat i jezdzit tramwajem jak swoim, czyli bez biletu. W
koncu kontrola go spisata, a on oskarzyl Golda. Ten za$ zeznat sadowi, ze wzorem
warszawskich kanciarzy, zrobit to dla zartu. Ale, ze pienigdze wziagt prawdziwe, odpokutuje 6
miesiecy w areszcie.
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Tramwaje w fotografii, sztukach plastycznych, literaturze pieknej
oraz w anegdocie.

Od chwili pojawienia sie na ulicach miast, wsi i robotniczych osiedli tramwaju, pojazdy
szynowe staly sie obiektem nie tylko komunikacji pasazerskiej, lecz réwniez obiektem
zaciekawienia tym nowym rozwigzaniem technicznym, a takze inspiracjg twdrczg w
utrwalaniu ich wizerunku na papierze czy ptotnie.

Niewatpliwie od przeszto kilkunastu dziesiecioleci prym w przekazie obrazu wiodia
fotografia. Po umasowieniu karty pocztowej, widokdéwka stata sie obiektem nie tylko
dokumentacji, lecz i kolekcjonerskich poszukiwan.

Wsrod niezliczonej rzeszy fotografow, najwieksze uznanie zyskat Max Steckel22,
najbardziej znany ze swych fotografii zwigzanych z éwczesnym gérnictwem ajego wydany w
1928 roku fotograficzny album Czarne Diamenty jest nieprzescignionym. Wiele jednak jego
fotografii, ktére ukazuja obraz gérnoslaskich miast miedzywojnia, stanowi rowniez doskonatg
dokumentacje 6wczesnych Srodkdw miejskiej komunikacji, autobuséw, tramwajow. Liczne,
powielone drukiem, zdobig czotowe strony kart pocztowych.

Foto: Max Steckel: Rynek z Teatrem Miejskim w Katowicach.
Pocztowka z ok. 1941 r.

Najwiekszym polem artystycznego popisu staty sie réwniez na masowg skale
wydawane w koncu XIX i w poczatkach XX wieku litograficzne pocztdéwki, bardziej lub
mniej przypominajace tamtg rzeczywistos¢, nierzadko o wrecz fantastycznych scenach zycia

2-8 Max Steckel, ur. 26 maja 1870 roku we Frankfurcie nad Odra. W 1891 roku osiadt w Krolewskiej Hucie,
gdzie miat swoja pracownie fotograficzng (atelier). Na pocz. lat 30-tych przenioést sie do Zabrza, a pézniej, po
roku 1936 do Gliwic. W latach wojny (od 1941) przebywat w Matopolsce (okolice Brzeska), a po jej
zakonczeniu w sowieckiej strefie okupacyjnej. Zmart 12 grudnia 1947 roku w Unterroblingen koto Halle an der
Saale.
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dwczesnej ulicy. Produkowane w licznych, niewielkich prywatnych wydawnictwach, rowniez
i na Gornym Slasku, obecnie stanowia przystowiowe biate kruki. Z biegiem czasu litografie
taczono z fotografig, ktora jeszcze przed pierwszg woja Swiatowg wyparta tg technike z
produkcji pocztowek.

” I®OM®

Bytom. Tramwaj konny na dawnym Bulwarze (obecnie Plac Kosciuszki). 1898 r.

Umieszczony w podpisie pocztowki konny tramwaj, jest niewielkim szczegdtem w
centralnej czeSci reprezentacyjnego Owczesnie bytomskiego Bulwaru. Szczeg6lnym
~wymiarem” Kartki jest takze to, ze napisana 26 wrzesSnia 1898 roku, zostata wystana z
Bytomia nastepnego dnia (27.09.1898), a juz do Karlsruhe w dalekiej Badenii dotarta po
dwdch dniach, 29 wrzesnia, co na odwrocie poswiadcza odcisk pocztowego datownika.

Bytom. Tramwaj elektryczny na ul. Dworcowej.
Wydawca: Bruno Schulz z Wroctawia (przed 1906 r.)
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Fotografia nie tylko w przeszitosci, lecz rowniez i wspotczesnie stata sie inspiracjg w
uprawianiu sztuki. Szczegdlnie uwidocznione jest to w malarstwie nieprofesjonalnym,
najczesciej u niezyjacego juz Pawia Wrdbla z janowskiego S$rodowiska malarzy dnia
siodmego. Jego barwny, malarski $wiat, peten jest kopcacych ,ciuf¢”, autobuséw oraz

tramwajow.
Duzym zainteresowaniem odbiorcOw cieszg sie widoki miast, gdzie pierwszoplanowymi

obiektami sg dawne S$rodki lokomocji, szczegOlnie archaiczne tramwaje, niezaleznie od
technik wykonania: grafika, akwarela, prace olejne, uznanych artystéw plastykow. W Zabrzu
miedzywojnia popularna byta akwarela z 1936 roku Alfreda Brola, przedstawiajgca tramwaj
parowy na ul. Wolnosci (dawna Kronprinzenstrasse. Inng, pozniejsza pracg byta grafika R.
Adlera ,,Hindenburg”, przedstawiajgca nieistniejgcg architekture centrum miasta (obecny Plac
Wolnosci) z tramwajem elektrycznym na pierwszym planie.

Réwniez i dzisiaj podobna tematyka znajduje sie w centrum uwagi. W Bytomiu duzym
powodzeniem cieszg sie akwarele i prace olejne Magdaleny KuZniak229. Wiele z jej prac
zwigzanych z bytomskimi tramwajami powstato na bazie wykorzystania zatrzymanych przed
dziesigtkami lat w kadrze aparatu fotograficznego widokéw Starego Miasta z pojazdami

szynowymi najego uliczkach.

Magdalen Kuzniak: Tramwaj przed starym dworcem w Bytomiu. Akwarela, 2012.

229 Urodzona w Sosnowcu. Dyplom na Wydziale Malarstwa i Fotografii ASP w pracowni Rodzinskiego w
Krakowie w 1999 roku. Brata udziat w wielu wystawach indywidualnych i zbiorowych w kraju i zagranica.
Posiada Galerie Sztuki przy ul. Jainty 14 w Bytomiu.
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Réwniez na tematyke tramwajowa lub autobusowg mozemy sie natknag¢ w $laskiej
literaturze pieknej. Klasycznym przyktadem niech bedzie opowiadanie o Minarku z ksigzki:
Cholonek czyli dobry Pan Bog z gliny23°, pochodzacego z Zabrza Janoscha czyli Horsta
Eckerta2zi0 jednego z najlepszych, jezeli nie najlepszego z Slaskich pisarzy wspotczesnej
doby, piszacych w jezyku niemieckim:

Minarek to byt ten, ktdry od ostatniej wojny Swiatowej miatjednag noge za mato i
ktoremu brat z nadzwyczajng zrecznosScig wystrugat piekng proteze. Wygladata jak
prawdziwa noga. Byta nawet piekniejsza i miata te zalete, ze byta kolosalnie niewrazliwa. Na
przyktad nie byto nieszczescia, jesli Minarek spadt ze schod6w i zkamat sobie noge. Nie miato
to takze znaczenia, jesli w te noge go but uwierat. Ale pewnego dnia musiat w Minarka zty
duch wstgpi¢, bo gdy siedziat w szynku, a byt akurat odpust i buda petna tudzi, przewaznie z
innych miejscowosci, ktérzy nie znali Minarka - zachciato mu sie przechwatek, bo noga byta
piekna i z zewnatrz nie mozna byto poznac, ze sztuczna. Zaczat wiec sie zaktadac, ze potozy
sie pod tramwaj i tu te noge pozwoli sobie odcigé, ciach i koniec! Inni tez byli w dobrym
nastroju, skorzy do réznych kawatdw, iprzyjeli zaktad. Postawili piwo, gorzatke, tyton, totez
nastroj zrobit sie jak najlepszy. Kapica tez przybit, ale tylko dla pozoru, bo wiedziat, ze to
proteza, a wystgpit tylko w roli przynety. Jak postanowiono, tak uczyniono - stawka byta
ustalona. Tramwaj przejezdzat co dwadzieScia minut. Minarek z Szeszkowic wyszedt, wziat z
sobg gazete do podtozenia, aby sobie nie zbrudzi¢ spodni, i potozyt sie za zywoptotem obok
toréw. Bylojuz ciemno. Pozostali czekali w drzwiach szynku. Kapica zacierat rece, bo to dla
niego byt tez interes. Potem nadjechat tramwaj.

Minarek szybko wysunat proteze na szyny. Konduktor nawet sie nie zorientowat. Brat
zrobit mu potem nowg proteze.

Minarkowi bardzo sie ta zabawa spodobata i przy nastepnej okazji powtérzyt swéj numer.
W innym szynku, z innymi ludZmi, przy czym przynete, stuzaca do podbicia ceny, przywi6zt ze
soba. Znowu nadjechat tramwaj, gdy Minarek lezat za zywoptotem. Dzielity gojuz tylko dwa
metry od tramwaju i szybko chciat wysung¢ proteze. Nie mogtjednak tak predko uporac sie z
nig i - zeby nie przegrac zaktadu - wysunat szybko prawdziwg noge i koniec kropka.

[...] Calg ta historie przedstawiono w ubezpieczalni jako wypadek, dwdch kamratéw
zaznato, ze Minarek chciat sie jeno odlac i posliznat sie na ogryzku. Podwyzszyli mu rente o
dwadzie$cia marek, i to zupetnie za nic!

Po latach, na podstawie cytowanego wyzej fragmentu powiesci Janoscha, cate to fikcyjne,
literacko ubrane zdarzenie, wykorzystane zostato w filmie: ,,Grzeszny zywot Franciszka
Buly”232 w rezyserii Janusza Kidawy233. Czy fikcyjne? Na Gornym Slasku wszystko byto

230 Janosch [Horst Eckert]: Cholonek czyli dobry Pan Bdg z gliny. Z jezyka niemieckiego przetozyt Leon Bielas.
Wyd. 1. Wydawnictwo ,,Slask”. Katowice 1974 s. 44 - 45,

21 Janosch, (Horst Eckert) ur. 11 marca 1931 w Porembie, czyli w Zabrzu - Zaborzu. Literat. W 1945 roku
wysiedlony wraz z rodzicami do Niemiec. Zamieszkat poczatkowo w Oldenburgu, pézniej w Monachium. Autor
ponad 300 ksigzek dla dzieci. W 1970 wydat ksigzke ,,Cholonek oder Der liebe Gott aus Lehm” (polskie
wydanie: ,,Cholonek, czyli dobry Pan Bdg z gliny”, ukazato sie w 1975 roku).

232 Film fabularny produkcji polskiej z roku 1980. Premiera odbyta sie 5 wrze$nia 1980 roku. W jednej z
recenzji na pytanie o zrédta scenariusza, zacytowano stowa rezysera: ""Atmosfere tego regionu zachowatem w
pamieci z lat dziecinnych. Wiele interesujacych szczeg6tdw dorzucili starzyki - emerytowani gérnicy i hutnicy -
niezwykle ciekawe postacie. Wykorzystatem tez wiele oryginalnych przedwojennych piosenek ludowych ze
zbioréw Adolfa Dygacza i Piotra Dziemby. Podbudowy dla catej otoczki obyczajowej dostarczyta mi urocza
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mozliwe! Do takiego wniosku doszliSmy z Januszem Kidawa, przed kilkunastu laty w czasie
jednej z naszych rozméw w Pracowni Zbioréw Slaskich Silesianki w Katowicach.

Nieodzownym na Gornym Slasku podczas spotkan w gronie najblizszych, kolegow, przy
rownych okazjach jest opowiadanie zastyszanych lub przechowywanych w pamieci od
pokolen i swoiscie pielegnowanych anegdot - kawatow. Wsrdd przebogatej tematyki sg i
takie, gdzie tramwaj rowniez jest ,,bohaterem” literatury mdwionej. Jednym z przyktadéw
tejze plebejskiej ,literatury ustnej” niechaj bedzie ponizsza anegdota z cyklu ,,0 Antku i
Francku™:

»Antek i Francek spotkali sie na starych Szombiyrkach przi matyj kufie, aby sie trocha
pogodaé, co kaj nowego godajom? | naroz Antek pado do Francka:

- Ty! styszote$ Francek, ze w Bytomiu zywo baba wykopali !?

- Niymozliwe ! Niy styszotech ! Ale na prowda Antek? - zdziwiony zapytot Francek.

- N6, na prowda Francek, co cie byda cyganiyt. W Bytomiu sie to stato, na Rynku. Z
tramwaju jom wykopali! - odpedziot Antek.

Okrutna w swojej wymowie anegdota, czyli tak zwany ,S$lonski wic” - co mozna
dokfadnie okresli¢ - pochodzi z epoki przepetnionych do maksimum tramwajow o autobusach
nie wspominajgc.233

nowela ""Cholonek, czyli dobry Pan Bog z gliny" - utwoér Janoscha, zachodnioniemieckiego autora urodzonego
na Slasku™.

233 Janusz Kidawa urodzony 9 marca 1931 roku w Strumieniu na Gérnym Slasku, niedaleko od Cieszyna. Studia
w Panstwowej Wyzszej Szkole Filmowej w todzi ukohczyt w 1956 roku. Po studiach pracowat poczatkowo w
Osrodku TV w Katowicach a od 1961 roku w Wytworni Filméw Dokumentalnych i Fabularnych w Warszawie.
W 1978 roku debiutowat filmem ,,Pejzaz horyzontalny”, strasznie zmasakrowanym przez 6wczesng cenzure, za
ukazanie rzeczywistosci przy wznoszeniu Huty Katowice. W 1980 roku zrealizowat ,,Grzeszny zywot
Franciszka Buty”, film, ktory stat sie jednym z kultowych nie tylko dla Gornoslgzakéw. Od 1981 roku zaprzestat
krecenia filméw. Zmart w Katowicach 4 wrze$nia 2010 roku. Spoczywa na cmentarzu przy ul. Francuskiej w
Katowicach.
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A.
Tabele

Tabela nr |I.
Transport tramwajowy w latach 1905 - 1927.

Tabela nr II.
Tramwaje Miejskie w Bytomiu. Przew(z pasazerow w latach 1914 - 1926

Tabela nr 111.
Miesieczny przewédz pasazerow w 1927 roku miejskim tramwajami w Bytomiu. Ilo$¢

sprzedanych biletow.

Tabela nr 1V.
Wypadki komunikacyjne w Bytomiu w latach 1925 - 1928.
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B.
Zrodta i materiaty
(wykaz dokumentéw)

Umowa zawarta w Olszéwce w dniu 7 lutego 1895 roku, na podstawie uchwaty Rady
Miejskiej Bielska z dnia 31 stycznia 1895 roku miedzy Gming Miejska Bielsko, a panami
Alojzym Bemaczikiem, fabrykantem z Bielska i Maxem Deri, dyrektorem towarzystwa
»Internationale Elektrizitatsgesellschaft” we Wiedniu z drugiej strony, i dotyczg napedzanej
elektrycznie waskotorowej kolei waskotorowej z Bielska do Cyganskiego Lasu.

Il

Obwieszczenie Ministerstwa Handlu z dnia 5 maja 1895 roku, dotyczace udzielania koncesji
na napedzang elektrycznie kolej waskotorowg Bielsko-Cyganski Las.

[1.

Statut Bielsko-Bialskiej Spotki Elektrycznej i Kolejowej z 26 stycznia 1897 roku

V.

Statut Slaskich Linii Autobusowych, Zwiazek Celowy Samorzadéw Slaskich dla prowadzenia
komunikacji autobusowej z dnia 12 grudnia 1929 roku.

V.

Zezwolenie Dyrekcji Policji w Katowicach na prowadzenie przedsiebiorstwa komunikacji
autobusowe.

VI.

Rozporzadzenie policyjne z dnia 12 grudnia 1929 r. w przedmiocie ruchu kolejek
elektrycznych na gornoslaskiej czesci Wojewodztwa Slaskiego.

VII.

I - 7. Geschafts-Bericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschéftsjahr von 28. Juni bis 31 Dezember 1929 - 1935.

VIILI.

12. Sprawozdanie firmy Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne
Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig Katowice za rok operacyjny 1936 i bilans otwarcia
likwidacji nadzien 1 stycznia 1937 roku.

IX.

38 Sprawozdanie firmy Slaskie Kolejki Spétka Akcyjna Katowice za rok 1936. Katowice
1936.

X

»Stan i potrzeby gmin $laskich”, przemowienie Fryderyka Antesa burmistrza Tarnowskich
G6r na Walnym Zebraniu Zwiazku Gmin Wojewodztwa Slaskiego w1938 roku..
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Umowa zawarta w Olszéwce w podpisanym nizej dniu [7 lutego 1895 roku], ha podstawie
uchwaty Rady Miejskiej Bielska z dnia 31 stycznia 1895 roku miedzy Gming Miejska
Bielsko, a panami Alojzym Bernaczikiem, fabrykantem z Bielska i Maxem Deri, dyrektorem
towarzystwa ,,Internationale Elektrizitatsgesellschaft2s4 we Wiedniu z drugiej strony, i
dotyczg napedzanej elektrycznie waskotorowej kolei waskotorowej z Bielska do
Cyganskiego Lasu o nastepujgcej tresci: 235

Gmina Miejska Bielsko nadaje panom Alojzemu Bernaczikowi i Maxowi Deri oraz ich
nastepcom w budowie i eksploatacji wyzej wymienionej kolei elektrycznej prawo na okres
udzielonej im pierwszej koncesji do zainstalowania i uzytkowania tramwaju elektrycznego na
trasach terenu miejskiego w Bielsku, okre$lonych w ustepie Il. niniejszej umowy oraz na
przytaczonych do tych linii gtdwnych dalszych linii, ktore trzeba bedzie zainstalowa¢. Prawo
to dotyczy zwkaszcza uktadania toréw i ustawiania stupéw linii oraz uzytkowania drég, ulic i
placow na terenie miasta przy catkowitym przestrzeganiu praw wasnosci Gminy Miegjskiegj
Bielsko.

Jezeli trasy wymienionej linii tramwajowej prowadza po drogach panstwowych lub
powiatowych, to o zezwolenie na uzytkowanie tych drdg przedsiebiorcy muszg sie wystarac
sami w kompetentnych administracjach tych drég.

Zgodnie z niniejsza umowg linia tramwajowa prowadzi jako cze$¢ sktadowa zatgczonego
planu trasy poczawszy od placu przed dworcem Kolei P6tnocnej Cesarza Ferdynanda przez
nowg droge dojazdowa, Topferplatz lub tak zwany Pechring, przecina Stadtbergstrasse obok
budynku Kasy Oszczednosci, przechodzi w poblizu Teatru Miejskiego do Pastornakstrasse,
potem przechodzi nad matym potokiem i prowadzi do Alei, przechodzi tam miedzy drzewami
az do pierwszego Bleichplatz, przecina go, przedostaje sie do Bleichstrasse i wzdtuz niej
dochodzi do granicy miasta z Kamienica.

Gdyby jednak linia tramwajowa zostata przeprowadzona przez inne ulice miasta Bielska
niz wyzej podano, to Gmina Miejska Bielsko wyraza wprawdzie z géry swoja zgode, zastrzega
sobiejednak prawo do udzielenia zezwolenia na te trase.

234 Miedzynarodowe Towarzystwo Elektroenergetyczne.
235 Zrédio: Jerzy Polak: s.103 - 112.
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V.

Gdyby przed lub po wykonaniu linii tramwajowej ze wzgledoéw komunikacyjnych lub
innych wzgleddw interesu publicznego konieczne stato sie przetozenie lub przesunigcie trasy
Unii tramwajowej na obszarze miasta Bielska, o czym decyduje jedynie cesarsko-krélewskie
Ministerstwo Handlu lub inny urzad zastepujacy je na tym miejscu, to przedsiebiorcy muszg
przeprowadzi¢ przetozenie lub przesuniecie na polecenie urzedu burmistrza miasta Bielska na
wiasny koszt i w odpowiednim uzgodnionym terminie.

V.

Przy korzystaniu z ulic, drég i placéw podczas instalowania linii tramwajowej i jej
eksploatacji przedsiebiorcy muszg sie stosowa¢ do tych warunkéw i zarzadzen, ktore sg
zwigzane z udzieleniem koncesji, zezwoleniem na budowe i organizacje ruchu przez
kompetentne urzedy.

W taki sam sposob przedsiebiorcy muszg stosowac sie do rozporzadzen lokalnej policji.

Przedsiebiorcy sg szczegOlnie zobowigzani przy zakfadaniu lub wymianie toréw
tramwajowych, to znaczy szyn razem z podbudows i podtorzem, lub w razie uszkodzenie drogi
przez komunikacje tramwajowg, do doprowadzenia na wiasny koszt korpusu drogi, zaréwno
przy drogach brukowanych jak i thuczniowych, do dobrego stanu. Musi to by¢ wykonane w
taki sposob, zeby zatozone szyny nie wystawaty nad poziomem drogi, tak aby czesci drogi
uzyte do zatozenia szyn nadawaty sie do niezaktdconej i swobodnej og6lnej komunikacji za
pomocg pojazdoéw konnych. W zwigzku z tym urzad burmistrza wyda odpowiednie
rozporzadzenie, zeby pojazdy konne podczasjazdy drogami z torami unikaty tak dalece, jak to
jest mozliwe, jazdy po szynach w kierunku wzdtuznym.

Przedsiebiorcy nie sg uprawnieni do zgdania od gminy miejskiej rekonstrukcji lub zmiany
bruku na ulicach, drogach, placach z powodu budowy linii tramwajowej. Natomiast sg oni
zobowigzani do przeprowadzenia takich prac rekonstrukcyjnych, jezeli uwazajg je za
konieczne przy budowie linii tramwajowej i muszg to uczyni¢ w porozumieniu z
przedstawicielstwem gminy i na wiasny koszt.

VI.

Gmina ma prawo, bez wzgledu na istniejgca linie tramwajowg, do rekonstrukcji swoich
drdg, przez ktore przechodzg szyny, i do wykonywania na nich nowej nawierzchni thuczniowej
i brukowej lub innych rob6t, co nie moze daé przedsiebiorcy podstawy do wnoszenia
sprzeciwu lub wysuwania roszczen odszkodowawczych z tytutu zakkdcenn w ruchu lub
uszkodzenia urzadzen tramwajowych.

To samo obowigzuje przy wykonywaniu kanalizacji, sieci wodociggowej i gazowej i
przeprowadzaniu przewodow elektrycznych dla celéw publicznych.

Jezeli w wyniku tego koniecznajest rownocze$nie rekonstrukcja urzadzen tramwajowych,
to przedsiebiorcy musza to wykonaé bezzwtoczne i na whasny koszt.
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VII.

Urzad burmistrza ma prawo, ze wzgledu na lokalna policje, ze specjalnych powodoéw, a
szczegoOlnie z powodu wydarzen pociggajacych za sobg duze zbiegowisko ludzi lub
wymagajgce czasowo zamkniecia dzielnicy przez ktorg przechodzi linia tramwajowa, do
catkowitego wstrzymania ruchu tramwajowego na pewien czas na poszczegélnych odcinkach,
lub uregulowaé ten ruch inaczej, co nie moze dac¢ podstawy do jakichkolwiek roszczen
odszkodowawczych ze strony przedsiebiorcéw.

VI

Budowa linii tramwajowej lub prace zwigzane z jej utrzymywaniem nie moga
spowodowacé trwajacej dtuzej przerwy w ruchu ulicznym.

Kazda praca, ktora ma by¢ wykonana na korpusie drogi, musi by¢ zgtoszona wczesniej w
urzedzie burmistrza, najpozniej jednak jednocze$nie z jej rozpoczeciem. Prace nalezy
wykona¢ mozliwie jak najpredzej i, jezeli to jest mozliwe, bez przerwania ruchu az do jej
catkowitego zakonczenia.

Nawierzchnia brukowa lub szutrowa drogi moze zosta¢ na tylko tyle naruszona, na ile to
jest mozliwe, i przed zakonczeniem codziennej pracy musi byé przywrdocona do dawnego
stanu. Nagromadzenie wiekszej ilosci materiatu, ktora mogtaby zaktoci¢ komunikacje, jest z
reguly niedozwolone. Przedsiebiorstwo musi wykona¢ na wiasny koszt niezbedne przejscia i
drogi faczace oraz zabezpieczy¢ i o$wietli¢ miejsca zagrozone przez budowe.

IX.

Przedsiebiorstwo odpowiada za wszystkie szkody powstate z winy przedsiebiorstwa lub
jego pracownikébw na wiasnosci publicznej lub prywatnej. Gdyby z takich powoddw
wysuwane byty roszczenia odszkodowawcze wobec gminy Bielsko, wowczas przedsiebiorstwo
musije zaspokoi¢ bez powddztwa i bez powetowania sobie straty.

X.

Utrzymywanie w dobrym stanie odcinkéw drég potrzebnych do zainstalowania linii
tramwajowej na obszarze miejskim Bielska ze strony gminy nastepuje tylko w zakresie
potrzebnym do utrzymania ruchu drogowego. Jezeli to nie wystarcza przedsiebiorcom
tramwajowym do ich celdéw, to muszg oni przedsiewzig¢ konieczne prace we wiasnym zakresie
i na wiasny koszt.

Przedsiebiorstwo tramwajowe musi czyScic tory i odstaniac jezdnie na wiasny koszt i na
'whasng odpowiedzialno$¢, a takze odsnieza¢ i usuwaé 16d z toréw i wywozi¢ ten usuniety
$nieg i 14d.

Usuwanie $niegu i lodu musi nastepowaé w taki sposéb, zeby nie powstaty rdznice
poziomu zagrazajace bezpieczenstwu ruchu drogowego.
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XL

Wybor szerokosci toru, sieci trakcyjnej i podtorza pozostawia sie przedsiebiorcom.
Zakrety muszg mie¢ odpowiednio do lokalnych warunkéw mozliwie najwiekszy promien.

XII.

Dla regulaminu jazdy i bezpieczenstwa ruchu linii tramwajowej, ktory musi by¢ przez
przedsiebiorcow wydany wraz z rozpoczeciem ruchu, uzgadnia sie nastepujace zasadnicze
przepisy:

a) Przedsiebiorstwo jest zobowigzane do przedtozenia danego regulaminu jazdy radzie
gminy do zatwierdzenia jeszcze przed jej wprowadzeniem. Jest ono zobowigzane do
utrzymania ruchu wagonéw od 1 maja do 30 wrzesnia o 6 godziny rano do 10 godziny
wieczorem na catej linii, natomiast od 1 paZzdziernika az do konca kwietnia od 6 godziny rano
do 8 godziny wieczorem i tylko wewnatrz miasta. Przedsiebiorstwo ma jednak prawo
utrzymywa¢ ruch wagonéw wedlug wihasnego uznania przez diuzszy czas, a z
przekonywujacych powodoéw (vis major), po otrzymaniu zgody reprezentacji gminy,
ograniczy¢ ruch na krétszy czas lub okresowo catkiem go zatrzymaé. Gdyby przedsiebiorcy
bez zgody przedstawiciela gminy i bez koniecznych powodow, do ktérych zalicza sie takze
strajki, ograniczyli lub przerwali ruch tramwajowy, to za kazdy dzien takiego naruszenie
umowy przypada kara w wysoko$ci 100 koron.

b) Ruch tramwajowy moze odbywac sie tylko w wagonach zakrytych dachem, a w zimie
lub przy zlej pogodzie tylko w zamknietych wagonach, na ktérych typy potrzebne jest
zezwolenie gminy.

¢) Ruch wagonéw musi nastepowaC w zakresie czasu opisanego w punkcie a) przy
mozliwie najlepszym uwzglednieniu potrzeb komunikacyjnych, w kazdym razie tak, zeby dla
kazdego pociggu przewidzianego rozkladem jazdy, ktory przyjezdza do Bielska, wzglednie
stamtad odchodzi, kursowat co najmniej jeden wagon tramwajowy do stacji kolejowej,
wzglednie od stacji.

d) Urzadzenia komunikacyjne i $rodki transportowe muszg odpowiada¢ stanowi techniki
lokalnych kolei. Szczeg6lnie wagony nalezy wyposazy¢é w najbardziej skuteczne,
wyprobowane iprecyzyjne urzadzenia hamulcowe.

e) Do wagonu nie wolno przyja¢ wiekszej liczby oséb, niz podano w zezwoleniu urzedu
burmistrza.

f)  Przystanki tramwajowe nalezy ustali¢ wporozumieniu z gmina.

g) Wsiadanie do wagondw i wysiadanie z nich moze odbywac sie tylko na przystankach.

h) Personel kierujacy ruchem i towarzyszacy jezdzie musi by¢ porzadnie i czysto ubrany,
zaopatrzony w widoczng odznake stuzbowa, znacjezyk niemiecki i musi wobec publicznosci
zachowywac sie z najwiekszg uprzejmoscia.

i)  Tramwaj moze jezdzi¢ na terenie miasta w waskich ulicach z predkoscig nie wiekszg
niz 8 kilometrowa, na godzine, a w szerszych ulicach z predkoscig nie wieksza niz 16 km na
godzine.

k) W celu unikniecia nieszczesliwych wypadkow i zderzen, przy kazdej ulicy poprzecznej i
w waskich miejscach ulicy musi nastepowac¢ dzwonienie.
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1) Do wewnetrznej przestrzeni wagonu osobowego nie wolno zabiera¢ ani pséw, ani
wiekszego bagazu.
m) Wagony muszg by¢ w godzinach wieczornych dobrze o$wietlone.

XII.

Porzadek ewentualnego ruchu towarowego unormowany bedzie przez przedsiebiorstwo.
Musi on nastepnie uzyskac¢ zgode reprezentanta gminy.

XIV.

a) Przedsiebiorcy sg uprawnieni do pobierania maksymalnej optaty za jednorazowa
jazde wewnatrz miasta 10 halerzy od osoby, i 40 halerzy od osoby zajazde zjednego punktu
w miescie do stacji koncowej w Olszowce lub powrotem.

b) Przedsiebiorcom pozostawia sie ustalenie za zgodg przedstawicielstwa gminy
wysoko$¢ optat za przewdz bagazu.

c) Bez uszczerbku dla praw w mysl istniejacych ustaw administracji panstwowej
zastrzega sie rowniez dla przedstawicielstwa gminy prawo do obnizania maksymalnej taryfy
komunikacji osobowej i towarowej, gdy tylko linia tramwajowa w ciggu trzech kolejnych lat z
wihasnych dochoddw netto oprocentowata kapitat zaktadowy, nie pozyskany przez obligacje
priorytetowe, na co najmniej 6%. Nastepuje to po wystuchaniu przedsiebiorstwa, przy czym
nalezy tu uwzgledni¢ z jednej strony interesy publiczne, z drugiej strony natomiast state
zabezpieczenie tego 6 oprocentowanego kapitatu zaktadowego obok kwoty sptaty z wkasnych
dochodow netto linii tramwajowej.

Jezeli miedzy reprezentacjg gminy i przedsiebiorstwem nie dojdzie do zgody na wielkos¢
obnizenia taryfy, wéwczas zadecyduje o tym statecznie Urzad Lokalnej Kolei przy cesarsko-
krélewskim Ministerstwie Handlu lub inny urzad wyznaczony najego miejsce.

Poczawszy od pierwszego dnia nastepnego miesigca od zgody lub otrzymania powyzszej
decyzji przedsigbiorstwu nie wolno, pod karg 10 koron za kazdy przypadek przekroczenia,
pobieraé naleznosSci wiekszych niz to uzgodniono wzglednie ustalit Urzad Lokalnej Kolei.

AT.

Przewody elektryczne przeznaczone dla celdw linii tramwajowej muszg mie¢ na terenie
miasta Bielska zelazne stupy. Muszg by¢ one wykonane wedtug rysunku zatwierdzonego przez
rade gminy i tak ustawione, zeby nie utrudniaty komunikacji i nie zagrazaty zyciu lub zdrowiu
0s6b. Ich prawidtowa konserwacji nalezy do przedsiebiorstwa.

XVI.

Na przystankach nalezy na zadanie gminy, na gruncie oddanym do bezptatnego
uzytkowania, wznies¢ poczekalnie o odpowiednim architektonicznym wykonaniu.

XVII.
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Gdyby przedsiebiorcy nie spehili  ktéregokolwiek zobowigzania dotyczgcego
prawidtowego wykonania i utrzymania w stanie sprawnos$ci toréw, drdg, bruku, stupow,
przewodow lub poczekalni w stosownym terminie zarzadzonym w danym razie przez
burmistrza, to rada gminy jest uprawniona odda¢ dane prace do wykonania na koszt
przedsiebiorcow, aprzedsiebiorcy sg zobowigzani do zwrotow tych kosztow.

XVIII.

Gmina Miejska Bielsko jako wiascicielka posiadtosci ziemskiej Mikuszowice, Bystra i
cze$¢ Olszoéwki Dolnej - EZ. 47 w ksiedze gruntowej Sadu Powiatowego w Cieszynie -
zezwala przedsiebiorcom na wzniesienie i uzytkowanie dla celéw linii tramwajowej, a
zwhaszcza na wzniesienie hali dworcowej na parceli nr 214 nalezacej do tej ostatniej
posiadtosci za rocznym czynszem wynoszacym dziesie¢ guldenow austriackich.

W celu zabezpieczenia wszystkich zobowigzan zwigzanych z niniejszg umowg w stosunku
do gminy przedsiebiorcy wptaca w Miejskim Urzedzie Podatkowym kaucje w wysokosci 2000
florenéw albo w postaci ksigzeczki wkitadowej w bielskiej Kasie Oszczednosci, albo w
odpowiednich austriackich panstwowych papierach wartosciowych. Przedsiebiorcy maja
obowigzek uzupetni¢ kaucje w przypadku jej catkowitego lub czeSciowego pobrania.

Gminie Bielsko przystuguje udziat w zysku netto z omawianego przedsiebiorstwa
tramwajowego.

Ten zysk oblicza sie w ten sposob, ze od dochodu przedsiebiorstwa odlicza sie wszystkie
wydatki administracyjne i wydatki przedsiebiorstwa, nalezne odsetki i podatki oraz
amortyzacje, ktorg nalezy obliczy¢ wedtug okresu obowigzywania koncesji. Od pozostatej
reszty odlicza sie 10 procent na fundusz odnowy srodkéw trwatych, fundusz rezerwowy i
ewentualniefundusz emerytalny.

Jezeli pozostata reszta wynosi mniej niz 5 procent danego kapitatu zaktadowego lub
akcyjnego przedsiebiorstwa, to z nadwyzki przypadajg dwie széste udziatu gminie Bielsko.
Przedsiebiorstwo ma wolng reke do wiekszego dotowania powyzszych funduszy, jednak
warto$¢ przekraczajgcej powyzsze 10 procent nie wolno potracic przy obliczaniu w zyskach
gminy miejskiej.

XXL

Przedsiebiorcy sg zobowigzani wraz z zakonczeniem kazdego roku gospodarczego,
najpozniejjednak z koncem marca, przedtozy¢ bilans roczny przedsiebiorstwa i najpdzniej do
konca czerwca zaptaci¢ gminie w gotdéwce udziat w zysku obliczony zgodnie z ustepem XX.
Gmina jest uprawniona do kontroli bilansu i w kazdym czasie do wgladu w ksiegi
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przedsiebiorstwa w jego biurze przez delegowanych przedstawicieli i do wykonania z nich
odpisow.

XXII.

Gdyby nastgpita rozbudowa linii tramwajowej do Biatej, to gmina Bielsko zgadza sie na
to i oSwiadcza, ze maksymalnie jedng trzecig przypadajacego na nig udziatlu w zysku
obliczonego wedtug ustepu XXprzydzieli gminie miejskiej w Biatej. O te trzecig czes¢ udziatu
zmniejszytby sie zatem udziat w zysku gminy Bielsko.

XXII.

Przedsiebiorcom przyznaje sie prawo do zatozenia towarzystwa akcyjnego lub innego
towarzystwa z innymi osobami w celu budowy i eksploatacji linii tramwajowej oraz do
finansowania przedsiebiorstwa wedtug wtasnego uznania .

Przedsiebiorcom przyznaje sie takze prawo, ale tylko za zezwoleniem reprezentacji gminy,
do odstgpieniaprzedsiebiorstwa pojedynczym osobom.

Zarowno w jednym jak i w drugim przypadku wszystkie postanowienia niniejszej umowy
muszg by¢ takze jak najdoktadniejprzestrzegane przez prawnych nastepcow przedsiebiorcow.

W kazdym przypadku przedsiebiorstwo jest zobowigzane mie¢ swojg siedzibe w Bielsku.

W przypadku przejscia przedsiebiorstwa do towarzystwa akcyjnego, do jego statutu musi
byC przyjete postanowienia, ze rada gminy jest uprawniona do wysytania ze swego grona
cztonka komisji rewizyjnej.

Urzedowi burmistrza zaréwno w swej wiasciwosci jako organowi wykonawczemu
reprezentacji gminy, jak i w zakresie dziatania policji lokalnej zastrzega sie prawo do
nadzorowania i dopilnowania doktadnego wykonania, zgodnie z niniejszg umowa, cigazgcych
na przedsiebiorcach obowigzkéw oraz nad przestrzeganiem regulaminu ruchu i taryfy optat
za jazde. W tym celu urzad burmistrza ma takze prawo do powotania wiasnych
przedstawicieli, ktorych nazwiska muszg by¢ podane do wiadomosci przedsiebiorcom
tramwajowym. Zarzadzenie tych przedstawicieli, po dodatkowym zaciggnieciu opinii rady
gminy, muszg by¢ przestrzegane.

W przypadku, gdy przedsiebiorcy zaniedbujg zarzgdzenia zawarte w regulaminie ruchu
lub dopuszczajg sie wykroczen w zakresie taryfy optat zajazde, muszg nastgpic te kroki i kary
lokalnej policji, ktore w takich przypadkach przewidziane sg w obowigzujgcych w Bielsku
przepisach dla publicznych pojazdéw konnych.
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XXVI.

Przedsiebiorcy sa zobowigzani do ustanowienia petnomocnika i, po zdeponowaniu
opracowanego prawnie nieograniczonego petnomocnictwa w urzedzie burmistrza,
przedstawic go.

Wszystkie nakazy i polecenia przekazywane na rece tego petnomocnika pisemnie lub
ustnie oraz wszystkie doreczenia do jego rak nalezy uwazac¢ za doreczenie do ragk wiasnych
przedsiebiorcy.

XXVILI.

Gmina Miejska Bielskojest uprawniona do rozwigzania niniejszej umowy,

a) gdy uruchomienie omawianego przedsiewziecia tramwajowego nie nastgpi w ciggu
najpdzniej dwdch lat od dnia zawarcia niniejszej umowy,

b) gdy przedsiebiorstwo po rozpoczeciu budowy linii tramwajowej nie zwazajgc na
wydane pisemne wezwanie do wptacenia uméwionej kaucji w ciggu 14 dni od otrzymania
tego wezwania nie wptacijej lub

c) gdy kaucja taprzez wymierzenie zgodnie z umowg kary konwencjonalnej lub uznanych
prawnie roszczen odszkodowawczych zostata wyczerpana albo tylko zmniejszona i w ciagu 14
dni po wydaniu pisemnego wezwania nie zostata uzupetniona do poczatkowej sumy.

Gdyby warunki takiego rozwigzania umowy lub utraty kaucji zostaty zakwestionowane,
wtedy decydujg o tym sgdy powszechne w toku instancji, a uprawnienie do rozwigzywania
umowy i przepadniecia kaucji staje sie skuteczne z chwilg uprawomocnienia sie decyzji
sedziowskiej.

XXVIII.

Przedsigbiorstwo jest uprawnione w kazdej chwili do zazgdania rozwigzania umowy za
uprzednimjednorocznym wypowiedzeniem.

We wszystkich przypadkach rozwigzania umowy przed uptywem czasu jej trwania wolno
gminie Bielsko albo przeja¢ czesé linii tramwajowej lezacg na terenie Slaska, i to nie tylko na
nalezacych do gminy ulicach, drogach i placach, lecz takze na drogach panstwowych i
powiatowych, albo polecic przedsiebiorstwu, zeby na swoj koszt usuneto linie tramwajowa -
ale tylko na terenie miasta Bielsko - i doprowadzito drogi, ulice iplace do dobrego stanu.

W pierwszym przypadku powierzchnia gorna i podtorze linii tramwajowej przechodza z
chwilg rozwigzania umowy natychmiast bez zaptaty bezposrednio na wkasnos¢ gminy, i w
takim przypadku przedsiebiorstwo musi przekazac linie tramwajowg w stanie nadajacym sie
do ruchu.

Istniejace ewentualnie tory holownicze 1 tory zajezdni tramwajowej, zajezdnie
tramwajowe, budynki obstugi ruchu i ich urzadzenia nalezy przekaza¢ gminie, jezeli je chce
przyjaé, wedtug wartosci szacunkowe;j.
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Natomiast gmina nie jest uprawniona zazgdac przekazania srodkOw transportu, ani nie
jest zobowigzana do ich przejecia.

Szacowanie wartosci, ktore ma by¢ przeprowadzone w celu przejecia wymienionych wyzej
torow holowniczych i toréw zajezdni tramwajowej, budynkéw obstugi ruchu i ich urzadzen
ma nastgpi¢ pod kierownictwem rady gminy przez dwdch rzeczoznawcow, z ktorych jednego
wyznacza rada gminy, a drugiego przedsiebiorcy. W przypadku réznicy w ekspertyzach tych
rzeczoznawcOw nalezy powotaC trzeciego, wowczas decyduje losowanie miedzy dwoma
osobami, ktore zostaty wymienione imiennie przez obu rzeczoznawcow.

Jezeli przedsiebiorcy zaniedbajg imiennego wymienienia rzeczoznawcy w ciggu 14 dni od
wydanego w tym celu przez rade gminy wezwania, wlwczas rada gminy wyznacza obu
rzeczoznawcow.

Koszty szacowania ponoszg po potowie gmina i przedsigbiorstwa. Jezeli rozwigzanie
umowy nastgpi dopiero po uptywie umowy, wtedy w sprawie zwrotu linii tramwajowej
zastosowanie znajda przepisy prawa.

Przedsiebiorstwo wyraza swojg zgode na to, ze przystugujgce panstwu lub przekazane
przez panstwo na korzy$¢ przedsiebiorstwa prawo zwrotu przechodzi na Gmine Miejska
Bielsko.

AZY:

Przedsiebiorcy sg zobowiagzani, w mysl istniejgcych ustaw, do uzyskania potrzebnej
koncesji u kompetentnych wtadz na wykonanie i eksploatacje linii tramwajowej, o ktorej
mowa, a niniejszg umowe zawiera sie, od dnia dzisiejszego liczac, na czas obowigzywania
pierwszej koncesji.

A%XZ

Jezeli postanowienia koncesji, ktdrg w mysl ustepu XXX niniejszej umowy nalezy uzyskac,
nie dajg sie pogodzi¢ z postanowieniami ustepu XXX, wowczas miejsce tych ostatnich
zastgpig odpowiednie postanowienia koncesji.

Wprzypadkach spornych przedsiebiorstwo poddaje sie orzeczeniu cesarsko-krolewskiego
Sadu Okregowego lub wystepujgcego najego miejscu sgdowi 1 instancji w Bielsku.

XXXII.

Zwigzane z niniejszg umowg optaty stemplowe i inne bezposrednie optaty pokrywaja
przedsiebiorcy sami.

AAATK
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Obie strony umowy rezygnujg ze Srodka prawnego zaskarzenia niniejszej umowy z
powodu naruszenia potowy rzeczywistej wartosci.

Niniejsza umowa sporzadzona jest tylko w jednym oryginalnym egzemplarzu i
przechowywana jest w archiwum miasta Bielska. Przedsigbiorcy sg uprawnieni do
sporzadzenia w kazdej chwili uwierzytelnionych odpiséw na wiasny koszt.

Jezeli Ustawa o Kolei Lokalnej z dnia 31 grudnia 1894 roku, nr 2 ex 1895 - Rzgdowy
Dziennik Ustaw - ustala korzystniejsze dla gminy Bielsko warunki niz ustalone w niniejszej
umowie, wowczas obowiazujg korzystniejsze postanowienia Ustawy o Kolei Lokalne.

O tym, czy warunek nalezy uzna¢ za korzystniejszy, decyduje cesarsko-krdélewski Urzad
Kolei Lokalnej lub inny zastepujacy go w tej sprawie urzad.

XXXVILI.

Przedsiebiorcy zapoznajg sie z istniejgcg umowg miedzy Gmina Bielsko i
Miedzynarodowym Towarzystwem Elektroenergetycznym we Wiedniu z dnia 5 paZdziernika
1891 roku, ktdra dotyczy uzytkowania drog do celéw potgczen kablowych.

Jezeli to prawo uzytkowania przeciwstawia sie ni mniejszej umowie, to rzeczg
przedsiebiorcow jest uzyska¢ zgode Miedzynarodowego Towarzystwa Elektroenergetycznego
na niniejszg umowe i zagwarantowaC gminie pokrycie ewentualnych roszczen
odszkodowawczych tego towarzystwa.

Bielsko, dnia 7 lutego 1895 roku
Alojzy Bernaczik Emil Twerdy, wiceburmistrz

Max Deri Stanistaw Gutwinski, radny gminy
dr Hugo Spitzer, radny gminy236

236 Ttumaczyt J. Kubaczka.
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Obwieszczenie Ministerstwa Handlu z dnia 5 maja 1895 roku, dotyczgce udzielania
koncesji na napedzang elektrycznie kolej waskotorowg Bielsko-Cyganski Las. Rzagdowy
Dziennik Ustaw nr 64,

Cesarsko-krdlewskie Ministerstwo Handlu na podstawie ustawy o kolejach nizszego rzedu z
dnia 31 grudnia 1894 roku (Rzadowy Dziennik Ustaw nr 2 z 1895 roku) i zgodnie zjej przepisami, w
porozumieniu z zainteresowanymi cesarsko-krolewskimi ministerstwami oraz z cesarskim i krolewskim
Ministerstwem Wojny udzielito wiascicielowi fabryki Alojzemu Bernaczikowi w Bielsku razem z inz.
Max Deri we Wiedniu, na ich prosbe, koncesji na budowe i eksploatacje napedzanej elektrycznie kolei
waskotorowej Bielsko-Cyganski Las na nastepujacych, podanych szczegétowo nizej warunkach i
klauzulach.

gl
Koncesjonowanej kolei przyznaje sie preferencje finansowe, przytoczone w artykule V

wymienionej na wstepie ustawy.

Czas obowigzywania przewidzianych w artykule V, lit. d, powyzszej ustawy zwolnien od
podatku od wynagrodzen ipodatku dochodowego, od optat stemplowych kuponowych orz od kazdego
nowego podatku panstwowego, ktory mogthy zosta¢ wprowadzony w przysztosci na ich miejsce, ustala
sie na 15 lat, liczac od dnia dzisiejszego.

Dla ewentualnego przeksztatcenia optaty stemplowej za bilety osobowe na optate procentowg
obowigzuje zastosowanie postanowien artykutu XX, ustep 2 wymienionej na wstepie ustawy.

§2.
Koncesjonariusze sg zobowigzani rozpoczac jak najpredzej budowe wymienionej na wstepie

kolei, zakonczy¢ ja najpdZniej w ciggu péttora roku, liczac od dnia dzisiejszego, i przekazac gotowa
kolej do publicznej komunikacji, a takze utrzymywac jg w nieprzerwanym ruchu przez caly czas
obowigzywania koncesji.

Dotrzymywanie powyzszego terminu budowy koncesjonariusze zabezpieczajg wptacenie kaucji
w wysokosci dwach tysiecy guldendw (2000) w postaci odpowiednich papierow wartosciowych.

W przypadku niedotrzymania powyzszego zobowigzania mozna ogtosi¢ przepadniecie tej
kaucji.

83,
Koncesjonariuszom nadaje sie w celu wykonania koncesjonowanej kolei prawo

wywlaszczania wedtug postanowien wiasciwych przepiséw prawnych.

Takie samo prawo nadaje sie koncesjonariuszom w stosunku do ewentualnej budowy kolei
holujacej, jednak jej wykonanie powinno by¢ przez administracje panstwowa uznane za lezace w
interesie publicznym.

84.
Jezeli budowa koncesjonowanej kolei wymaga Kkorzystania z drog publicznych, to

koncesjonariusze musze uzyska¢ na to zgode tych, ktorzy sg zobowiazani do utrzymywania tych drég,
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wzglednie od tych urzedéw lub organéw, ktory w mysl obowigzujgcych ustaw powotane sg do
wyrazenia zgody na uzytkowanie tych drog.

85

. Przy budowie i eksploatacji koncesjonowanej kolei koncesjonariusze muszg postepowac
zgodnie z trescig niniejszego dokumentu koncesyjnego i ustanowionymi przez Ministerstwo Handlu
technicznymi warunkami koncesji oraz zgodnie z obowigzujacymi dla takich przypadkéw ustawami i
rozporzadzeniami, a zwhaszcza Ustawy Koncesyjnej dla Kolei z dnia 14 wrze$nia 1854 roku (Rzadowy
Dziennik Ustaw nr 238), Regulaminu dla Kolei z 16 listopada 1851 roku (Rzadowy Dziennik Ustaw nr
1z 1852 roku), w zakresie, w ktorym te przepisy prawne sg zgodne z postanowieniami ustepu B ustawy
z dnia 31 grudnia 1894 roku (Rzagdowy Dziennik Ustaw nr 2 z 1895) i znajdujg zastosowanie do kolei
waskotorowych, a takze zgodnie z ewentualnie wydanymi w przyszto$ci ustawami i rozporzadzeniami.

86.
Koncesjonariuszom przyznaje sie prawo do utworzenia, za specjalng zgoda administracji

panstwowej i na warunkach przez nig ustalonych, towarzystwa akcyjnego, ktore przejmie wszelkie
prawa i zobowigzania koncesjonariuszy.

Wydawanie obligacjipriorytetowychjest wykluczone.

Suma nominalnego i efektywnego kapitatu zaktadowego wymaga zezwolenia administracji
panstwowe;j.

Musi przy tym obowigzywac zasada, ze oprocz rzeczywistych i nalezycie udokumentowanych
kosztow opracowania projektu, budowy i zainstalowania kolei tgcznie z nabyciem tabory, dotowania
funduszu rezerwowego, razem z rzeczywiscie powstatymi stratami kursowymi - na przyktad przy
wystaraniu sie o kapitat - nie moga by¢ doliczonejakiekolwiek inne wydatki.

Gdyby po zuzyciu zatwierdzonego kapitatu zaktadowego zostaty wykonanejeszcze dalsze nowe
obiekty lub pomnozone zostaly urzadzenia ruchu, to powstate koszty mogtyby zosta¢ doliczone do
kapitatu zaktadowego, jezeli administracja panstwowa wyrazi zgode na budowe zamierzonych nowych
obiektow lub pomnozenie urzadzen ruchu u koszty zostang nalezycie udokumentowane.

Catkowity kapitat zaktadowy nalezy umorzy¢ w czasie obowigzywania koncesji wedtug planu
umorzenia, zatwierdzonego przez administracje panstwowa.

Statuty towarzystwa oraz formularze wydawanych akcji wymagajg zatwierdzenia przez
administracje panstwowa.

§7.
Koncesjonariusze sg zobowiazani w mysli ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 roku (Rzadowy

Dziennik Ustaw nr 60), uwzgledni¢ przy obsadzaniu stanowisk stuzbowych wystuzonych podoficeréw
armii, marynarki wojennej i landwery.

88

Urzednicy panstwowi, pracownicy i stuzacy podrdzujacy koleja na polecenie nadzoru nad
administracjg i eksploatacjg kolei oraz osoby reprezentujace interesy panstwa, wynikajace z koncesji,
lub cieszace sie uznaniem za zastugi, a legitymujgce sie urzedowym certyfikatem wystawionym przez
cesarsko-krdlewskie Ministerstwo Handlu, musza by¢ razem z bagazem podrdznym przewozone
bezptatnie.

§9.
Koncesjonariusze sg zobowigzani o przewozenia wszystkimi pociggami, kursujacymi wedtug

rozktadujazdy, poczty oraz personelu poczty i telegrafu.

136



Za te oraz pozostate ustugi na rzecz instytucji pocztowej koncesjonariusze moga pobrac opfate,
ustalong na drodze porozumienia.

Korespondencja administracji kolei, prowadzona miedzy dyrekcjg wzglednie zarzadem
przedsiebiorstwa kolejowego a podporzgdkowanymi im placowkami, lub miedzy tymi placowkami,
moze by¢przewozonaprzez personelprzedsiebiorstwa kolejowego.

Waznosé koncesji razem z zabezpieczeniem przed budowa nowych kolei zgodnie z 9 literg b
Ustawy Koncesyjnej Kolei ustala sie na sze$¢dziesiat lat (60), liczac od dnia dzisiejszego. Wygasa ona
po uptynieciu tego terminu.

Termin waznosci licencji moze zosta¢ uznany za wygasniety przed uptywem powyzszego czasu,
gdy zobowigzania ustalone w 2 i dotyczace terminu rozpoczecia i zakonczenia budowy oraz otwarcia
komunikacji kolejowej nie zostang dotrzymane, chyba ze ewentualne przekroczenie terminu moze
zostac usprawiedliwione w mysl 11, literg b Ustawy Koncesyjnej Kolei.

g1l

Prawo zwrotu na rzecz panstwa, unormowane w 8 Ustawy Koncesyjnej Kolei z dnia 14
trzeSnia 1854 roku (Rzadowy Dziennik Ustaw na 238), nie znajduje zastosowania do
koncesjonowanej kolei.

§12
. Koncesjonariusze nie sg upowaznieni do przekazania eksploatacji kolei osobom trzecim,

chyba, ze otrzymajg na to wyrazng zgode ze strony administracji panstwowej.

Administracja panstwowa uprawnionajest do sprawdzania, czy budowa kolei i instalowanie
urzadzen przebiega we wszystkich czeSciach w sposob celowy, a wykonanie jest solidne, oraz do
zarzadzenia, zeby nieprawidtowosci zostaty niezwtocznie iprawidtowo usuniete.

Whprzypadku, gdyby mimo uprzedniego ostrzezenia nastgpito powtdrne naruszenie jednego z
zobowigzan lub warunkow wynikajgcych z koncesji lub natozonych przez prawo, albo niestosowania
sie do nich, administracja panstwowa ma zastrzezone prawo, albo niestosowania sie do nich,
administracja panstwowa ma zastrzezone prawo do podjecia odpowiednich oraz zgodnych z prawem
krokow przeciwko temu i zaleznie od okolicznosci uzna¢ koncesje za wygasty jeszcze przed
uptynieciem czasujej waznosci.

Wurmbrand m.p.237

=1 Thumaczyt J. Kubaczka.



Statut
Bielsko-Bialskiej Spotki Elektrycznej i Kolejowej z 26 stycznia 1897 roku.3ll

Ogolne postanowienia
Art. L
Na zasadzie 86 obwieszczenia c.k. Ministerstwa Handlu z dnia 5 maja 1895, Rzadowy Dziennik
Ustaw nr 64, mocg ktorego udzielono Alojzemu Bernaczikowi , fabrykantowi w Bielsku i
Maksymilianowi Deriemu, inzynierowi w Wiedniu, koncesji na budowe i prowadzenie ruchu
waskotorowej kolejki elektrycznej na linii Bielsko-Las Cyganski, utworzono Spotke Akcyjng, ktéra
przejeta wszelkie prawa i obowiazki koncesjonariuszy.

Art. 2.
Nazwa firmy brzmi: ,,Bielsko-Bialska Spotka Elektryczna i Kolejowa” Spétka ta ma siedzibe w
Bielsku ijest zarejestrowana w rejestrze handlowym wiasciwego Sadu handlowego.

Art. 3.
Czas trwania spotki niejest ograniczony.

Art. 4.
Obwieszczenia Spotki uskutecznia Prezydent Rady Zawiadowczej albo jego zastepca w ,,Gazecie
Opawskiej ” i wjednym z wychodzacych kaz doczesnie w Bielsku dziennikdw, wzglednie tygodnikow.

Art. 5.

Spotka jest uprawniong do rozpoczecia swej dziatalnosci z chwilg odbycia konstytuujgcego
walnego zgromadzenia (art.8.) i dokonania wptaty w art. 7. ust. 1 oznaczonego kapitatu akcyjnego
wedlug  postanowien nizej wyszczeg6lnionych i po uskutecznieniu wpisu Spotki do rejestru
handlowego.

Wplata oznaczonego w art. 7 ust. 1 kapitalu akcyjnego  wedtug postanowien nizej
wyszczegolnionych i po uskutecznieniu wpisu Spétki do rejestru handlowego.

Whptata oznaczonego w art. 7 ust. 1. kapitatu akcyjnego nastgpita w ten sposob, ze ukonczonajuz i
uruchomiona kolejna Bielsko-Las Cyganski (art.l.) wraz z wszystkimi $Srodkami lokomocji, kaucjami,
wptatami, uposazeniami i dochodami uzyskanymi z jej eksploatacji az do ukonstytuowania sie
Walnego Zgromadzenia, wzglednie z nadwyzkami dochodéw, jako tez kwotg potrzebna do dotowania
funduszu rezerwowego z kapitatu zaktadowego (art.5) przeszta na wiasnos$¢ Spokki, za co przyjeto w
miejsce zaptaty 2500 sztuk akcjipo 100fi nominalnej wartoci.

Zakres dziatania
Art. 6.

Spdtka uprawnionajest do nastepujacych dziatan:
a) doprowadzenia wymienionej w art. 1 kolei elektrycznej:238

238 Zrédio: Jerzy Polak: s. 116-129.

138



b) do urzadzenia, budowy i prowadzenia, jako tez do nabywania i wydzierzawienia innych kolejek w
Bielsku, Biatej i okolicy po mysli ustawy z dnia 31 grudnia 1894, Rzadowy Dziennik Ustaw nr 2 z
1895 z zastrzezeniem uzyskania potrzebnych na to koncesji, jako tez do uczestnictwa w takich
przedsiebiorstwach;

¢) do budowy i prowadzenia zaktadow dla produkcji Swiatta elektrycznego i dla przenoszenia sit w
Bielsku, Biatej i okolicy;

d) do prowadzenia przedsiebiorstw dla komunikacji wozami najemnymi i statymi w Bielsku, Biatej i
okolicy, o ile te przedsiebiorstwa sg urzadzone dl wzmozenia ruchu na szlakach nalezacych do Spoiki,
albo przez nig wydzierzawionych;

e) do nabywania, wystawiania, spieniezania will, hoteli w Bielsku, Biatej i okolicy, o ile te
przedsiebiorstwa nadaja sie do ozywienia ruchu na szlakach Spoiki;

f) do prowadzenia doméw spedycyjnych i przewozowych wraz z projektowanym na ich szlakach
przewozem towarowym; wymienione pod ¢) do e) przedsiebiorstwa jednak tylko z zastrzezeniem
uzyskaniapotrzebnych do tego osobnych uprawnien.

Kapitat Spotki, Akcje i Akcjonariusze
Art. 7.
Kapitat akcyjny Spotki wynosi 250.000 florendw austriackich roztozonych na 2500 sztuk
opiewajgcych na okazicielapetno wyptaconych akcjipo 100florenéw austriackich.
Powyzszy kapitat akcyjny moze by¢ w miare potrzeby na podstawie uchwaly walnego
zgromadzenia z zastrzezeniem zezwolenia rzgdowego podwyzszony w drodze emocji dalszych petno
wptaconych akcjipo 100fl, ktorejednak nie mogg by¢ puszczone w obieg ponizej pari.

Art. 8.

Po uskutecznionym zatwierdzeniu statutow i dokonaniu subskrypcji oznaczonego w art. 7.
ustep 1 kapitatu akcyjnego zwotane zostato konstytuujgce walne zgromadzenie. Zwotanie nastgpito
przez koncesjonariuszy wymienionej a art. 1. kolejki przez zaproszenie pisemne wystosowane do
wszystkich subskrybentéw akcji i przez jednorazowe ogtoszenie w ,,Gazecie Opawskiej" przy czym
mialy zastosowanie postanowienia artykutbw 37 do 40 niniejszego statutu odnoszace sie do
zwotywania Walnego Zgromadzenia i sktadania akcji. Przewodniczagcego wybrato zgromadzenie.
Konstytuujace walne zgromadzenie wybrato cztonkéw Rady Zwiadowczej absolutng wiekszoscia
gltoséw na przecigg pierwszych trzech lat administracyjnych; miato ono w ogolnosci wszelkie
uprawnienia, ktore zastrzezone sg walnemu zgromadzeniu.

Konstytuujgcemu Walnemu Zgromadzeniu zastrzezone zostato zatwierdzenie uméw na
podstawie ktdrych wymienione w art. 5. ustep ostatni substancje (entytety) nabyte zostaly przez
wreczenie w miejsce zaptaty 2500 akcji po 100fl nominalnej wartosci.

Z obrad tegoz zgromadzenia prowadzono protokdt, ktory zostat przez przewodniczacego i 2
subskrybentow akcji wyznaczonych przez zgromadzenie podpisany a przez wezwanego na
zgromadzenie notariusza zalegalizowany.

Art. 9.
Przy emisji dalszych akcji (art. 7. ust. 2.) przystuguje prawo pierwszenstwa co do poboru
tychze posiadaczom dawniejszych emisji w miare posiadanych przez nich akcji. Walne zgromadzenie
okresli warunki korzystania z powyzszego prawa pierwszenstwa.

Art. 10.
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Akcje sporzadzone zostaty wedleformularza I. Opiewajg one na okaziciela i zaopatrzone sg w
kupony i talony wedle formularza Il i lll. Przepisanie jednej akcji na wiekszg ilos¢ akcji albo wiecej
akcji najedngjest niedopuszczalne.

Art. 11,

Kazdy akcjonariusz uczestniczy w majagtku w stosunku do posiadanych przez sie akcji a
stosowanie do przepisow statutdw w zysku Spdtki. Wobec osdb trzecich odpowiada Spotka catym
majgtkiem za wszelkie swe zobowigzania.

Zaden akcjonariusz nie moze byé pociagany do wptaty ponad nominalng warto$¢ swych akcji.

Art. 12.

Caly kapitat akcyjny ustanowiony w art. 7. ust. 1. umorzony bedzie wedle zatwierdzonego
przez Rzad planu losowania w przeciggu okresu koncesyjnego wymienionej w art. 1 kolejki (art. 50,
punkt 3.). Umorzy¢ sie majace akcje oznaczy sie przez losowanie, ktérego w terminie oznaczonym w
planie losowania dokona Walne Zgromadzenie. Spdice przystuguje jednak w czasie wyzej
wymienionego okresu amortyzacyjnego prawo wycofania z obrotu i umorzenia w drodze odkupu z
wolnej reki ponizej nominalnej wartosci pewnej czesci akcji odpowiadajgcej kazdorazowej kwocie
amortyzacyjnej. Posiadaczom akcji umorzonych przez wylosowanie wyptaci sie najpozniej do 6
miesiecy po ciggnieniu kwote nominalng akcji w gotdwce wraz z zapadtymi i niepojetymi, alejeszcze
nie przedawnionymi dywidendami a na kazdg wylosowang akcje wraz z naleznymi nie zapadtymi
jeszcze kwitami dywidendowymi i talonem otrzymujg arkusz pozytkowy opiewajacy na okaziciela,
zaopatrzony w kupony i talon. Arkusze pozytkdwe nie uczestniczg w 5% dywidendzie wspomnianej w
art. 50, lecz tylko na zasadzie nizej podanych postanowien w superdywidendzie przypadajacej po
mysli art. 50 ustep ostatni ewentualnie do rozdziatu.

Przy ustaleniu kompletu Walnego Zgromadzenia, oznaczaniu wysokosci zastgpionego na nim
kapitatu 1 co do uprawnienia gtosowania, dalej co do poboru superdywidendy podlegajacej na
zasadzie uchwaty Walnego Zgromadzenia rozdziatowi (art. 50.) réwnajg sie dwa arkusze pozytkowe
jednej akcji. W razie rozwigzania i likwidacji Spotki sg arkusze pozytkowe co do udziatu w nadwyzce
majatku Spotki, przypadajgce w mysl art. 55 do podziatu po pokryciu wkladek akcyjnych rdwne
akcjom.

Formularze arkuszy pouzytkowych jak tez kupony i talony podlegajg zatwierdzeniu przez
Rzad.

Kierownictwo i Zarzad
Art. 13.
Organami powotanymi do prowadzenia intereséw spoiki sg:
1) Rada Zawiadowcza,
2) Kierownictwo ruchu (Dyrekcja),
3) Komisja Rewizyjna,
4) Walne Zgromadzenie.

Rada Zawiadowcza
Art. 14.
Rada Zawiadowcza jest naczelnym organem Spdotki w mysl art. 227 do 241 Ustawy
Handlowej, do niej nalezy naczelne kierownictwo wszystkich intereséw Spoiki i kontrola kierownictwa
ruchu (Dyrekcji) przeznaczonego do prowadzenia interesow.

Art. 15.
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Rada Zawiadowcza sktada sie co najmniej z pieciu a co najwyzej z siedmiu cztonkow
‘wybieranych przez Walne Zgromadzenie na okres trzech lat. Wszyscy cztonkowie Rady Zwiadowczej
muszg posiadac obywatelstwo austriackie. Najmniej dwdch z nich musi w Bielsku mie¢ swe zwyczajne
miejsce zamieszkania, najmniejjeden musi mie¢ zwyczajne miejsce zamieszkania w Biate;.

Na cztonka Rady Zawiadowczej nie moze by¢ brany ten, ktoryjest urzednikiem Spotki, albo
kto stoi w bezpo$rednim stosunku umownym ze Spotkg jako dostawca, przedsiebiorca budowlany itd.
Wykluczeni z wyboru do Rady Zawiadowczej sg wreszcie wszystkie osoby, ktore popadty w konkurs
lub zastanowity zaptaty, nie zaspokoiwszy catkowicie swych wierzycieli, jako tez ci przeciw ktérym za
zZbrodnie lub wystepek popetniony z checi zysku, lub przeciw obyczajnosci albo za takie przekroczenie
wdrozono $ledztwo lub ktérych uznano winnymi i wreszcie ci, ktdrzy stracili wtasnowolnosc.
Zaistnienie takiego powodu wykluczenia w osobie cztonka Rady Zawiadowczej pocigga za sobg utrate
stanowiska.

Na pierwsze trzy lata gospodarcze zostajg wybrani na czionkéw Rady Zawiadowczej z
konstytuujacego Walnego Zgromadzenia subskrybentéw akcji (art. 8). Na trzecim Walnym
Zgromadzeniu wszyscy cztonkowie Rady Zawiadowczej zostajg na nowo wybrani.

Cztonkowie Rady Zawiadowczej legitymujg sie na podstawie wyciggu z protokotu Walnego
Zgromadzenia, ktoérym zostali wybrani, wzglednie w razie prowizorycznego nadania stanowiska
(art. 17) na podstawie wyciggu z protokotu posiedzenia Rady Zawiadowczej, na ktdrym zostali
kooptowani.

Art. 16.
Cztonkowie Rady Zawiadowczej, ktorych okres urzedowania uptyngt, moga by¢ ponownie
wybrani.

Art. 17.

Na wypadek ustgpienia cztonka Rady Zawiadowczej przed uptywem czasu urzedowania, moze
Rada Zawiadowcza obsadzi¢ jego miejsce prowizorycznie az do walnego zgromadzenia, ktore
uskutecznia definitywny wybdr uzupetniajacy. Gdy liczba cztonkéw Rady Zawiadowczej spadta ponizej
cyfry minimalnej okreslonej w art. 15, obowigzana jest Rada Zawiadowcza oprdznione miejsce
obsadzi¢ prowizorycznie az do walnego zgromadzenia, ktére uskutecznia definitywny wybor
uzupetniajacy.

Wybrany przez walne zgromadzenie czionek sprawuje czynnosci az do konca czasu
urzedowania swego poprzednika.

Art. 18.

Kazdy cztonek Rady Zawiadowczej winien przed rozpoczeciem swego urzedowania ztozyéjako
kaucje w Spotce na caty czas swego urzedowania 10 akcji wraz z niezapadtymi kuponami.

Niezastosowanie sie do t ego przepisu w przeciggu dni 8 po ogtoszeniu wyboru uwaza sie za
nieprzyjecie wyboru przez sktadajgcego.

Pozbycie lub zastawienie ztozonych tytutem kaucji akcji przez sktadajacego podczas
urzedowania i az do czasu zatatwienia rachunkéw odnoszacych sie do czasu urzedowania cztonka nie
ukréca praw Spotki co do tychze, ponadto uwaza sie je za dobrowolne ustgpienie sktadajgcego ze
stanowiska cztonka Rady Zawiadowczej.

Art. 19
Rada Zawiadowcza wybiera corocznie po odbyciu zwyczajnego walnego zgromadzenia
sposrod cztonkow prezesa i zastepce tegoz.
Prezes musi mie¢ swoje zwyczajne miejsce zamieszkania w Bielsku lub Biatej.
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Ustepujacy moga po uptywie ichjednorocznego czasu urzedowania by¢é ponownie wybrani, o
ile sgjeszcze cztonkami Rady Zawiadowczej. W razie przeszkody prezesa lub tegoz zastepcy ustanawia
Rada Zawiadowczajednego ze swoich cztonkdéw do prowadzenia tymczasowego przewodnictwa.

Art. 20.
Firme Spotki bedzie sie podpisywac w ten sposob, ze:
a) albo dwaj cztonkowie Rady Zawiadowczej albo
b)jeden z cztonkéw Rady Zawiadowczej ijeden z urzednik Spotki obdarzony prokurg albo
¢) dwaj urzednicy Spotki obdarzeni prokura pod wypisanym, albo wydrukowanym brzmieniem
firmy umieszczajg swe podpisy uprawnieni do podpisywania firmy, prokurzysci za$ z dodatkiem
wskazujgcym prokure.

Art. 21.

Rada Zawiadowcza jest powotana i uprawniona do rozstrzygania i uchwalania w granicach
tych statutéw we wszystkich sprawach Spokki, ktdre nie sq zastrzezone decyzji Walnego Zgromadzenia
i do wydawania wszelkich zarzadzen lezgcych w interesie Spotki. W szczegdlInosci przystuguje Radzie
Zawiadowczej prawo mianowania cztonkow Dyrekcji i wszystkich funkcjonariuszy Spotki, jako tez
ustanowienia dla nich regulaminu stuzbowego podlegajgcego rzgdowemu zatwierdzeniu.

Cztonkowie Dyrekcji i Urzednicy legitymujg sie za pomocg dekretdw nominacyjnych
wzglednie dekretow przyjecia do stuzby Spoiki.

Wzmiankowany regulamin stuzbowy ma zawierac nastepujace postanowienia:

Do stuzby przedsiebiorstwa kolejowego mozna uzy¢jako urzednikéw podurzednikow tub stuzbe, badz
to definitywnie, badZ prowizoryczni tylko takie osoby, ktdre posiadajg wjednym z krajow austr.- weg.
Monarchiiprawo obywatelstwa.

Dopuszczalnie wyjatkow w tym wzgledzie wymaga w kazdym poszczegdlnym wypadku
osobnego zezwolenia c.k. Ministerstwa Kolei.

Funkcjonariuszy kolejowych, ktérzy w wykonywaniu poruczonej im stuzby wedle opinii wtadz
administracyjnych Panstwa dajg uzasadniony powod do zazalenia, nalezy usuna¢ na polecenie c.k.
Ministerstwa Kolei z odnosnego stanowiska stuzbowego.

Art. 22.

Rada Zawiadowcza ustanawia swoj whasny regulamin stuzbowy. Moze ona doprowadzenia
kierownictwa przedsiebiorstwa, takze do wspomagania i do kontroli Dyrekcji wybra¢ z Rady
Zawiadowczej Komitet Egzekucyjny na okreslony lub chwilowy okres i dziatania tegoz ustanowi¢. W
ostatnim przypadku mozna temu Komitetowi Egzekucyjnemu, nie naruszajgc art. 231 Ustawy
Handlowej, powierzy¢ pewne, w granicach statutowych uprawnienia Rady Zawiadowczej tyczace sie
przedsiebiorstwa.

Komitetowi Egzekucyjnemu za jego wysitki walne zgromadzenie moze przyzna¢ odpowiednie
wynagrodzenie bez naruszenia pobordw cztonkdw tego Komitetu przystugujacych im statutowo jako
cztonkom Rady Zawiadowczej.

Art. 23.

Rada Zawiadowcza zbiera sie wg regulaminu raz miesigcu na zarzadzenie prezesa lub jego
zastepcy. W miare potrzeby Rada Zawiadowcza zbiera sie na posiedzenie na zarzadzenie prezesa lub
na wniosek Dyrekcji. W dwdch ostatnich wypadkach omawiane posiedzenie odbywa sie najpdzniej do
8 dni od dnia ztozenia wnioskow.

Art. 24.
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Do waznosci uchwat jest wymagane zgodne z przepisami zaproszenie wszystkich cztonkow
Rady Zawiadowczej i obecno$¢ co najmniej trzech z nich.

Art. 25.

Uchwaty Rady Zawiadowczej zapadajg absolutng wiekszoscig glosow. W razie rownosci
glosdéw rozstrzyga glos przewodniczgcego. Gdyby przy wyborze w pierwszym glosowaniu nie
osiggnieto absolutnej wiekszosci, wtedy ma sie odbyc Scislejszy wybor miedzy tymi, na ktorych padto
najwiecej gtosdw, przy czym podwajna liczba wybraé siegajacych podlega Scislejszemu wyborowi.

Przy Scislejszym wyborze rozstrzyga w razie rownosci los.

Art. 26.
Z obrad Rady Zawiadowczej winny by¢ prowadzone protokoty, w ktérych nalezy wymienic¢
imiennie obecnych i uwidoczni¢ zapadte uchwaly. Protokoty maja by¢é podpisane przez
przewodniczgcego ijednego cztonka Rady Zawiadowczej.

Art. 27.

Cztonkowie Rady Zawiadowczej otrzymujg za swoje trudy oznaczong dla nich przez walne
zgromadzenie (art. 50) tantieme, o ktorejpodziale rozstrzyga Rada Zawiadowcza.

Ponadto otrzymujg za kazde posiedzenie plenarne, na ktérym uczestniczyli, marki obecnosci,
ktorych warto$¢ na kazdy rok gospodarczy oznacza zwyczajne walne zgromadzenie, a ktdrg dla
cztonkow zamiejscowych nalezy ustali¢ w podwdjnej wysokosci, gdyz ci nie moga sobie rosci¢ prawa
do zwrotu kosztow podrdzy.

Wartos¢ marek  obecnosci na pierwszy rok gospodarczy zostanie okreSlona przez
konstytuujace walne zgromadzenie.

Dyrekcja (Kierownictwo ruchu)
Art. 28.
Dyrekcja jest organem egzekucyjnym Rady Zawiadowczej i odpowiedzialnym organem Spotki
wobec whadz i 0s6b trzecich za prowadzenie ruchu ijego bezpieczenstwo. Cztonkowie Dyrekcji zostajg
wyznaczeniprzez Rade Zcrwiadowczg i sg odpowiedzialni za prowadzenie przedsiebiorstwa.

Art. 29.
Dyrekcja sktada sie z Dyrektora (Kierownika ruchu), ktéremu w miare potrzeby dodaje sie
zastepce.
Nominacja Dyrektora (Kierownika ruchu) jest uzalezniona od zatwierdzenia c.k. Ministerstwa
Kolei. Rada Zawiadowcza jest uprawniona do pominiecia nominacji Dyrektora, w takim przypadku
jednakze zobowigzuje sie powierzy¢funkcje Dyrektorajednemu ze swoich cztonkow.

Art. 30.
Dyrektor i kazdorazowy zastepca pobieraja pewne pobory, ktére zostaty okreslone przez Rade
Zcrwiadowczg i weszty w sktad zawartego kontaktu stuzbowego.

Art. 31.

Dyrekcjaprzedktada odpowiednie wnioski Radzie Zawiadowczej co do mianowania, poboréw,
awansu, zawieszenia w urzedowaniu albo oddalenia urzednikéw i stug, co do udzielania urlopéw,
renumeracji, zapomdg itd. W nagtych wypadkach uprawnionajest Dyrekcja samodzielnie zawiesza¢ w
urzedowaniu urzednikow i stugi Spotki.

143



Art. 32.
Dyrektora lub jego zastepce moze Rada Zawiadowcza zawiesza¢ u urzedowaniu i oddalié,
atoli bez przeszkody dla ich roszczen wynikajgcych z kontraktu stuzbowego.
Zawieszenie w urzedowaniu lub oddalenie dyrektora lub jego zastepcy moze by¢ uchwalone
tylko naposiedzeniu Rady Zawiadowczej umysinie na ten cel zwotanym, po zawezwaniu zawieszonego
wzglednie oddalonego by¢ majgcego.

Art. 33.
Sprecyzowanie zakresu dziatania i odpowiedzialno$ci Dyrekcji zostanie okre$lone w instrukcji
Rady Zawiadowcze;.

Komisja Rewizyjna
Art. 34.

Komisja Rewizyjna sktada sie z dwdch czionkéw i jednego zastepcy, ktorych wybiera
zwyczajne walne zgromadzenie na jeden rok i grona akcjonariuszy, nie nalezacych do Rady
Zawiadowczej i o ile Rada Gminna miasta Bielska korzysta¢ chce z przyznanego jej prawa, zjednego
przez nig zjej tona zawsze najeden rok ustanowionego cztonka.

Art. 33.

Komisja Rewizyjna czuwa nad prowadzeniem Spotki we wszystkich gateziach zarzadu. Ma
prawo zazadac przedtozenia wykazow co do stanu majatkowego i co do prowadzenia intereséw Spoitki
i jest obowigzana na zaproszenie Rady Zawiadowczej corocznie przez wglad do ksigg Spotki zbadaé
roczne zamkniecie rachunkowe i walnemu zgromadzeniu zatozy¢ o tym sprawozdanie.

Cztonkéw Komisji rewizyjnej majgcych by¢ wybranych przez walne zgromadzenie wybrato na
pierwszy rok gospodarczy konstytuujgce walne zgromadzenie (art. 8).

Walne Zgromadzenie
Art. 36.
Walne zgromadzenie zastepuje ogdt akcjonariuszy, uchwaly tegoz powziete w sposéb
statutowy obowigzujg wszystkich akcjonariuszy.

Art. 37.
Posiadanie wiecej jak dwdch akcji daje prawo do jednego gtosu na walnym zgromadzeniu.
Celem wykonania tego prawa musi akcjonariusz 8 dni przed zebraniem sie walnego zgromadzenia
ztozy¢ wymagang ilo$¢ akcji wraz z niezapadtymi kuponami w kasie Spotki w Bielsku albo innym przez
Rade Zawiadowczg oznaczonym i w obwieszczeniu walne zgromadzenie wymienionym miejscul.

Art. 38.

Prawo glosowania na walnym zgromadzeniu moze akcjonariusz wykonywac albo osobiscie
albo przez udzielanie petnomocnictwa innemu uprawnionemu do gtosowania akcjonariuszowi. Osoby
pozostajgce pod opieka lub osoby prawne wykonujg prawo glosowania przez swych ustawowych lub
statutowych zastepcow, kobiety przez swych petnomocnikéw, jesli ci nie sg akcjonariuszami.

Art. 39.

Liczba gtosdw, ktdrajeden akcjonariusz w imieniu wiasnym lub na zasadzie petnomocnictwa

reprezentowac moze, jest nieograniczona.

Art. 40.
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Zwyczajne walne zgromadzenie odbywa sie corocznie w pierwszych czterech miesigcach roku
gospodarczego w Bielsku, a zwotujeje Rada Zawiadowcza.

Zwotanie zwyczajnego, jako tez nadzwyczajnego walnego zgromadzenia (art. 41) musi by¢
ogtoszone przynajmniej miesigc przed terminem zgromadzenia w gazecie wymienionej w art. 4 oraz z
oznaczeniem miejsca i godziny walnego zgromadzenia, miejsca ztozenia akcji (art. 37) i porzadku
dziennego walnego zgromadzenia.

Co do przedmiotéw nie wymienionych w obwieszczeniu zwotujagcym nie mogg zapadac
uchwaty. Wyjatek stanowijednakze uchwata co do postawionego na walnym zgromadzeniu wniosku o
zwotanie nadzwyczajnego walnego zgromadzenia.

Art. 41,

Zwotanie nadzwyczajnego walnego zgromadzenia nastepuje wskutek uchwaly Rady
Zawiadowczej. Ponadto winno nadzwyczajne walne zgromadzenie by¢ zwotane, jezelijeden lub wiecej
uprawnionych do gtosowania akcjonariuszy, ktdrzy reprezentujg przynajmniej dziesigtg czeS¢ kapitatu
akcyjnego i ktorzy przed zdeponowanie akcji w Spotce udowodnig swoje prawo gtosowania, zgdajac
pisemnie zwotania z przytoczeniem celu i motywéw, albojezeli walne zgromadzenie uchwali zwotanie.

O obu ostatnich wypadkach zwotanie nadzwyczajnego walnego zgromadzenia ma nastgpic
najpo6zniej w terminiejednego miesigca, liczagc od dnia wniesienia zgdania akcjonariuszy albo od dnia
powziecia uchwaty walnego zgromadzenia.

Art. 42.

Walne zgromadzenie jest z wyjgtkiem wymienionym w art. 46, ostatni ustep zdolne do
powziecia waznych uchwat, jezeli wszyscy osobiscie lub przez petnomocnikéw na zgromadzeniu
jawigcy sie akcjonariusze reprezentujg co najmniej dwudziestg cze$¢ wyemitowanego kapitatu
akcyjnego.

Gdyby walne zgromadzenie nie bylo w ten sposob w przeciagu godziny po wyznaczonej ha
zgromadzenie porze zdolne do powziecia uchwat, to nalezyje odroczy¢, jednakze ponownie powinno
by¢ zwotane przez Rade Zawiadowczg najpdzniej w przeciggu 4 dni, przy czym czasokres miedzy
zwotaniem a odbyciem walnego zgromadzenia moze by¢ ograniczony do 10 dni a ztozenie akcji ma
nastgpi¢ najpozniej na 4 dniprzed zebraniem sie tego nowego walnego zgromadzenia. Zawiadomienie
0 odroczeniu ma nastgpi¢ zapomocg gazety wymienionej w art. 4.

Drugie walne zgromadzenie jest uprawnione - zgodnie z art. 46, ostatni ustep, wymienione
uchwaty bez wzgledu na ilo$¢ uprawnionych obecnych akcjonariuszy akcji nad wszystkimi sprawami,
dla ktorych pierwsze zgromadzenie zostato zwotane, lecz takze nad tymi obradowac i uchwalaé
sprawy, na co w obwieszczeniu zwotujgcym zwrdcono uwage.

Art. 43.

Walnemu zgromadzeniu przewodniczy prezes albo tegoz zastepca, a w razie przeszkody
obydwoch cztonek Rady Zawiadowczej wyznaczony przez Rade. Przewodniczacy ustanawia porzadek
spraw majacych by¢ przedmiotem obrad, kieruje obradami i zarzadza gtosowanie. Powotuje dwdch
skrutatoréw z grona akcjonariuszy posiadajgcych najwiecej gtosow.

Przewodniczacy mianuje protokolanta i dwdch weryfikatoroéw protokotu.

Art. 44,
Kompetencji walnego zgromadzenia zastrzega sie:
a) rozwazanie i przyjecie sprawozdania Rady Zawiadowczej i zamkniecia rachunkowego z

ubiegtego roku,
b) podziat zysku,
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¢) udzielenia absolutorium (Radzie Zawiadowczej) po przyjeciu sprawozdania i wniosku
komisji rewizyjnej,

d) wybor cztonkdw Rady Zawiadowczej i komisji rewizyjnej,

e) oznaczenie wartosci marek obecnoSci(art. 27) i wynagrodzenia dla Komitetu
Egzekucyjnego (art. 22),

fi powziecie uchwaty co do budowy albo nabywania nowych linii kolejowych,

g) powziecie uchwaly co do sprzedazy wszystkich lub poszczegolnych linii kolejowych Spotki,

h) powziecie uchwaty co do nabywania, urzadzenia i sprzedazy wymienionych w art. 6. lit. e
przedsiebiorstw,

i) powziecie uchwaty co do podwyzszenia kapitatu akcyjnego (art. 7),

k) powziecie uchwaty co do zmiany statutow,

I) powziecie uchwaty co do potgczenia Spdiki z inng Spotka,

m) powziecie uchwaty w przedmiocie rozwigzania Spotki oraz warunkdow likwidacii,

Uchwaty podpunktami/ g, i, k, I, m wymagajg zatwierdzenia rzgdowego.

Art. 45,
Z obrad i chwal kazdego walnego zgromadzenia prowadzi sie protokdt, ktory podpisuja
przewodniczacy walnego zgromadzenia, protokolant i weryfikatorzy.

Art. 46.
Uchwaty walnego zgromadzenia zapadajg bezwzgledng wiekszoscia gtosow. W razie rownosci
gtoséw, uchwatg staje sie to kazde zdanie, za ktérym gtosowatprzewodniczacy.
Walne zgromadzenie moze wtedy tylko powzia¢ wazne uchwaty co do rozwigzania Spoki i
warunkow likwidacji, jezeli akcjonariusze, gtosujacy za odnos$ng uchwalg reprezentujg 3/4
weryfikowanego kapitatu akcyjnego.

Art. 47

Wszystkie wyboru odbywajg sie przez gtosowanie za pomocg kartek, chyba, ze walne
zgromadzenie postanowi przeprowadzenie wyboréw przez aklamacje.

Jezeli przy wyborach w pierwszym gtosowaniu nie osiggnie sie absolutnej wiekszosci gtosow,
wowczas nastepuje wybor Scislejszy miedzy tymi cztonkami, ktérzy przy pierwszym gtosowaniu
otrzymali najwieksza ilos¢ gtosdw, a mianowicie bierze sie w takich w takim wypadku do Scislejszego
wyboru podwdijng ilos¢ cztonkow, ktorzy maja by¢é wybrani. Jesli przy wyborach Scislejszych dwaj
kandydaci otrzymajg réwng ilos¢ gtoséw, to rozstrzyga ta okolicznosé, ktory z nich zdeponowat
wiekszg ilos¢ akcji, jezeli za$ obaj ztozyli rowng ilos¢ akcji, rozstrzyga los.

Bilans, czysty zysk, dywidenda
Art. 48.
Rok gospodarczy Spdtki rozpoczyna sie zawsze dnia 1 stycznia a koriczy sie 31 grudnia.

Art. 49
31 grudnia kazdego roku zestawia sie bilans, a po zestawieniu przedktada sie takowy Komisji
rewizyjnej wraz z zatgcznikami do wglgdu i zbadania.

Art. 50.
Z dochodow przedsiebiorstwa nalezy przede wszystkim pokryc:
1) biezace koszta utrzymania ruchu i zarzadu przedsiebiorstwa,
2) potrzeby na oprocentowanie i umorzenie ewentualnie wiszgcych dtugéw,
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3) kwote potrzebng na amortyzacje kapitatu akcyjnego (art. 12 ust. 1.),

4) dodatki dofunduszu renowacyjnego i rezerwowego (art. 51),

5) odpisy z inwentarza ruchu, ktére nalezy ewentualnie dokona¢ w mysl art. 31 Ustawy
Handlowej.

Pozostate w ten sposob nadwyzki nalezy uzy¢ w nastepujacy sposob: wydziela sie najpierw 5%
dywidende dla nieumorzonych jeszcze akcji. Z pozostatej w ten sposob reszty przydziela sie tantieme
dla cztonkéw Rady Zawiadowczej corocznie przez walne zgromadzenie oznaczy¢ sie majaca a
nadwyzke rozdziela sie jako superdywidende na jeszcze nieumorzone akcje i arkusze pozytkowe po
potraceniu przypadajacego gminom miast Bielska i Biatej udziatu w zysku na podstawie kazdorazowo
przyjetych zobowigzan w sposob w art. 12 wskazany, o ile na wniosek Rady Zawiadowczej i na
podstawie uchwaty walnego zgromadzenia nadwyzka ta lub cze$¢ tejze nie zostanie przeniesiona na
konto zysku nastepnego roku.

Art. 51.

Dla utworzonego funduszu renowacyjnego i rezerwowego obowigzujg nastepujace
postanowienia:

a) Fundusz renowacyjny przeznaczony jest do pokrycia kosztow odnowienia kazdorazowo
istniejgcych zakkadow i urzadzen ruchu.

Funduszowi renowacyjnemu przydziela sie:

1) dochody uzyskane ze sprzedazy wymienionych starych materiatow,

2) roczny przyptyw z dochoddéw ruchu, ktdrego wysoko$¢ corocznie oznaczy walne
zgromadzenie,

3) odsetki samegofunduszu renowacyjnego.

b) Fundusz rezerwowy przeznaczony jest na cele opedzania nadzwyczajnych wigkszych
wydatkow spowodowanych wyjatkowymi okolicznoSciami - jak kleskami zywiotowymi i
nieszczesliwymi wypadkamijako tez do pokrycia ewentualnych strat.

Fundusz ten moze by¢ takze uzywany dodatkowo do wystawienia uznanych za potrzebne
dobuddwek.

Takze mozna odsetekfunduszu rezerwowego uzy¢ na uzupetnienie dywidend do wysokosci 5%
kapitatu zaktadowego, jezeli roczny czysty dochdd Spotki nie wystarcza do rozdziatu dywidend w
wysokosci 5% wptaconego kapitatu akcyjnego.

Fundusz rezerwowy stwarza sie wzglednie dotuje sie:

1) przezpoSwiecenie kwoty 6000fl. z kapitatu zaktadowego Spoiki,

2) przez przekazanie dodatku z rocznych dochoddw ruchu Spotki w kwocie wnoszacej co

najmniej 4% a co najwyzej 10% czystego dochodu,

3) przez odsetki samegofunduszu rezerwowego,

4) przez przydzielenie wszystkich oszczednosci wyniklych w poréwnaniu z odno$nymi

zatwierdzonymi preliminarzami przy wykonaniu urzadzen kolejowych,

5) przez przydzielenie przypadtych dywidend i superdywidend. Z chwilg kiedy fundusz ten

osiggnie wysokos$¢ 20% catego kapitatu akcyjnego Spdtki, odpada wspomniane wyzej pod
2, dotowanie tego funduszu z dochodéw ruchu Spotki. Na wypadek obnizenia sie jednak
funduszu rezerwowego ponizej tej kwoty, zaczyna sie jego statutowe dotowanie z
dochoddéw ruchu Spotki na nowo.

Art. 52.
Dywidendy wyptaca sie co roku najpdzniej 1 lipca, ewentualnie wskutek uchwaty walnego
zgromadzenia takze w terminie wczesniejszym po walnym zgromadzeniu. Rada Zawiadowcza moze
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ponadto takze po zamknieciu rocznego bilansu zarzadzi¢ Swiadczenia optat na rachunek dywidendjuz
od 1 stycznia, jezeli poweZmie wiadomo$¢ o dochodach.

Dywidendy i superdywidendy nie podjete w przeciagu 3 lat od dnia ptatnosci przepadaja na
rzecz Spotki i majg by¢ wcielone dofunduszu rezerwowego.

Rozwigzanie Spotki i likwidacja.
Nadzor Panstwa
Art. 53.
W razie rozwigzania Spotki walne zgromadzenie ma uchwali¢ sposob likwidacji i wybraé
likwidatorow.

Art. 54,

Na wypadek, gdyby walne zgromadzenie nie powzieto uchwaty co do sposobu likwidacji,
odbywa sie likwidacja wedle przepisow ustawy handlowej. Likwidatorzy moga na podstawie uchwaty
walnego zgromadzenia za zezwoleniem rzgdowym przenie$¢ prawa i zobowigzania rozwigzanej Spotki
na inng Spotke.

Z chwilg zawiadomienia likwidatoréw ustaje dziatalno$¢ Rady Zawiadowczej, podczas gdy
uprawnienia Walnego Zgromadzenia i komisji rewizyjnej pozostajg w mocy takze na czas trwania

likwidacji.

Art. 55.

Z majatku Spokki istniejgcego w chwili rozwigzania nalezy przede wszystkim umorzy¢ wszelkie
dhugi Spokki.

Z pozostatego majatku nalezy nastepnie pokry¢ wktadki kapitatow reprezentowanych przez
niezamortyzowane akcje, pozostate ewentualnie nadwyzki po wyptacie petnej nominalnej wartosci
wszystkich niezamortyzowanych akcji nalezy rozdzielic rdwnomiernie pomiedzy posiadaczy akcji i
arkuszy pouzytkowych.

Art. 56.

Wiadza panstwowa moze wykonywac przystugujace jej prawo nadzoru za po$rednictwem
komisarza krajowego przez nig zamianowanego. Temu przystuguje prawo brania udziatu w
posiedzeniach Rady Zawiadowczej i utworzonego ewentualnie po mysli art. 22 komitetu
egzekucyjnego, jako tez w Walnych Zgromadzeniach, o ile bedzie to za stosowne uwazat, tudziez
prawo systowania tych uchwat i zarzadzen, ktdryby zdaniem jego naruszaty ustawe, koncesje albo
statuty Spatki wzglednie interesy publiczne.

Art. 57.
O ile statuty nie wprowadzajg specjalnych postanowien, majg we wszystkich wypadkach
zastosowanie przepisy kodeksu handlowego z dnia 17 grudnia 1862.

Art. 58.
Spotka obowigzana jest przy nadawaniu posad uwzgledniac przede wszystkiem wystuzonych
podoficeréw w mysl postanowien z dnia 19 kwietnia 1872.
Powyzsze statuty zatwierdza sie napodstawie upowaznienia monarszego.

Wieden, z dnia 21 listopada 1896.
Badeni m.p.
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vV

Statut Slaskich Linii Autobusowych, Zwigzek Celowy Samorzadéw Slaskich dla
prowadzenia komunikacji autobusowej z dnia 12 grudnia 1929 roku.

,Jda mocy ustawy o zwigzkach celowych z dnia 19 lipca 1911 r. (Dz. U.Pr. 115) tworzy
sie za zgoda interesowanych, Zwiazek Celowy Samorzadéw Slaskich, dla prowadzenia
komunikacji autobusowej, ktdrego Statut ustala sie nastepujaco:

STATUT

Slaskie Linie Autobusowe, Zwiazek Celowy Samorzadéw Slaskich dla prowadzenia
komunikacji autobusowey.

I. Cztonkowie Zwigzku:

81.

Cztonkami Zwigzku Celowego sg: miasto Katowice, miasto Krolewska Huta gmina
Siemianowice, powiat Katowice Wie$, powiat Swietochfowice.

Il. Zadania, nazwa i siedziba Zwigzku:
§2.

Zadaniem Zwigzku jest wzajemna pomoc Zwigzku, przy uruchamianiu i prowadzeniu
komunikacji autobusowej osobowo-towarowej.

83.

Nazwa Zwiazku brzmi: ,,Slaskie Linie Autobusowe, Zwiazek Celowy Samorzadéw
Slaskich, dla prowadzenia komunikacji autobusowe;”

84.

Siedzibg Zwigzku jest miasto Katowice.

I1l. Majatek Zwigzku:
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§5.

Celem przeprowadzenia zadan Zwigzku tworzy sie kapitat zaktadowy wynoszacy 600 000
z, stownie: szescset tysiecy ztotych, ktory sktada sie z nastepujacych udziatow:

1) miasto Katowice - 200 000 (dwieScie tysiecy ztotych)

2) miasto Krolewska Huta -150 000 (sto pie¢dziesiat tysiecy ztotych)

3) gmina Siemianowice - 50 000 (piecdziesiat tysiecy ztotych)

4) powiat Katowice Wie$ - 50 000 (piecdziesiat tysiecy ztotych)

5) powiat Swietochtowice -150 000 (sto pie¢dziesiat tysiecy ztotych).

(Dodatkowa uchwata 81. R. Wojew. z dnia 26 XX1929 r. Rw.558/1 z dnia 31 >X1929r.)

&6.

Dalsi cztonkowie mogg by¢ przyjmowani stosownie do przepiséw ustawy o zwigzkach
celowych z 19 VII 1911 roku oraz na podstawie uchwat Wydziatu Zwigzku po wptaceniu

udziatu w wysokosci co najmniej 50,000 zt.
Woptata poszczego6lnych udziatow winna nastgpi¢ w ratach, ktoérych terminy ustali

Wydziat Zwigzku.

IV. Wiadze Zwigzku:

§7.
Wiadzami Zwigzku sg:
1. Wydziat Zwigzkujako organ uchwalajgcy.
2. Przewodniczacy Zwigzkujako organ wykonawczy.

§8.

Wydziat Zwigzku sktada sie z delegatow poszczegdlnych czionkéw Zwiazku wedtug
klucza na kazdy udziat 50,000 zi, jeden delegat.

§9.

Z urzedu wchodzg w sktad Wydziatu Zwigzku jako delegaci Przewodniczacy Wydziatu
Powiatowego, Burmistrzowie, Naczelnicy Gmin lub wyznaczeniprzez nich zastepcy.

Dalszych ewentualnych przedstawicieli cztonkdéw i ich zastepcow po mysli 8.
wybierajg organa uchwalajace tychze cztonkéw Zwigzku na przebieg trzech lat. Wybrani
przedstawiciele, ktorych okres urzedowania uptynat ustepuja dopiero po objeciu urzedowania

przez ich nastepcow.
Wybor ponowny jest dopuszczalny.

Wydziat Zwigzku zwotuje Przewodniczacy Zwigzku (14) w razie potrzeby tub na
zadanie przynajmniej 1/3 udziatowcow, ztozone napismie.
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Z wyjatkiem wypadkéw nagtych, zaproszenie na posiedzenie wraz z podaniem
porzadku dziennego winny by¢ wystane listem poleconym przynajmniej osiem dni przed dniem
posiedzenia.

gll

Wydziat Zwigzku jest zdolny do powziecia uchwalt, jezelijest obecnych przynajmniej V2
cztonkbw Wydziatlu. Wyjatek zachodzi wtedy, gdy po skonstatowaniu niezdolnosci do
uchwalenia zostanie zwotane powtorne posiedzenie, z tym samym porzadkiem dziennym. W
wypadku tym jest Wydziat zdolny do powziecia uchwat bez wzgledu na ilo$¢ obecnych. Na te
nastepstwa nalezy z zaproszeniu na drugie posiedzenie zwréci¢ uwage.

Uchwaly Wydzialu zapadajg wiekszoscig gtoséw z wyjatkiem uchwat, dotyczacych
rozwigzania Zwigzku lub zmiany Statutu (19).

W razie réwnosci gtosow przewodniczgcy Zwigzku ma gtos rozstrzygajacy.

f/2

Ojawnosci obrad Wydziatlu Zwigzku decyduje sam Wydziat.

/1

Przewodniczgcego Zwigzku i jego zastepce wybiera Wydziat z swego grona na

przeciag lat 3.

Przewodniczacy zarzadza sprawami Zwigzku, jest jego organem wykonawczym, jak
réwniez zastepuje Zwigzek na zewngtrz sgdownie i pozasgdownie. Jest takze bezposrednim
przetozonym urzednikow Zwigzku.

/4.

Dokumenty w sprawach, w ktorych Zwigzek przyjmuje zobowigzania wobec 0s6b
trzecich, jak réwniez petnomocnictwa, muszg by¢ podpisane przez przewodniczgcego Zwigzku
Ijego cztonka Wydziatu.

V. Urzednicy Zwigzku:
815.
Dyrektora Zwigzku przyjmuje i zwalnia przewodniczacy Zwigzku na podstawie
uchwaty Wydziatu Zwiazku, za$ innych urzednikdéw, pracownikéw przyjmuje i zwalnia
Przewodniczgcy Zwigzku na wniosek dyrektora.

Warunku stosunku stuzbowego ustala Wydziat Zwigzku.

VI. Budzet, rachunkowos$¢ i kasowos¢ Zwiazku:
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Rokiem budzetowym Zwigzku jest rok zwigzkéw komunalnych. Budzet uchwala
Wydziat Zwigzku.

817.

Rachunkowos$¢ i kasowo$¢ Zwigzku unormuje osobna instrukcja uchwalona przez

wydziat Zwigzku.
Co miesigc nalezy przeprowadzi¢ rewizje rachunkowosci przez Komisje wybrang

przez Wydziat Zwigzku zjego grona.
Do Komisji rewizyjnej nie moze naleze¢ cztonek Wydziatu, czynny w rachunkowosci

lub kasowosci Zwigzku.

Niedobdr pokrywajg cztonkowie Zwigzku w stosunku do swych udziatow,
wymienionych w 6. statutu, w tym samym stosunku nastepuje podziat zyskow bilansowych, o
ile uchwatg Wydziatu zysk nie zostanie przekazany na cele Zwigzku.

VII. Zmiany statutu. Rozwigzanie Zwigzku:

Zmiana Statutu lub rozwigzanie Zwigzku moze nastgpi¢ na podstawie uchwaty,
powzietej przynajmniej przez 2/J udziatowcow.

Kazdy czionek moze wystgpiC ze Zwiazku za poprzednim jednorocznym
wypowiedzeniem i to z koricem roku budzetowego.

O rozliczeniu majgtkowym na wypadek braku zgody stron rozstrzyga Wojewddzki Sad
Administracyjny w Katowicach.

VIIl. Wladza nadzorcza:

Nadz6r na Zwiazkiem wykonuje Wojewoda Slaski.
§21.
Uchwaly Zwigzku dotyczace zaciggniecia pozyczek, ktore majg Zwigzek obcigzy¢
dtugiem albo istniejacy dtug powiekszy¢, oraz przyjmowania poreki wymagaja zatwierdzenia

Slaskiej Rady Wojewddzkiej.

IX. Postanowienia koncowe:
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H2

Publiczne ogtoszenia Zwigzku bedg zamieszczone w ,,Gazecie Urzedowej”

Wojewd6dztwa Slaskiego oraz w miare potrzeby w prasie miejscowe;.

Statut niniejszy wchodzi w zycie z dniem zatwierdzenia.

Katowice, dnia 25 czerwca 1929 r.

dr Adam Kocur (prezydent Katowic)
I burm. M. Katowice

Za gmine Siemianowice Slaskie
/-/Poppek
/-/Dubiel

dr Michat Grazynski (wojewoda)”
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V.

Zezwolenie Dyrekcji  Policji w Katowicach na prowadzenie przedsiebiorstwa
komunikacji autobusowe.

Dyrekcja Policji
w Katowicach

Dot: udzielenia zezwolenia na przedsiebiorstwo komunikacji autobusowej.

Do Zwigzku Celowego Samorzadéw Slaskich
dla prowadzenia komunikacji autobusowej
(do ragkp. Burmistrza mgr Szkudlarza)

w Katowicach

W zatwierdzeniu podania z dnia 6 pazdziernika 1929 roku, Dyrekcja Policji na podstawie
rozporzadzenia policyjnego z dnia 7 lutego 1901 roku o prowadzenie w miescie Katowicach
komunikacji autobusowej udziela zwigzkowi zezwolenia na utrzymanie statej komunikacji
samochodowej na nastepujacej linii:

Katowice Rynek - Siemianowice.

L Odstapienie zezwolenia osobom trzecim jest dopuszczalne jedynie za zgoda Dyrekcji
Policji.

2. Uruchomienie przedsiebiorstwa winno nastgpi¢ najpdzniej w przeciggu trzech
miesiecy od daty otrzymania pozwolenia, w razie przeciwnym pozwolenie traci waznos¢.

3. Do ruchu dopuszcza sie tylko samochody na gumach detych.

4, Przewo6z wysytek wszelkiego rodzaju zastrzezonych ustawg z dnia 3 czerwca 1924 roku

0 poczcie, telegrafie i telefonie (Dz. U. ST. str. 58, poz. 584) jako wytgczno$¢ panstwowa, co
do poczty, jest wzbroniony.

Na zadanie zarzadu pocztowego jest Zwigzek obowigzany przewozi¢ fadunki pocztowe
przy pomocy wihasnych organow lub pod dozorem funkcjonariuszy pocztowych za optatg
ustalong przez zarzgadpocztowy dla przedsiebiorstw przewozu poczty.

W razie potrzeby na zadanie miejscowej wtadzy pocztowej przedsiebiorca obowigzany
jest rezerwowac miejsce dla konwoju.
5. Samochody przed uzyciem ich do celéw publicznych winny byé przedstawione w
Dyrekcji Policji do zbadania, ktory to Urzad przeprowadzi badania w wlasnym zakresie,
wzglednie poleci bada¢ wozy w odpowiednich warsztatach.
6. Kazdy samochdd kursujgcy na podstawie niniejszego zezwolenia powinien posiadac,
oprocz tablic ze znakami rejestracyjnymi, takze tablice z boku samochodu, zawierajgce jasno
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i czytelnie wypisane imie i nazwisko wiasciciela (przedsiebiorcy), miejsca zamieszkania,
wzglednie siedzibe przedsiebiorstwa oraz napis oznaczajacy linigjazdy.

1. Komunikacja winna trwac regularnie przez caty rok wedtug zatwierdzonego rozkiadu
jazdy, nie wylgczajgc niedziel i Swiat i bez wzgledu na ilo$¢ miejsc wykupionych.
8. Przed uruchomieniem linii Dyrekcji Policji nalezy przedtozy¢ szczegélny plan

odnosnie do kierunku linii autobusowych (ulic), rozktadujazdy, taryfy, optat za przew6z osob
I paczek do zatwierdzenia.

Zatwierdzony przez Dyrekcja Policji rozktadjazdy i taryfe optat za przewo6z oséb i paczek
nalezy przed rozpoczeciemjazdy ogtosi¢ w ,, Gazecie Urzedowej” miasta Katowic.
9. Ogtoszenie w autobusach o taryfie cen, rozkladu jazdy, ilosci osob zatwierdzonych
przez Dyrekcje Policji winno by¢ umieszczone na widocznym miejscu wewngtrz autobusu,
oraz koncowych stacjach komunikacyjnych.

Na wszelkie zmianyjazdy lub taryfy oraz przerwe w wykonywaniu komunikacji potrzebne
jest zezwolenie z tutejszego Urzedu.
10. Jako kierowcy samochodu mogg by¢ zatwierdzone tylko te osoby majace przynajmniej
21 lat i posiadajgce, oprocz zezwolenia do prowadzenia samochodéw na drogach
publicznych, osobne zezwolenie z tutejszego Urzedu do kierowania samochodami
przeznaczonemi do publicznego uzytku.
u. Przedsiebiorstwa, wzglednie wiasciciel i kierowca pojazdu, ponosi zgodnie z ustawami
obowiazujacymi, odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo przewozenia o0séb, za catosé przyjetych
do przewozu tadunkéw, oraz za uszkodzenia poczynione w urzadzeniach kolejowych,
drogowych, mostowych lub innych, o ile by wynikaty z winy przedsiebiorcy lub kierowcy
pojazdu.
12. Przed uruchomieniem przedsiebiorstwa nalezy przedtozy¢ polise towarzystwa
ubezpieczeniowego na podstawie, ktorej osoby korzystajace z przedsiebiorstwa sg
ubezpieczone w razie wypadku, wzglednie ztozy¢ odpowiednie wadium.
13. Przedsiebiorca zobowigzany jest do przestrzegania wszystkich przepiséw i
rozporzadzen obowigzujgcych w zakresie ruchu kotowego na drogach publicznych.
Dopuszczalna szybko$¢ jazdy w miejscach zaludnionych nie moze by¢ wieksza niz 15 km a na
drogach otwartych 40 km.
14. Waga samochodu wrz z obcigzeniem nie moze przewyzszac tej wagi wzglednie iloci,
jaka Urzad Wojewddzki okreslit w pozwoleniu, na prawo kursowania tego samochodu po
drogach publicznych. Dozwolona przez Dyrekcje Policji ilo$¢ podrdznych winna byé
wypisana duzemi literami na widocznym miejscu wewngtrz samochodu, w kazdym przedziale
osobno.
15. Pozwolenie niniejsze zachowuje waznos$¢ do 31 grudnia 1935 roku. W razie wydania
przed tym terminem innego rozporzadzenia lub ustawy w sprawie wydawania pozwolenia na
przedsiebiorstwo samochodowe, pozwolenie niniejsze ulegnie zmianie, na co przedsiebiorca
wyraza swg zgode przez podpisanie odnosnej deklaracji. Po uptywie wyzej wymienionego
terminu, moze Zarzad ubiegaC sie o prolongate pozwolenia - jednakowoz Dyrekcja Policji
zastrzega sobie w tym wzgledzie wolng decyzje.
16. Dyrekcja Policji zastrzega sobie prawo zmiany powyzszych warunkéw, o ile by to
lezato w interesie dobra publicznego przez przejSciowe lub state ograniczenie praw nadanych
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niniejszg koncesjg lub w drodze przetozenia liniijazdy na inne drogi. Dalej Dyrekcja Policji
zastrzega sobie kazdorazowe prawo cofnieciapozwolenia.

17. Przedsiebiorca jest obowigzany utrzymac czysto$¢ pojazdu zwlaszcza wewnatrz
autobusu, oraz pilnowaé, aby obstugujacy pojazd kierowca i konduktor byli zawsze czysto i
schludnie ubrani i by sie odnosili do podréznych z nalezytg grzecznoscia.

18. W razie natozenia na przedsigbiorstwo lub prowadzgcego jego wozy kary sadowej lub
administracyjnej, za przekroczenie przepisow policyjnych, jako tez w razie nie wykonania,
ktérego kol wiek z warunkow pozwolenia, Dyrekcja Policji ma prawo cofng¢ pozwolenie.

19. Wewnatrz autobusu na miejscu widocznem winien by¢ umieszczony wyciag z
dokumentu koncesyjnego potwierdzony przez Dyrekcjg Policji, zawierajacy date i liczbe
dopuszczonych do ruchu autobusow i termin waznosci koncesji.

20.  Autobusy winne by¢ dostawione tutejszemu Urzedowi

21. Kierowca autobusu winien posiadac ksigzeczke kontrolng wykazujgcag date ostatniego
badania technicznego autobusu i dopuszczenia do ruchu.

22. Komunikacja winna by¢ prowadzona wozami pochodzenia wytgcznie krajowego.

Dyrekcja Policji
(-) Gebhardt
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VI.

Rozporzadzenie policyjne
z dnia 12 grudnia 1929 .
w przedmiocie ruchu kolejek elektrycznych na goérnoslaskiej czesci
Wojewddztwa Slaskiego.239

l. Postanowienia ogolne.

8l
Przepisy niniejsze obowigzujg kolejki elektryczne wszelkiego rodzaju na calej

gorno$laskiej czesci Wojewodztwa Slaskiego.

82.

Pociggi kolejki elektrycznej moga sktada¢ sie najwyzej z 3 wagonow, fgcznie z wagonem
silnikowym.

W razie konieczno$ci natury technicznej (np. doczepienia wagondéw uszkodzonych,
wagondw podrdznych) dopuszczalny jest wiekszy sktad pociggu., nie przekraczajacy jednak 5
wagonow razem z wagonem silnikowym.

W kazdym wagonie kolejki elektrycznej jeden pomost winien by¢é oznaczone napisem
»~wejscie” i jeden napisem ,,wyjscie”, inne pomosty winne by¢ zamkniete.

83.
Pocigg kolejki elektrycznej moze by¢ uruchomiony i prowadzony jedynie przez

motorowego, majacego, na podstawie ztozonego egzaminu, prawo prowadzenia takich
pociggow.

84,

Pociagi kolejki elektrycznej kursujg przy dwutorowych linjach po prawym torze kierunku
jazdy.

Jazda po lewym torze jest dopuszczalne w razie uszkodzenia i naprawy prawego toru. W
takich wypadkach administracja kolejki powinna wyda¢ kazdorazowo specjalne zarzgdzenie
w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu. W kazdym razie podczas jazdy po lewym torze
powinna by¢ zachowana szczeg6lna ostroznoscé.

85.
Pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniach i potgczeniach linji kolejek elektrycznych
maja pociggi nadjezdzajace z prawej strony w kierunku jazdy.
W miejscach gdzie ruch uliczny nie jest regulowany za pomocg sygnatéw optycznych lub
przez policje, pociggom kolejki elektrycznej przystuguje na skrzyzowaniach, przy wylotach
ulic itp. prawo przejazdu przed wszystkiemi innemi pojazdami, z wyjatkiem taboréw strazy

239 Opublikowano: Dziennik Ustaw Slaskich. R. IX z 1930 r. Nr 2 poz 3.
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ogniowej i pogotowia ratunkowego; w miejscach za$ o regulowanym ruchu ulicznym, ruch
pociggow kolejki elektrycznej powinien stosowac sie do sygnatdéw i znakdw ostrzegawczych i
porozumiewawczych policji i miejskiej stuzby technicznej.

Na skrzyzowaniu kolejki elektrycznej z kolejg zelazng pierwszenstwo przejazdu stuzy
pociggowi kolejowemu.

Na zadanie wiasciwych wiadz administracja kolejki elektrycznej jest obowigzang ustawié
specjalng sygnalizacje na trudnych i zacie$nionych skrzyzowaniach o intensywnym ruchu.

86.

Najwieksza dopuszczalne szybkos$¢ biegu pociggu kolejki elektrycznej na ulicach
ciasnych lub o znacznym ruchu nie moze przekracza¢ 30-tu km a na innych ulicach 40-tu km
na godzine.

Ustalenie szybkos$ci biegu pociggéw kolejki elektrycznej na poszczeg6lnych ulicach w
granicach powyzej normy nalezy do administracji kolejki.

Wiadze administracji panstwowej moga w poszczegdlnych wypadkach ograniczy¢
szybko$¢ biegu pociggéw kolejki elektrycznej na pewnych odcinkach linji czasowo lub na
state.

87.

W razie uszkodzenia urzadzen technicznych, mogacego zagraza¢ bezpieczenstwu
publicznemu, personel ruchu kolejki elektrycznej powinien sam lub przy pomocy policji
przedsiewzig¢ S$rodki zapobiegajgce zblizaniu sie podréznych i 0s6b postronnych do
niebezpiecznego miejsca i zawezwac niezwtocznie odnosne pogotowie techniczne.

88.

Personel ruchu kolejki elektrycznej powinien skladaC sie z oséb, ktére odpowiadajg
wymaganiom specjalnych przepisow co do wieku oraz co do kwalifikacji fizycznych i
psychicznych nadto zas ukonczyty odpowiednie kursy teoretyczne i praktyczne, zakonczone
ztozeniem przepisanych egzamindw.

Personel ruchu Kkolejki elektrycznej podczas petnienia stuzby powinien nosi¢ ubior
stuzbowy, do ktérego réwniez nalezy numer umieszczony na widocznem miejscu.

Personel ruchu kolejki elektrycznej jest obowigzany zachowywac sie w stosunku do
publicznosci grzecznie i uprzejmie i z wyjatkiem motorowego, udziela¢é na zadanie
potrzebnych informacji i wskazowek.

Osoby z posrod personelu kolejki elektrycznej bedace w stanie nietrzezwosci, nie
powinny bezwzglednie by¢ dopuszczone do petnienia stuzby, osoby za$ oddajgce sie
pijanstwu powinny by¢ usuwane ze stuzby.

Il.  Obowiazki motorowego.

89.
Motorowy powinien zna¢ doktadnie przepisy dla motorowego i konduktora oraz przepisy

i ruchu ulicznym i drogowym.
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8§10.

Motorowy obowigzany jest w czasie stuzby jak najdalej idaca ostrozno$¢ i stosowac sie do
sygnatow oraz znakOw ostrzegawczych i porozumiewawczych stosowanych na ulicach i
drogach.

Motorowy jest obowigzany w szczego6lnosci stosowac sie Sci$le do zarzadzen i sygnatow
policji i stuzby drogowej, odnoszacych sie do regulowania ruchu i przestrzegania porzadku.

811
Podczas petnienia stuzby w linji motorowy powinien znajdowac sie przy nastawniku.

Przed opuszczeniem swojego miejsca motorowy jest obowigzany wagon zahamowac,
korbe za$ zabra¢ ze sobg lub powierzy¢ konduktorowi, oraz odpowiednio zabezpieczy¢
wagon kolejki, azeby nie ruszyt z miejsca oraz aby niepowotane osoby nie miaty moznosci
uruchomienia wagonu.

Jezeli pociag znajduje sie na pochytosci, motorowy w zadnym wypadku nie ma prawa
zejs¢ z pomostu prowadzonego wagonu bez poprzedniego powierzenia hamulca
zmieniajgcemu go motorowemu lub konduktorowi danego pociagu.

812
Motorowy ma prawo uruchomic¢ pocigg po otrzymaniu sygnatu odjazdu od konduktora
wagonu silnikowego i po upewnieniu sie, ze przez przedni pomost jego wozu podrdzni
opuszczajacy wagon juz wyszli, lub przybywajacy weszli.

813.

Personel ruchu kolejki elektrycznej powinni mie¢ nieustannie zwrdcona baczng uwage na
droge. Zabrania sie mu podczas jazdy rozmawiac z kimkolwiek, odwracac sie od nastawnika,
pozywiac sie, pali¢ tyton itp.

Odlegto$¢ miedzy pociaggami kolejki elektrycznej podczas jazdy powinna byé przez
motorowego tak regulowana, aby w zaleznosci od szybkosci i sktadu pociggu, wykluczata
mozliwo$¢ zderzenia sie pociggow.

Gdy na torze kolejki elektrycznej znajduja sie pojazdy, jezdzcy, cyklisci lub piesi,
wzglednie gdy ci zblizajg sie do toru, winien motorowy da¢ sygnat ostrzegawczy, jechac
wolno, wzglednie zatrzymaC pocigg, jezeli to okazuje sie koniecznem ze wzgledu na
bezpieczenstwo osob lub rzeczy.

Przed skrzyzowaniem toréw kolejki elektrycznej z innem torami winien motorowy
zatrzymac pocigg i do dalszej jazdy da¢ sygnat dopiero po osobistem przekonaniu sie, ze tory
te sg wolne.

814.
Dla ostrzezenia przechodniéw i prowadzacych pojazdy nalezy postugiwac sie dzwonkiem

ostrzegawczym.
Dzwonic¢ nalezy w nastepujacych przypadkach:
a) przed kazdem ruszeniem pociggu;
b) przy mijaniu i na punktach skrzyzowania si¢ z innymi pociggami;
c) przed skrzyzowaniem ulic i przed wylotami ulic poprzecznych;
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d) we wszystkich przypadkach, kiedy przechodnie lub pojazdy znajdujg sie na torze,
miedzy torami lub tez obok toru.
Sygnat dzwonkiem ostrzegawczym powinien by¢ podawany zawczasu.

815.

Motorowy jest obowigzany prowadzi¢ pocigg ze zmniejszona szybkoscia:

a) w miejscach i na ulicach wskazanych w zarzadzeniach administracji kolejki
elektrycznej lub w miejscach oznaczonych czasowemi specjalnemi znakami
ostrzegawczemi;

b) przy zbiegowiskach lub bardzo ozywionym ruchu ulicznym a takze w razie spotkania
konduktow pogrzebowych, procesji, przemarszu wojsk itp.;

c) na ostrych lukach i przy mijaniu ulic poprzecznych oraz na zwrotnicach i
krzyzownicach;

d) w miejscach, gdzie tor lub ulice poblizu szyn sg rozkopane lub podkopane i w ogdle
gdzie wykonywane sg jakiekolwiek roboty krepujace ruch uliczny, jak réwniez tam,
gdzie tor utozony jest w bliskosci chodnika;

e) w czasie mgly, Slizgawicy, zamieci $nieznej lub przy niedostatecznym o$wietleniu
drogi;

f) naulicach ze spadkiem przekraczajgcym 1%;

g) nazadanie policji.

816.

Pociag kolejki elektrycznej nalezy zatrzymac:

a) na wszystkich przystankach statych, na warunkowych za$ na zadanie publicznosci lub
podréznych;

b) dla przepuszczenia pociggdw majgcych pierwszenstwo na skrzyzowaniach;

¢) na sygnat konduktora;

d) w razie gdy podrozni znajdujacy sie na przednim pomoscie utrudniajg prowadzenie
pociagu;

e) w razie zagrodzenia drogi przez procesje, pochody, zbiegowiska, pogrzeby, oddziaty
wojska, straz ogniows itp.;

f) na zadanie zwierzchnosci i upowaznionych do tego pracownikdw kolejki elektrycznej;

g) na zadanie policji;

h) wszedzie, gdzie dozér linji ustawi w dzien czerwong tarcze, a w nocy czerwona
latarnie;

i) w razie zauwazenia uszkodzenia toru lub przewodnika;

J) w razie, gdy zachodzi obawa zderzenia, najechania na osoby, najechania lub
zawadzenia o pojazd znajdujacy sie obok toru;

k) w razie sptoszenia koni;

I) dla przepuszczenia z ktérejkolwiek strony pogotowia ratunkowego lub technicznego
pogotowia kolejki elektrycznej, albo strazy ogniowej zdazajacej do pozaru;

m) w innych nadzwyczajnych wypadkach wymagajacych zatrzymania pociggu.

8§17.
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Motorowemu nie wolno zatrzymac pociagu blizej niz 5 m. od wylotu lub skrzyzowania
ulicy, z wyjatkiem okoliczno$ci wskazanym w punktach c), f), g), h), i),j), m) § 16.

Przy zatrzymaniu pociggow jeden za drugim na przystankach i stacjach korcowych nalezy
pozostawi¢ pomiedzy pociggami odstep 1/5 metra.

W razie chwilowego zatrzymania ogolnego ruchu ulicznego, albo tylko ruchu pociagéw
kolejki elektrycznej nalezy pozostawi¢ miedzy pociggami odstep przynajmniej 4 m.

I11.  Obowigzki konduktora.

818.
Konduktor powinien zna¢ doktadnie przepisy dla konduktora i motorowego oraz przepisy

0 ruchu ulicznym i drogowym.
Pozatem obowigzuje konduktora doktadna znajomo$¢ miasta i okolic w celu

informowania podréznych.

819.
Przed zblizaniem sie pociggu kolejki elektrycznej do przystanku konduktor jest
obowigzany w odpowiedni sposéb wywotaé nazwe przystanku a w miejscach przesiadania
wymieni¢ kierunki przesiadania.

§20.

Konduktor wagonu przyczepnego jak rowniez i silnikowego obowigzani sg da¢ sygnat na
odjazd dopiero po stwierdzeniu , ze wszyscy przybywajacy podrdzni do ich wagonow weszli
a opuszczajgcy wagon wyszli.

W razie zapetnienia wagonu konduktor powinien gtosno zapowiedzieC: ,,miejsc niema,
wagon rusza”, poczem dopiero ma prawo dac sygnat odjazdowy.

Normy zapetnienia wagonow przez podréznych ustala w zaleznosci od ilosci miejsc do
siedzenia i do stania w wagonach, administracja kolejki i normy te oznacza przez
umieszczenie odnosnych napiséw w wagonach i na pomostach.

821
Konduktor jest obowigzany przestrzega¢, aby podrdzni wchodzili i wychodzili przez
pomosty do tego przeznaczone.
Miejsca wchodzenia i wychodzenia podroznych reguluje zarzadzenie administracji

kolejki.

822.
Do obowigzkow konduktora nalezy wskazywanie miejsc i rozmieszczanie podréznych w
wagonach. Nie powinien on pozwala¢ na znajdowanie sie podrdznych podczas jazdy na
stopniach, taranach, zderzakach itp.

823.
Konduktor nie powinien wpuszcza¢ do wagonu os6b wymienionych w § 33 niniejszych
przepisow, ani tez przyjmowac osob ponad unormowana ilo$¢ miejsc siedzacych i stojacych.
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§24.

Konduktor powinien unikaC zatargdéw z publiczno$cig i kazdym wypadku zachowac sie
taktownie.

W razie niestosowania sie podroznych do obowigzujagcych przepisow, konduktor
powinien powotaé sie na przepisy i prosi¢ podroznego o podporzadkowanie sie tym
przepisom.

W razie oporu ze strony podréznego konduktor powinien prosi¢ go o opuszczenie wagonu
na pierwszym przystanku, w razie za$ dalszego oporu zwrdécic sie do policji o interwencje.

Przy sprzedawaniu podréznym biletow, w razie ptacenia wiekszej wartosci monetg lub
banknotem i niemoznosci natychmiastowego wydania reszty, konduktor powinien uprzedzi¢
podréznego, ze o ile nie bedzie mogt wydac reszty przed ukonczeniem podrézy, to podrozny
bedzie zmuszony zgtosi¢ sie po odbidr reszty do administracji kolejki, w godzinach
biurowych. W razie zgody podréznego i niemoznosci wydania reszty, konduktor obowigzany
jest zanotowa¢ nazwisko podrdznego i resztujgcg sume na bilecie a przypadajgca do zwrotu
sume konduktor powinien z koricem dnia przy raporcie ztozy¢ w administracji kolejki. W
razie niezgodzenia sie podréznego na takie zakatwienie, nalezy prosi¢ go 0 opuszczenie
wagonu na najblizszym przystanku.

§25.

W razie zatargdw miedzy podréznymi, konduktor powinien star¢ sie taktownie zatagodzic¢
zajscie, opierajac sie na przepisach. W razie oporu ze strony podréznych, konduktor powinien
prosi¢ 0 opuszczenie wagonu.

Konduktor powinien okazywa¢ pomoc jadgcym kolejka starcom, kalekom, osobom
stabym lub chorym, dzieciom itp. a réwniez wszystkim podréznym przy zatrzymywaniu w
wagonie ztodziejow, o0séb wszczynajgcych awantury lub obrazajacych podrdznych itp.
wzywajac w razie potrzeby policje.

§26.

Obowigzkiem konduktorajest pilnowaé, aby z nastaniem zmroku a réwniez w razie nagtej
mgty, burzy i $niezycy byly zapalane lampy stuzace do wewnetrznego i zewnetrznego
o$wietlenia. Réwniez obowigzkiem konduktora jest przewietrzanie wagonu i otwieranie okien
w zaleznosci od pory roku i pogody, stosownie do polecen zwierzchnosci oraz przestrzeganie
zamykania drzwi podczas chtodu.

IV. Przepisy dla publicznosci.

827.

Na odgtos sygnatow ostrzegawczych piesi, jezdzcy, cyklisci i osoby prowadzace furmanki
lub bydto a znajdujacy sie w tymze czasie na torze kolejki winni natychmiast opuscic tor.
Przepis ten nie dotyczy oddziatdw wojskowych w marszu, orszakow pogrzebowych i innych
uroczystych pochodoéw jak réwniez wozow pocztowych i wozOow strazy pozarnej, podczas
wykonywania ich czynnosci stuzbowych.
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Jazda po torze kolejki elektrycznej jest wzbroniona ciezko tadowanym i wolno
poruszajacym sie wozom.

Podczas postoju kolejki na przystankach jezdzcy, cyklisci i pojazdy, zblizajace sie do
przystanku, winni zwolni¢ jazde i mingC przystanek w ten sposéb, aby podrozni przy
wsiadaniu i wysiadaniu nie byli narazeni na niebezpieczenstwo.

§28.

Zabrania sie uszkadzania wszelkich urzadzen kolejek elektrycznych, jakotez ich taboru i
sprzetu. ROwniez zabrania sie dotykania uszkodzonych i zwisajacych lub lezacych
przewodow Slizgowych, jak i przewodow elektrycznych stuzacych dla Swiatta.

Zabrania sie bezprawnego dawania sygnatow, przestawiania lub zamykania zwrotnic,
naruszania przyrzadéw stuzacych do uruchomienia taboru lub do zabezpieczania ruch kolejki,
przesuwania wozow kolejki, tamowania ruchu przez zatrzymywanie pojazdéw lub zwierzat,
wzglednie przez skladanie obok toru lub na torze przedmiotéw, jakotez przedsiebrania
wszelkich innych czynnosci, ktéryby wstrzymywaty normalny ruch kolejek elektrycznych.

§29.

Chodzenie bez odpowiedniej legitymacji po torach kolejki utozonych poza obrebem drog
publicznych dozwolone jest tylko na przejsciach, a to o ile przejScia nie sg w tym czasie
zamkniete lub nie nadchodzi pociag kolei.

W chwili zblizania sie pociggu kolejki pojazdy, cyklisci, piesi, poganiacze bydia i
zwierzat pociggowych winni zatrzyma¢ sie w odpowiedniej odlegtosci od toru kolejki,
wzglednie natychmiast opuscic tor, o ileby w tej chwili znajdowali sie na torze.

Zabrania sie samowolnego otwierania zap6r lub utrudniania ich funkcjonowania.

830.
Korzystajacy z kolejki poddajg sie temsamem niniejszym przepisom i winni stosowac sie
do wskazowek i zadan konduktora, wynikajacych z tychze przepisow.
Podr6zni nie przestrzegajacy przepisdw obowigzani sg na zadanie konduktora lub
kontrolera opusci¢ wagon bez prawa do zwrotu sumy zaptaconej za bilet.

831.

Podréznym wolno wchodzi¢ i wychodzi¢ tylko po zatrzymaniu pociggu na przystanku, a
na przystanku koncowym wchodzi¢ dopiero po ukonczeniu przetaczania pociggu.

Podréznym zasadniczo wolno wchodzi¢ do wagonu przez pomost oznaczony napisem
~wejscie” i wychodzi¢ przez pomost oznaczony napisem ,wyjscie”, z wyjatkiem kalek o
protezach i kulach oraz nastepujgcych os6b w uniformie:

1. funkcjonariuszy policji gtéwnej;
2. funkcjonariuszy policji paristwowej i Wojewddztwa Slaskiego;
3. zandarmerii danego dywizjonu;
4. pracownikow kolei elektrycznej.240
Powyzszym osobom dozwolone jest wchodzi¢ i wychodzi¢ przez kazdy pomost.
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Podrozni znajdujacy sie na pomoscie przeznaczonym do wsiadania , w razie przepetnienia
wagonu, moga wysiada¢ z tego pomostu, z warunkiem nietamowania wejscia podréznym
przybywajacym.

Zabrania sie wskakiwa¢ i wyskakiwa¢ z wagonu kolejki elektrycznej podczas biegu,
czepiaC sie urzadzen kolejki, stan na stopniach, taranach i zderzakach.

Zabrania sie otwieraC samowolnie podczas jazdy wagony kolejki, siada¢ na poreczach
platformy lub skrzynkach motorowych, oraz wsiada¢ do wagondw oznaczonych przez
konduktorajako ,,zajete”.

Zabrania sie wsiada¢ i wysiada¢ podczas jazdy oraz w miegjscach skrzyzowania toréw
kolejek w poziomie z torami kolei panstwowych lub z torami przemystowymi, gdzie pociag
kolejki winien by¢ zatrzymany.

Z chwilg gdy konduktor ogtosi, ze miejsc niema, wchodzi¢ do wagonu nie wolno.

§32.

Przewozenie broni nabitej oraz pakunkow, ktore przeszkadzatyby podréznym ze wzgledu
na ich rozmiar, zapach lub nieczystosc, jako tez przewozenie przedmiotow tatwopalnych jest
wzbronione w wagonach i przedziatach przeznaczonych wytacznie dla podréznych. Przejscie
w wagonie nie moze by¢ zastawione pakunkami.

Przewdz psow i innych zwierzat, jezeli nie przeszkadzajg podréznym, dozwolony jest w
nastepujacy sposob:

a) matych pséw i innych matych zwierzat, o ile sg trzymane na rekach.
b) innych pséw, o ile zatrzymane krétko na smyczy i umieszczone na platformie wagonu.

§33.

Korzysta¢ z komunikacji kolejki elektrycznej nie majg prawa:

a.

0soby nietrzezwe;

b. osoby ubrane niechlujnie, lub mogace powala¢ ewentualnie zanieczysci¢ podréznych;
C.
d
e

osoby wzbudzajgce odraze chorobg, brudem lub wonig;

. 0soby z psami, kotami, zwierzetami lub ptakami;

osoby z pakunkami przewyzszajacymi wymiary okreslone przez administracje kolejki,
lub z przedmiotami, ktére swym ksztattem przeszkadzajg innym podréznym, narazajg
ich na niebezpieczenstwo lub na zniszczenie ubrania, lub tez z powodu woni lub
nieczystosci moga by¢ ucigzliwe dla innych;

osoby przewozgce materiaty palne, wybuchowe, zrace;

osoby zachowujgce sie nieprzystojnie, osoby zebrzace , jako tez pragngcy uprawiaé w
wagonach jakikolwiek handel i proceder;

eskorty z wiezniami, z wyjgtkiem o0s6b doprowadzanych przez policje, ktorych
przewozenie dowolnymi $rodkami lokomocji na ich koszt jest dopuszczone przez
odnosne przepisy.

§34.

Nie wolno w wagonach plu¢, $miecic¢, jes¢, wychylac sie, albo wystawiac¢ rak z okien,
siadaC na parapetach, pali¢ tytoniu.
Palenie tytoniu jest dozwolone tylko na pomostach i w przedziatach dla palacych.
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Podrozni znajdujacy sie na przednim pomoscie wagonu silnikowego nie powinni
krepowa¢ motorowego w ruchu przy nastawniku i hamulcach, jako tez nie powinni
rozmawia¢ z motorowym.

835.
Procz miejsc do siedzenia, podrézni moga zajmowa¢ miejsca do stania w wagonie
pomiedzy tawkami oraz na przednim pomoscie, stosownie do wskazdéwek konduktora lub
kontrolera kolejki.

§36.

Przejazd podroznych odbywa sie na podstawie biletu kupnego lub bezptatnego.

Po wejsciu do wagonu kazdy podrézny obowigzany jest bez wezwania niezwtocznie
wykupi¢ bilet, o ile go juz nie posiada.

Winny jazdy bez biletu podrézny obowigzany jest zaptaci¢ konduktorowi grzywne w
wysokosci ceny do czterech normalnych biletdw. W razie odmowy podrézny obowigzany jest
opusci¢ wagon, co nie wyklucza pociggniecia go do odpowiedzialnosci sgdowe;j.

Bilety kwartalne, bezptatne i wszelkie legitymacje upowazniajgce do jazdy lub do
wykupienia biletu ulgowego, nalezy bez wezwania okazywac¢ konduktorom i kontrolerom do
kontroli.

Podrozny powinien wykupiony bilet zachowaé przez caly czas jazdy i okaza¢ go na
zadanie kontrolera lub konduktora.

W razie zagubienia biletu podrézny obowigzany jest wykupi¢ nowy bilet.

§37.
Podrézny zobowigzany jest wyptaci¢ nalezno$¢ za bilet odliczong moneta.
W razie braku wiasciwej kwoty lub w razie niemozno$ci zmiany pieniedzy, podrozny
obowigzany jest opusci¢ wagon na najblizszym przystanku.
Na zyczenie podroznego konduktor stosownie do § 24 powinien przyjacC przy optacie za
bilet wiekszg monete.

838.

Podr6znym nie wolno podawaé sygnatéw, na ruszenie pociggu. Zatrzymanie pociggu
przez podréznego sygnatem jest dopuszczalne jedynie w razie nagtego zastabniecia kogo$ z
podréznych w wagonie lub z powodu grozacego niebezpieczenstwa, jak rowniez w razie
ruszenia pociggu podczas wychodzenia z wagonu podréznego, gdy tego konduktor nie
zauwazyt i podat sygnat odjazdu.

839.

Podr6zny obowigzany jest pokry¢ wszelkie straty powstate z jego winy lub niedbalstwa w
wagonie lub w tegoz urzadzeniach. Konduktor ma prawo wymaga¢ bezzwiocznej zaptaty
naleznosci. Odszkodowanie oblicza sie na zasadzie ustanowionego przez administracje
kolejki cennika. W razie gdy cennik nie obejmuje danej szkody, wysoko$¢ odszkodowania
ustali administracja kolejki.
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840.
O wszelkie informacje podrdzni moga zwracac sie tylko do konduktora lub kontrolera.

841.
Przedmioty zgubione lub pozostawione w wagonach sg wydawane w biurze administracji
kolejki po udowodnieniu wiasnosci.

842.
Podrdzni nie moga rosci¢ sobie pretensji do administracji kolejki z powodu przerwy ruchu
lub z powodu zmian w kierunku linji, spowodowanych przyczynami natury technicznej lub
zarzadzeniami policji.

IVV. Postanowienia koncowe.

843.

Pojazdy z materiatami wybuchowymi moga jezdzi¢ po torach kolejki tylko w razie
niemoznosci osiggniecia celu swej jazdy inng droga. W razie zblizania sie pociggu kolejki
transporty materiatdw wybuchowych znajdujace sie na ulicach lub dogach uzywanych przez
kolejki, winne zatrzyma¢ sie w odpowiedniej odlegtosci od toru kolejki a podczas jej
przejazdu winni kierowcy transportu materiatdbw wybuchowych przytrzymac¢ konie za uzdy.
W miare zblizania sie transportu z materiatami wybuchowymi winni kierowcy pociggu
kolejki da¢ sygnat ostrzegawczy, jecha¢ po woli, a jezeli transport nie zatrzymat sie, winni
natychmiast pocigg kolejki zatrzymac.

844.
Zazalenia wnoszone przez podréznych i publiczno$¢ do administracji kolejki q sprawach
wszelkich niewdasciwosci ruchu i obstugi pociggu, administracja powinna rozpatrzy¢ i
zawiadomi¢ o wyniku petenta.

845.
Odpowiedzialno$¢ za naruszenie niniejszych przepisow, o ile stanowi ono przekroczenie
obowiazujacych przepisow karnych, normuja odno$ne ustawy karne.
W innych wypadkach niezastosowania sie do przepisdbw niniejszego rozporzadzenia
bedzie karane grzywna do 60 (sze$¢dziesieciu) ztotych, w razie za$§ niezamozno$ci winnego
odpowiednim aresztem.

846.
Wyciag z niniejszych przepisow, obowigzujacy podréznych, powinien by¢ wywieszony
na widocznych miejscach w wagonach i poczekalniach.

847.
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.
RdAwnoczesnie traci moc obowigzujgce rozporzadzenie policyjne Prezesa Rejencji w
Opolu z dnia 9-go sierpnia 1907 r. (Dz. Urz. str. 311).
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Wojewoda Slaski

(L.S)
W. Z.

(Zurawski)
Wicewojewoda

Rozporzadzeniem policyjnym Wojewody Slaskiego z dnia 18 lipca 1935 roku dokonano
zmiany rozporzadzenia policyjnego z dnia 12 grudnia 1929 roku w przedmiocie ruchu
kolejek elektrycznych na gdornoslaskiej czesci wojewddztwa $laskiego (Dz. U. SI. Nr 2, poz. 3
z 1930 r.). W ustepie drugim § 31 kropke po punkcie 4-tym, zastgpiono $rednikiem i dodano
nowy punkt 5 o brzmieniu: ,/Junkcjonariuszéw strazy granicznej. Ustep drugi § 34 otrzymat
brzmienie: ,,Palenie tytoniu dozwolone tylko w przedziatach dla palgcych i na pomostach z
wyjatkiem przedniego pomostu wagonu silnikowego".
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VII.

1.
Geschafts-Bericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschaftsjahr von 28. Juni bis 31 Dezember 1929.

Aufsichtsrat
Generaldirektor Philipp Schrimpff, Berlin, VVorsitzender.
Baurat Philipp Pforr, Berlin, stellvertretender VVorsitzender.
Baurat Eugen Manke, Berlin.

Vorstand
Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter.

Bericht des VVorstandes tber das Erste Geschéaftsjahr 1929.

In dem ersten halbe Jahre ihres Bestehens hat die Gesellschaft noch keinen
Gewerbebetrieb ausgelbt. Ihre Einnahmen beschrédnken sich daher auf Zinsen aus dem
eigezahlten Aktienkapital. Diese reinen zur Deckung der Grundungskosten nicht aus, sodal}
ein Fehlbetrag neue Rechnung vorzutragen ist.

Gleiwitz, im Mai 1930. Der Vorstand.

2.
Geschaftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschaftsjahr 1930.

Aufsichtsrat

Generaldirektor Philipp Schrimpff, Berlin, VVorsitzender.

Baurat Philipp Pforr, Berlin, stellvertretender VVorsitzender.

Direktor Josef Chuard, Zrich.

Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Robert Haas, Rheinfelden, Kanton
Aargau.

Baurat Eugen Manke, Berlin.

Direktor Albert Muller, Berlin.

Direktor Dr. Ing. E. h. Simon Roos, Berlin.

Generaldirektor a. D. Dr. jur. Fritz Wussow, Berlin.

Vorstand
Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter.

Stellvertretendes Mitglied:
Dr. jur. Carl Sonneck, Direktor.
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Bericht des VVorstandes

Am 22. Mai 1930 hat der Vorstand der Gesellschaft die restlichen 75 v.H. des
Grundkapitals der Gesellschaft von den Aktionéren eigefordert. Nach ihrer Einzahlung sind
den Aktionéren die Interimscheine ausgehandigt und inzwischen gegen Aktien ausgetauscht
worden.

Durch notariellen Vertrag vom 14. Juni 1930 hat die Gesellschaft das gesamte Vermdgen
der Oberschlesische Ueberlandbahnen G. m. b. H. in Gleiwitz Gbernommen gegen die
Verpflichtung, als Vergutung dafur deren Gesellschaftern 4.000 Stick auf den Inhaber
lautende eigene Aktien zum Nennbetrdge vonje 1.000- RM. unmittelbar auszufolgen.

Nach dem Vertrage gilt das Unternehmen der Oberschlesische Ueberlandbahnen G. m. b.
H. seit dem 1. Januar 1930 als fir Rechnung der Gesellschaft gefihrt. Mit Wirkung von
diesem Tag an sind daher auch alle Lasten und Nutzungen aufdie Gesellschaft (ibergegangen.

Die AuRerordentliche Generalversammlung vom 18. Juni 1930 hat den vorerwéhnten
Vertrag genehmigt und beschlossen, das Grundkapital der Gesellschaft um einem Betrag von
4.000.000- RM. durch Ausgabe neuer, auf den Inhaber lautende Aktien zum Nennbetrdage
von je 1.000- RM. zu erhohen, sowie die Aktien den Gesellschaften der Oberschlesische
Ueberlandbahnen G. m. b. H. auszufolgen.

Sie hat endlich den Aufsichtsrat erméchtig, nach durchgefihrter Kapitalserhdhung den §
6 des Gesellschaftsvertrages entsprechend zu andern.

Die Erh6hung des Grundkapitals um 4.000.000- RM. ist am IS.October 1930, die
Aenderung des § 6 des Gesellschaftsvertrages (Erhthung des Grundkapitals) am 12.
Dezember 1930 in das Handelsregister eintragen worden.

Die Uebemahme des Vermdgens der Oberschlesische Ueberlandbahnen G. m. h. H. ist
erfolgt. Die Akten sind ihren Gesellschaftern ausgereicht.

Am 15. November 1930 hat die Gesellschaft den Betrieb der auf sie Ubergegangenen
Bahnen der Oberschlesische Ueberlandbahnen G. m. b. H. auch nach auf3en hin tbernommen.

Der Umbau der elektrischen Strecken machte im Berichtsjahre besondere Fortschritte. Die
gesamte Strecke Hindenburg - Beuthen mit neuer Schleifenfahrt innerhalb der Stadt Beuthen,
sowie die Strecke Beuthen - Landesgrenze bei Redensblick in einer Gesamtlange von 13,5
km wurden normalspurig in Betrieb genommen. Somit sind Ende 1930 rd. 31 km Bahnstrecke
unter gleichzeitigen Neubau zweiter Gleise umgebaut, und es bleiben lediglich noch die von
Beuthen und Schdémberg nach dem drei Grenziibergangen flihrenden Streckenstiicke von
insgesamt rd. 5 km L&nge umzubauen.

Der Verkehr auf den elektrischen Strecken zeigte im Januar und Februar den Ublichen
Rickgang gegen das Vorjahresende, liel dann aber den in den letzten Jahren gewohnten
Wiederanstieg vermissen, erholte sich nach dem diesmal besonderen Tiefstand im Juli nur
langsam bis etwas Uber den besten Stand in Februar und blieb mit dem Dezember-
Hochststand noch weit hinter dem Dezemberstand des Vorjahres zurtick. Immerhin stieg im
Jahresdurchschnitt die Zahl der beférderten Personen um 7,27 v.H. auf 15.674.622. Dem
stehen erhohte Leistungen von 14,78 v.H. an Motorwagen- und 34,01 v.H. an
Anhangewagenkilometern gegentber, wozu bemerkt werden muf3, dal3 auch in diesem Jahre

169



die Zahlen wegen der Verschiedenheiten der alten und neuen Zugeinheiten kein richtiges Bild
geben.

Auf der Dampfbahn Gleiwitz - Ratibor fiel die Zahl der beférderten Personen um 13 v.H.
auf 383.701, wéhrend nur 4,06 v.H. Personenwagenachskilometer eigespart werden konnten.
Noch gréiier war der Ruckgang im Guterverkehr. Es wurden nur 59.285 t, das sind 31,5 v.H.
weniger als im Vorjahre, befordert und dabei 33,17 v.H. weniger Gltertonnen-km geleistet.
Die Minderleistung an Zugkilometem fir Personen- und Guterverkehr betrug 12,37 v.H.

Die Steigerung der Einnahmen der elektrischen Strecken entsprach mit 6 v.H. nicht ganz
der Steigerung der Beforderungsziffer. Auf Gleiwitz - Ratibor dagegen war die
Mindereinnahme mit 11,2 v.H. infolge Erhdéhung der durchschnittlichen Reiseldnge etwas
geringer als der Verlust an beférderten Personen. Auch im Guterverkehr entsprach der
Einnahmeverlust mit 28,3 v.H. nicht ganz dem Verkehrsverlust von 31,5 v.H.

Die Betriebskosten des elektrischen Netzes lagen trotz verstarkter Leistung nur wenig
uber denen des Vorjahres. Bei Gleiwitz - Ratibor konnten sie trotz allergroter Sparsamkeit
nicht in dem gleichen Male gesenkt werden, wie sich die Einnahmen verringerten, sodal3 ein
bedeutend hoherer BetriebszuschuR entstand als im Vorjahre.

Die Unterhaltung der Bahnanlagen beider Bahngattungen wurde in dem fir die Erhaltung
der Betriebssicherheit  erforderlichen  normalen Umfange  ausgefiihrt. Die
Werkstattenumstellung auf wirtschaftsliste Arbeitsweisen bewéhrte sich auch weiter gut.

Im neuen Betriebsjahre blieb bisher der Verkehr beider Bahngattungen hinter dem des
Vorjahres merklich zurtick, wie dies allgemein bei den Verkehrsanstalten als Folge des
wirtschaftlichen Niederganges zu beobachten ist. Durch organisatorische MalRnahmen wird
angestrebt, die Einnahmen zu heben und die Ausgaben zu senken.

Die Vorbereitungen zum Umbau der letzten noch schmalspurigen Streckenstiicke in und
um Beuthen sind in die Wege geleitet, sodall mit der Vollendung des gesamten Umbaues im
Laufe dieses Jahres gerechnet werden darf.

Aus der Vermogensubersicht ergibt sich unter Beriicksichtigung des Verlustvortrages und
des Verlustvortragen und des Gewinnvortrages der Oberschlesische Ueberlandbahnen G. m.
b. H. aus dem Vorjahre ein Reingewinn VON...........cccoecvevieiiieennnenn, RM  250.405,21

Hiervon gegen ab:
Gesetzliche Riicklage 5 v.H. von RM 245.415,27 RM 12.271-
Vorgeschriebene Sonderriicklage ‘A v.H.
von RM 24541527 ....ccoevevveieinenen, RM 122721 RM  13.498.21
Die verbleibenden RM 236.907-
beantragen wir wie folgt zu verteilen:

5 14 v.H. Gewinnanteil auf4.100.000 RM AKtien .........cccccoeeviennns RM 225.500-
Entschadigung an den ersten Aufsichtsrat............ccccooevieiiiciiciine, RM 7.500-
Vortrag aufneue REChNUNG........cccoiiiiiiiiie s RM 3.907-
RM  236.907.-

Gleiwitz, im April 1931. Der Vorstand
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Mit  vorstehenden Bericht des Vorstandes sind wir einverstanden. Die
Vermdgensubersicht sowie die Gewinn- und Verlustrechnung haben wir prifen lassen; sie
sind mit den ordnungsmaRig gefiihrten Blichern tbereinstimmend befunden worden.

Die ordentliche Generalversammlung vom 18. Juni 1930 wahlte die Herren Dir. Chuard,
Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Haas, Direktor Muller, Direktor Dr. Ing. E.
h. Roos und Generaldirektor a. D. Dr. Wussow zu weiteren Mitgliedern des Aufsichtsrates.

Nach dem Gesetz endigt mit dem SchluR der ordentlichen Generalversammlung der
gesamte Aufsichtsrat neu zu wahlen. Wiederwahl ist gestattet.

Berlin, im April 1931. Der Aufsichtsrat

3.
Geschaftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschaftsjahr 1931.

Aufsichtsrat

Generaldirektor Philipp Schrimpff, Berlin, VVorsitzender.

Baurat Philipp Pforr, Berlin, stellvertretender Vorsitzender.

Direktor Josef Chuard, Zirich.

Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Robert Haas, Rheinfelden, Kanton
Aargau.

Baurat Eugen Manke, Berlin.

Direktor Albert Miller, Berlin.

Direktor Dr. Ing. E. h. Simon Roos, Berlin.

Generaldirektor a. D. Dr. jur. Fritz Wussow, Berlin.

Vorstand
Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter.
Dr. jur. Carl Sonneck, Direktor.

Bericht des VVorstandes

Die Absicht, den Umbau der schmalspurigen elektrischen Strecken auf Normalspur im
Berichtsjahre zu vollenden, konnte wegen der ungunstigen Entwickelung der wirtschaftlichen
Verhéltnisse nicht verwirklicht werden. Es wurde aber die Strecke von Schomberg nach der
Landesgrenze umgebaut, und die bisher noch auf 305 m Ldange provisorisch betriebene
Eiflhrung der Strecke Hindenburg - Beuthen in die Stadt Beuthen, nach Fertigstellung dort
erforderlich gewesener Brlickenbauten, nebst einer Bachverlegung endgultig, zweigleisig, auf
eigenem Bahnkorper hergestellt.

Im Interesse einer wirtschaftlicher Betriebsfuhrung wurde zwischen der
Normalspuranlage in Beuthen und dem Rollberg eine normalspurige Verbindung durch
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Einbau einer dritten Schiene geschaffen, sodaR nunmehr auch Normalspurwagen daselbst
untergebracht werden kénnen.

Der werkstarke Betrieb machte die Neuanlage einer weiteren Umformerstation in
Hindenburg erforderlich erforderlich. Es kamen drei Glasgleichrichter von je 220 KW bei 630
V gegen Jahresende in Betrieb.

Von den zum Umbau vorgesehenen Strecken werden jetzt nur noch die Strecken Beuthen
- Kaiserplatz - Landesgrenze gegen Konigshitte (Krél. Huta), und Beuthen - Pogoda -
Landesgrenze gegen Scharley (Szarlej), insgesamt 4,16 km, schmalspurig betrieben.

Der Verkehr auf den elektrischen Strecken ging, verglichen mit dem des Dezember, im
Januar und Februar etwas starker zuriick als im Vorjahr, stieg dann aber im Marz, April und
Mai Uber das Vorjahresergebnis an. Der Juni brachte einen starken Abfall, dem nach einigem
Anstieg im Juli und August ein weiteres Absinken auf den Jahrestiefstand im September
folgte. Nach guter Erholung im Oktober brachte der November einen neuen Riickgang,
wéhrend der Beforderungsziffer von 15.674.622 um 5 v.H. auf 14.860.139, trotzdem die
Leistung an Wagenkilometern um v.H. héher war. Ein Teil dieser Erhéhung ist auf die im
Mérz erfolgte Einfiihrung von durchgehenden Eilziigen Beuthen - Hindenburg - Gleiwitz
Zuriickzufuhren, eine Neuerung, die sich sehr bewéhrt hat.

Auf der Dampfbahn Gleiwitz - Ratibor setzte sich der vorjahrigen Rickgang im
Personenverkehr in noch etwas verstarktem MaRe fort. Es wurden 324.431 Personen, das sind
15,4 v.H. weniger als VVorjahre, befordert Die Personenwagenachskilometer konnten dagegen
nur 9 v.H. herabgedriickt werden. Im Guterverkehr wurden zwar 70.495 t, das sind 18,9 v.H.
mehr als im Vorjahr beférdert, jedoch liefen die meisten Guter nur Uber kurze Strecken mit
niedrigen Massentarifen, wéhrend die eintraglicheren Beforderungen stark zurtickgingen. Die
Zug-Kilometer fielen um 12,5 v.H. auf 188.372.

Die Einnahmen der elektrischen Strecken gingen um 4 v.H. zurick, also nicht ganz so viel
die Beforderungsziffer. Auf Gleiwitz - Ratibor dagegen war im Personenverkehr eine den
Verkehrsrickgang Ubersteigende Mindereinnahme von 17,9 V.H. zu verzeichnen,
hauptsachlich, weil in verstirktem MaRe von Verglnstigungskarten Gebrauch gemacht
wurde. Im Guterverkehr entstand trotz der erhdhten Tonnenleistung aus dem oben
angegebenen Grunden doch ein Einnahmeausfall gegen das Vorjahr in Hohe von 9,5 v.H.

Die Betriebskosten des elektrischen Netzes weisen trotz verstarkter Leistung und erhohter
Leistung und erhohter Steuerausgaben eine nur méliige Steigerung gegen das Vorjahr auf. Bei
Gleiwitz - Ratibor wurden sie um 12,8 v.H. gesenkt, sodaR der seit Jahren unvermeidliche
Betriebszuschul? um 2,5 v.H. niedriger ausfiel.

Die Beziige des Aufsichtsrates und des Vorstandes fur das Jahr 1931 belaufen sich auf
insgesamt 24.019,45 RM.

Die Unterhaltung der Bahnanlagen beider Bahngattungen wurde in dem fur die Erhaltung
der Betriebssicherheit erforderlichen normalen Umfange ausgefihrt.

Im neuen Betriebsjahre machte sich der durch die allgemeine Wirtschaftsnot bedingte
machte sich der durch die allgemeine Wirtschaftsnot bedingte Verkehrsriickgang in
verstarktem MaRe fiihlbar. Entsprechende Einschrankungen im Betriebe waren die Folge. Die
aufgrund der 4. Notverordnung vorzunehmenden Tarifsenkungen wurden durchgefihrt.
Wegen ErlaR der Beforderungsteuer aus Billigkeitsgrinden schwebt zurzeit noch ein Antrag
in der Beschwerdeinstanz beim Finanzministerium. Eine Guinstige LoOsung der
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Steuerangelegenheit ist mit Ricksicht auf die anlallich des Umbaues eingegangenem
auslandischen  Darlehnsverpflichtungen, sowie insbesondere auch angesichts der
riickgéngingen Ertragnisse des Betriebes fiir die weitere Entwickelung des Unternehmens von
ausschlaggebender Bedeutung.

Fur den Umbau der letzten noch schmalspurigen Streckenstiicke von insgesamt 4,16 km
Lange in der Stadt Beuthen sind leider auch in diesem Jahre keine Mittel vorhanden.

Die seit Jahren bei der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor unvermeidlichen Betriebszuschiisse
machen es, namentlich auch im Hinblick auf das hohe Anlagekapital dieser Bahn,
erforderlich, dem Ruckgange ihres Verkehrswertes entsprechende Anschreibungen
vorzunehmen. Im vorliegendem Abschluf3 sind daher 200.000 RM dem Emeuerungsfonds II
der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor zugewiesen. Die Ausschuttung eines Gewinnanteiles an die
Aktiondre war unter diesen Umstanden nicht maglich.

Aus der Vermogenstubersicht ergibt sich unter Bertcksichtigung des Vortrages aus dem

Vorjahre ein REINGEWINN VON.......c.ccoiiiiiiiieieieeeee s RM 5.387,94
Hiervon gegen ab:
Gesetzliche Riicklage 5 v.H. von RM 2.480,94 ......... RM 124,-
Vorgeschriebene Sonderricklage A v.H.
von RM 2.480,94 ... RM 1294 RM  136.94

Die verbleibenden RM 6.251
beantragen wir aufneue Rechnung vorzutragen.

Gleiwitz, im Mai 1932. Der Vorstand

4,
Geschaftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschéaftsjahr 1932.241

Zur Vorlage in der am 30. Juni 1933 um 15 Uhr stattfindenden ordentliche Generalversammlung
bestimmit.

Aufsichtsrat

Generaldirektor Philipp Schrimpff, Berlin, VVorsitzender.

Baurat Philipp Pforr, Berlin, stellvertretender VVorsitzender.

Direktor Josef Chuard, Zurich.

Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Robert Haas, Rheinfelden, Kanton
Aargau.

Baurat Eugen Manke, Berlin.

Direktor Albert Muller, Berlin.

Direktor Regierungsbaurat a. D. Fritz Spennrath, Berlin.

Generaldirektor a. D. Dr. jur. Fritz Wussow, Berlin.

241 Neumanns Stadtbuchdruckerei Gleiwitz.
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Vorstand
Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter.
Dr. jur. Carl Sonneck, Direktor.

Bericht des VVorstandes

Der Umbau der noch schmalspurig betriebenen Strecken auf Regelspur hat sich auch in
diesem Jahre infolge der Ungunst der wirtschaftlichen Verhéltnisse noch nicht verwirklichen
lassen. 4,16 km Bahnstrecke werden deshalb noch schmalspurig betrieben, wahrend 31,9 km
Bahnstrecke umgebaut sind.

Mit Ausnahme eines Abstellgleises fir Beiwagen in Borsigwerk, durch das Leerfahrten
eingespart werden, sind keine Neuanlagen geschaffen worden.

Der Verkehr auf den Elektrischen Strecken ist im Berichtsjahr noch starker
zuriickgegangen als im Vorjahr. Die Beforderungsziffer, die im Vorjahr noch 14.860.139
betrug, sank in diesem Jahr auf 11.871.936 Fahrgéste. Das ergibt einem Riickgang von 20,1
v.H. im Vorjahr. Die Leistung an Wagen-Kilometern konnte nur um 15,3 v.H. verringert
werden.

Aufder Dampfbahn Gleiwitz - Ratibor war der Verkehrsschwund noch gréRer. Es wurden
nur noch 221.210 Personen gegenutber 324.431 im Vorjahr, also 31,8 v.H. weniger befordert.
Durch weitere Fahrplaneinschrankungen konnten die Personenwagenachs-Kilometer aber nur
um 26,9 v.H. herabgesetzt werden. Im Glterverkehr wurden 58.479 t oder 17 v.H. weniger
beférdert als im Vorjahr. Die Zug-Kilometer sanken um 10,45 v.H. auf 168.681.

Die Einnahmen der elektrischen Strecken gingen um 20,9 v.H. zurlck. Der Rickgang
ubersteig also den Verkehrsschwund. Das erklért sich aus den aufgrund der 4. Notverordnung
erfolgten Tarifsenkungen. Der Einnahmeausfall konnte durch Senkung der Ausgaben zwar
vermindert, aber nicht ausgeglichen werden.

Die Mindereinnahmen auf Gleiwitz - Ratibor betrugen im Personalverkehr 30,3 v.H., im
Guterverkehr 29,7 v.H. gegenuber dem Vorjahr. Es war nicht moglich, die Betriebsausgaben
dementsprechend zu verringern.

Die Betriebskosten des elektrischen Netzes konnten nur um 11.02 v.H. herabgedrickt
werden, nicht zuletzt wegen der hohen Steuerforderungen. Bei Gleiwitz - Ratibor betrug die
Senkung sogar nur 2.21 v.H. Der nun schon seit Jahren erforderliche BetriebszuschluRR hat
sich dadurch fast auch das Dreifache des Vorjahres erhoht.

Die Ausgaben gemdR § 260a Ziffer 6 des HGB. betragen RM. 13.150,83 und RM.
5.500,00.

Die Unterhaltung der Bahnanlagen wurde im dem fir die Erhaltung der Betriebssicherheit
erforderliche Umfange ausgeftinrt.

Da das Reichsfinanzministerium es abgelehnt hatte, die Befdrderungssteuer fir die
elektrischen Strecken zu erlassen, blieb in Anbetracht der ungiinstigen wirtschaftlichen Lage
des Unternehmens nichts anderes (brig, als die Neufestsetzung von Hdochstpreisen fir die
Personenbeforderung zu beantragen. Die daraufhin von den Kleinbahnaufsichtsbehorden
vorgenommene finanzielle Prifung des Unternehmens hat ergeben, daR dieser Antrag nicht
als unbegriindet angesehen werden kann. Die Genehmigungsbehorde hat jedoch den Wunsch
ausgesprochen, den Antrag vorlaufig noch zurtickzustellen.
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Im Neuen Geschaftsjahr sind Verkehr und Einnahmen weiter zurickgegangen. Die
Bemuhungen um ErlaR der Beférderungssteuer sind daher erneut aufgenommen worden.

Es besteht leider keine Aussicht, die fir den Umbau der noch schmalspurigen
Streckenstiicke notwendigen Mittel etwa in diesem Jahr aufzubringen.

Dagegen hat sich die Stadt Gleiwitz verpflichtet, das Geld zur Verlangerung der
regespurigen Strecke Gleiwitz - Reichsbahnhof - Polizei-Unterkunft West um etwa 800
Meter bis zum Ortsteil Richtersdorf aus einer ihr gewahrten Anleihe zu den Bedingungen
dieser Anleihe herzugeben. Die Arbeiten, die zugleich mit der erstmaligen Pflasterung dieses
Stralienteiles ausgefiihrt werden, sind bereits im Gange.

Die aufgrund der 2. Verordnung vom 20.12.1932 zur Durchfiihrung der aktienrechtlichen
Vorschriften der Verordnung des Reichsprasidenten vom 19.9.1931 notwendigen
Umstellungen sind vorbereitet worden.

Aus der Vermdgensubersicht ergibt sich nach Abzug des Gewinnvortrages aus dem Jahre
1931 ein Verlust von 247.517,76 RM., den wir beantragen, auf neue Rechnung vorzutragen.

Die gesetzlich vorgeschriebene Zuweisung zur Emeuerungsricklage | der Kleinbahn
Gleiwitz - Ratibor konnte nicht erfolgen, weil kein BetriebstiberschuB erzielt wurde.

Gleiwitz, im Mai 1933. Der Vorstand.

5.
Geschéftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschaftsjahr 1933.

Aufsichtsrat
Herr Generaldirektor Philipp Schrimpff, Berlin, VVorsitzender.
Herr Baurat Philipp Pforr, Berlin, stellvertretender Vorsitzender.
Herr Direktor Josef Chuard, Zrich.
Herr Generaldirektor Professor Dr. Phil. Dr. Ing. C. h. Robert Haas, Rheinfelden, Kanton
Aargau.
Herr Baurat Eugen Manke, Hohenwiese i. Rsgh.242
Herr Direktor F. Tauerschmidt, Berlin.
Herr Direktor Regierungsbaurat a. D. Fritz Spennrath, Berlin.
Herr Generaldirektor a. D. Dr. jur. Fritz Wussow, Berlin.

Vorstand
Herr Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter, Direktor, +31.7.1933.
Herr Dr. jur. Carl Sonneck, Direktor.
Herr Wilhelm Beutler, stellv. Direktor.

Bericht des Vorstandes

242 Obecnie Wojkow koto Jeleniej Gory.
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Die allgemeine Wirtschaftsbelebung, die nach dem Amtsantritt der nationalsozialistischen
Reichsregierung einsetzte, wirkte sich aufden elektrisch betriebenen Linien in einer Zunahme
des Arbeiterverkehrs, auf der Kleinbahn Gleiwitz - Rauden - Ratibor in einer Belebung des
Frachtgeschafts in Kohlen und Rohstoffen fur Dingemittel aus.

Die Gesamtverkehr aufden elektrischen Strecken schrumpfte jedoch im Berichtsjahr noch
weiter zusammen, freilich in geringeren Male als im Vorjahre. Wahrend im Jahre 1932
11.871.936 Fahrgéaste befordert und 3.323.537 Wagenkilometer geleistet wurden, ergab das
Jahr 1933 eine Benutzungsziffer von nur 10.413.517 (- 12,3 v.H.) und eine Leistung von nur
3.081.747 (- v.H.) Wagenkilometern.

Die Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor wurde im Vorjahre von 232.543, im Berichtsjahre von
nur 192.763 Fahrgasten benutzt. Der Ruckgang betragt 17,1 v.H. und ist somit geringer als im
Vorjahre. An Personenwagenachskilometem wurden 10 v.H. weniger geleistet als im Jahre
1932. Die beforderte Giitertonnenmenge (84.272 t) stieg im Vergleich zum Vorjahre (58.477
t) um 44,1 v.H.. Die Zug-Kilometer-Leistung (160.079) war um 51 v.H. niedriger als im
Jahre 1932(168.681).

Die Einnahmen der elektrische Strecken sanken um 13,1 v.H.

Aufder Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor brachte der Personenverkehr 16,2 v.H. weniger, der
Guterverkehr dagegen 27,2 v.H. mehr ein als im Vorjahre.

Die Betriebskosten des elektrischen Netzes waren um 15,5, der Kleinbahn Gleiwitz -
Ratibor um 17,7 v.H. niedriger als im Jahre 1932.

Die Ausgaben gemal § 260a Ziffer 6 des Handelsgesetzbuch betragen RM. 12.613, - und
RM. 8.300, —

Der Unterhalt der Bahnanlagen wurde in dem fir Erhaltung der Betriebssicherheit
erforderlichen Umfange Ausgefihrt.

An Neuanlagen wurde im Zusammenhang mit einem Stralenausbau eine Verlangerung
der Linie 1 um rd. 800 Meter von Polizeiunterkunft ,,West* bis zur Ortslage Richtersdorf
geschaffen und am 13. Juni in Betrieb genommen.

Die Vermdgensubersicht sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist erstmalig auf Grund
der 1I. Verordnung zur Durchfuhrung der aktienrechtlichen Vorschriften der Verordnung des
Reichsprésidenten vom 10.9.1931 aufgestellt worden. Die Rechnung Bahnanlagen elektrische
Strecken umsatzt den dem Buchwert der neu erbauten 31,9 km Regelspurstrecken, den
Zeitwert der noch vorhandenen 4,16 km Schmalspurstrecken und die sonstigen Anlage
vermogensteile. Die Zugéange bestehen aus den Kosten der Erweiterung nach Richtersdorf,
RaudenerstraBe, dem anteiligen Abzahlungsbetrage fir Umformerwerke sowie den
Restkosten aus den Bauabrechnungen. Der als Abgang ausgewiesene Betrag betrifft
abgeschriebene, nach Durchfihrung des Umbaues ausgeschiedene Vermdgensteile der
Schmalspuranlage.

Abschreibungen wurden in angemessener Hohe vorgenommen.

Der Posten Wertpapiere erhohte sich um den Wert noch nicht verduRerter
Steuergutscheine und einiger Zugénge festverzinslicher Papiere.

Die gesetzlich vorgeschriebene Zuweisung zur Emeuerungsrechnung | der Kleinbahn
Gleiwitz - Ratibor konnte wie 1932 wegen des Betriebsverlustes nicht aus den Ueberschissen
erfolgen. Wir haben jedoch aus der zu wunserer freien Verfugung stehenden
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Emeuerungsrechnung Il sowohl fur 1932 als auch fur 1933 je 72.685, - RM. zugunsten der
Ricklage | Gleiwitz - Ratibor Ubertragen, um die gesetzliche Verpflichtung zur Speisung

dieses Fonds zu erfillen.
Unter Blrgschaften ist der Aufwertungsbetrag einer auf den Bahneinheiten eingetragenen

Sicherungshypothek zugunsten der Inhaber der von der Slaskie Kolejki Spétka Akcyjna,
friheren Schlesische Kleinbahnen AG., Kattowitz, ausgegebenen
Vorkriegsteilschuldverschreibungen ausgewiesen. Eine Inanspruchnahme aus dieser
Sicherungshypothek ist nicht zu befurchten. Der Rest der ausgewiesenen Verpflichtungen
entfallt aufeine Zollburgschaft.

In neuen Geschaftsjahr blieben Verkehr und Einnahmen auf den elektrischen Linien im
ersten Vierteljahr noch um 5 v.H. hinter dem gleichen Abschnitt des Vorjahres zurick,
stiegen aber erfreulicherweise zu Beginn des zweiten Vierteljahres Uber den gleichen
vorjahrigen Zeitabschnitt um 2 bezw. 4 v.H.

Unserem Antrag auf Erlal der Beforderungssteuer im Wege der Tarifsenkung ist vom
Reichsfinanzministerium stattgegeben worden. Ab 1. April ds. Js. wurden deshalb die 10-
Rpfg.-Kurzfahrerstaffel fir eine Teilstrecke, Sammelkarten fiir Fahrten Uber je 3 Teilstrecken
mit 16 2/3 v.H. PreisermaRigung sowie verschiedene andere Vergunstigungen eingefuhrt.

Auf der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor hielt die Steigerung des Guterverkehrs an. Die
Gesamteinnahmen stiegen im ersten Vierteljahr um 15 v.H. gegen den gleichen Abschnitt
1933.

Die Gewinn- und Verlustrechnung ergibt einschlieBlich des Verlustvortrages aus 1932
einen Gesamtverlust von RM. 513.759,40 den wir beantragen, auf neue Rechnung

vorzutragen.
Gleiwitz, im Mai 1933. Der Vorstand

Wir haben den Vorstehenden Bericht des Vorstandes und die beigefiigte
Vermogenslbersicht sowie die Gewinn- und Verlustrechnung gepruft. Sie sind mit den
ordnungsmalig gefiihrten Blichern tbereinstimment befunden worden.

Die Aufsichtsprifung durch die Kleinbahnaufsichtsbehorde hat stattgefunden. Der
Prufungsbericht hat uns Vorgelegen. Die Prifung hat zu Beanstandungen keinen Anlal
gegeben.

Dem Geschéftsbericht des VVorstandes haben wir nichts hinzuzufugen.

Am 31, Juni 1933 wurde uns das Mitglied unseres Vorstandes, Herr
Regierungsbaumeister a. D. Hans Hoerter, nach langere Krankheit durch Tod entrissen. Das
Andenken an ihn, der mehr als 18 Jahre lang das Unternahmen mit grolRer Tatkraft und
reichem Fachwissen geleitet hat, werden wir in Ehren halten.

Aus dem Aussichtsrat scheiden satzungsgemalR aus die Herren Baurat Philipp Pforr und

Baurat Eugen Manke.
Die Ausscheidenden sind wieder wahlbar.

Gleiwitz, im Juni 1934. Der Aufsichtsrat.



6.
Geschaftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschéaftsjahr 1934.

Bericht des Vorstandes

Die allgemeine Wirtschaftsbelebung 1934 ist auf die Entwicklung des Verkehrs auf
unseren Bahnen nicht ohne Einwirkung geblieben, wenn auch das Gesamtergebnis noch nicht
befriedigend ist; denn gegen das Spitzenjahr 1930 betragt der Rickgang der Einnahmen
immer noch 32,7 v. H. auf den elektrisch betriebenen Kleinbahnen und 50 v. H. auf der
Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor.

Bei den elektrisch betriebenen Kleinbahnen trat eine wenn auch nicht nennenswerte
Steigerung des Verkehrs ein; es wurden rd. 10,5 Millionen Personen befordert bei rd. 3,2
Millionen geleisteten Wagenkilometern.

Bei der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor betrug die Verkehrsteigerung rd. 14 v. H. sowohl im
Guter- wie im Personenverkehr. An Personen wurden befordert rd. 221.000, an Gitern rd.
96.0001. Die Leistung an Zugkilometer erhohte sich aufrd. 168.000.

Der erhOhte Benutzung der Bahnen stehen infolge notwendiger TarifermaRigungen nicht
entsprechende Mehreinnahmen gegentiber. Andererseits erhéhten sich die Betriebskosten im
Vergleich zum Vorjahre, insbesondere durch Steigerung des Lohnkontos.

Wie bereits im Bericht Uber das Geschaftsjahr 1933 erwéhnt, wurde ab 1.4.1934 fir die
elektrisch betriebenen Kleinbahnen die Beférderungssteuer erlassen unter der VVoraussetzung
weiterer Tariferméligungen, die vom gleichen Termin ab eingefuhrt wurden.

An Neuanlagen wurde eine Gleisverbindung auf dem Bahnhofsvorplatz Beuthen zu der
Strecke in der Hohenzollemstrale geschaffen und anldRlich von Emeuerungsarbeiten am
Sachmalspurgleisen neben der Konigshitter LandstralRe in Beuthen in Richtung Reichsgrenze
teilweise eine dritte Schiene fir den zukinftigen Regelspurbetrieb verlegt.

Aus der Vermdgensubersicht ergibt sich bei dem Anlagevermégen der elektrisch
betriebenen Bahnen ein Zugang vor 203.251,89 RM. der die bisherigen Kosten der
Neuanlagen, der anteiligen Abzahlungsbetrag fir die Umvormeranlagen, sowie das hierflr
noch zu zahlende Restkaufgeld enthalt. Weiter umfal3t dieser Betrag eine Umbuchung in den
Vorjahren abgeschriebener Betrdge fir Kunstbauten auf Wertberichtigungsrechnung. |
Abgang von 237.712,25 RM. ist einmal die Wertberichtigung fur abgeschriebene,
ausgeschiedene Vermogensteile der Schmalspuranlage, anderseits der Verkaufserlos fiur ein
Mietwohngrundstuck in Beuthen enthalten.

Der Zugang bei dem Anlagevermdgen Gleiwitz - Ratibor enthélt den Uebertrag in den
Jahren 1924/1932 abgeschriebener Werke fiir Kunstbauten auf Wertberichtigungsrechnung.

Die gesetzlich vorgeschriebene Zuweisung zur Erneuerungsrechnung Gleiwitz - Ratibor
unterblieb wegen des Betriebsverlustes.

Abschreibungen auf Anlagen bezw. Wertberichtungen beschrénkten sich auf die durch
Abnutzung und Gebrauch hervorgerufenen Wertverluste.
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Die im Vorjahre ausgewiesenen  Erneuerungsrechnungen Il worden als
Wertberichtigungsrechnungen weitergefuhrt.

Burgschaftsverpflichtungen sind gegentiber dem Vorjahr unverandert geblieben.

Die Gewinn= und Verlustrechnung ergibt einschlieBlich des Verlustvortrages aus dem
Jahren 1932/1933 einen Gesamtverlust von RM. 525.565.,39, den wir beantragen, auf neue
Rechnung vorzutragen.

Die Bezuge des Aufsichtsrats betrugen RM. 8.650,-, die Aufwendungen der Gesellschaft
flr den Vorstand beliefen sich auf RM. 14.364,-.

Am 9. Dezember 1934 starb der seit 1925 im Ruhestand lebende Direktor Felix
Przyborowski, der den oberschlesischen Kleinbahnuntemehmung seit deren Erbauung, seit
1903 als kaufmannischer Prokurist angehort hat. Wir werden seiner treuen Mitarbeitet stets

gedenken.

Gleiwitz, im Juni 1935. Der Vorstand

7.
Geschaftsbericht der Verkehrsbetriebe Oberschlesien Aktiengesellschaft Gleiwitz
betreffend das Geschaftsjahr 1935.

Zur Vorlage in der am 7 Dezember 1936 in den Geschaftsraumen unserer Gesellschaft stattfindenden
ordentlichen Generalversammlung bestimmt.

Bericht des VVorstandes

Die MalRnahmen der Reichsregierung zur weiteren Belebung der Wirtschaft wirkten sich
auf unseren Bahnen im Berichtsjahr in einer, wenn auch geringen, weiteren Steigerung des
Personenverkehrs aus; dagegen ist beim Gterverkehr wieder ein Ruckschritt eingetreten.

Die elektrisch betriebenen Bahnen beftrderten rund 10.745.000 Personen, d.s. etwa 2 v.H.
mehr als. Die Leistung belief sich unverandert aufrund 3,2 Millionen Wagenkilometer.

Bei der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor betrug die Verkehrsteigerung im Personenverkehr
fast 24 v.H.; der Glterverkehr lieB dagegen um etwa 9 v.H. nach. Es wurden rund 274.000
Personen und rund 88.000! Giiter befordert. Die Zugkilometerleistung ging von rund 168.000
auf 166.000 zurick.

Ab 1. Mérz 1935 wurde die Beforderungssteuer fir die Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor
erlassen unter der Voraussetzung, dall der Personen™ und Gutertarif mindestens um den
Steuerbetrag gesengt wird. Diese TarifermaBigen sind vom gleichen Tag ab durchgefihrt
worden.

Die Verkehrseinnahmen haben sich auf den elektrisch betriebenen Bahnen trotz erhohter
Beforderungsziffer nur unwesentlich erhoht, weil die im April 1934 vorgenommenen
Tariffenkungen sich 1935 erst voll auswirkten.

Auf der Kleinbahn Gleiwitz - Ratibor steht der erhohten Einnahme aus dem
Personenverkehr die Verminderung der Guterverkehrseinnahmen gegeniiber. Die
Gesamteinahmen stiegen deshalb gegen 1934 nur um rund 2 v.H.
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Die bei den Betriebsausgaben erzielten Ersparnisse gingen durch erhdhte Steueranspriiche
wieder verloren.

Am 1.Dezember 1935 wurde der Schmalspurbetrieb auf der Linie Beuthen, Konigshutter
LandstraRe (Reichsgrenze) bis Kaiserplatz aufgegeben, der Vollspurbetrieb auf der
umgebauten Strecke eroffnet und durch Schleifenfahrt nach dem Reichsbahnhof Beuthen
erweitert.

Damit ist der 1927 begonnene Umbau des Streckennetzes vollendet worden.

Aus der Vermogensubersicht ergeben sich bei dem Anlagevermdgen der elektrisch
betriebenen Bahnen RM. 109.14191 Zugange. Es handelt sich um die weiteren
Bahnbaukosten in Beuthen, Zuschisse fir Grunderwerb in Hindenburg und um sonstige
kleinere Neuanschaffungen. Bei den Abschreibungen war eine Sonderabschreibung auf ein
Mietwohngrundstiick zu berticksichtigen.

Die gesetzlich vorgeschriebene Zuweisung zur Erneuerungsrechnung der Kleinbahn
Gleiwitz - Ratibor unterblieb wieder wegen des Betriebsverlustes. Der Fehlbetrag im
Emeuerungsfonds erreicht dadurch fir 1932/1935 RM. 290.740,-.

Unter Burgschaftsverpflichtungen erscheint die zu Gunsten der Inhaber der
Vorkriegsschuldverschreibungen der Slaskie Kolejki Sp. Akc., Katowice, im Bahngrundbuch
eingetragene aufgewertete Sicherheitshypothek, welche am 15 April 1936 geldscht worden
ist, sowie unsere um 24.400 RM. ermaRigte Zollausfallblrgschaft fur die Deutsch=
Oberschlesien verkehrenden Autobusse derselben Gesellschaft. Die Gesellschaft zahlt uns
jahrlich eine Vergutung von 0,5 v.H. fur diese Leistung.

Wir haben der Pensionskarte Deutscher Privateisenbahnen, Berlin gegenlber die
Verpflichtung Gbernommen, als Beitrag zur Sanierung dieser Kasse den Betrag von 98.338,-
RM. jahrlich mit 4 A v.H. zu verzinsen und mit Zi v.H. zuziglich der ersparten Zinsen zu
tilgen.

Die Gewinn™ und Verlustrechnung ergibt einen Reingewinn von RM. 4.706,32. Nach
Verrechnung auf den Verlustvortrag besteht ein Gesamtverlust von RM. 520.859,07, den wir
beantragen, aufneue Rechnung vorzutragen.

Die Bezilige des Aufsichtsrates betrugen RM. 7.352,50; die Aufwendungen fir den
Vorstand beliefen sich auf RM. 17.041,-. Bisher ist es moglich gewesen, die tatséchlichen
Beziige des Vorstandes durch Abmachungen mit dritter Seite zu senken, jedoch ist fir 1936
mit den vollen Beziigen zu rechnen, weil das Abkommen in Berichtsjahr abgelaufen ist.

Die Starke der Gefolgschaft konnte von 445 auf 463 Kopfe vermehrt werden. Neben der
Beteiligung an der Adolf-Hitler-Spende der Deutschen Wirtschaft und am Winterhilfswerk
des Deutschen Volkes wurden grofiere Betrage fir Kraft=durch=Freude=[Reisen, festliche
Betriebsveranstaltungen und Betriebsversammlungen zur Verfligung gestellt. Erstmalig zu
Weihnachten 1935 ist der Lohn fir die ausgefallene Feiertagsarbeit ohne Nacharbeit voll
ausgezahlt worden. Der Erholungsurlaub der Lohnbediensteten wurde dem Urlaub
Angestellten angeglichen.

Wir waren bestrebt, der kameradschaftlichen Geist innerhalb der Gefolgschaft zu fordern.
Unser Augenmarkt galt besonders dem guten Einvernehmen zwischen Betriebsfihrung und
Gefolgschatft.

Fir die treue Mitarbeit sprechen wir der Gefolgschaft unseren besonderen Dank aus.
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In neuen Geschéaftsjahr setzte sich die schwache Steigerung des Verkehrs fort. Den
Erhohten Betriebseinnahmen stehen jedoch groRere Betriebskosten gegendiber.

Durch Verfligung des Herrn Regierungsprésidenten in Oppeln vom 10. Februar 1936 sind
die elektrisch betriebenen Bahnen auf Grund des 850 der Durchfuhrungsverordnung zum
Personenbeforderungsgesetz vom 4.12.1934 als StraBenbahnen diesem Gesetz unterstellt
worden.

Auf unseren  Stralenbahnen  werden seit 1. April 1936  (bertragbare
Sammelfahrscheinblocks zu 50 Fahrten ohne zeitliche Beschrankung ausgegeben. Gegentiber
dem Tarif fUr Einzelfahrscheine ergibt sich durch den Kauf der Sammelfahrscheine eine
Tariferméligung von 10-60 v. H.

Gleiwitz, im November 1936. Der Vorstand



VIIL.

12. Sprawozdanie firmy Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo Eksploatacyjne
Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscia Katowice za rok operacyjny 1936 i bilans
otwarcia likwidacji na dzieh 1 stycznia 1937 r.

Rada Nadzorcza:

Tadeusz Sutdéwski, Prezes, Warszawa, Przewodniczacy.
Pritz Spennrath, Radca budown., Dyrektor, Berlin.
Tadeusz Baniewicz, Dyrektor, Warszawa.

Ignacy Bereszko, Dyrektor, Sosnowiec.

Dr. Hermann Korrodi, Dyrektor, Zurych.

Janusz Regulski, Dyrektor, Warszawa.

Tadeusz Stopczynski, Radca, Katowice.

Felix Tauerschmidt, Dyrektor, Berlin.

Arthur Viol, Dyrektor, Berlin.

Pawet Nestrypke, dypl. inzynier, Katowice.

Leon Radwanski, dypl. inzynier, Katowice, zastepca przewodniczgcego od dnia 1.1. 1937r.

Sprawozdanie Zarzadu

za rok operacyjny 1936.

Rok sprawozdawczy nie wykazat poprawy w wynikach dziatalnosci eksploatowanych
przez nas przedsiebiorstw tramwajowych i autobusowych.

Na liniach $lgskich spadta ilos¢ przewiezionych pasazeréw z 17.065.046 w roku 1935 na
16.920.708, czyli 0 0,85%/zas ilo$¢ wykonanych wozokilometrow z 5.056.568 w roku 1935 na

C#H'0

Na liniach Zagtebia Dgbrowskiego wzrosta ilo$¢ przewiezionych pasazerow z 5.836.770,
w roku 1935 na 6.922.667, czyli 0 18,6%, za$ ilos¢ wykonanych wozokilometrow z 1.402.199
w roku 1935 na 1.571.358, czyli 0 12,06%.

Na linii autobusowej Katowice-Beuthen spadta ilos¢ przewiezionych pasazeréw z 218 394
w roku 1935 na 216671, czyli o 0,79%J natomiast ilo§¢ wykonanych kilometréw 192352
pozostata mniej wiecej ta sama co w roku 1935.

Dochody na liniach tramwajowych $laskich wykazujg spadek o 2,82% , natomiast w
Zagtebiu Dabrowskim wzrost o 7,52%> w poréwnaniu z rokiem ubiegtym. Wzrost dochodéw
na liniach Zagtebia Dagbrowskiego przypisaC nalezy zwiekszonej frekwencji, powstatej na
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skutek przeprowadzonych w roku 1934 i 1935 zmian taryfowych, jak rowniez w zwigzku z
coraz wiecej uwydatniajgca sie poprawg gospodarcza.

Dochody na linii autobusowej spadty o 3,07% w poréwnaniu z rokiem ubiegtym.

Koszty eksploatacyjne w poréwnaniu z rokiem ubiegtym na liniach $laskich zwiekszyly sie
02,71 %, a w Zagtebiu Dabrowskim o 3,32%.

Koszty ruchu komunikacji autobusowej zmniejszyty sie w poréwnaniu do roku ubiegtego o

Nowych budowli i przebudowy na Slasku w roku 1936 nie wykonano — za wyjatkiem
jednej mijanki w Nowym Bytomiu.

W Zagtebiu Dgbrowskim zainstalowano w roku 1936 na terenie remizy w Bedzinie urza-
dzenie wodociggowo-kanalizacyjne.

Dla ruchu autobusowego na linii Katowice - Beuthen zakupiono 3 autobusy ,,Polski Fiat"
Zawarta w dniu 20 lipca 1935 r. ze Spétkami - whascicielkami umowa eksploatacyjna nie
zostata przedtuzona. Wobec tego na odbytemi w dniu 30 grudnia 1936 r. Nadzwyczajnym
Zgromadzeniu Spélnikéw uchwalono rozwiazaé ,,Slasko-Dabrowskie Kolejowe Towarzystwo
Eksploatacyjne” Sp. z o. 0. przez otwarcie likwidacji na dzien 31 grudnia 1936 r.
Likwidatorami mianowano p. dyrektora Nestrypke
L p. dyrektora Radwanskiego.

Bilans wykazuje zysk w wysokosci zt 2.268,40. Proponujemy, by zysk ten przenies¢ na
rachunek likwidacyjny.

Katowice, w kwietniu 1937 .

Likwidatorzy.

Sprawozdanie Rady Nadzorczej.

Bilans oraz rachunek zyskow i strat zostat zbadany zaréwno co do zgodnosci z ksiegami
i dokumentami, jak i ze stanemfaktycznym. Ksiegi znaleziono w zupetnym porzadku, a bilans i
rachunek strat i zyskow sporzadzone sg prawidtowo.

Przedstawiajac Walnemu Zgromadzeniu sprawozdanie likwidatoréw do zatwierdzenia,
Rada Nadzorcza - zgodnie z propozycja likwidatoroéw - stawia wniosek, aby zysk w wysokosci
z 2.268,40 przenies¢ na rachunek likwidacyjny.

Jednoczes$nie Rada Nadzorcza stawia wniosek, aby Walne Zgromadzenie zechciato
udzieli¢ wkadzom Spéiki absolutorium.

Katowice, w kwietniu 1937 r.

Rada Nadzorcza.
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IX.

38 Sprawozdanie firmy Slaskie Kolejki Spétka Akcyjna Katowice za rok 1936.
Katowice 1936.

Zarzad:
Pan Pawet Nestrypke, Maks Dehner, do 30. VI. 1936 r., Leon Radwanski, od 1. VII. 1936 .,

Rada Nadzorcza:

Pan Fritz Spennrath, Radca budown., w st. sp. Dyrektor, Berlin,
Przewodniczacy.
Dr. Adam Kocur, Prezydent miasta Katowic - Zastepca Przewodniczacego .
Fritz Froese, Dyrektor, Berlin.
Dr. Hermann Korrodi, Dyrektor, Zurych.
Eugen Manke, Radca budown. w st. sp., Hohenwiese (Riesengebirge), zmart dnia 6. 11 37r.
Philipp Pforr, Radca budown. w st. sp., Berlin.
Leon Rudowski, Dyplomowany Inzynier, Sosnowiec.
Tadeusz Sulowski, Prezes, Warszawa.
Felix Tauerschmidt, Dyrektor, Berlin,
Arthur Viol, Dyrektor, Berlin.
Artur Winiger, Dyrektor, Zurych.

Porzadek obrad Walnego Zgromadzenia, w dniu 28 kwietnia 1937 r.:
1. ) Sprawozdanie Zarzadu i Rady Nadzorczej.
2. ) Rozpatrzenie i zatwierdzenie bilansu oraz rachunku strat i zyskow za rok operacyjny 1936.
3. ) Udzielenie absolutorium Zarzadowi i Radzie Nadzorczej.
4. ) Wybory do Rady Nadzorczej.

Sprawozdanie Zarzadu.

Mimo zwiekszajgcego sie ozywienia gospodarczego nie moglisSmy osiggnaé w roku
sprawozdawczym dla naszego przedsiebiorstwa lepszych wynikow - anizeli w roku
poprzednim. Pod wzgledem ilosci przewiezionych pasazeréw i dochoddw nie nastgpita zadna
widoczna zmiana w poréwnaniu do roku ubieglego. Wskutek przejSciowego wstrzymania
ruchu na linii Katowice - Siemianowice przewiezliSmy tylko 16.920.708 os6b, czyli o okoto1%
mniej jak w roku ubieglym. Natomiast zmniejszyty sie dochody o okoto 3% z powodu
wiekszego korzystania z ulg taryfowych. Wozokilometrow przejechano w roku
sprawozdawczym 4.885.150 (3,4% mniejjak w roku poprzednim). Wydatki natomiast wzrosty
0 okoto 3% i to z powodu nadzwyczajnych kosztow , jakie jednorazowo powstaty w roku
sprawozdawczym. W ruchu autobusowym - w poréwnaniu z rokiem ubieglym - ilos¢
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przewiezionych osdb wynosita 216.671 pasazeréw, czyli o okoto 1% mniej, przy tej samej
ilosci przejechanych kilometrow, Dochody obnizyty sie o okoto 3%, natomiast wydatki udato
sie obnizy¢ o okoto 4%. Zmiany w warto$ci majgtku uwidocznione sg w objasnieniu do
bilansu. Stan naszej Zatogi wynosit 83 urzednikéw i 663 robotnikbw = 746 os6b. W ciggu
roku sprawozdawczego zmarli: Kontroler Jozef Bartocha, motorowy Pawet Skiadny, tokarz
Linus Spyra, telefonistka Katarzyna Briickowa.

Czes¢ Ich pamieci.

Rachunek strat i zyskow wykazuje razem z przeniesiong stratg z roku 1935 - strate w
tacznej kwocie zt 2.712.428,15. Strate te proponujemy przenies¢ na nowy rachunek.

Katowice, w kwietniu 1937 .

Zarzad.

Sprawozdanie Rady Nadzorczej.

Zgadzamy sie z powyzszym sprawozdaniem Zarzadu. Bilans oraz rachunek strat i zyskdw
zostat na nasze polecenie zbadany, zaréwno co do zgodnosci z ksiegami i dowodami, jak i co
do stanufaktycznego. Przeprowadzone badanie nie dato powodu do zadnych zastrzezen.

Zgodnie ze statutem ustepujg w roku biezgcym z Rady Nadzorczej nastepujacy Panowie:

- Prezydent miasta Dr. Adam Kocur, Katowice,
- Dyrektor Fritz Froese, Berlin,

- Dypl. Inzynier Leon Rudowski, Sosnowiec,

- Dyrektor Feliks Tauerschmidt, Berlin.

Dnia 6. lutego 1937 r. zmart po dtugiej chorobie p. Radca budownictwa w st. sp. Eugen
Manke. Zmarly, jako dtugoletni Delegat Rady Nadzorczej, brat wybitny udziat w rozwoju
przedsiebiorstwa. Jego nadzwyczajne zalety charakteru i umystu zapewniajg Mu trwate
miejsce W naszej pamieci.

Katowice, w kwietniu 1937 .

Rada Nadzorcza.
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X.

Stan i potrzeby gmin $laskie, przemoéwienie Fryderyka Antesa burmistrza Tarnowskich
Gor na Walnym Zebraniu Zwigzku Gmin Wojewodztwa Slaskiego wl938 roku.23
(Fragment dotyczacy komunikacji w wojewoddztwie $laskim)

Z okazji Zjazdu Slaskich Gmin nalezatoby podkreslié niektore ujemne i dodatnie strony
naszego zycia samorzadowego, ktére w sprawozdaniu Zarzadu Zwiazku Gmin nie znalazly
petnego naswietlenia. (...)e

... Przychodze obecnie do zagadnienia komunikacji podmiejskiej na terenie
wojewddztwa $laskiego, ktére pozornie dla spraw samorzadowych miatoby mniejsze
znaczenie. Przy blizszymjednak zapoznaniu sie z obecnym stanem okazuje sie, ze zagadnienie
to ma duze znaczenie réwniez dla wiekszosci miast i w tej chwili nalezycie jeszcze nie jest
rozwigzane. Przedsiebiorstwa komunikacyjne trudnig sie obecnie przewozem 0séb, z matymi
wyjatkami, w ramach ustalonych i przyjetych przed kilkudziesieciu laty, nie czynigc tak pod
wzgledem rozbudowy sieci, jak i powigkszenia szybkosci znaczniejszych postepéw. Nie
oddziatywaja one planowo i skutecznie na inne rozmieszczenie sie, ludnosci na Slasku od
dotychczas istniejacego!, mimo ze widzimy, iz ludno$é w centralnym okregu Slaskaformalnie
sie dusi. Nie czynig tym samym te towarzystwa zado$¢ wymaganiom, ktére stawia ludnosci
zwlaszcza w czasie pokoju obrona przeciwlotnicza i przeciwgazowa, pod wzgledem ewakuacji
i zmniejszenia gestosci zaludnienia. Chodzi bowiem o to, aby ludnosci juz obecnie w czasie
pokojowym umozliwi¢ za pomocag sprawnej i szybkiej komunikacji rozmieszczenie sie po
calym terenie wojewddztwa S$laskiego. Dla zainteresowanych za$§ gmin usprawnienie
komunikacji bedzie miato bardzo duze znaczenie. Ktore to gminy sg w tym zainteresowane?
Otéz w pierwszym rzedzie gminy zagtebia centralnego jak Katowice, Chorzéw, gminy
przemystowe powiatu katowickiego i Swietochtowickiego z jednej strony, a z drugiej strony
gminy lezagce w obrebie 30 — 40 km od wyzej wymienionych. W pierwszych widzimy duzy
brak mieszkan. Inicjatywa prywatna jak i publiczna, badZ panstwowa, lub samorzadowa, nie
moga podota¢ w dostarczaniu potrzebnej ilosci mieszkan, zwhaszcza dla warstw $rednio i
mniej zamoznych. Poza tym zaktadanie zupetnie nowych osiedli pochtania olbrzymie kwoty na
nalezyte uzbrojenie przysztego terenu: budowlanego, ktérych gminy, jako obowigzane do
tego, nie moga pokry¢ z wiasnych jak i nawet z obcych kredytow. Najlepszy przyktad mamy w
Katowicach, o ktorych juz moéwitem poprzednio. Z drugiej strony w strefie 30 — 50 km
widzimy miasta i miasteczka oraz gminy wiejskie, ktdre sg nalezycie przygotowane do
odcigzenia gmin okregu przemystowego i moga zapewni¢ obywatelom, chcgcym w nich
zamieszkac, wszelkie wygody i udogodnienia zyciowe. Wszelkie dane po temu posiadajg takie
miasta, jak Mikotdw, Pszczyna, Rybnik i Tarnowskie Gory. Sg to miasta, ktore liczg od 10
tysiecy do 30 tysiecy mieszkancéw, posiadajg pewng ilos¢ mieszkan juz obecnie wolnych,
stosunkowo niskie czynsze mieszkaniowe. Istnieje w nich mozliwo$¢ nabycia taniego gruntu
przy ulicach juz uzbrojonych, wiec odpada wzgl. sie grubo zmniejsza koszt uzbrojenia. Majg

243 [Fryderyk] Antes: Stan i potrzeby gmin $laskich.(vr.) Oredownik Samorzadu. Organ Zwigzku Gmin Slaskich.
R. 14 nr 6/7 (czerwiec-lipiec 1938).
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dobrze urzadzone szkoty powszechne, Srednie i zawodowe, jest kino i teatr, moga sie
pochlubi¢ pieknymi parkami i zieleAicami, posiadajg przewaznie kanalizacje, wodociggi,
Swiatto elektryczne i gaz. Poza tym moga stuzy¢ takze innymi urzadzeniami, czy to
gospodarczymi lub kulturalnymi wzgl. spotecznymi. Sg wiec nalezycie przygotowane, a ich
mozliwosci pod tym wzgledem absolutnie nie sg wyzyskiwane. Réwnoczesnie rozlokowanie
ludnosci w tych gminach wzgl. w gminach wiejskich, gdzie koszty zwigzane z budowg i
uzbrojeniem terenu jeszcze sg nizsze, miatoby dla tych gmin duze znaczenie gospodarcze i
przyczynitoby sie do dalszego rozwoju tych jednostek, ktore wskutek polityki przeniesienia
przemystu do $rodka kraju nieco ucierpiaty. Aby tym potrzebnym tendencjom zado$cuczynic,
musimy na terenie wojewddztwa Slgskiego rozporzadzaé tanim, sprawnym i szybkim aparatem
komunikacyjnym. Obecnie tak daleko jeszcze niejest. Czasyprzejazdow pomiedzy osrodkami
miejskimi sg za duze, aby zacheci¢ mieszkanca Katowic do przeniesienia sie do Rybnika,
Tarnowskich Goér lub Pszczyny. Nie tylko za duze, lecz powiem nawet anachroniczne —
biorgc np. pod uwage czas przejazdu pociggu osobowego na, przestrzeni 36 km pomiedzy
Katowicami a Tarnowskimi Gdrami, ktdry wynosi dzi$ jeszcze jak przed 16 laty, przecietnie
jedna godzine 10 minut, kiedy réwnoczesnie wdz motorowy (lux torpeda) przebywa przestrzen
o dtugosci 318 km pomiedzy Katowicami a Warszawg w ciggu 3 godzin 34 minut. Z tego
przeciwstawienia widaé, ze na Slasku w dzielnicy najbardziej uprzemystowionej jezdzimy
niestychanie powoli. Ot6z, ktdz to wiec trudni sie przewozem o0s6b — oto bowiem w tej chwili
mi chodzi — na terenie wojewddztwa S$lgskiego? Sg to nastepujace przedsiebiorstwa
komunikacyjne:
1. kolej panstwowa;
2. Slaskie kolejki tramwajowe;
3. przedsigbiorstwa autobusowe, jak:
a) Slaskie Linie Autobusowe;
b) Firma ,,Molin";
c) Bukowski;
d) Bielskie Kolejki Elektryczne;
e) inne mniejsze przedsiebiorstwa autobusowe.

Sposréd wyzej wymienionych pierwsze miejsce mimo silnej konkurencji zajmuje nadal
kolej panstwowa ze wzgledu na masowy przewdz osob. Tu jednak nalezy zaznaczyé, ze kolej
dotychczas stanowczo' za mato czynita dla powiekszenia szybkosci jazdy. Powinna ona
bezwzglednie zaprowadzi¢ na kilku liniach wozy motorowe, ktore z powodzeniem moga
zastgpic niektore pociagi osobowe, posiadajace zbyt matg szybkos¢ z powodu swoich ciezkich
sktadéw. Wozy motorowe, kursujace bezposrednio pomiedzy wazniejszymi o$rodkami na
Slasku — ze wzgledu na swoje mozliwosci techniczne — moga w duzej mierze powiekszy¢
szybkos$¢ i skrocic czasjazdy do minimum. Gdyby Dyrekcja Kolei w Katowicach réwnocze$nie
z Zwigzkiem Gmin ustalita czasy odjazdéw i przyjazdow wozéw, to mogtaby w sposob
Swiadomy i planowy skierowac duzg ilos¢ mieszkancow na prowincje i przyczyni¢ sie do
rozwigzania problemu mieszkaniowego, gospodarczego i obronyplg. naszych miast i gmin.

Mniejsze znaczenie i bardziej ograniczone mozliwoéci maja Slaskie Kolejki Elektryczne.
Obstuguja one miejscowosci potozone w okregu przemystowym, bo sie€ ich nie siega poza ten
teren, a wskutek wysokich kosztow, ktére pochtania budowa nowych linii, rozbudowa sieci
jest prawie ze niemozliwa. Zatem, nie moga one spetniaC tego i zadania, jakie stawiajg
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przedsiebiorstwu komunikacyjnemu wymogi nowoczesnej komunikacji, to jest przewozu
pracownika w spos6b mozliwie szybki i wygodny z miejsca zamieszkania na miejsce pracy i
odwrotnie. W tym znaczeniu zaczyna coraz to lepiej i skuteczniej dziata¢ autobus.
Przedsiebiorstwa autobusowe sg po prostu jakby stworzone do spetniania tej roli, jakg wyzej
opisatem. Autobus nowoczesny jest szybki), wygodny, pomiesci stosunkowo duzg ilos¢
pasazeréw, moze dojezdza¢ swobodnie do wszystkich miejscowosci i w sam Srodek tychze
miejscowosci — odpada nieraz daleka droga na dworzec kolejowy. Tym bardziej moze to
zrobié, ze dysponuje na Slasku bardzo dobrymi drogami. | trzeba przyznaé, ze
przedsiebiorstwa te coraz to starajg sie ujgé¢ ruch komunikacyjny w pewne ramy i nada¢ mu
pewne wytyczne, co zresztg sowicie im sie optaca. Nie potrafity one dotychczas stworzy¢
ruchu bezposredniego — tranzytowego dla sfer pracujgcych.

Moze ze wzgledu na nieoptacalno$é tego ruchu, lub moze z innych powoddw, ktére mi nie
sg znane. Uwazam jednak, ze zarzady tychze przedsiebiorstw powinny zajgaC sie tym
zagadnieniem i niewatpliwie znajdg odpowiednie rozwigzanie, chociazby spoinie z
zainteresowanymi gminami. Zresztg nie bytoby to znéw tak wielkim ciosem lub obarczeniem,
skoro one ze strony Panstwa otrzymaty monopol przewozu os6b na pewnych trasach. Z tego
tytutu mozna by je spowodowac, aby na rzecz ogdétu ponosity pewne Swiadczenia. Akcja ta
musi by¢ jednak dobrze obmys$la-na i uzgodniona, aby ani przedsiebiorstwo, ani pasazer nie
poniost szkody.

Przy oméwieniu komunikacji autobusowej chciatbym zwrécié uwage na. Slaskie Linie
Autobusowe, jako przedsiebiorstwo komunalne, ktore obok innych firm prywatnych —
zwhaszcza na Slasku Cieszyriskim — trudni sie przewozem os6b. Rozwdj tego przedsiebiorstwa
powinien nas samorzadowcOw napawac specjalng duma, poniewaz okazuje sie, ze
przedsiebiorstwo komunalne nie obliczone na zysk prywatnych — moze i obcej narodowosci
— kapitalistow, moze tak samo piekne i duze sukcesy uzyskac, jezeli posiada odpowiednie
kierownictwo. Tu nalezy panu prezydentowi Szkudlarzowi oraz catej dyrekcji naprawde
powinszowac pieknego sukcesu. Jeszcze jeden moment nalezato by podkresli¢, a mianowicie,
ze jest to przedsiebiorstwo czysto polskie, oparte wylgcznie o kapitat polski. Tym bardziej
wiec nalezy sie cieszyé z rozwoju przedsiebiorstwa. Reasumujgac powyzsze wywody, to
oraz przy zgodnej wspotpracy z wkadzami wojewddzkimi i gminami nastgpi¢ powinien duzy
przewrot w dziedzinie komunikacji na terenie wojewodztwa $lgskiego, tak dla dobra gmin, jak
i dla obywateli ze wzgledu na bezpieczenstwo przeciwlotnicze. Skoro mowa byla o
komunikacji na Slasku, wypadatoby takze oméwi¢ nieco$ stosunek samorzadu gminnego do
turystyki Slaskiej. Przyznajemy z miejsca, ze to zagadnienie na ogoél byto prawie ze nigdzie —
za wyjatkiem moze miast i gmin beskidzkich — powaznie traktowane ze strony czynnikéw
samorzadowych. W tym wypadku wyprzedzity nas powaznie niektore gminy innych
wojewddztw. Przyznaé wiec trzeba, ze Slask na ogot pod wzgledem turystycznym byt i jest
dzisiaj jeszcze krajem nieznanym. W wyobrazni przecietnego Polaka z innych dzielnic, Slask
znany jest jako Slask Czarny, posiadajacy kopalnie wegla i duze huty, oraz, ze najbogatsza
jest dzielnica Polski. Moze jeszcze, ze posiadamy piekne gory i uzdrowiska beskidzkie. Na tym
tez koniec. Reszta Slaska czy cze$¢ pétnocna lub potudniowajest absolutnie nieznana. Ze tak
jest, to w duzej mierze samiSmy zawinili, bo nikt, jak juz powiedziatem, nie zajmowat sie
powaznie ta sprawa. Nieznajomo$¢ stosunkéw na Slasku szta tak daleko, ze Ministerstwo

188



Komunikacji, ktére rok rocznie wydaje duzg ilos¢ broszurek propagandowych
najréznorodniejszych miejscowosciach w Polsce, nie wydato dotychczas dostownie anijednej
broszurki o Slasku w ogéle, a tym bardziej o zadnej z naszych miejscowosci. Jest to fakt
niezmiernie przykry, jezeli sie wezmie pod uwage, ze Slask stale uchodzi za perte w koronie
Polski Otéz dzi$ ten stan jednak zaczyna sie zmienia¢ dzieki intensywnej pracy Zwigzku
Propagandy Turystyki na Slasku, ktory wyszedt z stusznej zasady, ze przez ulatwienie
organizacji turystyki na Slasku umozliwia sie szerokim rzeszom Polski zapoznanie sie z Sla-
skiem, a réwnoczes$nie Slask niechaj korzysta na réwni z innym i dzielnicami w ogdlnym
ruchu turystycznym . Z tej zasady wyptywa dla nas samorzgdowcédw nakaz:
1. przystapié do Zwiazku Propagandy Turystyki na Slasku, aby magt dziata jak najszerzej na
terenie calej Polski w sprawie sprowadzania wycieczek na Slask;
2. opracowac przewodniki o danej miejscowosci wzgl. powiatu;
3. odszukac iprzygotowaé objekty godne zwiedzania;
4. budowaé domy turystyczne wzgl. noclegowe dla wycieczek;
5. Scisle wspotpracowac z Zwigzkiem Propagandy Turystyki.

Z dobrze przygotowanej i zorganizowanej akcji turystycznej powinny wynikngé tak
korzyéci moralne, jak i materialne dla niejednej gminy na Slasku.
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Tabela nr 1.

Transport tramwajowy w latach 1905 - 19271
Oberschlesische Uberlandbahnen, Gleiwitz.

Przejechane
Rok wagonokilometry
kalendarzowy Bytom - Bytom - Bytom — Bytom — Bytom - Bytom - Ogotem (Wozy motorowe
Szarlej — Kroélewska Huta Swietochtowice — Wirek — Lipiny Bobrek- pasazerow i doczepne)
Piekary - Katowice Katowice Krélewska Huta Zabrze (kolumny 2-7)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1905 Wspdlnie 1.833.383 1.151.123 347.528 1.114.974 (4.477.008)
1906 z 2.094.878 1.255.782 360.728 1.199.611 (4.910.999)
1907 rubryka nr 3 2320.934 1372360 370.566 1357.081 (5.421.141)
1908 . 2.520.905 1.562.535 400385 1364338 (5.848.163)
1909 . 2.699.133 1.720.286 482.281 1.421.179 (6322379)
1910 . 3.220.231 2.105.297 605.555 1.706.847 (7.637.930)
1911 . 3348.401 2.180.629 676.075 1.761.464 (7.966.569)
1912 . 3.540.724 2.241.847 710.746 1.824.806 (8318.123)
1913 952.031 2.182390 2333.491 1.997.566 609371 1.629.728 9.704.577 3310.800
1914 925.070 2.157.804 2.125.908 1.620341 651.246 1.597.077 9.077.446 3.082.610
1915 904.134 1.927.864 2.951.897 1342.597 716.753 1.461363 8.504.608 2.491.518
1916 1.198.152 1.221.071 2.428.508 2.092.009 873.527 1.784.211 10.597.478 2.807.258
1917 1.392.489 2359345 3.128.450 1.992.035 979.665 2.245.642 12.297.826 2305.283
1918 1.474.234 3.407.146 2.042.766 2.793.980 1.128.496 2.636.762 13.483384 2.752367
1919 1.764.490 3.865.645 3.675.590 3.463.510 1.183344 2.727318 16.680397 3.241.942
1920 1.614.490 3.546.600 2.991.554 3.231.750 1.112.130 2.400.410 14.896.934 3.097332
1921 1.496.906 3.096.612 3.257306 3.011.432 1.074.249 2355.083 14.291.588 3.297.688
1922 352.852' 669360 258380 489330 197.042 1.712382 3.679346 1.047.612
1923 106.069 333.233 133.862 284.293 84.541 1.003.089 1.945.087 622.245
1924 114.820 503.927 148.726 289321 55.371 1.402.955 2315.620 685.951
1925 204.773 579.407 147.241 307.400 69.876 1.622.803 2.931.500 901342
1926 212.808 1.005.180 274305 292.440 33.195 1.915.962 3.733.890 1.054.959
1927 312.193 961.805 312.756 325.794 132.213 2377.106 4.421.867 1.027.981

| Podane tylko przejazdy osdb na liniach znajdujacych sie na niemieckim terytorium, bez przejazdéw tranzytowych z Krolewskiej Huty przez Szarlej do Piekar. Dotyczy szpalt od nr
2-6oraz 9.
2 Zrddto: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 9, Tab..



Tabela nr I11.
Tramwaje Miejskie w Bytomiu
Przewdz pasazerow w latach 1914 - 1926 3

Bilety jednorazowe Bilety (karty) tygodniowe Karty (bilety) szkolne
Linia | Linia Il lHos¢
Rok Bytom - Bytom - Razem llos¢ llos¢ los¢ llos¢ przewiezionych
kalenda- Karb - Karb- wykupionych przewiezionych wykupionych przewiezionych 0s6b
rzowy Miechowice Dabrowa kart 0sob kart 0s6b razem
Miejska
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1914 891.085 69.099 960.1844 7.153 85.836 318 19.080 996.001
1915 863.677 84.953 948.630 9.086 109.032 520 31.200 1.088.862
1916 791.572 163.734 955.306 13.787 165.444 727 43.620 1.164.370
1917 834.027 247.591 1.181.618 30.271 363.252 971 58.260 1.603.130
1918 1.332.421 296.258 1.628.679 17.133 205.596 1.292 77.520 1.911.795
1919 1.476.348 323.674 1.800.022 18.721 224.652 1.647 98.820 2.123.494
1920 1.977.043 384.221 2.361.264 21.889 262.668 1.955 117.300 2.741.232
1921 1.842.270 249.047 2.091.317 21.715 260.580 2.584 155.040 2.506.937
1922 1.726.093 260.978 1.987.071 13.221 158.652 2.775 166.500 2.312.223
1923 1.199.880 117.993 1.317.873 5.215 62.580 2.352 141.120 1.521.573
1924 1.021.114 226.076 1.247.190 3.187 38.244 1.327 79.620 1.365.054
1925 1.521.374 336.391 1.857.765 3.806 45.672 2.026 121.560 2.024.997
1926 1.921.646 341.677 2.263.323 3.553 42.636 2.795 167.656 2.473.615

3 Zrédio: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 90, Tab. 137.
4 W oryginale btagd w sumowaniu.



Tabela Il1.

Miesigc

Styczen
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien
Pazdziernik
Listopad
Grudzien

Razem

Linia |

Bytom -

Karb -
Miechowice

163.769
147.378
157.086
166.264
160.441
171.162
160.135
167.195
176.029
178.612
181.767
209.644

2.039.482

Miesieczny przewd6z pasazeréw w 1927 roku miejskim tramwajami w Bytomiu..
llo$¢ sprzedanych biletow.5

Bilety jednorazowe

Linia Il

Bytom -

Karb -
Dabrowa M.

19.152
16.836
20.829
24.256
42912
50.893
45.723
46.347
39.398
27.825
18.836
20.535

373.542

Razem

182.921
164.214
177.915
190.520
203.353
222.055
205.858
213.542
215.427
206.437
200.603
230.179

2.413.024

Bilety (karty) tygodniowe

1loé¢

wykupionych
kart

107
687
825
642
813
608
778
1.039
1.051
1.151
1.367
1.529

10.597

lHos¢
przewiezionych
0s6b

1.284
8.244
9.900
7.704
9.756
7.296
9.336
12.468
12.612
13.812
16.404
18.348

127.164

Karty (bilety) szkolne

1lo$¢

wykupionych
kart

305
330
332
251
329
303
123
313
330
317
365
370

3.668

5 Zrédio: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 90, Tab. 138.

los¢
przewiezionych
0s6b

18.300
19.800
19.920
15.060
19.740
18.180
7.380
18.780
19.800
19.020
21.900
22.200

220.080

los¢
przewiezionych
0s6b
razem

202.505
192.258
207.735
213.284
232.849
247.531
222.574
244.790
247.839
239.269
238.907
270.727

2.760.268



Tabela nr 1V,

Wypadki komunikacyjne w Bytomiu w latach 1925 - 1928.!

Rok Wypadki spowodowane przez:
1925 -1 Rubryka
196 -2 _ 29
1927 -3 Tramwaje Autobusy  Samochody  Samochody  Pojazdy  Motocykle ~ Rowery Piesi razem
1928 ciezarowe osobowe konne
do 30.06.28 -4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ogétem 1 3 6 6 1 4 8 28
zderzen 2 10 4 9 54 17 14 31 13 152
3 12 5 9 75 22 14 46 29 212
4 10 5 6 55 15 12 34 21 158
lLa 1 ! 1
Ofiary 2 | 1 - 2
$miertelne 3 - - - - | 2 3
4 4 4
l.b 1 1 1
Z tego 2 1 - l
piesi 3 - - - -
4 4 4
2.a 1 1 5 5 1 4 8 24
Osoby 2 - 2 20 8 8 21 11 70
ranne 3 5 3 37 9 9 26 21 112
4 - 2 20 7 6 12 16 63
2.b 1 3 1 2 7 17
Ztego 2 - 2 10 4 1 6 5 28
piesi 3 2 18 2 7 17 21 68
4 - 2 9 4 2 5 16 38
3. 1 | 1 2
Tylko 2 9 1 8 29 6 4 7 - 64
uszkodzenia, 3 7 3 6 35 13 4 14 3 85
zniszczenia 4 9 1 6 34 8 4 16 - 79
4, | 1 1
Bez 2 1 4 3 3 2 3 2 16
szkéd 3 - 6 3 12
4 1 1 1 ¥ 2 6 1 12

| Zobacz: Statistisches Handbuch der Stadt Beuthen Oberschlesien. 1927 Jahrbuch. Beuthen O.-S [1929] s. 95,
tab. 145.



