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Samochody
Uzytkowe

Zdjecie przedstawia samochod z wyposazeniem dodatkowym dostepnym za doptata. W zaleznosci od wariantu i wersji zuzycie paliwa w cyklu tgczonym:
0d 6,7 1do 9,6 1/100 km. Emisja CO,: od 175 g/km do 219 g/km, dane na podstawie $wiadectw homologacji typu. Informacje dotyczace odzysku i recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji na stronie www.vwuzytkowe.pl.


http://www.vwuzytkowe.pl
http://www.sztukadojrzalychdecyzji.pl
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DF140A/115A/100A WYZSZE 0SIAGI PRZY NIZSZYM ZUZYCIU PALIWA.
Wigcej na Www.marine.suzuki.pl


http://www.marine.suzuki.pl

Niebieska Szkota

LEKCJA NA CALE ZYCIE
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Szkota pod Zaglami

—na STS FRYDERYK CHOPIN

ZDJECIE NA OKLADCE: JACHT ,,COPERNICUS”, FOT. ROBERT HAJDUK

AMER

Ostenda - Malaga
- 29.09.2018 - 10.11.2018

Malaga - Ameryka Pid. - Martynika

REALIZACJA PROGRAMU UCZNIA

kl. 11 - 11l gimnazjum, | - Il liceum

www.niebieskaszkola.pl
ZAPISY, WARUNKI, INNE TERMINY

10.11.2018 - 19.01.2019

Martynika - Malaga
02.03.2019 - 13.04.2019

»1 love Poland”. Polska Fundacja Narodowa
kontynuuje realizacje projektu regatowego

owy zarzad Polskiej Fundacji Narodowej nie rezygnuje
| \ | z udziatlu polskiego jachtu w stynnych morskich regatach.
Po zakonczeniu wspotpracy z Mateuszem Kusznierewi-
czem i Fundacja Navigare, projekt PFN nie wyladowat w szufladzie
—bedzie realizowany w nowej formie, pod nazwa ,,I love Poland” (na-
zwa nawigzuje do gldwnego celu — promocji Polski w $wiecie). Koor-
dynacja wszystkich prac zwigzanych z przygotowaniem jachtu, skom-
pletowaniem zatogi i sprowadzeniem todzi do Polski kieruje Dariusz
Pekala, zeglarz, doradca PFN. Skipperem zostanie 52-letni Jarostaw
Kaczorowski, znany regatowiec z Trojmiasta, kapitan jachtowy i mo-
torowodny, trener i s¢dzia zeglarski klasy panstwowe;.

Jarek ,,Jaro” Kaczorowski byt mistrzem kraju w klasie Optimist
(1978), mistrzem Polski i mistrzem §wiata w klasie Micro (1987
i 1988) oraz wicemistrzem kraju w klasie Tornado (1999). Zdoby-
wat tez wysokie miejsca w migdzynarodowych regatach jednostek
morskich. Na ,,L.odce Sport” byt trymerem grota, gdy triumfowata
w regatach Sydney — Hobart (rok 2001, zwycigstwo w grupie IRC A).
Jest tez jednym z trzech Polakow, ktorzy brali udzial w stynnym
wyscigu samotnikow Mini Transat (w 2007 roku zajat 19. lokatg).

Do zeglarskiego projektu regatowego Polska Fundacja Narodowa
zakupita jacht klasy Volvo 70 — niezwykle szybki, ale bardzo trud-
ny w trymowaniu i zegludze. Jacht zaprojektowat znany argentynski

www.wiatr.pl

8373 czytelnikow* pobiera bezplatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store 1 Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

konstruktor Juan Kouyoumdjian. Budo-
we zrealizowano w amerykanskiej stocz-
ni New England Boatworks na wyspie
Rhode Island. Pierwsze wodowanie: li-
piec 2011. W poprzednich wcieleniach
16dz zeglowata pod nazwami ,,Puma”,
»SCA” 1 ,,SFS 1I”. Jej najwigkszy sukces
to trzecie miejsce w regatach Volvo Ocean
Race pod dowodztwem Kena Reada (edy-
cja 2011-2012). Amerykanie wygrali wte-
dy dwa etapy — jeden na Pacyfiku, drugi
na Oceanie Atlantyckim. Teraz stynna jednostka bedzie nosi¢ nazwe
,1 love Poland” (jacht ubezpiecza firma Race Cover). Pierwsze trenin-
gi na wodzie przeprowadzono w lipcu. L6dZ ma doptyna¢ do kraju
pod koniec sierpnia. Portem macierzystym bedzie Szczecin.

Polska Fundacja Narodowa wkrétce oficjalnie przedstawi skip-
pera oraz zalogg. Zaprezentuje tez harmonogram startow w rega-
tach (zrezygnowano z koncepcji rejsu dookota §wiata). Wierzymy,
ze Jarek Kaczorowski sprosta wyzwaniu i juz niedtugo bgdziemy
kibicowa¢ zatodze najdrozszego oceanicznego jachtu regatowego,
jaki kiedykolwiek ptywat pod polska banders.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

ANDRDID APP ON

#  Available on the

App Store P> Coogle play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania IV 2018, V 2018, VI-VII 2018).
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Jachty Mini 650 ze szczecinskiej
stoczni zachwycity Europe

Kéni Piperol na jachcie Vector 6.5 z polskiej firmy Yacht Service.

olska stocznia ze Szczecina aspiru-
P je do grupy najwazniejszych euro-

pejskich graczy na rynku jachtow
klasy Mini 650. Produkcje todzi seryjnych
rozwijaja dzi$ trzy firmy francuskie, jedna
wloska oraz Yacht Service dziatajacy nad
Odra, na terenie dawnej stoczni im. Leoni-
da Teligi (ul. Swiatowida 6).

Rozpoczynali od budowy prototypowe;j jed-
nostki dla Radka Kowalczyka, ktory uczest-
niczyl w regatach samotnikéw Mini Transat
w 2015 roku. ,,Calbud 894”, zaprojektowany
przez Francuza Etienne’a Bertranda, zatonat
po wypadku w trakcie drugiego etapu regat,
a polski zeglarz zostal ewakuowany przez
zaloge tankowca linii Maersk. W tej samej
formie powstata 10dz dla Andrea Fornaro —
w regatach Mini Transat 2017 wloski zeglarz

Fot. Clément Le Calvé / LGL

zajal na niej piate miejsce we flocie todzi pro-
totypowych. Pozniej Yacht Service zamowit
u Etienne’a Bertranda projekt nowoczesnej
jednostki klasy Mini 650 przystosowanej do
rywalizacji we flocie todzi seryjnych. Kadtub
ma charakterystyczny okragly dziob. Kon-
strukcje nazwano Vector 6.5. Dwa pierwsze
jachty juz ptywaja. Trzeci opuscit stocznie
na poczatku sierpnia. Czwarty jest na eta-
pie produkcji. A na pigty i szosty zlozono
zamowienia.

— Jachty produkuje juz ponad ¢wier¢ wie-
ku — mowi Mariusz Swistelnicki, szef firmy
Yacht Service. Przez lata byliSmy partnerem
dunskiej stoczni X-Yacht. W zakladzie koto
Polic produkowalismy kadtuby luksusowych
jachtow typu performance cruiser. Co rok
firme opuszczalo koto 100 jednostek. Cztery

FOT. KENI PIPEROL

Kéni Piperol odbiera swéj nowy jacht.

lata temu sprzedatem tamten obiekt i postano-
witem dziata¢ na mniejszg skalg, skupiajac si¢
na produkcji jednostek typu semi-custom (na
indywidualne zamoéwienia armatoréw). Dzi§
zatrudniam 30 osob. Dla holenderskiej firmy
Leonardo Yachts wytwarzamy klasyczne jed-
nostki zaglowe Eagle 44 i Eagle 36. Natomiast
dla spotki DaVinci Yachts (takze z Holandii)
produkujemy todzie motorowe DaVinci 30
i DaVinci 35. Wciaz jednak ciagnie mnie do
Jjachtow regatowych — ptywam na finnie i 505,
zamierzam tez rozwija¢ produkeje todzi kla-
sy Mini. Mam nadziejg, ze wkrotce pierwsza
jednostka z nowej linii trafi w rece polskiego
zeglarza i bedzie ptywac pod polska bandera.

Dlaczego ekipa Yacht Service postano-
wita produkowac¢ seryjne mini? — Te jachty
sa tatwiejsze w prowadzeniu. Ciesza si¢ P

Szczecin, ul. Swiatowida 6. Jacht gotowy do transportu...

WIATR

..i pierwsze wodowanie.
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https://www.x-yachts.com/

ZATOKA

— KOMFORTU—

Luksusowe apartamenty na sprzedaz
miedzy Jastarnig a Jurata
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Apartamenty “pod klucz”


http://www.zatokakomfortu.pl
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reklama

wigkszym zainteresowaniem zeglarzy. No
i oczywiScie — sa sporo tansze. Vector 6.5
z masztem, okuciami i kompletem lin kosz-
tuje 39 000 euro netto. By moc si¢ $cigac,
wystarczy dotozy¢ zagle i elektronike. No
i oczywiScie odpowiednia przyczepe. Jed-
nostki prototypowe sa co najmniej dwa
razy drozsze. Maja kadtuby i maszty z wto-
kien weglowych, uchylne kile, ostatnio
nawet burtowe hydroskrzydta — we flocie
jachtow proto trwa technologiczny wyscig
zbrojen — moéwi Mariusz Swistelnicki.

Andrea Fornaro.

Andrea Fornaro w Mini Transat 2017. Pigte miejsce w grupie fodzi prototypowych.

WIATR

Pierwszy egzemplarz todzi Vector 6.5 ku-
pit zeglarz mlodego pokolenia pochodzacy
z Gwadelupy, 22-letni Kéni Piperol. W ubie-
gtym roku byl najmlodszym uczestnikiem
Mini Transat. Zajat czwarte miejsce we
flocie prototypoéw (swa nowa 16dz z Polski
odebrat w czerwcu tego roku). Drugi egzem-
plarz pojechal do zeglarza z Wysp Kanaryj-
skich. Dwa kolejne zaméwili Francuzi. Piaty
trafi do Wlocha Fornaro. A szdsty pojedzie
do Anglii.

Znany konstruktor Etienne Bertrand oraz
zeglarz Andrea Fornaro otworzyli polskiej
stoczni drzwi do $wiata klasy Mini, w ktorym
prym wioda sternicy i producenci z Francji.
Teraz dotaczyt do nich Kéni Piperol. Aby Vec-
tor 6.5 zostatuznany za t6dz seryjna, Yacht Se-
rvice musi zwodowac 10 jednostek. Mariusz
Swistelnicki wierzy, ze dziesiaty egzemplarz
sprzeda jeszcze w tym roku. Produkcja jednej
todzi trwa miesiac, wiec wszystko zalezy od
zaméwien. — Staram si¢ pomagac¢ zeglarzom
rokujacym nadzieje na dobry wynik. Dla ta-
kich armatoréw przygotowuje promocyjne
oferty, bo ich ewentualny sukces w oceanicz-
nych regatach bedzie takze sukcesem naszej
firmy — mowi Mariusz Swistelnicki.

Prestizowa klasa Mini 650 to jedyna oce-
aniczna konstrukcja regatowa dla zwyktych
$miertelnikow. Gdy przeliczymy euro na
zlotowki, na jacht Vector 6.5 potrzebujemy
okoto 168 tys. zt. To oczywiscie dopiero

Fot. Christophe Breschi

poczatek wydatkow, bo niezbedny jest jesz-
cze budzet na doposazenie todzi, podroze
i starty w regatach. Wciaz jednak bedzie to
najtanszy sposob na zaistnienie w $wiecie
regat oceanicznych. Mimo to dotad tylko
trzech Polakow startowato w Mini Transat,
najwazniejszej imprezie w kalendarzu klasy
Mini 650. Kazimierz ,,Kuba” Jaworski na
jachcie ,,Spanielek” zajal doskonate dru-
gie miejsce w 1977 roku (pierwsza edycja
regat). Jarostaw Kaczorowski na jachcie
»Allianz.pl” wywalczyt 19. lokate w 2007
roku. Dwa razy $cigat si¢ Radek Kowalczyk
—w 2011 oraz w 2015 roku. W kalendarzu
regatowym klasy Mini 650 jest kilkanascie
imprez. Najblizsze dwuetapowe regaty sa-
motnikow Mini Transat zaplanowano na
2019 rok.

Krzysztof Olejnik
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http://www.farbyjachtowe.pl
https://www.facebook.com/Kenipiperol1/
https://www.facebook.com/Kenipiperol1/
http://www.azimuth-shop.com

SPORT
OPTICS
LEISURE

NOWY MONARCH HG 8X30.
DOSKONALOSC W LEKKIM WYDANIU.

Podazajac za sukcesami modeli Monarch HG z obiektywami 42 mm,

nowe lornetki tej serii z obiektywami 30 mm oferuja te sama koncepcje
doskonatego uktadu optycznego zamknietego w lekkiej, stylowej i
jednoczesnie solidnej obudowie. Poznaj te mate lornetki serii MONARCH HG
- to przeciez Twoj nowy towarzysz zblizajgcych sie przygod.

www.nikon.p!

MONARCH
8x30/10x30


http://www.nikon.pl
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Jacht Nautika 1150 Voyage — premiera 2016. Fot. Arek Rejs

tocznia Delphia Yachts, najwigk-
S szy krajowy producent jachtow Za-

glowych i motorowych, podpisata
umowe ze stocznig Ostroda Yacht nalezaca
do francuskiej grupy Beneteau. W wyniku
porozumienia powstanie spotka joint ven-
ture, w ktorej Delphia bedzie mie¢ 20 proc.
udzialoéw, a zagraniczny inwestor — 80 proc.
,»Glownym celem nawigzania relacji kapi-
talowej migdzy spotkami jest zapewnienie
firmom dalszego dynamicznego wzrostu.

Delphia Yachts tworzy nowg spoétke
Z gigantem przemystu jachtowego

Lato 2016. Ewa Kot w rejsie przez zatoke (Delphia 46).

e b ld / 0
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Rozpoczyna si¢ nowy rozdzial w prawie
30-letniej historii stoczni Delphia. Jako
przyszli wspotwlasciciele nowej spotki
z optymizmem patrzymy w przyszto$¢” —
napisali w o$wiadczeniu wspotwlascicie-
le Delphia Yachts. Tworzenie spotki joint
venture, ktora przejmie dotychczasowa
dziatalno$¢ Delphia Yachts, zakonczy sig
za kilka miesigcy (pod warunkiem uzyska-
nia wymaganych zezwolen).

O porozumieniu poinformowali rowniez
przedstawiciele Groupe Beneteau. ,,Nowa
spotka przejmie dziatalno$¢ Delphia Yachts
w zakresie projektowania, budowy i sprze-
dazy todzi rekreacyjnych pod markami
Delphia i Maxi. Bedzie tez oferowac todzie
marek z grupy Beneteau. Olecka stocznia
jest jedna z najwazniejszych w tej czesci
Europy. Od 1990 roku zbudowata ponad
25 000 jednostek. W 2017 roku osiagneta
obrot w wysokos$ci 130 mln zt. Biezacy do-
chod operacyjny: 9 mln zt. Firma zatrudnia
670 0s6b” — czytamy w komunikacie fran-
cuskiego koncernu.

,Powotujac nowa spotke, nasza grupa chce
zwigkszy¢ moce produkcyjne i mozliwosci
rozwoju. Opracowujemy ofensywna stra-
tegic w oparciu o nowe centrum badaw-
€zo-rozwojowe i centrum prototypowania.
Spoétka bedzie korzysta¢ z mozliwosci pro-
dukcyjnych i know-how stoczni Delphia
Yachts” — powiedzial Hervé Gastinel, pre-
zes zarzadu Groupe Beneteau.

Porozumienie Beneteau i Delphia Yachts
oznacza dalsza konsolidacj¢ europejskiego
przemystu stoczniowego. Do Groupe Bene-
teau (firma powstala w 1884 roku) naleza
juz takie marki, jak Beneteau, Jeanneau,
Lagoon, Prestige, Monte Carlo Yachts,
CNB, Four Winns, Glastron, Scarab i Wel-
Icraft. W lipcu poinformowano o przejgciu
przez Beneteau wigkszosciowego pakietu
udziatéow w stowenskiej spolce Seascape
zajmujacej si¢ projektowaniem, budowa
i sprzedaza jachtéw zaglowych. Andraz Mi-
helin i Kristian Hajnsek (zatozyciele stoczni,
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Tomasz Cichocki na jachcie ,Polska Miedz” (rok 2011).

zeglarze zwiazani z klasa Mini) zatrzymali
40 proc. udziatow.

Groupe Beneteau zatrudnia okoto 7000
0sob, gtownie we Francji, USA, w Polsce,
we Wiloszech i w Chinach. Przez pierw-
sze dziewig¢ miesiecy roku obrotowego
2017-2018 przychody francuskiego giganta
wzrosty do prawie 886 mln euro.

Stocznia Delphia Yachts rozpoczeta dzia-
falno$¢ w 1990 roku pod nazwa Sportla-
ke. Firme zatozyli bracia Piotr i Wojciech
Kot. Pamietacie jacht Sportina 680 z poto-
wy lat 90. ubieglego wieku zaprojektowany
przez Andrzeja Skrzata? Do dzi$ widywany

sedily . "%

jest na srodladowych szlakach i wciaz cieszy
oko swa klasyczng ponadczasowa sylwetka.
Przez prawie 30 lat firma stworzyla ponad
40 modeli todzi i jachtow. Trafiaja nie tyl-
ko na rynek europejski, ale takze do Rosji,
USA, Kanady, Japonii, Australii, a nawet do
Chin. W 2012 roku Delphia zostata wtasci-
cielem prestizowej szwedzkiej marki Maxi.
Firma oferuje takze ustugi frezowania CNC
irealizuje zamowienia dla przemystu jachto-
wego, lotniczego i kolejowego. We wrzes$niu
ubieglego roku otwarto w Olecku Centrum
Badawczo-Rozwojowe Delphia Yachts, kto-
re ma prowadzi¢ prace nad nowymi tech-

tukasz Wosiriski i Wojciech Kot na jachcie Maxi 1200 (rok 2015).

e e,

nologiami oraz uzyciem nanomaterialow
w procesie produkcji jachtow. Jesienig ubie-
glego roku poinformowano takze o pracach
zmierzajacych do stworzenia nowej linii
jachtow zaglowych marki Delphia. Lodzie
zaprojektowat znany w $wiecie designer Tony
Castro, autor wielu luksusowych jednostek
zaglowych i motorowych, a takze super-
jachtow. Najblizsze spotkanie z tworcami
i szefami oleckiej stoczni, a takze z jachta-
mi zaglowymi i motorowymi, juz w drugim
tygodniu sierpnia podczas targow Wiatr
i Woda na wodzie w Gdyni.

Krzysztof Olejnik

Komunikacja i bezpieczenstwo na morzu

Radioptawy EPIRB, radioptawy osobiste PLB,
transpondery radarowe SART,
transpondery AIS MOB, flary diodowe

dystrybucja w Polsce:

Eljacht’

ul. Lowicka 13, 80-642 Gdansk
tel. +48 58 320 70 24, info@eljacht.pl
www.eljacht.pl
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Akademia
Sportu

2 Enea
=

Zarazamy zeglarstwem. Petne enerqii
miasteczko Enea nad Jeziorem Kierskim

! rzystan Jacht Klubu Wielkopolski
- , nad poznanskim Jeziorem Kier-

skim tetni zyciem od poczatku
wakacji. W kazdym tygodniu, od ponie-
dziatku do piatku, miasteczko zeglarskie
Enea go$ci najmlodszych adeptow zeglar-
stwa — uczestnikow szkolen organizowanych
w ramach akcji ,,Enea — na fali bezpiecznej
zabawy”. To kampania edukacyjna promu-
jaca zeglarstwo i windsurfing. Jej celem
jest popularyzacja naszego sportu, rozwoj
zainteresowan zwiazanych ze sportami
wodnymi oraz promowanie pozytywnych
wzorcow i bezpiecznej zabawy nad woda.
Program przygotowano dla dzieci i mto-
dziezy ze szkot z wojewodztwa wielkopol-
skiego uczestniczacych w projekcie Enea
Akademia Sportu. — Zarazamy dzieci ze-
glarstwem i klasa Optimist, od ktorej roz-
poczynatem moja karierg sportowa — mowi
Piotr Myszka, mistrz §wiata w windsurfin-
gowej klasie R:SX, olimpijczyk z Rio de
Janeiro, pomystodawca kampanii i partner
firmy Enea.

Nim rozpoczelo sig pierwsze lipcowe zgru-
powanie, Piotr Myszka spotykat si¢ z ucznia-
mi poznanskich szkot. — Niektore dzieci zna-
ly temat, bo chetnie opowiadaty o swych
pierwszych do$wiadczeniach zeglarskich.
Dla innych wszystko byto nowoscia. Patrzy-
ly na kadtub optimista i zagiel, otwierajac
szeroko oczy i buzie —mowi Piotr. — Uczest-
nicy spotkania chetnie pytali o szczegdly
zwigzane z naszym sportem, a na koniec
wzigli do doméw ulotke informujacg o pro-
jekcie. Przez cate wakacje ponad 200 dzieci
rozpocznie zeglarska przygode i by¢ moze
odkryje w sobie nowa pasj¢ na cate zycie.
Wierze, ze uczestnicy projektu zwigza si¢
z zeglarstwem na dlugie lata. A by¢ moze
niektorzy pojda w moje $lady i rozpoczna
karierg na olimpijskiej desce.

Na przystani Jacht Klubu Wielkopolski,
pod opieka doswiadczonych treneréw i in-
struktorow, uczestnicy szkolen uczyli sig
taklowania lodzi klasy Optimist, obstugi
poszczegolnych elementéw jachtu, wodo-
wania i zeglowania. Pod czujnym okiem
skipperéw plywali omega oraz jachtami
kabinowymi — venuska i lupusem. Korzy-
stali tez z desek SUP oraz z klubowego
kapieliska.

Dzieci, ktore odwiedzaty przystan JKW
w ostatnim tygodniu lipca, trafity na wy-
jatkowa pogode, wrecz karaibska. Nad Je-
ziorem Kierskim bylo stonecznie, upalnie,
nie brakowatlo tez tagodnego wiatru — to
doskonala aura, by postawi¢ pierwszy krok
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w zeglarskim $wiecie. Kazdego dnia zgru-
powania jedna grupa uczestnikow zeglo-
wata z instruktorem na omedze. Dwie inne
zatogi ptywaty na kabinéwkach. Najwigk-
sza ekipa zawsze zajmowala poktady opti-
mistow — klubowych todzi szkoleniowych
z zaglami przygotowanymi przez gdanska
zaglownie Sail Service specjalnie do pro-
jektu ,,Enea — na fali bezpiecznej zabawy”.
Kto$ moglby powiedzie¢, ze trudno zostaé
zeglarzem w pig¢ dni. Ale prawie kazde
dziecko, ktore w poniedziatek pierwszy raz
w zyciu widziato todke, ster i zagiel, pod
koniec tygodnia potrafito juz samodzielnie
sterowa¢, wyptyna¢ z portu, ominaé bojg
i wroci¢ do kei.

W piatek 27 lipca przystan Jacht Klubu
Wielkopolski odwiedzil Piotr Myszka, pa-
tron projektu ,,Enea — na fali bezpiecznej
zabawy”. Piotr towarzyszyl dzieciom na
wodzie. Udzielal rad i wskazowek. Po-
magat w wodowaniu jachtow. A podczas
uroczystego zakonczenia szkolenia wreczat
medale. — Nie wiem, czy ktory$ z naszych
podopiecznych pdjdzie w slady Piotra
Myszki i zostanie mistrzem $wiata. Wiem
natomiast, ze wielu wychowankow Jacht
Klubu Wielkopolski, ktérzy rozpoczynali
przygode z zeglarstwem na wakacyjnych
treningach, wigzato si¢ ze sportem na dtu-
gie lata, a niektorzy z nich siggali po meda-
le mistrzostw Polski — mowit trener Pawet
Prusinski, wicekomandor JKW. Zwrdcit si¢
tez do uczestnikow szkolenia: ,,By¢ moze
kiedys optyniecie §wiat. Moze zobaczycie
przyladek Horn. Wspomnijcie wtedy, ze
wszystko si¢ zaczeto w Kiekrzu, na przy-
stani naszego klubu, pod czujnym okiem
olimpijczyka i mistrza §wiata”.

Po powrocie do Gdanska, Piotr Myszka
wziat udziat w ostatnich treningach przed
wyjazdem do Danii na najwazniejsza im-
prez¢ sezonu, czyli na mistrzostwa $wia-
ta wszystkich klas olimpijskich w Aarhus
(wschodnie wybrzeze Potwyspu Jutlandz-
kiego). Regaty Hempel Sailing World Cham-
pionships Aarhus Denmark 2018 sa pierw-
sza okazja, by zdoby¢ kwalifikacje dla
kraju do igrzysk Tokio 2020. Kolejne
wazne imprezy beda rozgrywane w sierp-
niu w Sopocie — najpierw mistrzostwa
Europy w olimpijskiej klasie RS:X, a poz-
niej mistrzostwa kontynentu na deskach
ze skrzydtami wodnymi. — Organizatorzy
zapowiedzieli przeprowadzenie zawodow
w formule otwartej, czyli mozna wystar-
towac na dowolnej desce z foilem. Bedzie
to ciekawa konfrontacja i wyjatkowy test
sprzetu — mowi Piotr.

Na wrzesien zaplanowano regaty Pucharu
Swiata w Japonii na akwenie olimpijskim
oraz mistrzostwa Polski. A w przysztym roku
rozpocznie si¢ wielomiesigczna rywalizacja
cztonkow polskiej kadry o prawo startu w re-
gatach olimpijskich Tokio 2020. [ ]

www.wiatr.pl

Na fali

bezpiecznej
’4 zabawy

Narada treneréw z Piotrem Myszkga. Gotowi do wodowania.
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120 todzi i jachtéw na targach Wiatr
| Woda na wodzie. Kurs na Gdynie!

lisko 130 przedsigbiorstw wezmie
B udzial w sierpniowych targach

Wiatr i Woda na wodzie. W gdyn-
skiej marinie zobaczymy ponad 120 jedno-
stek z krajowych i zagranicznych stoczni.
To juz 13. edycja wystawy organizowanej
przez firm¢ Murator Expo — jedyna impre-
za w Polsce, podczas ktorej mozemy zoba-
czy¢ najnowsze jachty z krajowych i za-
granicznych stoczni stojace burta w burte
przy jednej kei. Zapraszamy do mariny od
9 do 12 sierpnia (od czwartku do soboty od
godz. 11.00 do godz. 18.00 oraz w niedziele
od godz. 11.00 do godz. 16.00).

Na liscie wystawcow jest kilka firm, kto-
re pierwszy raz beda prezentowac swe pro-
dukty na gdynskich targach: Yacht Covers,
PHU Perfekt, Cirrus Aircraft, D-Boat, Trol-
ling Boats oraz Decathlon. Na brzegu ofer-
te przedstawia producenci i dystrybutorzy
osprzetu, silnikéw, elektroniki poktadowej,
urzadzen nawigacyjnych, wyposazenia ra-
tunkowego, beda tez producenci odziezy ze-

luksusowych jednostek motorowych zapre-
zentujg stocznia Galeon oraz firma Power
Boats. Zobaczymy tez jachty wielu innych
znanych marek, jak cho¢by Delphia, Par-
ker, Jeanneau i Northman. Podczas impre-
zy przyznana zostanie nagroda prezydenta
Gdyni w konkursie Gdynia Yacht Design
(jury wybiera najladniejszy jacht zaglowy
i motorowy prezentowany na targach).
Uroczyste otwarcie wystawy bedzie si¢
odbywaé w targowym namiocie w czwartek
9 sierpnia (godz. 13.00). Na piatek 10 sierp-
nia zaplanowano spotkanie z Krzysztofem
Baranowskim (godz. 14.00). Na sobote —
spotkanie z Mariuszem Koperem i Hanng
Leniec, ktorzy w zatlogowym rejsie jachtem
,.Katharsis II” optyneli Antarktyde szlakiem
wod przybrzeznych, czyli na potudnie od 60.
stopnia szerokos$ci geograficznej potudnio-
wej. Natomiast w niedziel¢ zapraszamy na
spotkanie z Szymonem Kuczynskim, kto-
ry na jachcie ,,Atlantic Puffin” (Maxus 22)
dwukrotnie optynat Swiat. Na stoisku szkoty

skiego i Piotra Lewandowskiego — zeglarze
z Kalisza zaprezentuja nowe podreczniki ze-
glarskie oraz pigknie odrestaurowany jacht
»Wanda” (16dz typu Wega z 1967 roku). Kaz-
dego dnia wystawy beda si¢ odbywaé po-
kazy technik ratowniczych. Wydarzeniem
towarzyszacym targom bedzie 33. Batltycki
Festiwal Piosenki Morskiej — Gdynia 2018.
W muszli koncertowej przy plazy wystapia:
Atlantyda, Mirek ,,Koval” Kowalewski oraz
EKT Gdynia (start w sobote o godz. 18.00,
wstep wolny).

Gos$¢mi targéw beda w tym roku kontra-
henci i dziennikarze z Rosji i Zjednoczo-
nych Emiratéw Arabskich, ktorzy zglebiaja
potencjal polskiego przemystu jachtowego
w ramach Misji Study Tour. Zaplanowano
testy jachtéw, spotkania biznesowe, kon-
sultacje z konstruktorami oraz konferencjg
prasowa pod hastem ,,Sita i potencjat pol-
skiej branzy jachtowej. Elementy rzadowe-
go programu wsparcia branzy na rynkach
zagranicznych”. Wigcej informacji o targach

glarskiej oraz firmy czarterowe. Najwigcej  Zeglarstwa Morka spotkacie Bartka Czarcin-  na stronie: www.wiatriwoda.pl. ]

3.Slaskie Targi Sportéow
Wodnych i Rekreac;ji

WIATR i1 WODA

12-14 pazdziernika

Miedzynarodowe Centrum
Kongresowe, Katowice

Targom towarzyszy Marine Industry Forum
konferencja branzy przemysiu jachtowego

- Zagle

organizator
wykonawczy

wiatriwoda.pl - YACHTEXPO


http://www.wiatriwoda.pl
http://ww.wiatriwoda.pl

Zatoga Dominika Zyckiego zajeta trzecie miejsce.

Regaty i sztuka. W Warszawie
rywalizowano o Puchar Dzielnicy Wista

o0 75 latach od powstania klasy Ome-
P ga (wymyslonej i zaprojektowanej

w Warszawie podczas niemieckiej
okupacji w 1942 roku) rozegrano pierwsze
Regaty o Puchar Dzielnicy Wista. Uczestnicy
zeglowali na trudnym akwenie z ptyciznami,
kamieniami i silnym nurtem — migdzy mo-
stem Swietokrzyskim a mostem Gdanskim.
Na kolorowych Zaglach pojawity si¢ projekty
warszawskich artystow: Stawka Pawszaka,
Ewy Ciepielewskiej i Oli Jasionowskiej. Kaz-
dy zagiel miat swego mecenasa. Tym samym
obserwowali$my nie tylko wyjatkowe regaty,
ale takze ptywajaca galerig sztuki.

— To niesamowite, ze t6dka wymyslona
podczas wojny nadal jest produkowana i po-
pularna. Omega przez lata stata si¢ klasa na-
rodowg obecng wszedzie, ale nie w Warsza-
wie, czyli tam gdzie si¢ narodzita. Chcielismy
to zmieni¢. A takze pokaza¢ warszawiakom,
ze na Wisle mozna zeglowa¢ — mowil Kasper
Orkisz, pomystodawca regat.

W regatach udziat wziglo 18 zatég i 60
zawodnikoéw. Na starcie staneli znani Ze-
glarze: Dominik Zycki, Anna Weinzieher
i Jakub Pawluk (zwycigzca czterech z pie-

Galeria sztuki na grotach omeg — takie rzeczy tylko na Wisle w Warszawie.

Fot. Robert Hajduk (2)

ciu wyscigow). Drugi dzien przyniost spek-
takularng zmiang pogody. Wiat silny wiatr,
padat deszcz i byto bardzo zimno. Mimo to
nie zabraklo kibicow ogladajacych regaty.
Wigcej o imprezie na stronie internetowej
www.zaglewarszawskie.pl.

Marek Stodownik

Zwyciezcy | dnia w klasie Omega:
| miejsce — zatoga Kuby Pawluka
Il miejsce — zatoga Anny Weinzieher
11l miejsce — zatoga Dominika Zyckiego

Zwyciezcy Il dnia w klasie Omega:
| miejsce — zatoga Morskich Szwedakéw
Il miejsce — Agnieszka Jankowska Team
1Il miejsce — zatoga Nowa Fala / Miami Wars

Zwyciezcy w klasie Open:
| miejsce — zatoga Yacht Klub Warszawa (omega)
Il miejsce — Piotr Wielecki (omega)
11l miejsce — Konrad Futer (finn)

Zwyciezcy Wyscigu o Puchar Wiankéow:
Zatoga YKP Warszawa ze sternikiem Maciejem
Bieniasem. | |

Globe Scilor

7
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Keja przy potudniowym brzegu Martwej Wisty.

T

Na lgdzie dziataja juz dwie firmy serwisowe.

Jacht Marina Gdansk. Nowa trojmiejska
przystan powstanie na Martwej Wisle

réjmiasto czeka na nowa maring
I jachtowa, ktora wkrotce powsta-
nie w dzielnicy Rudniki. Zaled-
wie 5,5 km od dworca PKP Gdansk Glow-
ny. Niecate 3,5 km od Szafarni. Tylko 800
metréow od zjazdu z drogi krajowej nr 89,
ktora taczy tras¢ S7 z tunelem pod Martwa
Wisla. W bezposrednim sasiedztwie przy-
stanku autobusowego Tarcice. Niespet-
na 800 metréw na wschod od mostu Jana
Pawta II i okoto 40 minut zeglugi z Zatoki
Gdanskiej. Wtasnie w tym strategicznym
miejscu, przy potudniowym brzegu Mar-
twej Wisty, powstanie nowa przystan dla
odzi zaglowych i motorowych: Jacht Ma-
rina Gdansk.

Budowa portu ma si¢ rozpocza¢ w przy-
sztym roku, ale juz dzi$§ przy nabrzezu cu-
muja jachty, na ladzie dziatajg dwie firmy
serwisowe (Sailing Factory oraz Yacht Fi-
nishing & Repairs), a na liScie przysztych
rezydentow 30 proc. miejsc jest zajetych.

\
\

Nowa przystanig interesuja si¢ takze czar-
terownie oraz firmy szkoleniowe.
Inwestorem jest spotka Jacht Marina
Gdansk. Stery w firmie dzierzy Jacek Cha-
bowski, znany trojmiejski zeglarz, armator
jachtu ,,Polled 2”. — Mamy okoto 250 metrow
linii brzegowej. Ponad potowe zajmuje w tej
chwili nabrzeze z lat 80. (zbudowane do prze-
tadunku cementu) — mowi Jacek. — Przystan
bedzie mie¢ 110 miejsc postojowych przy
trzech pomostach oraz ponad 50 miejsc przy
nabrzezu serwisowym. W tej chwili przy na-
brzezu mamy 2 metry glgbokosci, ale planuje-
my poglebienie do 3,5 metra. Bedziemy mieé
miejsca dla jachtow o dtugosci do 12 metrow
oraz kilka stanowisk dla jednostek o dtugosci
16 metrow. Wazne jest to, ze nie chcemy tu
tworzy¢ zwyklego parkingu dla todzi. Ten
port ma zy¢ —i to przez caty rok. Dlatego kaz-
dy rezydent znajdzie miejsce do zimowania
na ladzie. Plan obejmuje wzniesienie bosma-
natu z ogrodem zimowym, zaplecza socjal-

nego, sanitariatow oraz sali wyktadowe;j. Nie
zapomnimy o parkingu i trawniku, na ktérym
armatorzy beda mogli na przyktad rozktadac
zagle. Na ladzie dzierzawimy dziatke¢ o po-
wierzchni 12,5 tys. m kw. By¢ moze wkrotce
dodamy do niej druga o podobnej wielkosci,
rozmowy trwaja.

W miejscu, w ktorym zaplanowano budo-
we miejsc cumowniczych, Martwa Wista ma
okoto 300 metrow szerokosci. Dwa dtuzsze
pomosty beda mie¢ 74,4 metra, wigc przystan
nie zakloci zeglugi w torze wodnym. Zapla-
nowano wbicie 16 potgznych pali, wigc ani
zachodnie wiatry, ani prady, nie beda zagra-
za¢ jachtom i infrastrukturze.

— Jesli uda si¢ nam uzyskac¢ wszystkie nie-
zbgdne pozwolenia do konca roku, to przed
przyszlorocznym sezonem powinni$my zbu-
dowa¢ pomosty. Ten optymistyczny scena-
riusz wydaje si¢ catkiem realny — przekonuje
Jacek Chabowski. Wigcej o nowej marinie na
stronie www.jachtmarinagdansk.pl. ]

Marina powstanie kilkaset metréw na wschdod od mostu Jana Pawta Il.

WIATR
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FOT. ARCHIWUM JACKA CHABOWSKIEGO
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Pie¢ wyscigow w regatach
o Puchar , Poloneza”

egaty o Puchar ,,Poloneza” begda
R rozgrywane na Odrze, w Zatoce

Pomorskiej oraz na baltyckiej tra-
sie dookota wyspy Christianse. Zgloszenia
przyjmowano do konca lipca. Uczestnicy
moga wzia¢ udzial w wybranych przez siebie
wys$cigach. Na sobote 11 sierpnia zaplano-
wano biegi krotkie przy Watach Chrobrego
(baza bedzie North East Marina). W ponie-
dziatek 13 sierpnia rozgrywane beda wysci-
gi $rednie u wybrzezy Swinoujscia. A we
wtorek 14 sierpnia jachty wyrusza na tras¢

wyscigu gltéwnego o puchar ,,Poloneza”
(Swinoujs'cie, Christiansg, Swinoujécie). Or-
ganizator zaplanowat lacznie piec startow.
Nowosci tegorocznej edycji: powrot do
grup przeliczeniowych KWR (beda réwniez
grupy ORC i open). Wszystkie grupy beda
klasyfikowane w III Mistrzostwach Polski
Fundacji Sailportal.pl — licza si¢ wyniki ze
wszystkich wyscigow. Uroczyste zakoncze-
nie zaplanowano na listopad (targi Boatshow
w Lodzi). Wigcej o regatach na stronie www.
regaty-poloneza.pl. [ ]

Festiwal Port Piesni Pracy

laskie miasto Tychy i Miejskie Cen-

w Tychach od 17
trum Kultury w Tychach zapraszaja

14
S na 34. edycje festiwalu Port Piesni

Pracy. Przed nami trzy festiwalowe dni, pie¢
miejsc koncertowych, kilkunastu wykonaw-
cow z kraju i z zagranicy oraz szanty i muzyka
folkowa w najlepszym wydaniu. Startujemy
w pigtek 17 sierpnia i bawimy si¢ do niedzieli.

W Tychach zagraja oczywiscie gospoda-
rze, czyli zesp6t Perty i Lotry. Beda Ryczace
Dwudziestki. Wystapia takze zatogi Banana
Boat, Klang, Orkiestra Samanta i The Nie-
robbers. Peten wachlarz szant i piosenek
zeglarskich zaprezentuja zespoly Leje na
Poktad, Happy Crew, Drake, Znienacka Pro-
jekt, W Strong Portu, Trzy Maszty, Wiasny
Port, Old Marinners oraz Jan i Klan.

Kurs na Tychy obieraja takze goscie z za-
granicy — organizatorzy oczekuja najazdu
kapeli The Pyrates! z Wielkiej Brytanii.
Wystapi tez zespot Unicorn z Holandii.
Zapowiada si¢ niezwykta mieszanka szant,

Port Piesni Pracy

sierpnia

energetycznego folku, celtyckich klimatow
i bluegrassu. Na piatek 17 sierpnia zaplano-
wano koncert w ogrodzie Miejskiego Cen-
trum Kultury. PéZniej uczestnicy festiwalu
przeniosa si¢ do kina pod chmurka na film
,,NOZ w wodzie” Romana Polanskiego (1962
rok). Sobotnie koncerty beda si¢ odbywac
w trzech miejscach. W poludnie szantowe
nuty zabrzmia na Placu Baczynskiego. Poz-
niej widzowie udadza si¢ na Dzika Plaze
Paprocany — na koncert gtéwny. Po nim, by
emocje nie opadly za szybko, uczestnikow
festiwalu powita Underground Pubu (kon-
certy nocne). Niedziela rozpocznie si¢ od
koncertu dla dzieci na statku znajdujacym
si¢ na terenie osrodka wypoczynkowego
Paprocany — najmtodszych porwie do za-
bawy zespot Klang. Pozniej przyjdzie czas
na koncert finalowy (zachodnie nabrzeze
jeziora Paprocany).

Wigcej o festiwalu na stronie interneto-
wej www.portpiesnipracy.pl. |

FISTIWAL SIANTOWY

PORT
PIESN
PRACY

17-19 SIERPNIA 2018

M/.STERVOLT

POLSKA

Innowacyjne i autonomiczne

systemy zasilania

tadowarki ChargeMaster Plus

B Zakres roboczy na wejsciu 80-275V AC, 35-70Hz
tadowanie 3 réznych akumulatoréw

taduje akumulator rozruchowy 12V w systemie 24V
bez dodatkowych komponentéw

Kompletny system w 1 obudowie

Wbudowany izolator baterii

Funkcja konwertera DC-DC i VSR

Szybsze i bezpieczniejsze tadowanie

Wejscie SMART z mozliwoscia podtaczenia alternatora
Wbudowany interface MasterBus

Komunikacja CZONE, NMEA2000, CANopen

12v
24V
120/230V

Wejscie AC
120/230V (80-275V)
~35-70Hz

Alternator
12V

Akumulator Bank akumulatoréw Klasyczny
Li-lon12V/24V GEL, AGM 12V/24V akumulator
rozruchowy 12V

=
o°

ANCOR LENCO™ g BlUESEA
ProMariner: [=15;] @&=23

MARINCO

Poszukujemy lokalnych instalatoréw

T: +48 531 066 829
biuro@mastervoltpolska.pl
www.mastervoltpolska.pl
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Kabestany z wyzszej potki. Jak wybierad
| jak serwisowac produkty marki Andersen

Kabestany Andersen na poktadzie jachtu Xc 42.

Kabestan z silnikiem na poktadzie...
a co zeglarze chwalg kabestany An-
2 dersen? Jedni za moc. Inni za pre-
cyzje i niezawodnos$¢. Wszyscy za
wytrzymatos¢. Urzadzenia powstaja w Dani.
Sa sktadane i polerowane r¢cznie. Ich masa
jest porownywalna z masa aluminiowych
kabestanéw konkurencyjnych marek, ale sg
mocniejsze i trwalsze. Firma zbierata do-
$wiadczenia przez 50 lat — dzi$ sprzedaje
okoto 12 tys. kabestandw rocznie w ponad
30 krajach (od 2010 roku wtascicielem marki
jest Ronstan). Katalog obejmuje cztery gamy

WIATR

...i zsilnikiem pod poktadem.

produktow: kabestany manualne, elektrycz-
ne, hydrauliczne i cumownicze. Co warto
wiedzie¢, nim ztozymy zamowienie?

Najwazniejsze cechy
kabestanéw Andersen

Urzadzenia w standardowych wersjach
maja bebny ze stali nierdzewnej 316L, dzig-
ki ktorej konstrukcja jest lekka, sztywna
i odporna na odksztalcenia (konkurencja
wytwarza bebny z aluminium lub — w droz-

szych modelach — z chromowanego brazu).
0% kabestanu powstaje ze stali nierdzewne;j
329 duplex wykorzystywanej migdzy inny-
mi w przemysle lotniczym i wojskowym.
Warto tez zwroci¢ uwage, ze braz alumi-
niowy uzywany do produkcji podstaw ka-
bestanow jest o wiele wytrzymalszy od naj-
czesciej stosowanego brazu tradycyjnego.
Zapadki powstaja z tloczonej na zimno stali
316L — gwarantuja sprawne dzialanie przez
wiele lat. Natomiast centralny mechanizm
kabestanéow wykonano z brazu.

Na bebnach mamy opatentowane piono-
we zebra (Power Rib), ktére w potaczeniu
z gtadka polerowang powierzchnia za-
pewniaja doskonate trzymanie liny. Zaci-
$nigta lina sprawnie przesuwa si¢ w pionie
i jednocze$nie mocno trzyma w kierunku
naprezenia. Dzigki temu porusza si¢ po
bebnie plynnie (bez skokéw). Powierzchnia
bebna nie zuzywa sie, a liny dtuzej zacho-
wuja swe wlasciwosci. Ramig knagi w ka-
bestanach ST mozna dowolnie obrocié i za-
blokowaé w wybranej pozycji. Dzigki temu
lina ma optymalny kierunek prowadzenia.
Natomiast szczegki knagi dopasowuja si¢ do
$rednicy liny.

Jak serwisowac?

Zgodnie z zaleceniami producenta, ka-
bestany powinnismy serwisowac¢ co dwa
lata. Jak to robi¢? Nie potrzebujemy ani
wizyty w serwisie, ani pomocy fachowca.
Wystarczy, ze wyczyScimy i nasmarujemy
naped, ewentualnie wymieniajac zapad-
ki, sprezynki, uszczelki lub inne drobne
elementy. Producent przygotowal pakiety
podstawowych cze$ci zamiennych. Od-
wiedzamy stron¢ internetowa marki, wy-
bieramy model i otrzymujemy informacje
o odpowiednim zestawie serwisowym dla
naszych kabestanow.

Jak dobieraé kabestany?

Jesli nasz jacht ma takielunek topowy,
podstawowym parametrem przy doborze
kabestanow jest dtugos¢ catkowita jed-
nostki (LOA). Najlepiej skorzysta¢ z ta-
beli przygotowanej przez producenta. Je-
$li mamy takielunek utamkowy, podczas
wyboru kierujemy si¢ przede wszystkim
powierzchnia ozaglowania. Jednostki o du-
zej wyporno$ci oraz katamarany powinny
mie¢ nieco wigksze kabestany. Podobne
zasady doboru dotycza kabestanow elek-
trycznych i hydraulicznych.
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Napedy elektryczne

Kazdy manualny kabestan marki Ander-
sen mozemy w dowolnym momencie wzbo-
gaci¢ o naped elektryczny. Na przyktad bu-
dujac 16dz montujemy wersje standardowe,
a dopiero pozniej — po kilku testach lub na-
wet po kilku latach eksploatacji — doktadamy
silniki. Wystarczy poda¢ sprzedawcy numer
seryjny urzadzenia wytloczony na podsta-
wie. Kabestany elektryczne serii E1 maja
silniki produkowane w Europie (dostepne sa
wersje 12V i 24V). Zapewniaja ptynna i ci-
cha prace przy kazdym obciazeniu. Silniki
sa zabezpieczone przed przegrzaniem, przy-
padkowym wiaczeniem oraz przed blednym
podtaczeniem zasilania.

Kabestany Andersen Compact

Andersen Compact to unikatowa seria ka-
bestanow elektrycznych, w ktorych zamiast
tradycyjnego duzego silnika mamy mocny
silnik w formie dysku. Tego typu napedy ofe-
ruje wylacznie firma Andersen. Silnik moze
by¢ zamontowany nad pokladem lub pod
poktadem (w miejscu niedostepnym dla stan-
dardowych silnikow). Kabestan ma ptynna
regulacje obrotow variable speed — im moc-
niej przyciskamy guzik, tym beben szybciej
si¢ obraca. To bardzo przydatna funkcja, na

............ 9 by

Jezeli stal nierdzewna nie pasuje do jachtu, mozna wybra¢ modele ze specjalnym wykoriczeniem.

przyktad w podczas zwrotow: najpierw szyb-
ko dobieramy luzna ling, a po chwili docia-
gamy ja na nizszych obrotach. W zestawie
otrzymujemy bezpiecznik, wigzke przewo-
dow i przycisk sterujacy. Silnik mozna tez za-
montowac¢ do tradycyjnych kabestanow mar-
ki Andersen. Na najwigksze jednostki firma
oferuje rowniez urzadzenia z napedem hy-
draulicznym, na przyktad debiutujacy w tym
roku kabestan 82ST w wersji trzybiegowe;.

Modele specjalne

Jezeli wypolerowana stal nierdzewna nie
pasuje do naszego jachtu, mozemy wybraé
modele ze specjalnym wykonczeniem bgb-
na. Nowoczesna powtoka PVD bedzie imi-
towac tradycyjny braz lub przybierze kolor

czarny. Wykonczenie ZT jest matowe — taki
beben przypomina tytan. Niepowtarzal-
ny wyglad kabestanu nie ma oczywiscie
wplywu na jako$¢ osprzetu i pozostate ce-
chy urzadzenia.

Jeszcze korby i w morze...

Uzupelnieniem manualnych kabestanow
sa korby Ronstan z serii Quick-Lock z to-
zyskowanymi uchwytami. Przycisk, ktory
zwalnia blokad¢ korby w kabestanie, znaj-
dziecie na ramieniu — dzigki temu podczas
wybierania liny pracujemy tylko jedna
reka. Korby Quick-Lock wykonano z moc-
nego stopu aluminium. Producent oferuje
modele o dtugosciach 200 mm i 250 mm,
z dwoma réznymi uchwytami. ]

o« |

b i I i
LAOESEN facnor) ([ By Srepetier FLEXSTEEK Lvcrnn

CORDERIE HENRI LANCELIN 5.4.5

www.sailservice.pl tel.+ 48 58 322 28 00 www.sklepwind.pl tel. + 48 58 301 66 30


http://www.sailservice.pl

20

MORZE CHORWACJA

Otok Moracnik i Otok Kobrava (dwie wieksze wysepki) ostaniajg zatoke Polace od wschodu. Na horyzoncie pétwysep Peljesac.

Fot. lvo Biocina

Wyspa Mljet. Zielony lad z najstarszym obszarem
chronionym w basenie Morza Srédziemnego

ljet lezy na potudnie od potwy-
M spu Peljesac. Jest ostatnig duza

wyspa na morskim szlaku pro-
wadzacym do Slano i Dubrownika. Dtu-
gos¢ ladu: 37 km. Szeroko$é: od 2 do 4 km.
W $rodkowej czesci, nieopodal najwigkszej
osady Babino Polje, wznosi si¢ Veliki Grad
— najwyzszy szczyt (514 m n.p.m.), z kto-
rego roztacza si¢ wspaniaty widok. Ponad
70 proc. powierzchni ladu zajmuja lasy
(dominuja sosny alpejskie i degby). Zalud-
nienie jest niewielkie — Mljet ma okoto 1,2
tys. mieszkancoéw. Na wyspie nie ma ani
przemystu, ani wielkich kompleksow tu-
rystycznych. W zachodniej czgs$¢ jest park

Odbudowany most przy osadzie Soline.

WIATR

narodowy, ktory utworzono w 1960 roku
— to najstarszy morski obszar chroniony
w basenie Morza Srodziemnego. Turystow
zachwyca kolorami, zapachem i przyroda.
Chorwaci mawiaja nawet: ,,Nema ljeta bez
Mljeta”.

Gdzie mozemy kotwiczy¢ przy wyspie?
Na wschodnim krafcu sa dwa ciekawe miej-
sca: laguna Podskolj i zatoka Saplunara. Na
pénocny mamy schowana wsrod wysokich
zalesionych brzegow zatoke Okuklje (pry-
watne nabrzeza naleza do miejscowych
restauracji). Jest tez pigkna zatoka Prozura
z wysepka Planjak. Na zachodzie poleca-
my glteboka zatoke Polace (chroni od wia-

Fot. Ivo Biocina (2)

trow ze wszystkich kierunkéw). Zachodni
kraniec wyspy, czyli okolice miejscowosci
Pomena, to mocno rozbudowane wybrzeze
z wysepkami i zatokami. Najlepsze schro-
nienie od wiatréw zapewnia zatoka Lokve.
Natomiast w osadzie cumujemy rufa do na-
brzezy lokalnych restauracji: Ana, Galija,
Nine i Adio Mare.

Park Narodowy Mljet zajmuje prawie jedng
trzecig wyspy — obejmuje caty zachodni kra-
niec wraz z obszarem morskim (500 metréw
od brzegu) i przylegtymi wysepkami. Przy
potudniowym brzegu sa dwa wewngtrzne
jeziora (Veliko i Malo). Woda w tych base-
nach ma wigksze zasolenie niz woda morska

Klasztor benedyktyndw na wysepce Swietej Marii (jezioro Veliko).
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w okolicy. Jest takze o kilka stopni cieplejsza.
Jeziora sg potaczone z morzem waskim prze-
smykiem przy osadzie Soline. W 2016 roku
odbudowano tu zniszczony most dla pieszych.
Gléwnym celem zorganizowanych rejsow jest
klasztor benedyktynoéw potozony na wysepce
Swietej Marii na jeziorze Veliko (w czerwcu
wladze parku zaprezentowaty nowa elek-
tryczng 16dz do przewozu turystow).
Oficjalne wejscia do parku znajduja sig¢
w osadach Pomena i Polace. Wykupujac
bilet mozemy wedrowaé wzdtuz oznako-
wanych szlakow pieszych wokot jezior,
szlakiem lesnym od jeziora Malo do Pome-
ny, z Vrbovicy do Polace oraz do punktow
widokowych Montokuc i Veliki Gradac.

Zatoka Prozurska na potnocnym brzegu — poza obszarem parku.

www.wiatr.pl

Zalogi wpltywajace do parku i planuja-
ce kotwiczenie, takze musza wykupi¢ bilet
(wazny do godz. 12.00 nastgpnego dnia).
Najlepiej zrobic to na oficjalne;j stronie inter-
netowej parku: www.np-mljet.hr (zaktadka
web shop), gdzie ceny sa najkorzystniejsze.
Za jacht o dtugosci od 7 metrow do 10,99
metra zaptacimy 350 kun, czyli 198 zt (od
czerwca do wrzesnia). Za jacht o dlugosci
od 11 metréw do 17,99 metra zaptacimy 550
kun, czyli 311 zI. Poza sezonem ceny spada-
ja odpowiednio do 150 kun i 250 kun, czyli
do 85 zt i 141 zt Dostgpne sa takze bilety
trzydniowe — wazne takze w parku Lastovo,
oraz tygodniowe — wazne takze w parkach
Lastovo, Kornaty i Telas¢ica. u

Fot Ivo BioCina

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888
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Zwyciezca bierze wszystko. Zatoga
pod chinskg banderg wygrata Volvo Ocean Race

Carolijn Brouwer (z lewej) i Jack Bouttell (z pucharem). Rados¢ w zatodze Dongfeng.

ziesiaty etap oceaniczny regat Vo-
D Ivo Ocean Race, z metg w Goéte-

borgu, wygrat holenderski Team
Brunel. Po przeptynieciu 1500 mil, zesp6t do-
wodzony przez Bouwe Bekkinga wyprzedzit
hiszpanska zatoge Mapfre o niecale dwie mi-
nuty. Na trzecim miejscu AkzoNobel, a na
czwartym dotychczasowi liderzy klasyfi-
kacji generalnej — Dongfeng Race Team.
Takie wyniki oznaczaty, ze az trzy zespoty
wyruszg na tras¢ ostatniego etapu z jedna-
kowymi szansami na zwycigstwo w catych
wokotziemskich regatach. Ekipy Mapfre
i Brunel mialy 65 punktéw, a Dongfeng —
64. Tylko, ze na chinski zespol, ztozony
z siedmiu Francuzow, trzech Nowozeland-
czykow, Holenderki, Szwajcarki i dwoch
Chinczykow, czekal jeszcze dodatkowy
punkt za najlepszy czas w calej rywaliza-
cji. Moéwiac krotko — zwycigzca finatowe-
go etapu z meta w Hadze bierze wszystko.
Takiej sytuacji nie byto w catej 45-letniej
historii wyscigu.

Ostatni decydujgcy etap — wszystkie rece na poktad.

Fot. Ainhoa Sanchez

Warto zwréci¢ uwage, ze Team Brunel
odrodzit si¢ w Volvo Ocean Race niczym
Feniks z popiotéw. Po szdstym etapie za-
konczonym w Nowej Zelandii, Holendrzy
zajmowali dopiero szdste miejsce i mieli
zaledwie 20 punktow, prawie dwa razy
mniej od lideréw. Pozniej jednak wygrali
trzy etapy i raz mijali met¢ na drugiej po-
zycji. W ten sposob zebrali 45 punktow z 47
mozliwych do zdobycia.

Etap z Goteborga do Hagi liczyt 970 mil
— to najkrotszy morski odcinek tej edycji
Volvo Ocean Race. Po dobie zeglugi na
czele byly dwa zespoty: Dongfeng Race
Team i Mapfre. Oba jachty dzielita niecata
mila, wigc obserwowali$my morski match
racing. Dopiero na czwartej pozycji ptyneta
ekipa Brunel (ze strata niespetna 15 mil).

Pézniej Dongfeng Race Team podjat ry-
zyko i wybratl zegluge dtuzsza droga bli-
zej brzegu. Raz podjetej decyzji nie dato
si¢ juz cofnaé, wiec mozna powiedzie¢, ze
karty zostaly rozdane. Team Brunel ptynat

Fot. Martin Keruzore

Dongfeng Race Team zmierza do mety.

najdalej na zachéd, Mapfre obrato $rod-
kowa czg$¢ trasy, a zatloga Dongfeng bylta
najdalej na wschod. Zeglarze intensywnie
pracowali na poktadach, czgsto zmieniajac
zagle w trudnych zmiennych warunkach,
oczekujac, co przyniesie wiatr.

Mete w Hadze pierwsza minela zaloga
Dongfeng Race Team dowodzona przez
Francuza Charlesa Caudreliera. Byto to ich
pierwsze etapowe zwycigstwo w tej edycji
regat, ale jakze wazne — przyniosto triumf
w generalnej klasyfikacji Volvo Ocean
Race. Po raz pierwszy najwazniejsze oko-
loziemskie regaty zalogowe wygral jacht
zeglujacy pod chifskg bandera. Holenderka
Carolijn Brouwer i Francuzka Marie Riou,
cztonkinie zatogi Dongfeng, zostaty pierw-
szymi kobietami w historii, ktore zaliczyty
zwycigstwo w Volvo Ocean Race.

Drugie miejsce zajat w Hadze holenderski
zespot AkzoNobel Simeona Tienponta, trze-
cie — hiszpanska ekipa Mapfre Xabiego Fer-
nandeza, a czwarte — Team Brunel Bouwe
Bekkinga. Tym samym drugg pozycje¢ w ge-
neralnej klasyfikacji wy$cigu wywalczyta
ekipa Mapfre, a trzecig — Brunel. Taki ran-
king oznacza, ze ani Nowozelandczyk Blair
Tuke (Mapfre), ani jego rodak Peter Burling
(Brunel) nie zdobyli trzeciego zwycigstwa
do tzw. potrojnej korony. Podczas igrzysk
w Rio de Janeiro w 2016 roku siggneli ra-
zem po zloto w klasie 49er. W 2017 roku
wznosili w gore Puchar Ameryki wywal-
czony w pigknym stylu dla Nowej Zelandii.
A teraz, zeglujac w konkurencyjnych zespo-
fach, nie zdotali dorzuci¢ trzeciego triumfu
—zwycigstwa w Volvo Ocean Race.

VOLVO OCEAN RACE 2017-2018
1. Dongfeng Race Team (73 punkty)
2. Mapfre (70)
3. Team Brunel (69)
4. AkzoNobel (59)
5. Vestas 11th Hour Racing (39)
6. Turn the Tide on Plastic (32)
7. Sun Hung Kai / Scallywag (32) [ ]

Fot. Ainhoa Sanchez
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Pascal Bidégorry nawiguje u wybrzezy Goteborga.

.........

Fot. Martin Keruzore

Manewry szachistow, czyli praca
nawigatorow w Volvo Ocean Race

rancuski zeglarz Pascal Bidégorry,
nawigator zwycigskiej zatogi Dong-

F feng Race Team, w rozmowie z Mar-

kiem Stodownikiem.

Marek Slodownik: Jak wyglada zycie
nawigatora w Volvo Ocean Race?

Pascal Bidégorry: Nie jest stodko — to na-
prawde cigzka haréwka, robota 18 godzin na
dobe. Przed startem omawialem strategie ze
skipperem Charlesem Caudrelierem. Spierali-
$my si¢ o detale. Uzgadniali$my trase, biorac
pod uwage dane meteorologiczne z poprzed-
nich lat. Wiele godzin spedzilismy ze specja-
listami od pogody. Dyskusje, analiza danych,
poréwnywanie modeli meteo i przewidywa-
nie alternatywnych wariantow — nim wsia-
dlem na jacht, przygotowywatem si¢ ponad
rok. Im wigcej pracy wykonasz przed startem,
tym pozniej tatwiej podejmujesz decyzje na
poktadzie. Oczywiscie, nie sposob przewi-
dzie¢ wszystkiego.

Czy skipper ingerowal w twoja prace?

Charles potrafi stuchaé, nie jest apodyk-
tyczny. Przedstawialem mu pomysty na ko-
lejne etapy i razem uzgadnialiSmy szczego-

www.wiatr.pl

ty. Czasem wprowadzat korekty do mojego
planu. Niekiedy si¢ spieraliSmy, ale zawsze
byla to merytoryczna dyskusja specjalistow.
Nikt nikomu niczego nie narzucal. Podczas
trudnych etapoéw prowadzacych przez potu-
dniowe wody, czesto do gtosu dochodzit No-
wozelandczyk Stu Bannatyne — facet, ktory
ptynat w tych regatach juz 6smy raz i czte-
rokrotnie triumfowal. Jest specem od zeglugi
w trudnych warunkach. Nie bez przyczyny
dotaczyt do zatogi jako jeden z pierwszych.
Ja swoja propozycj¢ tez dostalem na samym
poczatku montowania zespotu, bo nawigator
to kluczowa postaé. Zdecydowalem si¢ od
razu — warunki byly sprawa drugorzedna.

Etap 9. Pascal prowadzi jacht do Newport.

Pézniej uzupetnilismy sktad o §wietnych spe-
cjalistow: sternikow, dziobowych i trymerdw.
Dotaczyty tez dziewczyny, doskonate zeglar-
ki: Carolijn Brouwer, Marie Riou i Justine
Mettraux. Na poktadzie musiato by¢ miejsce
takze dla chinskich zeglarzy — to oczywiste.
Dobrze, ze nie byli to nowicjusze, ale ludzie
z do$wiadczeniami z poprzednich regat.

Co jest najwazniejsze na trasie?

Monitorowanie prognoz pogody, dopaso-
wanie przygotowanych scenariuszy do aktu-
alnej sytuacji, analiza taktyki rywali i réznych
wariantow trasy — nawigator w Volvo Ocean
Race jest niczym szachista. Masz plan, ale
kazdy ruch przeciwnika moze ci¢ zmusi¢ P

Znow chwila na poktadzie.

WIATR

FOT. JEREMIE LECAUDEY (2)
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W zatoce u wybrzezy Auckland.

do zmiany strategii. Dlatego musisz mie¢
przygotowane alternatywne warianty. To wy-
czerpujace zajgcie, bo nie masz czasu na sen,
nie odrywasz wzroku od komputera, m¢czysz
oczy, a przeciez warunki na jachcie nie sg
komfortowe. Jest gtosno, ciemno, wilgotno,
zimno, a w powietrzu unosza si¢ drobinki soli.

Fot. Ainhoa Sanchez

Zastuzone zwycigstwo.

WIATR

Fot. Martin Keruzore

Czy na pokladzie pelniles wachty? Czy
cho¢ na chwile stanales$ za sterem?

Nie pelnitem wacht i nie sterowatem. Praw-
de mowiac, nawet rzadko wychodzitem na
poktad. Oczywiscie, w wolnych chwilach
pomagatem chlopakom, ale nie mialo to
nic wspolnego z przyjemnos$ciowym pty-
waniem. W Volvo Ocean Race walczymy
o kazda sekundg, bo réznice na mecie cz¢-
sto s3 minimalne. Nasza praca to osiem
miesigcy w napieciu i pod presja.

Jak sobie z nia radzisz?

Nie jestem nowicjuszem. W styczniu skon-
czytem 50 lat, §cigam si¢ ponad trzy deka-
dy — nauczytem si¢ z tym zy¢. Podczas re-
gat napiecie bywa mobilizujace, jak cho¢by
w trakcie ostatniego etapu tegorocznej edy-
cji. Ale dtugotrwaty stres dziata demobili-
zujaco i wymaga odreagowania.

Jak odreagowujesz?

Stawiam na sport, lubi¢ jazdg na rowerze.

Jestes spokojnym cichym facetem. Gdy-
bym ci¢ nie znal, nie pomyslaltbym, ze je-
ste$ zeglarzem.

Jestem typowym introwertykiem. Ale w re-
gatach bylo tez wielu cholerykow. Mysle,
ze tacy ludzie powinni raczej zeglowac
samotnie.

Czy po tylu miesiacach na jachcie w trud-
nych warunkach zaloga ma jeszcze ochote
spedzac razem czas?

Gdy wynik jest dobry, to atmosfera tez. Ale
kiedy si¢ nie uktada — wtedy bywa roznie.
U nas podczas kazdego etapu byta peina
mobilizacja, a to oznacza, ze nie byto czasu
na watpliwosci. Charles przyjat zasadg, ze
kazda konfliktowa sytuacj¢ rozwigzujemy
od razu. Chodzi o to, by animozje gasi¢
w zarodku.

Jak sie zegluje, gdy na pokladzie sa za-
wodowcy z réznych zakgtkéw Swiata?

Sporo zalezy od ludzi, a bardzo wiele od
osobowosci skippera. Pamigtajmy jednak,
ze Swiat zeglarstwa jest dos¢ hermetyczny.
Tutaj si¢ nie trafia przez przypadek. Przed
wyruszeniem na tras¢ regat, spgdzamy ze
soba kilkanascie miesigcy na wspolnych
treningach. Poza tym wielu z nas zna si¢
z poprzednich kampanii.

W regatach mieliSmy rézne modele funk-
cjonowania zalég. Od nieco wojskowego
drylu w Team Brunel, w ktérym twardo
przestrzegano zasad i hierarchii, po ekipe
Mapfre — glosna, spontaniczng i radosna.
W ktérym miejscu byl zespét Dongfeng?

Gdzie$ posrodku. Swietna atmosfera pa-
nowata az do konca, bo zeglowalis$my z na-
dzieja na sukces i mieliSmy dobre zaplecze
brzegowe. Kazdy miat precyzyjnie okreslo-
ne zadania i kazdy wiedziat, co ma robic.
Relacji w zatodze nie sposob ujaé w jakis
regulaminach, wigc zwykle najwigcej za-
lezy od skippera. Bouwe Bekking z Team
Brunel ma swoj system, my mamy swoj.
Hiszpanie z Mapfre takze wypracowali
wlasny. Nie rozstrzygam, ktory jest lepszy.
Wazne, by wszyscy go akceptowali.

Podczas ostatniego etapu Volvo Ocean
Race wykonaliScie manewr, ktéry przej-
dzie do historii wyScigu. Poplyneliscie inna
trasa niz rywale. MieliScie wtedy nawet 50
mil straty do prowadzacej zalogi. Ale na
mecie mogliscie unies¢ rece w gescie zwy-
ciestwa. Czy bales sie tego ryzyka?

Jasne. Wszystko postawiliSmy na jedna
kartg, bo interesowalo nas tylko pierwsze
miejsce. ChceieliSmy wygraé, wigc musie-
liSmy przyja¢ niekonwencjonalne rozwia-
zanie. To byta bardzo nerwowa i wyczer-
pujaca doba. Spedzitem przy komputerze
prawie 24 godziny. Wypitem chyba wiadro
kawy. Liczylem, sprawdzatem rézne pro-
gnozy i analizowatem mndstwo informacji
— strategia byla ryzykowna, ale przemy-
Slana. Ale gdyby nasze prognozy si¢ nie
sprawdzity, plan okazalby si¢ $mieszny.
Rywale odjechaliby daleko, a my nic by$my
nie mogli zrobic.

Kiedy uwierzyles, ze wygracie?

Prawde moéwiac, miatlem chwile zwatpie-
nia. Ale kiedy si¢ zblizaliSmy do ostatniej boi
z predkoscig wigksza o 1,5 wezta od predko-
$ci rywali, na dobre uwierzylem w sukces.

A gdyby sie nie udato?

Mysle, ze zatoga nie miataby do mnie pre-
tensji. Wprawdzie pomyst byt moj, ale ak-
ceptowat go skipper (cho¢ nie bez oporow).

Na mecie plakales, jak dziecko.

No pewnie. Przeciez sukces jest ogrom-
ny. A styl, w jakim go osiaggneliSmy, pote-
gowat rado$¢ i wzruszenie. Dlatego nie mo-
glem powstrzymac lez. Plakatem takze ze
zmeczenia. Bylem po prostu wykonczony.

Rozmawiat Marek Stodownik
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Klasa IMOCA 60 w Volvo Ocean Race.
Nowa formuta oceanicznych regat

miany w najstarszych regatach wo-
z kotziemskich Volvo Ocean Race
ogloszono w Hadze podczas zakon-
czenia tegorocznej edycji. Poinformowano
o sprzedazy praw do regat i zmianie operato-
ra. Wyscig bedzie rozgrywany co cztery lata.
Rywalizacja ma by¢ krotsza. Zaplanowano
zmiang trasy oraz udziat jachtow dwoch klas
—IMOCA 60 i Volvo 65. Wszystko to ma od-
$wiezy¢ formule imprezy i przyciaggnac nowe
zespoly.

Prawa do organizacji regat zakupita firma
Atlant Ocean Racing Spain reprezentowana
przez trzech managerow: Johana Saléna, Ri-
charda Brisiusa i Jana Litborna. To doswiad-
czeni zeglarze i biznesmeni. W dorobku
maja starty w Whitbread Round the World
Race oraz obstugg zespotow Intrum Justitia
(edycja 1993-1994), Assa Abloy (2001-2002)
i Team SCA (2014-2015). Dotad zajmowali
si¢ organizacja Volvo Ocean Race na zle-
cenie koncernu Volvo, ktory jest zwigzany
z impreza od 1997 roku. Teraz trzej musz-
kieterowie stajg si¢ wlascicielami regat.

W kolejnej edycji wyscigu zatogi wystartuja
na jachtach klasy IMOCA 60 znanych z oko-
oziemskich regat samotnikéw Vendée Globe.
Rozmowy w tej sprawie z przedstawicielami
stowarzyszenia klasy trwaty kilka miesiecy.
Dla Volvo Ocean Race to nowa jako$¢, bo na
starcie stang najszybsze oceaniczne todzie
jednokadtubowe, ktérych rywalizacja budzi
najwigksze zainteresowanie kibicow, zawod-
nikéw 1 sponsorow. Zyska takze organizacja
IMOCA - teraz do swego kalendarza moze
wpisa¢ najstarsze zalogowe regaty dookota
$wiata. — W kolejnej edycji Volvo Ocean Race,
zaplanowanej na 2021 rok, moze wystartowac
nawet 15 zalog, w wigkszosci francuskich —
powiedzial nam w rozmowie telefonicznej
Antoine Mermod, prezydent IMOCA.

Zaproszenie do Volvo Ocean Race francu-
skich $rodowisk, ktore tworza najwigksza po-
tege W regatowym zeglarstwie oceanicznym,
to zapowiedz sporych zmian w tej rywaliza-
cji. — Jachty klasy IMOCA to nowe otwarcie
dla naszego wyscigu. Tworzymy szans¢ dla
zespotow, ktore dotad nie mogty wziaé udzia-
tu w regatach. Nowe propozycje zainteresujg
armatoréw lodzi klasy IMOCA 60 oraz tych
zeglarzy, ktorzy zechca zainwestowaé w jach-
ty tej klasy — powiedzial podczas spotkania
w Goéteborgu z grupg polskich dziennikarz
Johan Salén, co-president Volvo Ocean Race.

Organizatorzy od lat zabiegajg o zmniej-
szenie kosztow udzialu w imprezie i tym
samym wydtuzenie listy startowej. W 1989
roku rywalizowato 26 ekip, a w ostatnich

www.wiatr.pl
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Johan Salén, co-president Volvo Ocean Race, opowiadat o przysztosci regat w Hadze.

y,

Zawodnicy z uwagg wystuchali nowych propozycji.

edycjach — nie wigcej niz siedem. Dlatego
teraz wszyscy maja nadziej¢, ze wlaczenie
klasy IMOCA 60 wptynie na wzrost zain-
teresowania uczestnictwem. Johan Salén
zapowiedzial powiazanie kalendarza obu
projektow. Mowil nawet o planach stwo-
rzenia jednej rywalizacji w formule Grand
Prix, wylaniajacej zwycigzce czteroletniego
cyklu, w ktorym regaty pod marka Volvo
bytby jednym z najwazniejszych wydarzen.
Na pytanie, czy zaproszenie klasy IMOCA
60 do regat nie spowoduje zbytniej domina-

Fot. Pedro Martinez

Fot. Pedro Martinez

cji zeglarzy francuskich, Salén stwierdzit,
ze nie ma takich obaw. Zwrocit uwage, ze
we wiladzach klasy jest coraz wigcej przed-
stawicieli innych nacji. A zagraniczni ze-
glarze, na przyktad z Hiszpanii, Niemiec,
Wielkiej Brytanii, a nawet z Wegier, coraz
chetniej biorg udziatl w regatach.

Jednak Brytyjczyk Mike Golding, trzy-
krotny uczestnik Vendée Globe, stwierdzit,
ze regaty marki Volvo moga zmieni¢ swe
oblicze, stajac si¢ na wskro$ francuskie.
Francuz Vincent Riou, takze trzykrotny P>

WIATR
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uczestnik Vendée Globe, widzi sprawe nieco
inaczej: — IMOCA 60 odmieni oblicze Volvo
Ocean Race — to pewne. Wazne, by klasa nie
stracita swego charakteru. Bo przeciez jach-
ty projektowane do regat zalogowych musza
si¢ rozni¢ od tych budowanych dotad. Nie
wierzg w uniwersalno$¢ konstrukeji.
Guillaume Verdier, jeden z czolowych
projektantow klasy IMOCA, na pytanie, czy
spodziewa si¢ zmian konstrukcyjnych, nie
odpowiedziat wprost. Przypomniat jednak,
ze kazda duza impreza przynosi modyfikacje.
Jego zdaniem najwigkszych zmian mozemy
si¢ spodziewa¢ w skrzydtach wodnych, bo
inaczej zegluja samotnicy, a inaczej zatogi.
Oczywiscie nie begdzie to debiut jachtow
klasy IMOCA 60 w regatach zalogowych. Od
lat rywalizuja w wyscigu ekip dwuosobo-
wych Transat Jacques Vabre. Uczestniczyly
w Barcelona World Race. W wyscigu na tra-
sie z Nowego Jorku do San Francisco oraz

w Atlantic Challenge (w imprezie z 2001
roku na poktadach zeglowalo pige¢ kobiet).
Nalezy si¢ zatem spodziewaé, ze w klasie
IMOCA 60 bedzie rywalizowa¢ mniej za-
wodnikéw niz dotad na jachtach Volvo 65,
czy wezesniej na Volvo 70. Ale czy powsta-
na todzie budowane specjalnie na te regaty?
W Hadze, podczas oglaszania nowych re-
gul, obecni byli konstruktorzy Guillaume
Verdier i Juan Kouyoumdjian. Panowie byli
niestety do§¢ powsciagliwi w opiniach.

Na obnizenie kosztow ma tez wplynaé skro-
cenie trasy regat. Dzi§ zatogi rywalizuja osiem
miesigcy, co jest bardzo kosztowne. Kazda
ekipa ma dwa zestawy konteneréw technicz-
nych. Zesp6t brzegowy to co najmniej osiem
oso6b. Dlatego budzety ekip startujacych w re-
gatach siggaja 12 mln euro. — Musimy braé
pod uwage wszystkie aspekty rywalizacji,
dlatego nie mozemy zrezygnowac z obecno-
$ci w Chinach. Z marketingowego punktu wi-

dzenia Chiny s3 waznym punktem, zaréwno
dla sponsorow regat, jak i dla poszczegolnych
ekip — mowit Johan Salén. By¢ moze organi-
zatorzy zdecyduja si¢ zastapic¢ etapy chinskie
nowymi regionalnymi regatami organizowa-
nymi w tamtym regionie.

Jak si¢ zatem ksztattuje przysztos¢ Volvo
Ocean Race? Gdy przed laty ogtaszano za-
konczenie wspolpracy z browarem Whitbre-
ad, nie brakowatlo sceptykéw mowiacych, ze
oddanie imprezy Skandynawom spowoduje
ostabienie pozycji regat w zeglarskim $wie-
cie. Ale stato si¢ inaczej — marka Volvo wy-
niosta wyscig na wyzyny sportu i marketin-
gu. Wystarczy wigc utrzymac ten poziom, by
regaty wcigz budzity wielkie zainteresowanie
$wiata. Szczegély poznamy w pazdzierniku
—wtedy nowi wiasciciele przedstawia kolejne
informacje na temat klas, trasy, nazwy regat
i partneréw biznesowych.

Marek Stodownik

»Copernicus” na trasie z Goteborga do Hagi.

Polski jacht w The Legends Race

acht ,,Copernicus” ukonczyt The Le-
J gends Race — wyscig todzi z dawnych

edycji etapowych okotoziemskich re-
gat rozegrany na trasie z Goteborga (Szwecja)
do Hagi (Holandia). Wydarzenie towarzyszy-
To finatowej odstonie Volvo Ocean Race. Na
poktadzie polskiego jachtu bylo dwoch zegla-

rzy, ktorzy 45 lat temu plyneli na ,,Coperni-
cusie” w pierwszej edycji Whitbread Round
the World Race: Bronistaw Tarnacki i Bogdan
Bogdzinski.

Podczas przygotowan do regat w Gotebor-
gu, drewniany jacht —najmniejszy i najstarszy
we flocie — wzbudzal najwigksze zaintereso-

Gtéwnym sponsorem udziatu polskiej ekipy byta firma Volvo Car Poland.

WIATR

wanie widzéw odwiedzajacych port. Po wy-
ptynigciu na morze ,,Copernicus” oczywiscie
zostal z tytu stawki, bo nie mogt nawiazaé
walki z regatowymi maszynami miodszymi
o kilka dekad. Mimo to Polacy Zeglowali am-
bitnie, walczac z trudnymi warunkami. — Pty-
neliSmy w sztormie pod wiatr i wysokie fale

Fot. Robert Hajduk

SIERPIEN - WRZESIEN 2018



Zatoga gotowa do startu.

— mowit Piotr Tarnacki, cztonek zalogi, syn
Bronistawa Tarnackiego. — Jachtem rzucato
na wzburzonym morzu. ,,Copernicus” nie-
stety nie jest optymalng konstrukcja na takie
warunki.

Po awarii dwoch radiostacji i utracie kon-
taktu z ladem, kapitan Bronistaw Tarnacki
postanowit zawina¢ do brzegu. Wybor padt
na port Skagen — nie byl najblizsza przy-
stanig na trasie ,,Copernicusa”, ale gwaran-
towat bezpieczny postdj i dawat szans¢ na
wykonanie niezbgdnych napraw.

Polacy dotarli do Hagi witani entuzjastycz-
nie przez gospodarzy regat. W Holandii jacht
ponownie wzbudzatl duze zainteresowanie
kibicow, zwracano uwage na doskonaty stan
techniczny jednostki. — Ojciec spelnit swoje
marzenie, bo wzigt udzial w rejsie, o ktorym
marzyt—moéwit Piotr Tarnacki. — Cieszg sig, ze
projekt zakonczyt si¢ sukcesem. The Legends
Race wygrat ,,Ericsson 4”. Drugie miejsce za-
jeta ,,Telefonica Blue” (jednostki klasy Volvo
Open 70). Na trzecim miejscu sklasyfikowano
jacht ,,Illbruck” (klasa Volvo Open 60).

Jachty Volvo 65 szybko dogonity uczestnikéw The Legends Race.

W pierwszej edycji wokotziemskich regat,
dzi$ rozgrywanych pod nazwa Volvo Oce-
an Race, uczestniczyly dwa polskie jachty:
,»Copernicus” i ,,Otago”. Pierwszym dowo-
dzit Zygfryd Perlicki, drugim — Zdzistaw
Pienkawa. ,,Copernicus” zajal 11. miejsce,
a ,,Otago” — 13. Do mety dotarto 14 jedno-
stek. Nigdy pozniej zadna polska zatoga
nie stanegta na starcie tego wyscigu. ,,Co-
pernicus” zegluje do dzi$, a jacht ,,Otago”
zatonal u wybrzezy Wyspy Niedzwiedziej
w 1976 roku.

Fot. Robert Hajduk

Glownym sponsorem udziatu polskiej eki-
py w The Legends Race byla firma Volvo
Car Poland, ktorej zarzad postanowit ztozy¢
hotd dawnej zatodze ,,Copernicusa” i wyra-
zi¢ swoj podziw wobec jej dokonan sprzed
ponad czterech dekad. Bez ich zeglarskiej
pasji, przedarcie si¢ Polakéw zza zelaznej
kurtyny do wielkiego Zeglarskiego $wiata
byloby niemozliwe. Rejs wspierali takze:
AkzoNobel, Lotos, Roca, Program Niepod-
legta oraz Polski Zwigzek Zeglarski.

Marek Stodownik

ChargeMaster Plus, czyli nowa generacja tadowarek

Kompaktowa i prosta w instalacji multitadowarka z dwoma wyjsciami, jednym wejsciem/wyjsciem, konwerterem DC-DC, ogranicznikiem pradu i VSR.

Zastepuje dodatkowe tadowarki, izolatory baterii i przekazniki VSR umozliwiajace fadowanie dwoch baterii. Komunikuje si¢ z innymi urzadzeniami:

wys$wietlaczami, bocznikami i systemami zasilania, wliczajac takie standardy komunikacji jak CZone®, NMEA i CANopen.

ChargeMaster Plus pozwala uprosci¢ system i zredukowa¢ koszty. Nataduje kazda kombinacje trzech baterii szybko, bezpiecznie i w dowolnym miejscu

na $wiecie (metoda 3-step+). Potrafi tadowa¢ baterie o roznych specyfikacjach (litowo-jonowe, zelowe, AGM), a takze o réznych wymiarach i napigciach.

ChargeMaster Plus zregeneruje nawet catkowicie roztadowane akumulatory.

Jest odporna na duze wahania napigcia i wysokie temperatury. Potrafi przeprowadzi¢ tadowanie akumulatora startowego 12V w systemie 24V (bez dodatkowych

komponentow). Informuje o stanie tadowania ze wszystkich trzech wyjs¢. Mozemy przekierowac¢ dostgpna moc na najbardziej roztadowana baterie. Albo fadowaé

wszystkie trzy baterie z pojedynczego alternatora, by uzyskac ciagte tadowanie podczas rejsu. Zrodto: www.mastervoltpolska.pl.

www.wiatr.pl
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Dominik Buksak i Szymon Wierzbicki. Objawienie sezonu 2018.

2000 zeglarzy w Volvo Gdynia Sailing
Days. Polacy wicemistrzami Europy

egoroczna 19. edycja Volvo Gdynia

I Sailing Days, najwigkszej zeglar-

skiej imprezy w Polsce i najwick-

szej w naszej czeSci Europy, trwala ponad

trzy tygodnie. Na starcie stangto ponad 2000

zawodnikow z 19 klas. Do tego Polacy zostali

wicemistrzami Europy w olimpijskiej klasie

49er — po srebro siggneli Dominik Buksak

z AZS AWFiS Gdansk i Szymon Wierzbicki
z AZS Poznan.

Gdynska marina pgkata w szwach, a w Za-
toce Gdanskiej bylo mnostwo zagli — orga-
nizatorzy pokazali potencjal Zeglarstwa
z ogromnym rozmachem. Rozegrano wysci-
gi optimistow, desek z latawcami, szybkich
skiffow, katamaranow, todzi typu sportboat

Dominik i Szymon z medalami mistrzostw Europy.
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oraz morskich jachtéw balastowych. Do naj-
wazniejszych wydarzen nalezaty mistrzostwa
$wiata do lat 21 w klasach Laser Standard
i Laser Radial kobiet, mistrzostwa $wiata ju-
niorow w klasie Laser 4.7 oraz oczywiscie
mistrzostwa Europy w olimpijskich klasach
49er, 49erFX i Nacra 17.

Mamy w Polsce dwie zalogi prezentujace
wysoki $wiatowy poziom w klasie 49er, wal-
czace o czolowe lokaty w regatach Pucharu
Swiata i Pucharu Europy. Oba duety potwier-
dzity swa pozycje w Gdyni. Dominik Buk-
sak 1 Szymon Wierzbicki powtorzyli sukces
swego trenera Pawta Kacprowskiego z 1998
roku i zostali wicemistrzami Europy. Lukasz
Przybytek i Pawet Kotodzinski (AZS AWFiS

Fot. Robert Hajduk (2)
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Gdansk) wywalczyli czwarte miejsce. Ta za-
oga do ostatniego dnia byta na czele klasyfi-
kacji generalnej, ale w decydujacym wyscigu
medalowym w pechowy sposob uszkodzili
bukszpryt i stracili podium.

Dobrze zaprezentowala si¢ takze kobie-
ca zatoga z klasy 49erFX — Aleksandra
Melzacka z YKP Gdynia i Kinga Loboda
z AZS AWFiS Gdansk. Polki z Volvo Youth
Sailing Team Poland zajety dziewiate miej-
sce w klasyfikacji tacznej i 6sme sposrod
zalog europejskich. To dopiero pierwszy
sezon dziewczat we flocie seniorek i pierw-
szy udzial w wyscigu medalowym imprezy
rangi mistrzowskiej. W kategorii mtodzie-
zowej Ola i Kinga zajety drugie miejsce.

todzie treneréw ledwo sie miescity w marinie.

o ey
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Katarzyna Spychata, wiceprezydent Gdyni i Kim Andersen, prezydent World Sailing.

Warto tez odnotowa¢ wysokie pigte miej-
sce Mikotaja Chlopka i Mateusza Kruczyn-
skiego w klasie 29er (sklasyfikowano 37
todzi). Jakub Rodziewicz wywalczyt szdsta
lokate w mistrzostwach §wiata U21 klasy
Laser Standard (rywalizowalo 69 sterni-
kow). Magdalena Kwasna zaje¢ta 6smg po-
zycje w mistrzostwach $wiata U21 klasy
Laser Radial (sklasyfikowano 72 zawod-
niczki). Niestety Polakow zabrakto w czo-
lowce mistrzostw $wiata mlodziezowej
klasy Laser 4.7 — w tych regatach rywalizo-
wato 275 chlopcow i 155 dziewczat.

Volvo Youth Sailing Team Poland to oczy-
wiscie nie tylko Melzacka i Loboda. Podczas

A -."»

konferencji podsumowujacej regaty przedsta-
wiono caty sktad druzyny wspieranej przez
PZZ, ministerstwo sportu oraz Volvo Car
Poland. W ekipie sa Radostaw Furmanski
(RS:X), Antonina Marciniak, Hanna Dzik
470), Jakub Rodziewicz, Wojciech Klima-
szewski (Laser Standard), Tymoteusz Cie-
rzan, Katarzyna Piernicka, Maja Niemira,
Oskar Niemira (Nacra 15), Magdalena Kwa-
$na, Wiktoria Golebiowska (Laser Radial),
Wiktoria Lehmann, Maja Micinska (29r)
oraz Jakub Gotgbiowski i Filip Szmit (420).
W konferencji, ktora prowadzit Stanistaw
Dojs, PR Manager w Volvo Car Poland, udziat
wzigli Katarzyna Gruszecka-Spychata, wice-

Legendarne auta marki Volvo przed Basenem Prezydenckim. Fot. Robert Hajduk (2)

prezydent Gdyni, Mariusz Nycz, marketing
& PR Director Volvo Car Poland, Tomasz
Chamera, prezes PZZ, Kim Andersen, pre-
zydent $wiatowej federacji World Sailing
oraz Josep M. Pla, prezydent europejskiej fe-
deracji Eurosaf. Zagraniczni goscie byli pod
wrazeniem gdynskiej imprezy (w przysztym
roku Gdynia bedzie gospodarzem mistrzostw
$wiata junior6w World Sailing). — To co zo-
baczylem w Gdyni oraz to co uslyszatem
o planowanych zmianach, utwierdzito mnie
w przekonaniu, ze miasto ma §wietne warun-
ki do przeprowadzenia mistrzostw $wiata —
powiedziat Kim Andersen.

Maciej Frqckiewicz

POLAND

4 BOATSHOW

< tODZ

| TARGI
ZEGLARSTWA

| SPORTOW
WODNYCH

Ponad 100 jachtéw zaglowych i motorowych mozna co roku podziwia¢ w todzi,
podczas Boatshow Poland. 20 edycja Targéw Zeglarstwa i Sportéw Wodnych
odbedzie sie w dniach 9 - 11 listopada 2018 roku. Prezentowane beda
petnomorskie jachty zaglowe, luksusowe motoréwki, fodzie turystyczne
oraz houseboaty. Wsréd wystawcdw z kraju i zagranicy znajda sie
miedzy innymi producenci osprzetu i elektroniki jachtowej

oraz firmy oferujace czartery i szkolenia.

9-11
LISTOPADA

HALA EXPO-tODZ

&b jachty zaglowe osprzet i akcesoria

1 jachtyitodzie motorowe spotkania z zeglarzami

D czarteryiszkolenia riby

¢ e e

D kajakarstwo warsztaty nawigacyjne

@ Polub nas na facebook.com/boatshowpoland

WWW.BOATSHOW.PL
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BIZNES NOWOSCI

Nowos¢! Wskazniki Raymarine Axiom obstugujg drony

Lipcowa aktualizacja oprogramowania Raymarine Lighthouse 3 (wersja 3.6), przygo-
towana dla wskaznikéw wielofunkcyjnych Raymarine Axiom, Axiom Pro i Axiom
XL, wprowadza funkcj¢ do obstugi bezzatogowych statkéw powietrznych UAV (ak-
tualnie obstugiwane sa drony z linii DJI Mavic Pro). Uzytkownicy wskaznikow Ray-
marine korzystaja z darmowej aplikacji Axiom UAV. Z ekranu wskaznika mogg uru-
chomi¢ dron, obserwowac¢ jacht z lotu ptaka i przywota¢ urzadzenie z powrotem na
poktad. Wszystkie obrazy mozna zobaczy¢ na duzym ekranie urzadzen i zapisywac
na karcie pamigci drona. Aplikacja Axiom UAV ma tryby automatyczne, pozwala tez
na reczne sterowanie dronem przy pomocy ekranowego joysticka. Aplikacja infor-
muje migdzy innymi o odlegtosci jachtu od drona, o wysokosci i predkosci przelotu,
wskazuje poziom natadowania baterii i oblicza pozostaty czas lotu.

Zaloga moze obserwowac sasiednie jednostki. Moze wykonac¢ rozpoznanie punktow
nawigacyjnych lub dowolnych obiektéw (funkcja UAV GOTO korzysta z lokalizatora
GPS). Mozemy tez sprawdzi¢, czy w marinie jest wolne miejsce. Dzigki dodatkowym
polaryzowanym soczewkom, wypatrzymy fawice, podwodna roslinnos¢ lub rafy.
Aktualizacje oprogramowania mozna pobra¢ ze strony Raymarine: www.raymarine.
com. Dystrybutorem urzadzen marki Raymarine jest firma Eljacht: www.eljacht.pl.

Koszulka El Balis marki Azimuth &B ’ _ElBalls_
4. L] AZIMUTH
Firma Azimuth prezentuje koszulke przygotowana na regaty Finn World Masters, ktore rozegrano w maju
tego roku u wybrzezy Barcelony. Koszulki nosili cztonkowie polskiej reprezentacji podczas oficjalnej pre-
zentacji ekip oraz w trakcie imprez towarzyszacych mistrzostwom. Zrodto: www.azimuth-shop.com. FINN WORLD M u@i S ‘I'J'r" E Ea 5

Nowe buty regatowe

Decathlon przedstawia nowe buty z migkkiego neoprenu. Maja krétki nierdzewny suwak, kauczukowa
podeszwe odprowadzajaca wode, klejone szwy oraz gumowa ochrone na przednim podbiciu zabezpiecza-
jaca but przed przetarciem o pasy do balastowania. Kolorowe naszywki utatwiaja odnalezienie wlasciwego
rozmiaru w klubowej szatni. Grubosé neoprenu: 4 mm. Cena: 129,99 zt. Zrodto: www.decathlon.pl.

Torba zeglarska Tribord

Zeglarska torbe podrézna Tribord (marka sklepéw Decathlon) ze zgrzewanymi laczeniami wykonano
z nieprzemakalnego tworzywa. Torbe otwieramy szeroko, co utatwia pakowanie i przeglad rzeczy.
Uchwyty pozwalaja nosi¢ torbe w rece, a szelki — na plecach. Wewnatrz jest mata przegrodka na klu-
cze. Pojemno$é: 80 litrow. Cena: 279,99 zt. Zrodto: www.decathlon.pl.

Aluminiowe knagi szczekowe Ronstan

Nowos¢ 2018. Knagi szczgkowe RF5500R i RF5510R uzupetniaja palete knag weglowych i kompo-
zytowych (sa kompatybilne ze standardowymi prowadnicami i naktadkami Ronstan). Knaga alumi-
niowa mocno blokuje ling i zarazem pozwala na jej tatwe zwolnienie. Swietnie sobie radzi z duzym
obciazeniem oraz z linami o matej $rednicy (ostatnio na poktadach uzywane sa coraz mocniejsze liny
o coraz mniejszych $rednicach). Szczeki kute na goraco i pokryte twarda anoda sa trwate i odporne
na korozjg. Knaga mata RF5500R pasuje do lin o $rednicach od 2 mm do 8 mm i ma kompozytowa
podstawe (by zmniejszy¢ wage). Knaga srednia RF5510R pasuje do lin o $rednicach od 3 mm do 12
mm i ma aluminiowg podstawe (by zapewni¢ maksymalng sztywno$¢). Obciazenie robocze wigksze-

go modelu to az 200 kg. Zrédto: www.sailservice.pl i www.sklepwind.pl.
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FOT. WARSZAWSKI SALON JACHTOWY

TARG! BIZNES

Trzecia edycja Warszawskiego Salonu

onad 100 jednostek motorowych
P i zaglowych, a takze drobny sprzgt

pltywajacy oraz osprzet i wyposaze-
nie zaprezentujg wystawcy Warszawskiego
Salonu Jachtowego (od 19 do 21 pazdzierni-
ka). B¢da tez szkoty nurkowe i organizatorzy
turystyki zwigzanej ze sportami wodnymi.
Impreza juz trzeci raz zago$ci w halach Ptak
Warsaw Expo tworzacych najwicksze cen-
trum targowe w Polsce.

Na stoisku Eco Marine zobaczymy migdzy
innymi 16dZ Nimbus Weekender W9 (polska
premiera). Jednostke po raz pierwszy zapre-
zentowano na tegorocznych targach w Diis-
seldorfie. Cobra Yachts przedstawi t6dz Fu-
tura 40 Horizon. Firma Cieslik Craft bedzie
promowa¢ mala klasyczng motorowke Di-
sco Volante. Yamaha Motor Europe (oddziat
w Polsce) zaprezentuje 10dZ Sting 610 DC
z silnikiem Yamaha F150 oraz t6dz Sting
730 FT z silnikiem Yamaha F200. Swoj
udziat potwierdzity takze firmy A.M.S. Bo-
ats, Dedimarine, Eskapader, Vetus, Markos,
Kanokajaki, Aqua Marina, Oceania, Mazur-

Flota todzi motorowych warszawskiego salonu.

skie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe, Sa-
iling Machine oraz Slam-Online.

W strefie sportéw wodnych organizatorzy
przygotuja plazg zdwoma basenami — w jed-
nym bedzie tor do skimboardingu, w drugim
— miejsce do przeprowadzania testow sprzg-
tu ptywajacego, miedzy innymi desek SUP.
W strefie nurkowej poznamy oferte dystry-
butoréw sprzetu nurkowego, szkot oraz or-
ganizatorow turystyki nurkowej. W progra-
mie beda prelekcje i spotkania ze znanymi
zeglarzami. Zapowiedziano rowniez plebi-

Jachtowego w Ptak Warsaw Expo
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Tor do skimboardingu w strefie sportéw wodnych.

scyt na najlepsza polskg maring. Warszaw-
skiemu Salonowi Jachtowemu towarzysza
Migdzynarodowe Targi Turystyczne World
Travel Show oraz targi Camper & Caravan
Show. Na wszystkie trzy imprezy obowigzu-
je jeden bilet.

Ptak Warsaw Expo to sze$¢ hal o tacznej
powierzchni 143 000 m kw. Centrum lezy
w Nadarzynie, u zbiegu drog krajowych S7
i S8 oraz autostrady A2. Zaledwie 20 km od
Lotniska im. Fryderyka Chopina i 16 km od
dworca PKP Warszawa Zachodnia. [ |

[ EDYCJA

NAJWIEKSZYCH TARGOW

SPORTOW WODNYCH

| JEDNOSTEK PLYWAJACYCH

W POLSCE

JACHTY | tODZIE ZAGLOWE
KAJAKI SPORTY WODNE

JACHTY | tODZIE MOTOROWE
OSPRZET | USLUGI

NURKOWANIE

Warszawski
Salon
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FOT. BARTOSZ MODELSKI

REGATY SPORT

ywalizowato 445 jachtow oraz po-
R nad 700 zawodnikow. Regatowe

$wiegto zorganizowano wspolnymi
sitami AZS Centralnego Os$rodka Sportu
Akademickiego w Gdansku oraz Yacht Clu-
bu Gdansk.

— Przez 10 dni przeprowadzilismy wyscigi
w kilkunastu klasach. Trzy floty rozegraly
mistrzostwa Polski. Wyjatkowymi wydarze-
niami byla rywalizacja o Bursztynowy Puchar
Neptuna wszystkich jednostek napedzanych
wiatrem oraz trwajacy ponad dobg B8 Race —
podsumowuje Jakub Lapinski, dyrektor regat.
Gloéwna baza imprezy byta Marina AZS Ga-
lion w Gorkach Zachodnich. Organizatorzy
skorzystali tez z go$cinno$ci Mariny Gdansk.

Tytuly mistrzow kraju podczas Pantaenius
Nord Cup Gdansk wywalczyli Witold Ma-
tecki i Maciej Odwazny (klasa Nautica
450), Pawel Kacprzak i Pawel Kacprzak
(Hobie Cat 14) oraz Jakub Wyroba i Jakub
Kwiatkowski (Hobie Cat 14). Z tej grupy
najliczniej obsadzona byla klasa Nautica
450 (12 jachtow). Cho¢ Matecki i Odwaz-
ny wygrali cztery z dziewigciu wys$cigow,
walka o zwyciestwo rozstrzygneta si¢ do-
piero w ostatnim starcie, na ostatnim kursie
z wiatrem. To pierwszy mistrzowski tytut
poznanskiej zatogi, w poprzednich latach
stawali na podium na drugim lub trzecim
miejscu.

W Kklasie Finn trzy z czterech wyscigéw wy-
gral kadrowicz Piotr Kula i pewnie siggnat
po zwycigstwo (sklasyfikowano 13 jach-
tow). W klasie Europa triumfowal Damian
Sieczkowski (14 todzi). Na desce Open BIC
najszybciej ptywata Janka Dmochowska.
We flocie klasy Latajacy Holender najlepiej
zeglowali Jacek Tyszkiewicz i Katarzyna
Sobieraj (14) — wygrali pig¢ z dziewigciu
biegow. Rywalizacj¢ w klasie Korsarz wy-
grali Michat Dominiak i Tomasz Wysocki
(9), natomiast w klasie Sigma Active — Ma-
riusz Wandasiewicz i Katarzyna Wanda-
siewicz. W klasie Delphia 24 wygrala za-
loga Piotra Kowalewskiego (9). Natomiast
w klasie Micro — ekipa Piotra Tarnackiego.
— Ryzykowalem, gdyz musiatlem odpusci¢
pierwszy bieg. Liczylem na to, Ze nastgpne-
go dnia beda co najmniej trzy wyscigi i od-
rzutka. Warunki pozwolity na przeprowa-
dzenie trzech startow i wszystkie wygratem.
Nie byto tatwo, bo mocno nacisngt Rafat
Sawicki. Mysle, ze obie nasze zalogi moga
mierzy¢ w podium podczas tegorocznych
mistrzostw $wiata — mowit Piotr Tarnacki,
o$miokrotny triumfator MS klasy Micro.

Najliczniej reprezentowane byty floty opti-
mistow i laserow. Najmlodsi sternicy rywa-
lizowali o Puchar Vector Sails — w grupie
A zwyciezyl Oskar Ponto z YKP Gdynia
(sklasyfikowano 49 todzi), a w grupie B
Jan Karnowski ze Spojni Warszawa (117).
W klasie Laser 4.7 triumfowal Maksymi-
lian Cymerman z UKS Barnim Goleniow

www.wiatr.pl

Na laserze wystartowata zawodniczka z Indii.

(58), w klasie Laser Radial — Tytus Butow-
ski z KS AZS AWFiS Gdansk (32), nato-
miast w klasie Laser Standard — Stanistaw
Klimaszewski z MBSW / UKZR Niegocin
Gizycko (8).

Wyscig o Bursztynowy Puchar Neptuna
wygratl Piotr Tarnacki zeglujacy katamara-
nem ,,Roca”. Zwycigzca wyprzedzit ekipe
Zbigniewa Gutkowskiego na jachcie ,,Glo-
be”. — Od trzech lat probowatem zdoby¢ to
trofeum i wreszcie si¢ udato. To dla mnie
prestizowa sprawa — mowit Piotr.

Wyscig B8 Race, rozegrany na trasie o dtu-
gosci prawie 124 mil, ukonczyty zaledwie
trzy jednostki. W klasie ORC triumfowat Ze-
non Jankowski (,,Oceanna”), przed Szymo-

W regatach optimistow rywalizowato 166 sternikdw.

Szymon Kuczynski na , Atlantic Puffin”.

nem Kuczynskim (,,Atlantic Puffin”). Nato-
miast w grupie open wygrat Jerzy Matuszak
(,,Dancing Queen”). Rozegrano takze Nord
Cup Classic, czyli wyscigi jachtow morskich.
W klasie ORC I zwyciezyt Lukasz Trzcin-
ski (,PGO Good Speed”). W grupie ORC
II wygrat Piotr Adamowicz (,,Neoprofil”).
W grupie KWR triumfowat Hubert Jabtonski
(,»Saint-Amore”), a w grupie open — Witold
Karatow (,,Scamp 277).

— W kolejnych latach chcemy organizo-
waé imprezy dla jeszcze wigkszej grupy
zeglarzy. Planujemy powtarzac to, co si¢
nam udaje, a takze udoskonala¢ niektore
elementy i wdraza¢ nowe pomysty — dodat
Jakub Lapinski. [ ]
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Mateusz

Kusznierewicz:
.Nasze ambicje siegajq
wysoko - chcemy by¢
globalnym graczem”.

ateusz Kusznierewicz, wicepre-
M zes do spraw sportu w Polskim

Zwigzku Zeglarskim i lider
zespotu wsparcia sportowego Performance
Team, opowiada o pracy dziatacza i nowych
wyzwaniach, jakie si¢ pojawiajag na hory-
zoncie przed regatowym zeglarstwem.

Magazyn ,,Wiatr”: Za nami 15 miesiecy
pracy nowego zarzadu Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego. Co w tym czasie udalo sie
zrobi¢ dla sportu i jakie zadania stawiamy
sobie na najblizsze tygodnie i miesigce?

Mateusz Kusznierewicz: Zeglarstwo spor-
towe jest dzis w dos¢ komfortowej sytuacji.
JesteSmy w grupie o$miu priorytetowych
dyscyplin Ministerstwa Sportu i Turystyki.
Doceniajg nas za organizacj¢ pracy oraz za
wyniki — nasi zeglarze co rok zdobywaja
kilkadziesigt medali na najwazniejszych
miedzynarodowych imprezach w réznych
kategoriach wiekowych i réznych konku-
rencjach (olimpijskich i nieolimpijskich).
Najcenniejsze sg oczywiscie medale wy-
walczone podczas igrzysk. Dzigki tym
sukcesom otrzymujemy kilka milionéw
ztotych rocznie na programy szkolenio-
we w grupach seniorskich i juniorskich.
Dlatego wszyscy musimy si¢ wspieraé, bo
jestesmy jedna druzyng. Kiedy Agnieszka
Skrzypulec i Irmina Mrozek-Gliszczynska
zdobywaty mistrzostwo $wiata w klasie
470, nie siegaty wytacznie po osobiste zwy-
cigstwo. To byt sukces calej druzyny — de-
skarzy, finnistow, dwuosobowych zalog se-
niorskich i juniorskich, takze najmtodszych

WIATR

sternikoéw z klasy Optimist. Bo takie sukce-
sy promieniuja na cale zeglarstwo — buduja
nasza pozycje w $wiecie polskiego sportu
i zapewniajg finansowanie na kolejne lata.
Dlaczego o tym moéwig? Dlatego, ze gdy
nowy zarzad rozpoczynal pracg w ubie-
gtym roku, zakasaliSmy rekawy i w pierw-
szej kolejnosci zabralismy si¢ wlasnie za
nasze grupy seniorskie. Tu wszystko musi
dziata¢ perfekcyjnie, bo sukcesy seniorow
maja najwigkszy wplyw na warunki naszej
pracy i perspektywy pozostatych polskich
zeglarzy.

A co z tymi, ktérzy sa na samym dole tej
sportowej piramidy — mysle o zawodnikach
z klasy Optimist? Kiedy$ mieliSmy wielo-
letni ogélnopolski program szkoleniowy
Nivea Blekitne Zagle. Prywatny sponsor
wspieral poczatkujacych oraz najlepszych
zawodnikow reprezentujacych Polske na
mistrzostwach Swiata i Europy. I po latach
byly efekty — na igrzyskach w Rio de Ja-
neiro mieliSmy kilku zeglarzy, ktorzy swe
pierwsze kroki w sporcie stawiali wlasnie
w tym programie. Dzi§ cala klasa Opti-
mist, flota okoto 700 zawodnikow sklasy-
fikowanych w ogoélnopolskich rankingach
oraz Kilkaset dzieci ze szkélek, spoczywa
na barkach rodzicow i klubéw.

Pamigtamy o wszystkich, ktorzy dopiero
wkraczaja do $wiata sportu. Nie chcemy,
by srodowiska zwigzane z klasami dziecig-
cymi i juniorskimi czuly si¢ zapomniane
i pozostawione same sobie. W rok dopra-
cowaliSmy schematy i procesy dziatania
w grupach seniorskich, teraz nadszedt czas

na ulozenie wspolpracy ze stowarzysze-
niami klas. Usigdziemy tez do powaznych
rozméw z kadrag trenerskg najmlodszych
grup. Oczywiscie, znalezienie strategicz-
nego partnera ulatwiloby zadanie zwigzane
z popularyzacja zeglarstwa i rozwojem za-
wodnikow — wszyscy mozemy si¢ wlaczy¢
do tych poszukiwan. Ale robote i tak trzeba
wykona¢. Zalezy nam na profesjonalizacji
szkolenia i wspotzawodnictwa, a takze na
tworzeniu dobrych wzorcoéw i schematow.
Na razie mamy troch¢ wolng amerykanke.
Odbieram mnoéstwo telefonow od dziata-
czy, szkoleniowcow i rodzicow — kazdy ma
swoje pomysty i metody dziatania. Jedni
domagaja si¢ dofinansowania, inni zmian
w regulaminach, niektérzy chca nawet ko-
rygowac wyniki regat kwalifikacyjnych do
gtownych imprez migdzynarodowych. Cza-
sem dzwonig trenerzy i postulujg zwigk-
szanie liczby zawodnikow, ktorymi moga
si¢ opiekowaé podczas zawodow. Stowem,
kazdy ciggnie w swoja stron¢. Musimy
z tym skonczy¢ i uporzadkowaé wszystkie
wazne sprawy. Dazymy do systemowych
rozwigzan i zaszczepiania dobrych prak-
tyk. Interesuja nas nie tylko wyniki, ale
takze (a moze przede wszystkim) szkole-
nie na wysokim poziomie przygotowujg-
ce mlodych zeglarzy do funkcjonowania
w juniorskim i seniorskim sporcie. Zalezy
nam na tym, by jak najwiecej zawodnikow
konczyto przygode z optimistem z niezbed-
nymi umiejetnosciami, nawykami i wie-
dza. Mysle nie tylko w technice i taktyce
regatowej, czy rutynie przedstartowej, ale
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FOT. MARTA DEBSKA

ROZMOWA SPORT

takze o przygotowaniu kondycyjnym, men-
talnym, o zarzadzaniu stresem oraz o odpo-
wiednich nawykach zywieniowych.

Wielu zawodnikéw rezygnuje ze sportu
po zaKkonczeniu przygody z klasa Optimist.
Od lat nie potrafimy zatrzymacé tego zja-
wiska. Brakuje nie tylko sprzetu, zaplecza
dla klas dwuosobowych i szkoleniowcow,
ale takze pomyslow, jak kierowaé kariera-
mi dorastajacych zeglarzy. Mlodziezowym
sportem zawladnela klasa Laser. Moze
warto tez wspiera¢ alternatywne kierunki?

Laser nie zawtadnat polskim zeglarstwem
— on zawladnat calym §wiatem. Moze nam
si¢ to nie podobag, ale nie mozemy udawac,
ze jest inaczej. To po prostu najpopularniej-
sza todka na $wiecie. Poza tym z tej klasy
wywodzg si¢ znakomici skipperzy, ktorzy
odnoszg sukcesy w dorostym zawodowym
zeglarstwie, nawet w Pucharze Ameryki
i regatach oceanicznych. Oczywiscie, chce-
my, by nasi zeglarze mieli wybor. Dlatego
zamierzamy wspiera¢ takie klasy, jak Open
BIC, 420, 29¢r i Nacra 15. Troche na kre-
dyt wspieramy obecnie olimpijskie klasy,
w ktorych nie mamy jeszcze ani sukcesow,
ani ustabilizowanej pozycji. Ale wiemy, ze
te konkurencje beda si¢ liczy¢ na $wiecie
w najblizszych latach. Mysle o katamara-
nie dla zaldog mieszanych Nacra 17 oraz
o dwuosobowym zenskim skiffie 49er FX.
Zachecam tez mlodych optimisciarzy, by
pomysleli o windsurfingu, bo przeciez nasi
mistrzowie z tej konkurencji takze zaczy-
nali od optimista.

Jak ci si¢ podobaja zmiany w progra-
mie igrzysk olimpijskich na Marsyli¢ 2024
— przedstawial je obszernie na lamach
poprzedniego wydania ,,Wiatru” prezes
Tomasz Chamera. Nie masz wrazenia,
ze dzialacze World Sailing zaczynaja za
bardzo kombinowaé? Zalogi mieszane,
sztafety, o ktorych niewiele wiemy. Za
chwile kto$ zakwalifikuje zeglarstwo do
igrzysk Smiesznych sportow...

Musimy uwaznie obserwowagd, jak sig¢
rozwija nasza dyscyplina. W jakim kierun-
ku zmierza. Nie chcemy by¢ zasciankiem,
wigc musimy podazac za trendami i szybko
si¢ przystosowywac¢ do nowych sytuacji.
Nie mozemy zeglowaé tylko we wlasnym
sosie, bo nasze ambicje siggaja wysoko —
chcemy by¢ globalnym graczem. Dlatego
bacznie obserwujemy propozycje, jakie si¢
pojawiaja na posiedzeniach World Sailing.
Widzimy, ze przyszto$¢ bedzie naleze¢ do
skifféw, katamaranow, jachtow ze skrzy-
dtami wodnymi, do zatdég mieszanych oraz
do klas jednoosobowych, wsrdod ktorych la-
ser nie ma na razie konkurencji.

Musisz pamigtaé, ze my — dziatacze, tre-
nerzy, takze ty i ja — jesteSmy juz dinozau-
rami. Patrzymy na $wiat z perspektywy lat
80. 1 90. Sorry, ale mtode pokolenie widzi
go zupelnie inaczej. Zmiany zachodzace

www.wiatr.pl
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Klasa Nacra 17.

w zeglarstwie nie sg $mieszne. To regulacje,
ktoére maja odpowiedzie¢ na oczekiwania
poszukiwaczy ekscytacji — pokolenia Face-
booka, mobilnych aplikacji i kultury fun and
simple. Dlatego zamiast kontestowaé nowe
propozycje, szukajmy odpowiedzi na klu-
czowe pytania. Na przyklad na takie: jesli
w klasie 470 beda zatogi mieszane, to kto za-
sigdzie za sterem — mezczyzna czy kobieta?
Kto si¢ lepiej sprawdzi w roli zaloganta — on
czy ona? Juz o tym myslimy. Wkrotce be-
dziemy przeprowadzaé testy — chcemy by¢
krok przed konkurencja. Przed nami sporo
niewiadomych i zarazem sporo wyzwan.
Dlatego zeglarzy z klasy Optimist oraz ju-
nioréw z dwudziestki i siedemdziesiatki juz
dzi§ powinnismy obserwowa¢ pod katem
nowych konkurencji i igrzysk Paryz 2024.

Z drugiej jednak strony obserwujemy pe-
wien kryzys w tworzeniu i utrzymywaniu
zatdg dwuosobowych. To nie jest tylko bol

Fot. Robert Hajduk (3)

glowy polskiego zwiazku — z podobnymi
problemami zmagaja si¢ organizacje Zze-
glarskie w wielu krajach §wiata. Mamy inne
czasy, niz 20 lat temu. Inni sg takze mtodzi
ludzie. Bywaja wybredni. Czgsto zmieniaja
zdanie. Nie potrafia rozwigzywac konflik-
tow. Co rusz maja inne pomysty na swoja
sportowa karier¢ i na zycie. Poza tym na
kazdym kroku czyhaja na nich pokusy
wspolczesnego $wiata. Trenerzy kadry
i dziatacze zwigzku zwigzani ze sportem co
chwilg gasza jakie$ pozary w zatogach. Tyl-
ko w ostatnich dniach rozpadty si¢ az trzy
juniorskie ekipy z klas 420 i 470. Wczes$niej
straciliSmy team Agnieszka Skrzypulec
i Irmina Mrozek-Gliszczynska — najlepszy,
jaki kiedykolwiek mielismy w olimpijskiej
siedemdziesiatce. | teraz z wielkim trudem
staramy si¢ uratowac sytuacjg, by nasza
eksportowa zaloga wrocita do gry w no-
wym sktadzie.

Jak rozwiazywac te problemy?

Przed nami inwestycje w szkoleniow-
cOW — juz jesienig tego roku chcemy roz-
pocza¢ nowy format wspierania kadry
szkoleniowej. Mysle nie tylko o trenerach
zwigzkowych, ale takze o tych pracuja-
cych w klubach. Wsparcie bedzie powia-
zane z weryfikacja wiedzy. Mam nadzie-
je, ze nikt si¢ nie obrazi i nikt nie bedzie
kreci¢ na to nosem — zrobmy to razem dla
dobra wszystkich: treneréow, zawodnikow
i zwiazku. Bedziemy duzo dawac, ale chce-
my tez sporo wymagac.

Namawiam wszystkich do otwartos$ci, roz-
mow i inspirowania nas dobrymi pomysta-
mi. Bo kochamy dobre pomysty! Kiedy sty-
sz¢ od jednego z trenerdw, ze chce zaprosic
do Polski na konsultacje stynnego zeglarza,
na przyktad Argentynczyka Santiago Lan-
ge, ktory w Rio de Janeiro zdobyl ztoty
medal w klasie Navra 17 (w parze z Ceci-
lig Carranza Saroli), to bez zbednej zwtoki
wspieramy takie inicjatywy.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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SPORT WINDSURFING

Formuta ze skrzydtem wodnym. Pierwsze
mistrzostwa nowej klasy

Pawet Tarnowski. Brgzowy medal ME w klasie Formuta Windsurfing Foil...

Pucku rozegrano Konsal Mi-
strzostwa Europy w Formule
Windsurfing i Formule Wind-

W

surfing Foil. Na starcie stangli znani zawod-
nicy, migdzy innymi Wojtek Brzozowski
i mieszkajacy w Polsce Australijczyk Steve
Allen. Nie zabrakto tez kadrowiczow z olim-
pijskiej klasy RS:X — w Zatoce Puckiej $ci-

...oraz srebro ME w klasie Formuta Windsurfing.
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Fot. Rafat Czeputkowski / FotoSurf

gali si¢ Pawet Tarnowski oraz Przemystaw
Miarczynski, trener kadry, brazowy me-
dalista igrzysk olimpijskich. Regaty byly
pierwsza migdzynarodowa impreza, na kto-
rej o medale rywalizowali deskarze z klasy
Formuta Windsurfing Foil.

W pierwszych dniach mistrzostw zawodni-
cy $cigali si¢ w trudnych warunkach. Wiatr

- : " X

Fot. Rafat Czeputkowski / FotoSurf (2)

wial z predkoscia przekraczajaca 20 weztow,
a na akwenie pojawila si¢ spora fala. Dosko-
nale radzit sobie Przemystaw Miarczynski,
ktory wygrat trzy wyscigi (na pigé rozegra-
nych) i po dwoch pierwszych dniach byt li-
derem. W kolejnych startach warunki byly
stabilniejsze. Wiatr byt nieco slabszy, a fale
wyraznie si¢ zmniejszyty. Doskonale wyko-
rzystali to Steve Allen i Janis Preiss z Lotwy.
To wiasnie migdzy tymi zawodnikami toczy-
fa si¢ walka o zwycigstwo w klasie Formuta
Windsurfing Foil. Wygrat Australijczyk, ale
mistrzem Europy zostal Lotysz. Srebro wy-
walczyl Przemystaw Miarczynski, a braz —
Pawet Tarnowski.

FORMULA WINDSURFING FOIL
1. Steve Allen
2. Janis Preiss
3. Przemystaw Miarczynski
4. Pawet Tarnowski
5. Hubert Mokrzycki
6. Wojciech Brzozowski

Emocjonujaca byta tez rywalizacja w kla-
sie Formuta Windsurfing. Poczatek regat
byt podobny — po dwoéch dniach liderem
byt Pawet Tarnowski. Dobrze zeglowat
réwniez ubiegloroczny mistrz Europy Woj-
ciech Brzozowski, ktoéry zajmowatl czwar-
ta pozycje. Stabsze wiatry od trzeciego
dnia zmagan sprzyjaly Australijczykowi
i Lotyszowi — Steve Allen i Janis Preiss na
zmiang wygrywali kolejne wyscigi. Lepsza
koncowke miat Preiss i to on zdobyt tytut
mistrza. Drugie miejsce zajal Steve Allen.
Srebrny medal odebrat Pawet Tarnowski,
a brazowy — Wojciech Brzozowski.

FORMULA WINDSURFING
1. Janis Preiss
2. Steve Allen
3. Pawet Tarnowski
4. Wojciech Brzozowski
5. Tristen Erik Kivi
6. Martin Ervin |

Skrzydlata flota tuz po starcie.
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Silnik DF175AP i t6dz Cap Camarat 6.5 WA pomalowano w barwy zespotu Suzuki Racing z wyscigéw motocyklowych Moto GP.

Testowalismy nowe silniki marki Suzuki.
Ktéry wybrac do naszej todzi?

irma Suzuki co rok wprowadza na
F rynek przynajmniej jeden nowy sil-
nik przyczepny. Czasem niewielkiej
mocy przeznaczony do tédek wedkarskich.
Innym razem — potgzny motor do duzych
motorowek. W Mikotajkach testowalismy
kilka modeli, ale gwiazda imprezy byl po-
tezny DF350A o mocy 350 KM. To najmoc-
niejszy silnik z gamy przyczepnych motorow
marki Suzuki. Byly jeszcze dwa inne modele:
DF175AP (175 KM) oraz DF100B (100 KM).
Pierwszy to dobrze znany i popularny motor
(na rynku od prawie dwoch lat), ktory dzigki
niecodziennej kolorystyce wciaz budzi za-
interesowanie. Silnik promujacy t¢ lini¢ po-
malowano w barwy zespolu Suzuki Racing
startujgcego w motocyklowych wyscigach
Moto GP. Takze t6dz Cap Camarat 6.5 WA,
na ktorej pltywalismy w Mikotajkach, miata
te same barwy. O modelu DF175AP pisali-
$my juz na tamach ,,Wiatru”, miedzy innymi
przy okazji relacji z ubieglorocznych testow
organizowanych przez Suzuki Motor Poland.
Zatem, skupiamy si¢ na nowosciach.
Motory DF100B i DF350A debiutowaty
w Europie w pazdzierniku ubieglego roku.
Oba silniki ogladali$my na marcowych tar-

www.wiatr.pl

gach Wiatr i Woda w Warszawie (DF350A
zostal wyrdzniony nagroda Gwozdz Tar-
gow). Teraz mogliSmy wreszcie sprawdzic,
co potrafig nowe maszyny na wodzie.
Firma Suzuki od dawna miata w ofercie
silnik 0 mocy 100 KM. Model bazowat na
konstrukcji silnika o mocy 115 KM. Teraz
inzynierom udato si¢ wydoby¢ moc 100 KM
z konstrukeji zbudowanej z mysla o mocy 90
KM (czterosuwowy, czterorzedowy, cztero-

Btekitny motor Suzuki DF175AP.

cylindrowy silnik o pojemnosci 1,502 cm?
DF90A). Dzigki modyfikacjom w systemie
sterowania, nowy DF100B zyskal moc 100
KM. Wazy 157 kg, czyli jest o 25 kg 1zejszy
od swego poprzednika. Tym samym jest jed-
nym z najlzejszych i najbardziej kompakto-
wych silnikow tej mocy na rynku.

Silnik dostepny jest w dwoch kolorach —
czarnym i bialym. Ma system wspomaga-
jacy tratowanie oraz system zaplonu bez P

Pertowy model DF350A.
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Silnik DF350A na todzi Nordkapp Nobles 790.
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DF350A ma zaawansowane systemy znane z wczesniejszych modeli oraz kilka nowych rozwigzan.

kluczyka zabezpieczajacy przed kradzieza.
Po prostu bez zaprogramowanego pilota
nawet nie mruknie. Po zgaszeniu motoru
glowilismy sig, dlaczego nie mozemy go po-
nownie uruchomié. Okazalo sig, ze sternik
z pilotem od naszego DF100B jest na innej
todzi. Wystarczylo, by pojawit si¢ na pokta-
dzie, a silnik ruszy! bez protestow.
Niewielka todka z silnikiem o mocy
100 KM ptywa si¢ przyjemnie, ale wigcej
wrazen zapewnia lekka todka napedzana

WIATR

motorem o mocy 350 KM. Pertowo-bialy
DF350A zamontowano na pawezy Nord-
kapp Nobles 790.

DF350A ma wszystkie zaawansowane
systemy znane z wcze$niejszych silnikow
Suzuki oraz kilka nowych rozwigzan.
Mamy wiec dwustopniowa redukcje prze-
tozenia. Odsunig¢ty wat napedowy. Bez-
obstugowy tancuch rozrzadu. Rezonator,
czyli system tlumienia hatasu i wibracji za-
montowany na kolektorze dolotowym. Jest

tez Lean Burn Control System, ktory oce-
nia warunki pracy i dopasowuje najbardziej
efektywna mieszanke paliwa i powietrza.

Sposréd nowych rozwigzan na najwigk-
sza uwage zastuguja: Suzuki Dual Louver,
czyli system wlotu powietrza do silnika,
ktorego zadaniem jest odseparowanie
wody z powietrza. Dual Injector System —
podwdjny wtrysk paliwa. Hartowane ttoki
oraz podwojny system wlotu wody do chto-
dzenia. DF350A jest tez jednym z nielicz-
nych na rynku silnikéw przyczepnych z na-
pedem na dwie $ruby przeciwbiezne.

Po spokojnym opuszczeniu strefy z ogra-
niczeniem predkosci, kladziemy manetke,
by sprawdzi¢ predkos¢ maksymalng. Silnik
wykreca 5650 obrotow na minutg. Osiggamy
predkos¢ ponad 45 wezldow. A co ze spala-
niem? Ani na chwile nie przekraczamy 100 1/h
(przy maksymalnej predkosci mamy 98 1/h).
Dla motoru takiej mocy to dobry wynik.

Pltywamy otwartg todzig, wigc nie mierzy-
my hatasu, ale nawet przy maksymalnej pred-
ko$ci mozemy rozmawia¢ bez podnoszenia
glosu. Na osiagniecie predkosci 30 weztow
potrzebujemy zaledwie 9 sekund, a na wejscie
w §lizg — 5,6 sekundy. Przeciwbiezne $ruby
doskonale trzymaja kurs i zapewniaja bardzo
dobra zwrotno$¢ zaréwno przy manewrach
do przodu, jak i na biegu wstecznym. Zata-
czamy ciasny krag z predkoscia 43 weztow,
a silnik ani na chwilg nie zmienia obrotow —
utrzymujemy statg predkosé¢, bez kawitacji.
Naprawdg az si¢ nie chce schodzi¢ z poktadu.
Silnik DF350A po prostu nas zauroczyt.

Podczas testow zafundowano nam jesz-
cze lot balonem nad mazurskimi jeziorami,
ale ten pojazd latajacy nie byt juz napedza-
ny silnikami Suzuki.

Tekst i zdjecia: Arek Rejs
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Janmor 700 z mazurskiej floty. Czy maty
jacht moze byc obszerny i wygodny?

czerwcowy weekend odwiedzi-
lismy bazg floty czarterowe; fir-
my Sailor, by sprawdzi¢ oferte

spacerowych todzi motorowych. Do testow
wybraliSmy dwie catkowicie odmienne
jednostki: Janmor 700 i SunCamper 35 Fly-
bridge. Pierwsza t6dz to maty, ale pojem-
ny i wygodny jacht motorowy dla pigciu
0sob — w sierpniu czarter kosztuje 470 zt
za dobe. Druga to ekskluzywny houseboat
(nowo$¢ sezonu 2018) przeznaczony dla
siedmioosobowej zatogi — 1000 zt za dobg.
Obie jednostki moga wynajmowac sternicy
bez uprawnien.

Port Sailor lezy nad potudniowym brze-
giem jeziora Kisajno, w Pigknej Gorze
koto Gizycka — osadzie o strategicznym
polozeniu dla zeglarzy i turystow. Przystan
sasiaduje z droga prowadzaca na zachod
w kierunku Ketrzyna. Lezy zaledwie 300
metrow od kanatu Pigkna Gora i jeziora
Tajty, niecate 3 km od mostu obrotowego
nad Kanatem Gizyckim i zaledwie 4,5 km
od gizyckiego dworca PKP (takséwkarz do-
wozi nas do portu za 14 zt). Gdy mijamy
glowki i wyptywamy na Kisajno, wita nas
Duzy Ostréw, najwigksza z okolicznych
wysp (wszystkie sa rezerwatami przyrody).
W poblizu jest tez waski przesmyk migdzy
potwyspem Maty Ostrow a wyspa Wielki
Ostrow — to brama prowadzaca na Labedzi
Szlak, zachodnie wody jeziora Kisajno.

Port Sailor, otoczony skarpg i lasem, zaska-
kuje spokojem. Po krotkim pobycie w cen-
trum Gizycka, odpoczywamy tu od ludzi

Janmor 700 ,Tracz” czeka na zatogi w mazurskim Porcie Sailor (Piekna Goéra).

i zgietku. Przystan ma zamykany i dozoro-
wany parking, wi-fi, zaplecze sanitarne, kilka
miejsc kempingowych, slip, dzwig, sezonowa
nadwodna stacje paliw Orlen ze sklepem,
aprzy kei —prad i wode. W sasiedztwie dzia-
ta niewielki sklepik z barem (mozna zamoéwié
rybe, zupe kurkowa lub pierogi z rydzami
i kasza jeczmienng). Jest takze stacjonarny
alkomat — na wszelki wypadek, gdyby kto$
nie byt pewien, czy nazajutrz moze prowa-
dzi¢ jacht. Co wazne, po obu stronach portu
sa utwardzone alejki, ktorymi mozemy pod-
jecha¢ niemal pod sama rufe.

JANMGT

NOWY MALY HOUSEBOAT JANMOR 700

Pierwsze dni mazurskich testow spedza-
my na todzi Janmor 700. Zatoga: trzy osoby.
Ptywamy, manewrujemy, cumujemy, ko-
twiczymy, mieszkamy, gotujemy — stowem
sprawdzamy, jak si¢ zZyje i wypoczywa na tej
jednostce. Czy maty jacht o dtugosci sied-
miu metréw (nie liczac platform rufowych
i pomostu dziobowego) moze by¢ obszerny
i wygodny? Moze! Wydaje si¢ nawet, ze
w biurze Centkowski & Denert Design Stu-
dio, ktore przygotowato projekt dla stocz-
ni Janmor, zrobiono wszystko, by zatodze
nie brakowalo przestrzeni. Jest wiec P>

wygodny i ekonomoczny na srédladowe i przybrzezne szlaki

BOAT YARD POLAND www.janmor.com.pl

tel. (42) 719-33-44
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Relaks na poktadzie dziobowym.

wygodny zadaszony kokpit z siedziskami
i stofem. Mesa z dwoma szerokimi fotelami
i drugim stotem (po obnizeniu blatu powsta-
je dodatkowa koja). Mamy zaskakujaco duza
fazienke z umywalka i chemiczna toaleta.
Szeroka dwuosobowa koje dziobowa oraz
obszerng koj¢ pod podtoga mesy.

Rzeczy osobiste chowamy w dwoch
dziobowych szafkach oraz w jaskotkach.
Torby — w wolnej przestrzeni pod pod-
toga. Reczniki i kosmetyki — do tazienki.
Laptop i router — na stét. Napoje — do lo-
dowki. Prowiant — do wielkiej szuflady
pod fotelem w mesie. Natomiast wyposa-
zenie kambuzowe, ktore zapewnia firma
czarterowa, zajmuje szuflady pod zlewem

Kawa i odpoczynek w kokpicie.

i dwupalnikowg kuchenka — tuz przy wej-
$ciu. W chlodniejsza czerwcowa noc wia-
czamy na chwile ogrzewanie — strumienie
cieptego powietrza docieraja do kilu miejsc
w kabinie.

Migdzy mesa a kokpitem sa rozsuwane
drzwi (z blokadami w pozycjach otwartej
i zamknigtej). Nadbudéwke przesunigto
na lewa burte, wigc po prawej stronie jest
przejscie na dzidb (zabezpieczone relinga-
mi i uchwytem na skraju dachu). Na pokta-
dzie dziobowym przygotowano siedzisko
i lezanke — gdy siadam w tym miejscu to
prawie nie stysze silnika pracujacego na
niskich obrotach. Kotwice mamy w dzio-
bowej komorze. Butlg gazowa — w schow-

Janmor 700. Z zewnatrz zgrabny i nieduzy, w srodku — obszerny i wygodny.

WIATR

Nawigacja przy stanowisku sternika.

ku przy drzwiach przesuwanych. Kabel
do pradu — pod rufowa tawka. Jest jeszcze
ogromna gleboka bakista pod kokpitowym
siedziskiem na lewej burcie.

Przy stanowisku sternika zamontowano
obracany i przesuwany fotel, radio, manet-
ke, joystick steru strumieniowego, wskaz-
niki poziomu wody i paliwa oraz niewiel-
ki ploter Raymarine (przydatny przede
wszystkim do sprawdzania glebokosci pod-
czas kotwiczenia i cumowania). W bocz-
nych szybach nadbudéwki sa rozsuwane
okna. A na przedniej szybie — wycieraczka.

Kadlub ma trzy podtuzne stepki (falsz-
kile). Ich gtéwnym zadaniem jest ochrona
dna i poprawa statecznos$ci — ttumig boczny
rozkotys podczas silniejszych wiatrow i za-
falowania. Moga tez petni¢ funkcj¢ podpor
utatwiajacych postawienie jachtu na ladzie
lub w linii brzegowe;j.

JANMOR 700

Dtugosc¢ kadtuba 7,08 m
Dtugos¢ catkowita 8m
Szerokosé 2,75 m
Wysokos¢ w sterowce 1,95m
Zanurzenie 0,40 m
Masa bez silnika 1650 kg
Zatoga do 7 oséb
Obcigzenie z silnikiem do 800 kg
Silnik do 60 KM (44,1 kW)
Kategoria CE C
Producent Stocznia Janmor
Cena od 92 800 zt netto
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Sanitariaty w Porcie Sailor.

Nasz egzemplarz napedzany jest zwy-
ktym zaburtowym silnikiem benzynowym
o mocy 25 KM. Maszyna radzi sobie nie-
zle. Niektorzy armatorzy montujg na tych
todziach tzw. silniki uciggowe pracujace na
nizszych obrotach lub wykorzystuja tzw.
$ruby uciaggowe. — Janmor 700 zwykle pty-
wa z tzw. predkoscia wypornosciowa (od
9 do 13 km/h) — méwi konstruktor Jacek
Centkowski. — Z najmocniejszymi silnika-
mi (do 60 KM) nie przekracza predkosci 15
km/h, wigc mozemy prowadzi¢ 16dz bez
uprawnien motorowodnych.

Podczas spokojnej zeglugi spacerowym
tempem spalamy okolo trzy litry paliwa na
godzing. Manewrowanie jest proste, szcze-
golnie gdy nie przeszkadzaja silniejsze
boczne podmuchy wiatru. Cumujac rufa do
kei, korygujemy ustawienie kadtuba dzio-
bowym sterem strumieniowym. Na kie-
rownicy zauwazamy niewielki luz, ale do$¢
szybko si¢ do niego przyzwyczajamy.

Podczas zeglugi nie towarzysza nam zad-
ne trzaski, wibracje, czy inne niepozadane
dzwieki. Oczywiscie, wprowadzajac silnik
na wysokie obroty, w kokpicie wzmaga si¢
hatas. Pamigtajmy jednak, ze Janmor 700
nie jest $lizgowa maszyna, ale spacerowa
todzig do spokojnej sroédladowej turystyki.
Z wysokich obrotow korzystamy tylko wte-
dy, gdy trzeba ucieka¢ przed burza lub gdy
bardzo si¢ spieszymy na otwarcie mostu
obrotowego w Gizycku.

Co by$my zmienili w testowanym egzem-
plarzu? W dachu nadbudéwki mozna za-
montowac¢ szyberdach — sternik z pewnoscia
doceni go w cieple stoneczne dni. W najwigk-

tery Jacph t

123

www.sailor.pl

CZARTER JACHTOW

NA MAZURACH

Na pierwszym planie: Phobos 25.

szej kokpitowe]j bakiscie przyda si¢ poltka,
ktora podzieli ogromng przestrzen tadunko-
wa i utatwi przechowywanie odbijaczy, $rod-
kow do utrzymania czysto$ci i innych ele-
mentéw wyposazenia. Dodatkowe gniazdo
230V warto zamontowac pod stotem w mesie
— kabel od laptopa nie musiatby wtedy prze-
chodzi¢ w poprzek korytarza. No i jeszcze
maty, ale wazny drobiazg dla pan — trzeba
zamontowac niewielkie lusterko w tazience.
Janmor 700 to bez watpienia cieckawa pro-
pozycja dla armatorow i zaldég poszukuja-
cych malej, ale nowoczesnej i obszernej odzi
motorowej do $rodladowej wloczegi. —Lodz

najlepiej si¢ sprzedaje na rynku niemieckim
— moéwi Magda Janowska ze stoczni Jan-
mor. — Nasz dealer prezentowat ja na targach
w Hamburgu, Diisseldorfie i Berlinie, gdzie
zbierata pozytywne recenzje. Poza tym nasi
zachodni sasiedzi maja wiele srodladowych
szlakow, po ktérych podrézuja. W Polsce
jacht najczesciej trafia na Mazury.

Janmor 700 w wersji podstawowej kosz-
tuje 92,8 tys. zl netto (bez silnika). Wielu
klientéw zamawia modele lepiej wyposa-
zone za okoto 150 tys. zt netto, a niektorzy
nawet za okoto 200 tys. zI netto. Wigkszos¢
egzemplarzy ptywa po jeziorach i rzekach.
Niektore, mocniej dobalastowane i wypo-
sazone w silniki stacjonarne oraz pletwy
z hydraulicznym systemem sterowania,
pltywaja po zatokach i morskich wodach
wewnetrznych. Co wazne, wybierajac sil-
nik stacjonarny nie tracimy przestrzeni
zyciowej w jachcie. Wprawdzie wzrasta
troche zanurzenie, ale za to powigkszamy
autonomi¢ — mozemy spedzi¢ na todzi kil-
ka dni bez zawijania do portow i tadowania
akumulatoréw z ladu.

Tekst i zdjecia: Krzysztof Olejnik

WIELKIE JEZIORA
MAZURSKIE:

najwiekszy wybor jachtow
wysoki standard

mila i fachowa obsluga
konkurencyjne ceny

Port Sailor

Adres korespondencyjny:

Port Sailor, Piekna Gora 2A,
11-500 Gizycko

atrakcyjne rabaty DO 20%

Piekna Gora, kierunek Gizycko - Ketrzyn
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Jacht ,Sapina” to jeden z pierwszych egzemplarzy modelu SunCamper 35.

SunCamper 35 z gérnym poktadem.
Z Portu Sailor na mazurski szlak

zerwcowe niedzielne popotudnie
‘ spedzamy na jachcie spacero-

wym SunCamper 35 Flybridge.
To flagowa jednostka z czarterowej floty
firmy Sailor — jeden z pierwszych egzem-
plarzy todzi, ktéra debiutowata na marco-
wych targach Wiatr i Woda w Warszawie.

SunCamper 30 (z lewej) i SunCamper 35 w Porcie Sailor.

WIATR

Producent: Balt-Yacht. Ta rodzinna firma
obchodzi w tym roku 28. rocznice powsta-
nia. Jest jedna z najstarszych prywatnych
polskich stoczni jachtowych. Zajmuje si¢
nie tylko budowa todzi dla najwigkszych
$wiatowych marek, ale rozwija tez wlasne
modele, miedzy innymi jachty spacerowe.

W Porcie Sailor nad jeziorem Kisajno
(Pigkna Gora koto Gizycka) czekaja na klien-
tow dwa campery z augustowskiej stoczni:
SunCamper 30 debiutowat na rynku przed
o$miu laty, SunCamper 35 to tegoroczna no-
wos¢. Oba jachty zaprojektowano w biurze
Centkowski & Denert Design Studio. Czym
si¢ roznig? Przede wszystkim wielkoscig
i sylwetka kadtuba — starszy model nie ma
potpoktadéw zabezpieczonych relingami,
wysokiej burty w dziobowej czesci oraz
gornego stanowiska sterowania (cho¢ jest
dostgpne w ofercie stoczni). Nowszy laczy
w sobie elementy jachtu motorowego, todzi
typu houseboat i luksusowego ptywajacego
campingu z tarasami na dachu, na dziobie
i w rufowej czgsci. Ma wysoki kielichowaty
dziéb z niewielka furtka wejSciowa. Jest tez
bardziej masywny — nic dziwnego, w koficu
wazy cztery tony (kilkaset kilogramow wie-
cej od swego poprzednika).

Jacht ,,Sapina” stoi long side przy gléwnej
kei Portu Sailor, tuz za stacja paliw Orlen.
Dziobowy ster strumieniowy ufatwia odej-
Scie od pomostu i cumowanie po powrocie
z rejsu. Na rufie silnik o mocy 30 KM z ucia-
gowa $rubg. Stanowisko sterowania — bajecz-
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FOT. KRZYSZTOF OLEJNIK (5)



JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

ne! Duze solidne koto sterowe pracuje lekko
i plynnie, bez zadnych luzéw. Na prawo od
fotela mamy przesuwane drzwi — w dowol-
nym momencie sprawdzamy co si¢ dzieje
przed dziobem i za rufa, a wptywajac do
mariny na wstecznym biegu mozemy nawet
sta¢ na potpokladzie i sterowac jedna reka.
Wiasnie, prawy potpoktad zabezpieczony re-
lingami! To jeden z tych elementdw, ktorych
trochg brakowato na starszym camperze.

— Modele z najmniejszymi silnikami (od
25 do 30 KM) osiagaja predkosci wypor-
nosciowe od 12 do 13 km/h — méwi kon-
struktor Jacek Centkowski. — Z optymal-
nymi silnikami uciaggowymi (od 50 do 60
KM) ptywaja do 17 km/h. Natomiast po
zainstalowaniu  najwigkszych  silnikow
uciggowych (od 100 do 115 KM) mozemy
podrézowac z tzw. predkoscia potslizgowa
(do 26 km/h). Na jeziorach ptywamy naj-
czesciej z predkoscia spacerowa, czyli 10
km/h. Spalanie paliwa wynosi wtedy okoto
trzy litry na godzing.

Obieramy kurs na potnoc jeziora Kisajno.
Mijamy przesmyk prowadzacy na Labg-
dzi Szlak i suniemy wzdluz brzegow wy-
spy Duzy Ostrow. Tniemy wodg ptynnym
jednostajnym ruchem. ,,Czuje sig, jak bym
podrézowata promem” — mowi zalogantka,
ktora po wejsciu na poklad od razu zajeta
wygodne siedzisko w dziobowej czgsci.
Dzwigki silnika pracujacego na niskich
obrotach nie docieraja ani do przedniego
poktadu, ani na flybridge. Na dziobie az si¢
chce otworzy¢ mate wejsciowe drzwiczki,
roztozy¢ rece i stangé niczym Leonardo Di-
Caprio i Kate Winslet w filmie ,,Titanic”.
Brakuje tylko Celine Dion $piewajacej ,,My
Heart Will Go On”... >

SUNCAMPER 35

Dtugos¢ 10,60 m

(i saburtowy) 9,05 m

ik stacjonarny) S

Szerokos$¢ 3m

Zanurzenie 0,60 m

Waga bez silnika 3700 kg

Zbiornik paliwa 150-200 |

Zbiornik wody 240-3401

Zatoga na poktadzie do 10 os6b

Kategoria CE C(10) lub B (8)

Koje 7

Silnik zaburtowy od 25 KM do 115 KM

Silnik stacjonarny od 27 KM do 60 KM

Projekt Centkovyski & Dgnert
Design Studio

Corayeiodta | 219000 neto

www.wiatr.pl

\501690 256
CZARTER BEZ PATENT, 1
. =

F——

 — —

t6dz ma boczne wyjscie na potpoktad. Steréwka jest wygodna i bogato wyposazona.

Fot. Jacek Centkowski

W dziobowej czes$ci zamontowano sktadang tawke i drzwiczki wejsciowe.

WIATR
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Wygodna i obszerna dziobéwka z matg garderoba.

WIATR

Fot. Jacek Centkowski

Fot. Piotr Pawlak (2)

Po chwili przetaczamy sterowanie na fly-
bridge. Wchodzimy na pigtro po schodach
w lewej czgséci kokpitu i od tej pory podzi-
wiamy okolice¢ z gornego poktadu (maksy-
malne obcigzenie dachu: 300 kg). Oprocz
sterowki jest tu takze szeroki dwuosobo-
wy materac dla osob spragnionych kapieli
stonecznych. W tatwy sposdb mozemy go
przeksztalci¢ w siedzisko z oparciem. Jesli
nie korzystamy z gornego poktadu, a chmu-
ry zapowiadaja opady, mozemy zamknaé
luk zamontowany w dachu nad kokpitem.

Sprzyja nam bezwietrzna pogoda, wigc
nie mozemy sprawdzi¢, jak boczne szkwatly
uderzajagce w wysoka nadbudowke wpty-
wajg na utrzymanie kursu i manewrowanie
odzig. — O stateczno$¢ kursowa i ograni-
czenie dryfu dbaja trzy podtuzne kile denne
bedace integralnymi elementami kadtuba —
mowi konstruktor Jacek Centkowski. — Aby
dodatkowo poprawi¢ sprawnos$¢ silnikow
nieduzej mocy i ulatwi¢ manewrowanie,
proponujemy armatorom montaz zestawu
sterujacego, ktorego glownymi elementami
sa dwie rownolegle blachy. Montowane sa
w spodzinie silnika, po obu stronach $ruby.
Ich taczna powierzchnia to okoto 0,5 m kw.
Wtasnie takie rozwiazanie przygotowalismy
dla jachtu ,,Sapina” z Portu Sailor.

Kokpit, z siedziskami i okragltym stotem,
ostania namiot. Z prawej strony jest przej-
Scie na duza platforme kapielowa z drabin-
ka. Rozsuwamy przeszklone drzwi i wcho-
dzimy do salonu. Wngtrze kryje dwie kabiny
mieszkalne. W dziobowej moga zamieszkaé
az trzy osoby. Poza tradycyjnym dwuosobo-
wym 16zkiem, mamy tam takze dodatkowe
mniejsze 16zko na lewej burcie oraz toaletg.
Druga kabina jest w rufowej czgsci. A druga
fazienka — na lewej burcie. W razie potrzeby
mozemy przygotowac jeszcze dwa dodatko-
we miejsca do spania — wystarczy obnizy¢
stot w salonie i roztozy¢ materac. Mamy
wigc az siedem miejsc noclegowych.

Cala prawg strong salonu zajmuje kambuz
z duzym blatem roboczym, lodowka, zle-
wozmywakiem i dwupalnikowa kuchenka.
Wszystkie pomieszczenia sa bardzo jasne,
maja duze okna wprowadzajace do wngtrza
mnostwo §wiatla.

Pierwsze egzemplarze fodzi SunCamper
35 sa napedzane silnikami przyczepnymi,
ale poniewaz szefowie stoczni zauwazyli
zainteresowanie motorami stacjonarnymi,
trwajag prace nad pierwszym egzempla-
rzem ze stacjonarnym zespotem sail-drive
z silnikiem Diesla o mocy 40 KM. Ta todz
bedzie testowana prawdopodobnie juz we
wrzesniu, a poézniej prezentowana na ho-
lenderskich targach HISWA. SunCamper
moze mie¢ takze naped elektryczny. Opra-
cowano rowniez naped gtowny i naped ste-
ru strumieniowego silnikami hydraulicz-
nymi zasilanymi z pompy wspotpracujace;j
z silnikiem Diesla. |
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcdw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

ZMKS Orlg Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 94 712 88 00

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950
M-Service Centrum Webasto, Szczecin, Przestrzenna 4,

tel. 506 090 609

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

Tawerna Sailor Trzebiez, Szczecin, Al. Piastow 10, tel. 511 142 312
Sklep Bras, Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, Szczecin, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,

tel. (91) 461 41 72

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34
Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Szczecin, Piastow 41,
tel. 91 449 49 80

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24

Decathlon Gdansk Kartuska, Szczedliwa 1, Gdarisk

Sklep Wind, Gdanisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdarsk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

Chojnicki Klub Zeglarski, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Gdaniski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 193, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1, tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk, Stogi 20a,

tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, Pitsudskie-
g0 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322

Yacht Klub Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503 875 536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,
tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowirskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Miedzyszkolny Osrodek Sportowy ltawa, Chodkiewicza 5,

tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiéwka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59, tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Sklep Slam, Mikotajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202
Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21
Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2, tel. (87) 427 18 43
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Potwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, $w. Wincentego 5, Tarnowo Podgérne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
JKW Poznan, Wilkow Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystar nad Jeziorem Dymaczewskim, tel. 730 730 789
AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40

R iesIniczy JK Pc Aski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1583, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570
ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota ieglarstwa Morka, Kalisz, Czestochowska 15/4,

tel. (62) 767 18 67

ZMKS Poznan, Wilkéw Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Zeglarski Auto Zagiel Sport, Szczepidto 88c, Krzymow,
tel. 601 74 91 52

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ Poznan, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ Zbaszyn, Lakowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostynska 45, tel. (22) 631 04 41
Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,

tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76

Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Sztorm Grupa, Bialobrzegi, Centrum Konferencyjne Promenada,
Spacerowa 35, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63
Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwa-
¢ji, Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, pokéj 17, biuro-
wiec IMM, lokal 14, tel. 22 651 90 35

Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

Polski Zwiazek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy,

tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep L&N farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spojnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podréznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Okopowa 47, tel. (22) 243 29 10
Zeglarska tawerna ,Lokal na Rybe” (gotuje Bartosz Lisek),
Warszawa, Kwiatowa 1/3/5, wejécie od Rozanej 42, tel. 690 04 33 04
Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 774 87 60

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Toruri, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,

tel. (56) 62 110 73

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. (52) 358 64 28
Klub Zeglarski Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25,

tel. (52) 345 68 37

Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55
Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska klu-
bu ,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

LUBUSKIE

UKS Yacht Club Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Géra, Bohaterow Westerplatte 27,

tel. 683 253 079

Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

tODZKIE

Sklep Bosman, £6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £t6dz, tagiewnicka 131, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszow Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE | PODLASKIE

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Chrobrego 1,

tel. 502 365 964

YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68
Miedzyszkolny Osrodek Sportowy w Augustowie, Zarzecze 1,
tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma, ul. Swidnicka 40,

tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98B, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turéw, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki Klub Zeglarski, Zgorzelec, Bohateréw Getta Ta
Klub Zeglarski Nauta, Kedzierzyn KoZle, Skarbowa 3a,

tel. 502 630 356

Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604 109 715

Centrum Sportéw Wodnych Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19,
tel. 509 7570 78

SLASKIE | PODKARPACKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,

tel. (32) 229 50 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Klub Zeglarski Halny, Bielsko—-Biafa, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783

Yacht Club Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria I, Dabrowa Gornicza

Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

Yacht Klub Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep zeglarski Afma, Rzeszow, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgorska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakdw, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakow, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakow, Przystar nad Wista, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie Nowy Targ, Kluszkowce,
Stylchyn 36, tel. 530 523 433

WIND CONVERTER — PRZELICZ SItE WIATRU
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