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PRZEKOP MIERZEI ZBIGNIEW GUTKOWSKI SZYMON KUCZYNSKI

Po co nam ten szlak? Raport z pokiadu ,,I love Poland” Nowy jacht, nowe wyzwania



http://www.wiatr.pl

“ ADRIATIC CROATIA INTERNATIONAL CLUB
|

NOWA ACI MARINA

ROVIN]

Rezerwacja cumowania za dzien bez optaty
w niskim i wysokim sezonie*

Najwigksza sie¢
marin w basenie

MARINAS Morza Srédziemnego

ZOSTAN CZLONKIEM ACI APP & ACI
ACI CLUB > ONLINE BOOKING

® 30% znizki na cumowanie za dzien Bez optaty rezerwacyjnej
w niskim i wysokim sezonie* w niskim i wysokim

sezonie*
® 20% znizki na cumowanie

w wysokim sezonie**

® 15% welcome discount za wykupienie
rocznego cumowania w marinach
ACl| Umag, Pula, Pomer, Cres,
Supetarska Draga, Milna, Vrboska i Koréula

*niski sezon: 1.1.-31.5.2019 i 1.10.-31.12.2019

**wysoki sezon: 1.6.-30.9.2019 www.aci-marinas.com


www.clickandboat.com/pl
http://www.ACI-marinas.com

Zapraszamy na poktad.

Click' Boat

www.click

Idealne rozwigzanie na Twaj kolejny rejs.
+30 000 jachtow w ponad 30 krajach.

@& App Store

d ) +33664 812566

Pobierzw
* Google Play

boat.com/pl

400 zt znizki

z kodem :

WIATR19

Dotacz do nas!

fO

@clickandboat

Click&Boat

ZDJECIE NA OKLADCE: KLASA L30, FOT. DENYSSERGIENKO.COM

,Wiatr” na smartfonach i tabletach.
Zawsze bogatszy i zawsze pod reka

otacz do mobilnych czytelnikéw i pobieraj magazyn
D z aplikacji WIATR dostgpnej za darmo w sklepach App

Store (urzadzenia z systemem iOS) i Google Play (table-
ty i smartfony z Androidem). Kazde cyfrowe wydanie ,,Wiatru” na ta-
blecie i smartfonie jest bogatsze od publikacji drukowanej — zawiera
filmy, galerie zdjg¢, linki do stron naszych partnerow, list¢ punktow
dystrybucji (sklepy, kluby, mariny, tawerny...) oraz tabele wind conver-
ter do przeliczania sity wiatru. Magazyn ,,Wiatr” mozna tez czytac
na komputerach, otwierajac tradycyjny plik PDF dostgpny na stronie
www.wiatr.pl i na Facebooku (pismo zawsze pobieramy za darmo
i bez logowania, na stronie www.wiatr.pl dostgpne jest takze archiwum
wszystkich wydan).

Jak pobra¢ mobilny ,,Wiatr”? Na tabletach i smartfonach z syste-
mem iOS odwiedzamy sklep App Store, natomiast na urzadzeniach
z Androidem wchodzimy do sklepu Google Play. W wyszukiwarke
wpisujemy slowo ,,Wiatr” i pobieramy darmowa aplikacj¢ magazy-
nu. Pismo mozna udostgpnia¢ na Twitterze i Facebooku. Mozna je
takze wysyla¢ e-mailem lub przez aplikacj¢ Messenger.

~Wiatr” z aplikacji pobieraja w gldwnej mierze uzytkownicy
urzadzen mobilnych z Polski. Mamy tez czytelnikow ze Stanow
Zjednoczonych, Kanady, Wielkiej Brytanii, Irlandii, Szwecji, Nie-
miec, Francji, Hiszpanii, Wtoch, Turcji, Ukrainy, a nawet z Islan-

9342 czytelnikow™* pobiera bezptatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store i Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

dii, Chin, Zjednoczonych Emiratow
Arabskich oraz z krajow Ameryki
Potudniowej. Wérod czytelnikow ko-
rzystajacych z aplikacji najwigcej jest
me¢zezyzn (az 90 proc). Na pierw-
szym miejscu panowie w wieku od
35 do 44 lat. Na drugim — w wieku
od 45 do 54 lat. Natomiast na trzecim
—w wieku od 25 do 34 lat.

»Wiatr” w aplikacji, podobnie jak
w plikach PDF, §ciaga si¢ zaledwie
kilka sekund (w zalezno$ci od do-
stepnego tacza internetowego). Uzytkownicy korzystaja z prostej
intuicyjnej przegladarki wyswietlajacej poszczegodlne strony wy-
dania. W systemie iOS (iPhone, iPad) mamy dodatkowo wyszu-
kiwarke stow. Przegladajac aktualne wydanie magazynu ,,Wiatr”,
wpiszcie kluczowe stowa z tego numeru pisma: przekop mierzei,
Gutkowski, Pajkowska, Koper, Kotakowski, Kuczynski, targi
Wiatr i Woda, klasa L30, Rejs Niepodlegtosci, farby jachtowe,
Chorwacja, jachty z drugiej reki i ubezpieczenia Pantaenius. Za-
praszamy do lektury.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

NDROID APP ON

#  Available on the

@& AppStore P> Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania X-XT 2018, XII- 2019, TI-ITI 2019).
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“Znitka ma zastosowanie do kwoty prowizji poblerane] przez Click & Boat i jest wazna do 31 sierpnia 2019 roku na wszyste r



http://www.wiatr.pl
http://www.wiatr.pl
www.clickandboat.com/pl

4

PERYSKOP WYDARZENIA

Sztormiak Tribord Sailing 500 ma regulowany kaptur z daszkiem i wysoki kotnierz z polarowg podszewka.

Dostepny jest w wersji damskiej i meskiej.

Akcja ,,Rozwin zagle” w sklepach
Decathlon na dobry poczatek sezonu

iosenna akcja ,,Rozwin zagle”
\’s/ zagosci w sklepach Decathlon
i na stronie www.decathlon.pl
— zapraszamy na handlowy poczatek wod-
niackiego sezonu od 4 do 25 kwietnia. Pozna-
my produkty z nowej kolekeji marki Tribord
i zrobimy zakupy w atrakcyjnych cenach.
Partnerem akcji ,,Rozwin zagle” jest magazyn
»Wiatr” — dotacz i sprawdz si¢ w sporcie!
Gwiazdg pierwszych dni sezonu zeglar-
skiego w sklepach Decathlon bedzie nieprze-
makalny, oddychajacy i wytrzymaty sztor-
miak Tribord Sailing 500 — idealny na krotkie
i dtugie rejsy po wodach przybrzeznych, za-
tokowych i $rodladowych (cena: 399,99 z).
Kurtka ma szczelne szwy, zamykane kie-
szenie (W tym jedng wewnetrzng i dwie ze-
wngtrzne na magnesy), regulowany kaptur
z daszkiem, wysoki kolnierz z polarowa
podszewka, plastikowy suwak odporny na
s6l, patke z rynienka odprowadzajaca wodg

Buty regatowe Race wazg zaledwie 250 gramow.

WIATR

Kurtka ma wszystkie szwy szczelne...

oraz dolny $ciagacz dla lepszego dopasowa-
nia. W tym sezonie sztormiak Tribord Sailing
500 jest dostepny w czterech kolorach: gra-
natowym, czerwonym, zottym i niebieskim.
A takze w wersji damskiej w kolorach grana-
towym i niebieskim.

Na poktad warto tez zabra¢ lekkie buty
regatowe Race, ktore w rozmiarze 43 waza
zaledwie 250 gramow (cena: 169,99 zt). Buty
maja podeszwe o doskonatej przyczepnosci
oraz impregnacje, ktora ogranicza wchtania-
nie wody i przyspiesza wysychanie. W ofer-
cie dostepne sg takze modele przeznaczone
dla pan. Polecamy tez lekka i elastyczna
odziez oddychajaca (na przyklad koszulki
polo), ktéra doskonale sprawdza si¢ w spo-
rcie 1 podczas wysitku — nie ogranicza ru-
choéw, szybko wysycha i chroni przed pro-
mieniami UV. A na mate to6dki sportowe
oczywiscie pianki Tribord Overall DG500
z migkkiego neoprenu, kangurki Tribord

...i zamykane kieszenie.

S500 chronigce przed wiatrem i woda, neo-
prenowe buty z cholewka wzmocniong na
podbiciu, regatowe kamizelki Tribord oraz
rekawiczki z rzepem przy nadgarstku.

Ponad 50 sklepdw Decathlon w catej Polsce
oferuje sprzet i odziez do ponad 100 sportow.
Ideg firmy jest dostarczanie technicznych pro-
duktéw w dobrych cenach. Polecamy tez za-
kupy na stronie www.decathlon.pl — przesytki
za darmo (od zakupoéw powyzej 74,99 zt),
a czas na zwrot towaru: 30 dni (posiadacze
kart statego klienta korzystajg z przywileju
bezterminowych zwrotéw). Towar mozemy
tez wymienic lub zwréci¢ w dowolnym skle-
pie stacjonarnym. [ ]

KWIECIEN - MA) 2019

FOT. DECATHLON


http://www.decathlon.pl
https://www.decathlon.pl/kurtka-sailing-500-id_8549708.html
https://www.decathlon.pl/buty-race-id_8512311.html
https://www.decathlon.pl/buty-race-id_8512311.html
https://www.decathlon.pl/polo-race-id_8485192.html
https://www.decathlon.pl/polo-race-id_8485192.html

Wybierz najlepsze zabezpieczenie fodzi przed porastaniem!

C/IP> CHUGOKU

Seajet marka CMP producenta najwyzszej jakosci
farb okretowych od 1917 roku.

Uzywaj biocyddw bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjna przed uzyciem.

Dystrybucja: CMS Spotka z o.0.
70-800 Szczecin ul. Przestrzenna 11

Infolinia: stacjonarne: 801 508 560
komarkowe: 91 350 85 60
e-mail: info@farbyjachtowe.pl
www.farbyjachtowe.pl


http://www.farbyjachtowe.pl
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Po co nam przekop mierzei?
Szlak z Elblagga na Zatoke Gdanska

olitycy maja swoje motywy politycz-
P ne. Ekonomisci dyskutuja o optacal-
nosci inwestycji dla rozwoju portu
morskiego w Elblagu. A ekolodzy, jak zawsze,
protestuja. Ale prace na Mierzei Wislanej ru-
szyly. Wycigto pas drzew i dzi$ stojac posrod-
ku ladu, kilkaset metréw na wschod od miej-
scowosci Skowronki i siedem kilometrow
na zachod od Krynicy Morskiej, widzimy
wode z dwoch stron. Wiasnie tu ma powstac
nowy kanat. Wkrotce poznamy wykonawce
budowy. Mozemy wigc zapytaé, czy przekop
przyda si¢ zeglarzom i branzy turystycznej
oraz jak bardzo odmieni zegluge na wodach
Zalewu Wislanego. Inwestycja finansowa-
na w catosci z budzetu panstwa ma koszto-
wac okoto 880 mln zt. Kanal bedzie miec
1,3 km dlugoscei i pig¢ metrow glebokosci.
Do portu w Elblagu maja wpltywac jednostki
o dtugosci 100 metrow, szerokosci 20 metrow
i zanurzeniu do czterech metréw. O rozmo-
we na temat przekopu poprosilismy Henryka
Malentowicza, prezesa Elblaskiego Okrego-
wego Zwigzku Zeglarskiego.
Magazyn ,,Wiatr”: Co si¢ zmieni, gdy
kanal przez mierzej¢ zostanie otwarty?
Henryk Malentowicz: Jeszcze go nie ma,
a juz si¢ sporo dzieje. Cheg na wstepie przy-
pomniec, ze 10 lat temu Jachtklub Elblag zre-
alizowat projekt unijny, ktorego efektem byla
reaktywacja calkowicie zaro$nietego i znisz-
czonego portu w Nadbrzezu (Zatoka Elblaska
taczy si¢ tam z Zalewem Wislanym). Wyko-
nano niezbedne prace i oddano wodniakom
pickna stanice wodna. Po dziesigciu latach,
gdy zakonczyla si¢ dzierzawa, klub stracit t¢
przystan. Do dzi$ nic si¢ tam nie dzieje, port
jest coraz plytszy, a jachtow coraz mniej. Ale
magia przekopu dziata na wyobraznig¢ inwe-
storow, ktorzy zaczynaja si¢ interesowac tymi
terenami i planuja wzniesienie nowej mariny.
Podobna sytuacja jest w pobliskim Suchaczu.
To wiasnie determinacja wladz chcacych wy-
kona¢ przekop wplywa na ozywienie bizne-
sowe w naszym regionie. Ludzie po prostu
czuja, ze Zalew Wislany zacznie przyciagac
turystow z Trojmiasta, z Warszawy, takze
z Niemiec i innych pafstw naszego regionu.
Kurs na zalew obiorg zatogi poszukujace no-
wych ciekawych zakatkéw oraz regatowcy
chcacy uczestniczy¢ w wyscigach organizo-
wanych na morskich wodach wewnetrznych.
Zeglarze z Elblaga i z potudniowych brzegow
Zalewu Wislanego tez czgsciej beda wypty-
wacé na Zatoke Gdanska. W okolicznych por-
tach mamy dzi§ okoto 500 jachtow. Sadzg,
ze armatorzy 300 jednostek od razu zechca
wyplynac na szersze wody. Wyobrazmy sobie
rejs na szlaku Elblag, Gdansk, Sopot, Gdynia,

Puck, Jastarnia, Hel. PoZniej powrét przez
przekop na Zalew Wislany i kolejne porty:
Krynica Morska, Frombork, Tolkmicko, Su-
chacz... Czyz to nie pigkny scenariusz?
Przekop wplynie tez na rozwdj bialej flo-
ty. Oprocz rejsow Gdynia — Hel, pojawia si¢
potaczenia turystyczne Gdynia — Krynica
Morska lub Gdansk — Frombork. Mozna
si¢ spodziewaé, ze turystyka eksploduje,
a zalew wreszcie odzyje. Bo dzi$ jego po-
tudniowe brzegi, z portami i miasteczkami,
dryfuja w jakim$ prowincjonalnym letargu.
Dlaczego tak wazny jest dla was port
w Nadbrzezu? Przeciez macie klubowa
marin¢ w Elblagu.
Gdy opuszczamy przystan Jachtklubu El-
blag i zmierzamy na pdinoc rzecznym szla-
kiem, do Zalewu Wislanego ptyniemy pétto-
rej godziny. A jesli nie zdazymy na otwarcie
mostu pontonowego w Nowakowie, to sporo
dluzej. Most nie jest w najlepszym stanie.
Gdy stan wody jest za niski lub zbyt wysoki,
most si¢ zakleszcza i nie chce nawet drgnac.
Trzeba wtedy zaparkowac na dtuzej, nawet
do nastepnego dnia. Dobrze, ze urzad morski
wykonat tu dalby cumownicze z pomostem
pozwalajacym na bezpieczne cumowanie. Je-
$li mamy jacht w Nadbrzezu lub w Suchaczu,
jedziemy autem 20 minut i bez tej catej prze-
prawy rzeka od razu rozpoczynamy zegluge
na zalewie. Mozemy ptywaé¢ nawet popotu-
dniami, dwie lub trzy godziny. Gdy powsta-
nie przekop, strategiczne potozenie Nadbrze-
za i Suchacza bedzie jeszcze cenniejsze dla
rozwoju morskiej turystyki zeglarskiej.

Na Zatoke Gdanska oraz w przeciwnym
kierunku mozna tez plynaé przez Szkar-
pawe i Wisle. Po co wigc tyle halasu o ten
przekop?

Mozna, ale Szkarpawa nie jest bramg na
morze, jest raczej dziurka od klucza. Co
prawda linie wysokiego napigcia podniesio-
no na wysoko$¢ 14 metréw, ale dla armato-
row morskich jachtow to zadna pociecha.
Nawet jesli maszt ma wysoko$¢ 13 metrow
nad powierzchniag wody, nikt rozsadny nie
zaryzykuje takiej zeglugi, bo przeciez wcale
nie trzeba dotkna¢ drutéw, by nastapilo prze-
piecie. Wystarczy ze top masztu zblizy si¢ do
przewodow. Dlatego Szkarpawa jest szlakiem
wylacznie dla matych todzi zaglowych oraz

jednostek motorowych. W klubie mamy 16dz
typu Sigma 38, ktorej maszt sigga 19 metrow
od lustra wody. Zatoga chcaca wyj$é na wody
Zatoki Gdanskiej, musi ptynaé przez Zalew
Kaliningradzki i Cie$ning Pitawska. Dwa
tygodnie wczesniej trzeba wysta¢ faksem
pismo do wiadz rosyjskich z prosba o prze-
plyniecie tranzytem (bez zawijania do ladu)

KWIECIEN - MA) 2019
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stawi¢ liste zatogi. Po kilku dniach przychodzi odpowiedz (zwykle
jest pozytywna). Pdzniej trzeba ptynaé na potnocny wschod, pamig-

tajac o tym, by wejs¢ w kanat rzeki Pregota prowadzacy do Battyjska DZI E KI WSKAZNIKOWI ELEMENT™
(Rosjanie nie lubig, gdy ptywamy na skroty wzdhuz mierzei — prosto | PRZEJRZYSTEMU OBRAZOWANIU
w cie$ning). Podrozujac przez wody rosyjskie, do Gdyni ptyniemy

dzi$ 25, 30 godzin. Gdy przekop zostanie otwarty, zegluga jachtem SONAROWEMU HYPERVISION"™

z Elblaga zajmie nam okoto 10 godzin.

Niektorzy pytaja: ,,Po co si¢ zapuszczaé morskim jachtem na
plytki i zamulony zalew?”. Inni twierdza wrecz, Ze po zalewie
trudno plywaé bezpiecznie kilowym jachtem zaglowym.

To bzdury. Na naszych jachtach montujemy echosondy, wigc sys- Ym X
tematycznie kontrolujemy glebokosci na okolicznych wodach i szla- arine
kach. W klubie mamy jednostki o zanurzeniu dwoch metrow i one
swobodnie ptywaja. Sam zegluj¢ takim jachtem. I to nie tylko w to-
rach wodnych, ale takze halsujac. Odwiedzamy Katy Rybackie, Kry-
nicg Morska, Tolkmicko i Frombork. Jesli kto§ ma 16dZ o zanurzeniu
1,6 metra, moze ptywac prawie wszedzie. Jedynie w poblizu Piaskow
sa sptycenie do 60 cm, a w Nowej Pastece — do metra. Tor gtéwny,
migdzy stawa Elblag a granica z Rosja, ma cztery metry glebokosci.
Tor prowadzacy w kierunku ujscia rzeki Elblag: 2,5 metra, a sama
rzeka — 3,5 metra. Nie jest Zle, cho¢ przez ostatnie dziesi¢ciolecia sys-
tematycznie zaniedbywano nasze wody. Kanat rzeki Pregota, prowa-
dzacy z Kaliningradu do Cie$niny Pitawskiej, ma 11 metrow glebo-
kosci. A sama ciesnina — az 18. To co, oni mogg poglebiaé, a my nie?

Juz Stefan Batory chciat przekopa¢ Mierzeje Wislana (zrezygno-
wat dopiero, gdy Elblag zawarl handlowe porozumienie z Gdan-
skiem). Przekop planowali tez Niemcy. Mieli co prawda do dyspo-
zycji caly zalew i Cieéning Pitawska, ale chcieli skroci¢ droge na
morze dla swych todzi podwodnych (nie zdazyli, bo front zblizat
si¢ ze wschodu i wojna dobiegata konca). Czy teraz si¢ uda? Chyba
wszyscy wodniacy z Elblaga i okolic czekaja na przekop, ktory uta-
twi zeglugg, otworzy nam brame na morze i przyczyni si¢ do gospo-
darczego rozwoju potudniowej strony Zalewu Wislanego.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Siedem imprez Off-Short Racing

eglarze rywalizujacy w regatach zaldég dwuosobowych
czekaja na bogaty sezon — w tym roku cykl Off-Short

Racing sktada si¢ z siedmiu wyscigow. Klasyfikacja be-
dzie prowadzona w klasach ORC Club i Mini 650. Pierwsze regaty,
WarmUp Double (120 mil), juz w drugi weekend maja. Zobacz, co potrafi Element na

Start do drugiego wyscigu, Gdynia 400 Double, zaplanowano na
sobote 15 czerwca. To najdtuzsze regaty w cyklu (430 mil). Po opusz-
czeniu Zatoki Gdanskiej, zatogi zmierzaja w poblize poludniowego Eliachi
kranca Olandii (znak Olands S6dra Grund). P6Zniej obieraja kurs
na wschod w kierunku redy totewskiego portu Lipawa, a nastgpnie
wracajg do Gdyni. Organizatorzy wreczg trzy nagrody specjalne: dla 80-642 Gdarisk. www.eljacht.pl
najszybszego jachtu regat, dla najszybszego w klasie ORC oraz dla
najstarszego uczestnika, ktory ukonczyt wyscig.

Na koniec czerwca zaplanowano B8 Race (130 mil) rozgrywany
w ramach Pantaenius Nord Cup Gdansk (o tych regatach piszemy
w dodatku ubezpieczeniowym). Kolejne imprezy to lipcowy wyscig
SummerHeat Double (310 mil). Trasa wiedzie do znaku Olands Sédra
Grund, pozniej w poblize Leby, a nastgpnie z powrotem do Gdyni.
W érode 7 sierpnia rozpoczng sie Morskie Zeglarskie MP ORC do-
ublehanded (dwa wyscigi: 20 mil i 260 mil). Wyscig dtugi bedzie roz-
grywany na trasie Sopot, Ktajpeda, Sopot. Na wrzesien zaplanowano
dwie ostatnie imprezy: tradycyjne regaty Gdynia, Wiadystawowo,
Gdynia (60 mil) organizowane przez JKM Gryf oraz CoolDown Do-
uble (120 mil). Zakonczenie cyklu i wreczenie nagrod — 16 listopada.
Wigcej na www.doublehanded.gdynia.pl. [ ]

raymarine.com/element

Dystrybucja w Polsce: Eljacht ul. towicka 13,

www.wiatr.pl



http://www.doublehanded.gdynia.pl
http://www.eljacht.pl
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Zbigniew Gutkowski szczerze o zatodze Jarka
Kaczorowskiego i jachcie ,| love

Poland”

Jacht I love Poland” na Karaibach zmierza po swoje pierwsze zwycigstwo.

wyscigi oraz klasyfikacje taczna Sint

Maarten Heineken Regatta. Polska
jednostka klasy Volvo Open 70 rywalizowata
w grupie Ocean Racing 1. Na Karaibach ster-
nikiem byt Zbigniew Gutkowski, uczestnik
wokotziemskich regat samotnikow Velux
5 Oceans i Vendée Globe. — Skupiatem sig
przede wszystkim na predkosci, kacie ze-
glugi wzglgdem wiatru oraz na najgrozniej-
szych rywalach — mowi ,,Gutek”. Kapitan
Jarek Kaczorowski odpowiadal za trym
glownego zagla. Na poktadzie pracowali
takze: Grzegorz Baranowski, Marek Gal-
kiewicz, Jacek Piasecki, Kuba Marciniak,
Piotr Sliwowski, Maciej Gnatowski, Bartek
Bilinski, Bartek Nowicki, Adam Kominek,
Max Pawtowski, Jan Chudzik i Darek Peka-

J acht ,,I love Poland” wygral cztery

,Gutek” zndw w swoim zywiole. Fot. Darek Pekala (2)

WIATR

Fot. Piotr Sliwowski

la. Wrazeniami po pierwszym regatowym
sprawdzianie zatogi ,,I love Poland” dzieli
si¢ z ,,Wiatrem” Zbyszek Gutkowski.

Magazyn ,,Wiatr”: Kiedy pierwszy raz
byles$ na pokladzie ,,I love Poland”?

Zbigniew Gutkowski: Jesienia ubieglego
roku. Otrzymatem zaproszenie na trening
w Zatoce Gdanskiej. ByliSmy na wodzie
caly dzien. Wszyscy si¢ wtedy uczyli nowe-
go jachtu. Cztonkowie zatogi sprawdzali swe
mozliwosci na poszczegodlnych pozycjach.
Sporo czasu zajmowato tez testowanie zagli.

Wréciles na poklad przed pierwszymi
regatami.

Niecaly miesigc przed startem otrzyma-
tem ponowne zaproszenie. Przylecialem
do Miami na Florydzie, gdzie stacjonowat
jacht. Dwa dni pracowalismy na poktadzie,
by przygotowac 10dz do regat (w Miami byt
kontener z dodatkowym sprzetem i zagla-
mi). Poézniej pie¢ dni ptyne¢liSmy na wyspe
St Maarten, gdzie rozgrywane byly regaty.
Mogtem wigc przyzwyczaic si¢ do sterowa-
nia w morskich i oceanicznych warunkach.
Przypomnie¢ sobie, jak si¢ prowadzi tak
duza i szybka jednostke. No i sprawdzié, ja-
kie postepy zrobita polska ekipa przez kilka
miesigcy przygotowan i morskich trenin-
gow. Przyznam, ze zatoga Jarka nie zmar-
nowata czasu i odrobita lekcje. To juz zu-
pelnie inny team niz kilka miesigcy temu.

Jak wygladaly ostatnie przygotowania
przed pierwszym wyscigiem?

Przed samymi regatami przec¢wiczyliSmy
jeszcze manewry przedstartowe: zatrzy-
mywanie jachtu, ruszanie z miejsca, cofa-
nie, zwrot przez rufe na matej przestrzeni,
zwrot przez sztag prawie w miejscu — to
zwykle sa najtrudniejsze zadania do wy-
konania na takiej jednostce. Wszystko szto
jak trzeba. Kazdy wiedzial, co ma robi¢ —

Jarek Kaczorowski (w srodku) w roli trymera grota.

w jakim tempie i kiedy. Ta zaloga zrobita
duzy postep i moze naprawd¢ sporo osia-
gna¢ w morskich regatach. Oczywiscie pod
warunkiem, ze sprzet nie zawiedzie i weigz
bedzie utrzymywany w najlepszej spraw-
nosci regatowe;.

Co innego na dtuzszych trasach, kie-
dy si¢ pojawia podzial na wachty. Wtedy
kazdy zeglarz musi si¢ wykazaé bardziej
wszechstronnymi umiej¢tnosciami. By si¢
tego nauczy¢, zatoga musi podjaé rywali-
zacje w trudnych warunkach na dtugich
oceanicznych szlakach. Gdy kilka dni pty-
niesz z predkoscia 30 wezlow, wiele rzeczy
na jachcie si¢ zmienia: praca na pokladzie,
sposob sterowania, czy nawet poczucie bez-
pieczenstwa. To wszystko ma wplyw na
predkos¢ i sprawnos¢ zeglugi.

Czym si¢ rézni ptywanie na jachcie Volvo
Open 70 od Zeglugi twoim starym jachtem
klasy IMOCA z regat Vendée Globe?

Jestem zaskoczony, jak si¢ zachowu-
je podczas zeglugi jacht Volvo Open 70.
W moim odczuciu siedemdziesiatka jest
dos¢ tatwa w prowadzeniu, bardziej prze-
widywalna, zdecydowanie bezpieczniejsza
i przede wszystkim mniej narowista. Co nie
zmienia faktu, ze jak mocniej przywieje, to
tez pedzi jak burza. ,,Energa” nie byla tak
postusznym jachtem, musialem niezwykle
precyzyjnie sterowac, by nie doprowadzi¢
do jakie$ niebezpiecznej sytuacji. Tym bar-
dziej, ze przeciez zeglowatem sam. Predko-
$ci oba jachty osiagaja podobne (moze na
niektorych kursach ,,Energa” byla nawet
nieco szybsza). £odz ,,I love Poland” jest
dtuzsza i smuklejsza, ,,Energa” miata ka-
dtub kroétszy i szerszy. Mimo tych réznic,
doswiadczenie z klasy IMOCA bardzo mi
si¢ przydato podczas zeglugi na ,,I love
Poland”.
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Jak si¢ prezentowali podczas karaib-
skich regat rywale na nowszych jachtach
Volvo Open 65?

Teoretycznie powinni by¢ szybsi, bo mie-
li nowsze jachty (z ostatniej edycji Volvo
Ocean Race) o zblizonych parametrach.
To przeciez do todzi tej klasy nalezy re-
kord Zeglugi dobowej. Zauwazytem jed-
nak, ze konkurencyjne zalogi nie stawia-
ty wszystkich zagli, ktérych mogli uzy¢
w danej sytuacji. Nie uzywali na przyktad
asymetrycznych spinakerow — jechali na
najprostszych rolowanych zaglach. Gdy
potowe zalogi stanowia amatorzy zajmu-
jacy na pokladzie miejsca komercyjne,
nie sposdb wycisngé z jachtu pelnej mocy.
1 wtasnie ta przypadto$¢ dotkngta naszych
rywali. Predkosci osiggaliSmy podobne,
ale katy wzgledem wiatru ,,I love Poland”
miat lepsze — mogliSmy zeglowa¢ petniej-
szymi kursami, ktore szybciej przyblizaty
nas do celu. Sporo zyskiwaliSmy tez na
manewrach. Chwile po starcie do jednego
z wyscigow mielismy matg bijatyke (zwrot
za zwrot) z Litwinami. Chcieli nas trzymac
w stozku, ale efekt byt taki, ze na kazdym
manewrze tracili do nas minute. Gdy robisz
pig¢ takich zwrotow, to juz masz pig¢ minut
W plecy”. Po prostu przepasc.

Co u Ciebie stychaé¢ poza pokladem
,I love Poland”?

Ptywam w Zatoce Gdanskiej i po Battyku
starg szes¢dziesiatka ,,Globe” (pieszczotliwie
nazywamy ja ,,Babcig”). Zabieram na poktad
zeglarzy chcacych sprobowac emocjonujgce;j
zeglugi 1 podnie$¢ swe umiejetnosci. Organi-
zuje rejsy treningowe w réznych warunkach,
startujemy tez w regatach. Caly czas staram
si¢ takze przygotowaé wilasny oceaniczny
projekt. Poszukuje inwestoréw i mecena-
sow, ktorzy uwierza w takie przedsigwzigcie
i zaufaja moim umiejetnosciom. Chceialbym
ponownie stangé na starcie wokotziemskich
regat samotnikow Vendée Globe. Do tego po-
trzebny jest jacht klasy IMOCA. Na tej samej
jednostce mozna tez planowaé udzial w eta-
powych wokotziemskich regatach zatogo-
wych The Ocean Race (do niedawna rozgry-
wanych pod nazwa Volvo Ocean Race). £L.6dz
klasy IMOCA, z sze$cioosobowa zatoga, be-
dzie glowng konkurencjg podczas najblizsze;j
edycji tej imprezy.

Jaki trzeba mieé budzet, by wrdécié na
ocean z takim projektem?

Najwazniejszy jest jacht — od tej inwesty-
cji wszystko si¢ zaczyna. Dzi§ t6dz klasy
IMOCA kosztuje okoto 4,5 mln euro. Caty
projekt obejmujacy start w The Ocean Race
powinien kosztowaé okoto 12 mlin euro
(Yacznie z wydatkami zwigzanymi z posto-
jami w portach etapowych). To oczywiscie
spore kwoty, ale nie sg juz tak wielkie, jak

do niedawna w Volvo Ocean Race, gdzie
zespoty mialy budzety siggajace 30 min
euro. Udzial w Vendée Globe jest sporo
tanszy, bo ptyniesz sam i non stop.

Kiedys owe 4,5 mln euro wydawalo si¢
czyms$ nieosiggalnym dla polskiego zeglar-
stwa. Dzi$ taka kwota oczywiscie wcigz
robi wrazenie, ale jest jakby bardziej real-
na. W Polsce coraz czgéciej pojawiaja si¢
drogie jachty z nowoczesnym takielun-
kiem i zaglami. Co$ drgneto, wigc nie trace
nadziei...

Ale tych 4,5 mln euro na jacht wciaz
nie mamy.

Miatem kilka obietnic, ale dotad nikt swej
obietnicy nie dotrzymat.

Polska Fundacja Narodowa zakupila no-
woczesny jacht treningowy ,,I love Poland”
majacy przygotowywac¢ mlodych zeglarzy
do sportowej rywalizacji na oceanach. Je-
$li zaloga bedzie osiaga¢ sukcesy, by¢ moze
PFN zechce zakupi¢ jednostke docelowa na
prestizowe wokolziemskie regaty...

Tez chodza mi po glowie takie mysli. Je-
$li chcemy si¢ pokaza¢ w najwazniejszych
regatach $wiata, to nie ma lepszej imprezy
niz The Ocean Race. Sport Zeglarski na naj-
wyzszym poziomie i najlepsza promocja —
wszystko podczas jednej kilkumiesi¢cznej
imprezy, ktora $ledzi caly §wiat.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

RINA'CLUB

Przystan luksusu ae

W centrum natury. W sercu miasta.

MARINA'CLUB potozona jest nad jeziorem Dabie Mate. Stad na zeglarzy czekajg juz wody
Zalewu Szczecinskiego i Morze Battyckie. Przystanh moze przyja¢ ok. 130 jachtéw o zanurzeniu
maksymalnym 3,5m. Zapewniamy najlepsza obstuge w regionie.

ul. Przestrzenna 7 i 11 | 70-800 Szczecin | gsm.: +48 601 984 897 | www.marina-club.pl
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Joanna Pajkowska coraz blizej mety

sia Pajkowska zamyka petle w wo-
A kétziemskim samotnym rejsie bez

zawijania do portow i bez pomo-
cy z zewnatrz. Polka ptynie z Plymouth do
Plymouth, trasg z zachodu na wschod, wokot
trzech stynnych przyladkéw: Dobrej Nadziei,
Leeuwin i Horn. Rejs zorganizowala bez
sponsordw, niemal wlasnym sumptem. — Nie
potrafi¢ chodzi¢ po firmach i prosi¢ o pienia-
dze. Prébowalam, ale si¢ nie udato. Mimo to
nie zrezygnowatam — moéwita nam kroétko
przed startem.

Asia rozpoczeta zegluge w Marinie May-
flower w niedziele 23 wrzesnia. Przemie-
rzyla Atlantyk, Ocean Indyjski, Pacyfik
i zné6w wrocila na Ocean Atlantycki. Gdy
zamykalismy to wydanie ,,Wiatru” (w pia-
tek 12 kwietnia) miala juz za soba prawie
siedem miesigcy zeglugi i powoli zblizata
si¢ do wod okalajacych Azory (wyspy leza
okoto 1500 km od Portugalii).

Na poktadzie jachtu ,FanFan” podczas pozegnania w Gdyni.

WIATR

— Musze si¢ spieszy¢, bo mam wyzna-
czong w Polsce wizytg u laryngologa na 14
maja — méwila Asia pod koniec lata ubie-
glego roku.

Fot. Marek Stodownik (2)

Pajkowska ptynie na aluminiowym jachcie
~FanFan”. L.6dZ udostgpnit niemiecki zeglarz
Uwe Rottgering, z ktorym Polka, plynac
jachtem ,,Rote 66, wygrata atlantyckie rega-
ty zatog dwuosobowych TWOSTAR. ,,Fan-
Fan” to konstrukcja z potowy lat 80. Na tym
jachcie Uwe Réttgering odbyt przed laty sa-
motny wokolziemski rejs etapowy szlakiem
zapomnianych i rzadko odwiedzanych wysp.
Zeglarz przemierzat oceany przez 783 dni,
pokonujac ponad 50 tys. mil. Po powrocie
z tej ekspedycji napisat ksigzke ,,Die See ge-
hort mir” (,,Morze nalezy do mnie”). Zanim
Asia rozpoczeta battyckie testy tej jednostki
i przygotowania do rejsu, ,,FanFan” szes¢
lat stat w hangarze Mariny Kroslin w Niem-
czech. — Nie jest to typowa maszyna regato-
wa z pustym wnetrzem, ale przytulny jacht
z obszerng mesg, kambuzem, stotem i kabing
dziobowsa. Kokpit jest bardzo funkcjonalny,
gleboki i bezpieczny — wszystko to, co wazne
dla sternika, mam pod r¢ka. Na obu burtach,
za tylna $ciang kabiny, sa siedziska ostonigte
od fal i wiatru — mozna si¢ schroni¢ w trakcie
zeglugi. Czeg$¢ niezbednych rzeczy kupitam,
a niektore elementy wyposazenia pozyczy-
fam, migdzy innymi od Szymona Kuczyn-
skiego i Bartka Czarcifiskiego — mowila Asia.

Dotad tylko dwoch Polakéw optyneto $wiat
samotnie klasycznym szlakiem wokot trzech
przyladkow: Henryk Jaskuta i Szymon Ku-
czynski. Jaskuta zeglowat z Gdyni do Gdyni —
rejs ukonczyt w 1980 roku. Kuczynski ptynat
z Plymouth do Plymouth — do mety zawinat
w 2018 roku. Tomasz Lewandowski (zmart
na swym jachcie w 2012 roku) optynat §wiat
w samotnym rejsie non stop szlakiem zachod-
nim. Wyruszyt z meksykanskiej miejscowo-
$ci Ensenada, optynat Australi¢ od poéinocy,
a pozniej Przyladek Dobrej Nadziei i Horn
— rejs zakonczyt w 2008 roku. Jesli Asia Paj-
kowska szczgsliwie dotrze do mety, bedzie
czwartym Polakiem i pierwsza Polka, ktora
ukonczyta wokotziemski rejs solo i non stop.

Przebieg rejsu mozna $ledzi¢ na stronie
www.asiapajkowska.pl (zaktadka: Tracking).

Marek Stodownik
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28 000 zwiedzajacych
na targach Wiatr i Woda

Na wystawie dominowaty todzie motorowe.
argi sportow wodnych i rekre-
I acji Wiatr i Woda zwiedzito na
przetomie lutego i marca ponad
28 000 osdb. Swe produkty i ustugi promo-
wato 411 firm z Polski, Chorwacji, Czech,
Grecji, Holandii, Lotwy, Niemiec, Portu-
galii, Szwecji, Ukrainy, Wielkiej Brytanii
i Wiloch. Wystawcy zaprezentowali 75 to-
dzi i jachtéw, w tym 11 jednostek zaglo-
wych (nie liczyliSmy skuterow, kajakow
i desek SUP).

Zaglowy Maxus 24 evo i motorowy Northman 1200.

Zwiedzajacy mogli oczekiwaé bogatszej
oferty jachtow zaglowych. Ale za to te kon-
strukcje, ktore zwrocity nasza uwage w roz-
nych czgsciach ekspozycji, budzity emocje
i ogromne zainteresowanie: N’Fun 30 —
daysailer do regat i weekendowej zeglugi,
Cobra 38 — morski cruiser dla prywatnych
armator6éw i firm czarterowych, Maxus 24
evo — elegancki i §wietnie wykonany krol
srédladowych akwenow, czy Caravela 950
Racer — jednostka przygotowywana przez

Stodka rocznica (10 lat) marki Sea-Line (farby jachtowe).

Rafata Moszczynskiego do wokoétziem-
skiej wyprawy szlakiem Henryka Jaskuty
(z Gdyni do Gdyni). Najwiecej czasu speg-
dziliSmy na jachcie Diamant 650 GT. To
16dz zbudowana na kadtubie klasy Mini —
ma turystyczny takielunek, pomniejszone
ozaglowanie, szybrowy miecz oraz miesz-

-~
-

Klub o przedwojennych tradycjach dla prawdziwych wilkéw morskich.

KURSY / REGATY / SZKOEKA -

Wiecej informacji na stronie

www.ykp.szczecin.pl | FB @ykpszczecin

PARTNER HONOROWY

MARINA DEVELOPER

Przystan na dobre e
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Wieczdér wystawcdw w hotelu Bellotto.

kalne wnetrze (cickawa propozycja dla
0s0b poszukujacych niedrogich kompromi-
sow — o tej konstrukcji piszemy szerzej na
kolejnych stronach).

Warszawskiej wystawie towarzyszyly
cickawe wydarzenia na targowej scenie
oraz prelekcje i spotkania organizowane
w salach konferencyjnych. Zwiedzajacy
mogli spotkac i postucha¢ znanych zegla-
rzy: Krzysztofa Baranowskiego, Szymona
Kuczynskiego, Mariusza Kopera, Romana
Paszke i Piotra Tarnackiego. O wyzwa-
niach stojacych przed polskim zeglarstwem
sportowym mowili Tomasz Chamera (pre-
zes PZ7) i Dominik Zycki (dyrektor spor-
towy w naszym zwiazku). Aleksander Ne-
belski opowiadal natomiast o samotnym
wokotziemskim rejsie Asi Pajkowskie;j.

Jacht Delphia Escape 1150 Voyage na stoisku Delphia Yachts.

Targowe spotkania oraz uroczysty wieczor
wystawcow byly tez okazja do uswietnienia
waznych rocznic: przedstawiciele polskiej
marki Sea-Line (farby jachtowe) §wigtowali
dziesigciolecie, firma Parker Poland celebro-
wala 80 lat marki Mercury, a miesigcznik

18-21 lipca 2019
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organizator

Na Targi WIATR i WODA zaprasza
Gdynia - Zeglarska Stolica Polski

organizator wykonawczy partner

murator
EX PO

patronat medialny

water sporte arens g

PAI&R1 zagle.com.pl WiOS

partner strategiczny

Zagle cpywm |

Zeglarska Stolica Polski

wspotpraca medialna

0 WIATR

magazyn dla zeglarzy

,,Zagle” — 60. rocznicg powstania pisma. So-
lenizantom zyczymy przynajmniej stu lat na
morzu, na ladzie i w biznesie. Najblizsze tar-
gi Wiatr i Woda beda si¢ odbywa¢ w gdyn-
skiej marinie — poczatek tegorocznej wysta-
wy na wodzie juz 18 lipca. Zapraszamy! B

GDYNIA

S

wiatriwoda.pl
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2018 MAGAZYNU , WIATR”

Targowy finat plebiscytu
Zeglarz Roku 2018 Magazynu ,Wiatr”

potkanie wienczace szosta edycje
S konkursu Zeglarz Roku Magazy-

nu ,Wiatr” zorganizowano pod-
czas warszawskich targow Wiatr i Woda.
Mariusz Koper, laureat plebiscytu, odebrat
nagrody i zaprezentowal film — reportaz
z rejsu jachtem ,,Katharsis II” dookota An-
tarktydy, na potudnie od 60. stopnia szero-

GoPro.

BeaHERO. I I | |

Lip Nautic Ski to reedycja zegarka wyprodukowanego w 1967 roku z okazji setnej rocznicy marki.

kosci geograficznej potudniowej. Obecny
byt takze Szymon Kuczynski, dwukrotny
zwycigzca konkursu, nominowany za sa-
motny wokoétziemski rejs bez zawijania do
portow, ktory tym razem zajat drugie miej-
sce. W internetowym glosowaniu na Zegla-
rza Roku Magazynu ,,Wiatr” udziat wzigto
4500 osob. Kolejne pozycje zajeli: Dominik

&

SPINNKER

(@)

PARCER

caoPro
St

Zegarek Spinnaker. Szyk i elegancja na wodzie i na ladzie.

Buksak i Szymon Wierzbicki — nominacja
za wicemistrzostwo Europy w olimpijskiej
klasie 49er, Karol Jabtoniski — nominacja za
dwunasty tytul mistrza §wiata w bojerowej
klasie DN, Zofia Klepacka — nominacja za
mistrzostwo Europy w olimpijskiej klasie
RS:X oraz Ryszard Wojnowski —nominacja
za rejs przez Przejscie Potnocno-Wschod-
nie trasg ze wschodu na zachdd.

Laureat konkursu otrzymal pamiatkowa
statuetke, najnowszg kamer¢ GoPro (model
HERO7 Black), zegarek renomowane;j fran-
cuskiej marki Lip (model Nautic Ski) oraz

CODE
LERO)

www.codezero.pl

SAIL
CLOTH
PRODUCTS



http://www.parker.com.pl
http://www.omtgroup.pl/
https://timeandmore.pl/pl/c/Zegarki-SPINNAKER/517/2
https://www.lip.fr/en/home/#
http://www.codezero.pl

FOT. GWIDON LIBERA (3)

s : it

Kamizelka marki ISP od firmy Parker Poland.

zeglarska torbe polskiej marki Code Zero
(model Mistral). Szymon Kuczynski ode-
bral zegarek marki Spinnaker, automatycz-
ng kamizelke ratunkowa ISP ufundowana
przez firme¢ Parker Poland oraz torbg Code
Zero.

Mariusz Koper podzigkowal wszystkim
nominowanym za rywalizacjg, ale w szcze-
golny sposob docenit wyczyn Szymona
Kuczynskiego, przekazujac w jego rece
zwycigska kamerg. — Na pokladzie ,,Ka-
tharsis II” korzystamy z kamer GoPro, je-
stem fanem tej marki. Co prawda modelu
HERO?7 Black jeszcze nie mamy, ale mimo
to postanowitem przekazac t¢ nagrode zdo-
bywcy drugiego miejsca — powiedziat Ma-
riusz Koper. Z kolei Szymon, tego samego
dnia targow, przekazatl kamer¢ Rafatowi
Moszczynskiemu, ktory w tym roku wyru-
szy w wokolziemski samotny rejs szlakiem
Henryka Jaskuty. — Kamera bedzie stuzy¢
na poktadzie jachtu Caravela 950, a pdzniej

www.wiatr.pl

Mariusz Koper zaprezentowat film — reportaz z rejsu dookota Antarktydy.

Laureat przekazat kamere Szymonowi Kuczynskiemu.

zapewne trafi w rece kolejnego polskiego
$miatka przemierzajacego oceany — mowit
Szymon.

Podczas targowego spotkania, Mariusz
Koper zaprezentowal 40-minutowy film
dokumentalny — relacj¢ z rejsu jachtem
,Katharsis II” dookota Antarktydy. Obraz
przedstawia przygotowania do wyprawy,
poszczegolne odcinki rejsu, kluczowe mo-
menty oraz trudnosci z jakimi zmagali si¢
uczestnicy ekspedycji. Widzowie zagladaja
tez pod poktad i poznajg zycie codzienne
zatogi ,,Katharsis I1”.

Jeszcze raz goraco dzigkujemy wszyst-
kim fundatorom nagréd. Kamer¢ GoPro
ufundowata firma Freeway OMT, wylacz-
ny dystrybutor produktéw GoPro w Polsce
(www.omtgroup.pl). Zegarek marki Lip
dla Zeglarza Roku 2018 oraz zegarki mar-
ki Spinnaker dla wszystkich pozostatych
uczestnikow konkursu przekazala firma
Hashtag (www.timeandmore.pl). Kamizel-
ke ratunkowa ISP ufundowata firma Parker
Poland (www.parker.com.pl). Natomiast
dakronowe torby zeglarskie — sopocka fir-
ma Code Zero (www.codezero.pl). |

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888
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PERYSKOP JACHTY

Mistrz kompromisow. Jacht klasy Mini
z turystycznym wnetrzem i takielunkiem

FOT. KRZYSZTOF OLEJNIK (3)

Regatowy kadtub, turystyczny takielunek i mieszkalne wnetrze. Czy taki jacht znajdzie amatoréw?

rzysztof Kotakowski, prezes nie-

B dawno zalozonego stowarzyszenia
Classemini 6,50 Polska, zwycigz-

ca ostatniej Bitwy o Gotland (grupa open)
i szef firmy Ktobuk Yacht, zaprezentowat
na warszawskich targach Wiatr i Woda cie-
kawa konstrukcje zbudowana na kadtubie
odzi klasy Mini Diamant 650 (konstrukcji
Francuza Etienne’a Bertranda). Do regato-
wego podwozia dolozono mieszkalne wne-
trze, turystyczny takielunek, pomniejszo-
ne ozaglowanie oraz szybrowy miecz. To
propozycja dla zeglarzy, ktérzy nie chca od
razu wsiada¢ na wyscigowego i narowistego
konia. Pragna poczu¢ frajde z szybkiej jazdy
i posmakowa¢ Zeglugi na jachcie klasy Mini
650, ale chetnie tez spedzg na todzi kilka dni

w rodzinnym turystycznym rejsie — na jezio-
rze, w zatoce lub na wodach przybrzeznych. —
Jacht przygotowano do weekendowej zeglugi
oraz do regatowej rywalizacji w formule ORC
—mowi Krzysztof Kotakowski.

Na pawezy zamocowano dwa stery pota-
czone z rumplem. W szerokim kokpicie jest
sporo miejsca — wygodnie usiagdg tu cztery
osoby. Wanty zamocowano blizej osi jach-
tu, wigc szerokimi potpoktadami mozna bez
przeszkod przejs¢ przed maszt i na dziobowa
czg$¢ jednostki. Pod poktadem jest skrzynia
szybrowego miecza. Niezbedny balast za-
pewnia cigzki unoszony miecz oraz balast
zgromadzony w czgéci dennej kadtuba.

Pod poktadem sa cztery duze koje — sze-
roka dwuosobowa na dziobie oraz dwie na

Polacy znow w klasie Mini 6.50

ichal Weselak (na zdjeciu autor-
M stwa Roberta Urbanskiego) i Ra-

dek Kowalczyk wzigli udziat
w regatach Gran Premio d'Italia 2019, ktére
byly czwartym tegorocznym wyscigiem
w kalendarzu klasy Mini 6.50. Polska zatoga
zeglowatla fodzia prototypowa o numerze 961.
W grupie proto rywalizowato dziewig¢ zalog,
aw grupie seryjnej — 16. Regaty rozegrano na
wodach Morza Liguryjskiego i Morza Tyr-
renskiego, w stabych i zmiennych wiatrach.
Zeglarze musieli liczy¢ nie tylko na swe
umiejetnoscei, ale tez na odrobing szczgscia.
Nasi reprezentanci zaprezentowali si¢ dobrze.
Na potmetku utrzymywali pozycje w Scistej

Przektadana porecz. Oparcie lub sztorm-deska.

burtach. Bodaj zaden inny jacht turystyczny
tej wielkosci, projektowany z mysla o §rod-
ladowej zegludze i latwym transporcie, nie
ma pod poktadem tak szerokich i wygod-
nych koi. W burtowych kojach zamonto-
wano przektadane porgcze, ktore w gornej
pozycji pelnia funkcje wygodnych opar¢,
a w dolnej — praktycznego zabezpieczenia
krawedzi (sztorm-deska). Na lewej burcie,
pod siedziskiem zamontowanym przy dzio-
bowej koi, ukryto toalete chemiczna.

Jacht w wersji podstawowej (wnetrze
wykonczone topkotem) kosztuje 55 tys. zt
netto. Egzemplarz targowy, z komfortowa
zabudowa, sklejkowa okleina, tapicerowa-
nymi wykladzinami i solidnymi zaglami
Ocean Sails, wyceniono na 80 tys. zt. [ |

czotowee (kilka zatdg ptynegto bardzo blisko
siebie). W koncowce wyscigu najgrozniejsi
rywale przyspieszyli. Nasi zawodnicy dopty-
neli do mety na nieztym czwartym miejscu.
W grupie proto wgrata zatoga Kéni Piperol
i Btienne Bertrand (znany konstruktor jach-
tow klasy Mini). Zwycigzcy zeglowali seryj-
ng todzig Vector 6.5 produkowang w szcze-
cinskiej stoczni Yacht Service.

Michat Weselak debiutuje w klasie Mini
6.50 na migdzynarodowych regatach. Mimo
to juz w tym roku planuje start w najwazniej-
szej imprezie — atlantyckim wys$cigu samot-
nikéw Mini Transat (Kowalczyk brat w nim
udziat dwukrotnie). Dwuetapowe regaty roz-
grywane beda na trasie La Rochelle, Las Pal-
mas (Gran Canaria), Le Marin (Martinique).
Dlugos¢ trasy: 4400 mil. Start: 22 wrzes$nia. B
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Apartamenty nad morzem
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mieszkalnych znajdujgcych sie miedzy Zatoka Wrzosowska
a Morzem Battyckim. | etap inwestycji - wkrotce w sprzedazy!
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Szymon Kuczynski zmienia jacht
| wraca na regatowe trasy

Szymon Kuczynski pod poktadem treningowego jachtu klasy Mini 6.50.

zymon Kuczynski przygotowuje
S 16dZ do regatowego sezonu na Bat-

tyku — pierwszego w swej karie-
rze na todzi klasy Mini 6.50. O staraniach
Szymona pisaliSmy juz w poprzednich
wydaniach ,Wiatru”. Polski zeglarz, kto-
ry dwukrotnie optynat swiat (przez Kanat
Panamski w rejsie etapowym oraz wokot
trzech przyladkow w rejsie non stop), pla-
nuje udzial w oceanicznych regatach Mini
Transat 2021. Tegoroczny sezon zarezer-
wowat na battyckie treningi i starty. Przy-
szty — na udziat w regatach z kalendarza
miedzynarodowego stowarzyszenia klasy
(www.classemini.com). Maxus 22 ,,Atlan-
tic Puffin”, ktory przez ostatnie lata byt dla

Fot. Tomasz Jankowski

Szymona nie tylko oceanicznym jachtem
do dalekich ekstremalnych podrozy, ale
takze domem, zapewne wkrotce zostanie
wystawiony na sprzedaz. Przewidywana
cena: okoto 100 tys. zt.

Na poczatku kwietnia Szymon odwiedzit
szczecinska stoczni¢ Yacht-Service, gdzie po-
wstaja todzie klasy Mini Vector 6.5 (nowocze-
sna konstrukcja Francuza Etienne’a Bertranda
przygotowana do rywalizacji we flocie jedno-
stek seryjnych). Z Mariuszem Swistelnickim,
wlascicielem firmy, rozmawiat o treningach
i regatach zaplanowanych na ten sezon. Ogla-
dat tez testowy egzemplarz jachtu klasy Mini
6.50, ktory wspolnie z ekipa Yacht-Service
przygotuje do morskich préb i wiosennych

Nowa tédz Szymona to prototypowy egzemplarz nalezacy do stoczni Yacht Service.

kontrolnych wyscigow (na pierwszy ogien
Warmup Double — regaty beda rozgrywane
w Zatoce Gdanskiej w drugi weekend maja).

— Wkrotce wracam na poktad i rozpoczy-
nam intensywne prace przygotowawcze —
mowit nam Szymon na poczatku kwietnia.
— Musimy wykona¢ typowa dla klasy Mini
(czyli prosta i spartanska) zabudowe wnetrza,
zamontowac¢ instalacje elektryczna, akumu-
latory, autopilota oraz podstawowe urzadze-
nia elektroniczne. Trzeba tez postawi¢ maszt
oraz sprawdzi¢ takielunek i zagle. Po krotkich
probach na jeziorze Dabie i Zalewie Szczecin-
skim, zaplanuje rejs do Trojmiasta. W pierw-
szych regatach bede startowa¢ z Markiem
Stanczykiem, doskonalym zeglarzem zna-
nym migdzy innymi z match racingu. Dla
mnie to okazja do podniesienia umiejetnosci
typowo regatowych (na przyktad zwiazanych
z trymem i manewrami przedstartowymi).
Dla Marka — szansa na przetarcie szlakow
w regatowej zegludze offshore na dtugich
trasach. Tegoroczny sezon poswiecam przede
wszystkim na intensywne treningi— pierwsze
kroki w $wiecie klasy Mini.

Stocznia Yacht Service dziata nad Odra
na terenie dawnej stoczni im. Leonida Te-
ligi. Jesienia poinformowano o podpisaniu
umowy na budowe dziesiatego egzempla-
rza todzi Vector 6.5 — dzigki temu wkrotce
polski jacht stanie si¢ jedna z oficjalnych
konstrukeji, na ktorej zeglarze z klasy
Mini beda rywalizowaé we flocie jedno-
stek seryjnych. W tej chwili powstaje t6dz
numer 11. Mini ze Szczecina trafiaty dotad
do Francji, Wloch, na Wyspy Kanaryjskie
oraz do Szwajcarii. Vector 6.5 z masztem,
okuciami i kompletem lin kosztuje 39 000
euro netto. By moc si¢ $ciga¢, wystarczy
dotozy¢ zagle, elektronikg i odpowied-
nig przyczepe. To oczywiscie nie sa male
kwoty, ale nie ma dzi§ tanszego sposobu na
zaistnienie w §wiecie profesjonalnych oce-
anicznych regat.

Stocznia Yacht Service, zatrudniajaca oko-
o 40 osob, wykonuje takze todzie na zlece-
nie zagranicznych firm: niemieckiej Bente
Yachts (nowoczesne jachty zaglowe z linii
Ben), holenderskiej Leonardo Yachts (kla-
syczne oldtimery z linii Eagle), a takze dla ho-
lenderskiej firmy DaVinci Yachts (klasyczne
fodzie motorowe). Na tegorocznych targach
w Diisseldorfie debiutowat jacht Bente 39, no-
woscig jest takze Eagle 38 (wyjatkowo pigkny
—naprawdg jest na czym oko zawiesic¢). Yacht
Service przygotowuje takze kolejnego dwu-
kadtubowca o dtugosci 50 stop dla polskiej
firmy Wave Catamarans. |
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Ocean Atlantycki. Marysia Dydycz na rejach ,Daru Mtodziezy”.

Maria Dydycz. 10 miesiecy na poktadzie
,Daru Mtodziezy” w Rejsie Niepodlegtosci

aria Dydycz (19 lat) jest jedynym
M zalogantem ,,Daru Mlodziezy”

(oprocz fotografa Piotra Lewan-
dowskiego), ktory byt na poktadzie przez calty
Rejs Niepodlegtosci — od startu do mety, tacz-
nie 10 miesiecy i osiem dni. Oplyneta swiat,
poznala nowych ludzi, odlegte kultury i od-
data si¢ idei rejsu. Tydzien po zawinigciu do
Gdyni opowiedziata Markowi Stodownikowi
o swych przezyciach i wrazeniach.

Jak trafilas na poklad?

Ze wzgledu na moje poprzednie zeglarskie
osiagniecia, pot roku przed rejsem zapropono-
wano mi funkcj¢ ambasadora wyprawy. Przy-
gotowatam materiaty, informowatam o rejsie
w internecie, uczestniczytam w spotkaniach,
przyjmowatam zaproszenia do mediéw — po
prostu zajmowalam si¢ promocja rejsu. To
bylo bardzo ciekawe doswiadczenie, bo lubi¢
opowiadac¢ i dzieli¢ si¢ swymi przezyciami.

Gdzie plywala$ wezesniej?

Zaczetam majac osiem lat — na obozach ze-
glarskich i na Mazurach. Pdzniej byty rejsy

www.wiatr.pl

morskie. Ptywatam na wielu statkach, takze
na kilku zagranicznych. Bratam tez udziat
w dwoch antarktycznych rejsach na pokta-
dzie jachtu ,,Selma Expeditions” oraz w kilku
wyprawach za kolo podbiegunowe poinocne
i potudniowe (migdzy innymi na Spitsber-
gen). Jestem najmlodsza Polka, ktéra dwu-
krotnie przeptyneta wokot przyladka Horn.

Dlaczego wybér padl na zeglarstwo?

Uwielbiam morze. Moja rodzina jest
dos¢ nietypowa, bo wszyscy byliSmy lub
jesteSmy bardzo aktywni. Babcia skaka-
ta ze spadochronem. Mama wspinala si¢
w gorach wysokich. Od dziecifistwa ro-
dzice zachecali mnie do réznych aktywno-
$ci. Trenowatam mig¢dzy innymi ptywanie
i wio$larstwo. Wielkich tradycji zeglarskich
w domu nie byto. Podczas akcji zbierania
funduszy na budowe ,,.Daru Mlodziezy”,
tata zebrat rekordowa ilo§¢ makulatury.
W nagrode¢ mogt wziac udziat w kursie ze-
glarskim. Teraz, za sprawa ,,Daru”, historia
zatoczyta koto.

Planujac tak dluga wyprawe, musialas
zapewne uporzadkowac i pozamykacé spra-
wy ladowe.

W Rejs Niepodleglosci wyruszytam dwa
dni po zdanej maturze. Poniewaz na stat-
ku spedzilam ponad 10 miesigcy, byt to
taki gap year przed studiami, ktory zreszta
wczesniej planowatam.

Jaka funkcje pelnilas na pokladzie?

Bytam kadetem, podobnie jak studenci
Uniwersytetu Morskiego i laureaci konkur-
su Rejs Niepodlegtosci. Z ta rdznica, ze oni
wymieniali si¢ podczas rejsu, a ja przepty-
nelam calg trasg. Bratam udzial w zajeciach
nawigacyjnych, stuzytam na normalnych
wachtach i szkolitam nowych adeptow —
miedzy innymi chodzenia po wantach, pra-
cy na rejach, znajomosci lin i podstawowej
wiedzy zeglarskiej. Dzielitam los zespotu
przy pracach pokladowych, a takze gospo-
darczych i porzadkowych: to bylo obiera-
nie ziemniakow, sprzatanie statku i dbanie
0 jego stan techniczny. >
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MORZE ROZMOWA

,Dar Mtodziezy” przy kei w Los Angeles.

Czy uczestnikéw konkursu traktowano
w sposob szczegolny?

Brali udzial w wachtach i normalnym zy-
ciu statkowej spotecznosci, ale nie musieli
uczestniczyé w zajeciach teoretycznych.
Ponadto ich pobyt na zaglowcu byt krotszy
— podczas rejsu bylto pig¢ wymian studen-
tow i1 az osiem laureatow konkursu. Prawie
wszyscy laureaci $wietnie si¢ wpisali w zy-
cie zaglowca. Zdarzaly si¢ jedynie poje-
dyncze incydenty — dotyczyly osob, ktore
nie potrafity si¢ dostosowac i chyba sadzi-
ly, ze wygraty na loterii jaka$ wycieczke.

Jak wygladalo codzienne zycie zalogi?

Moze opowiem na przykladzie pierwszej
wachty. Godziny stuzby byly stale: od potu-
dnia do 16.00 oraz od péinocy do 4.00 rano.
Ten czas wypelnialy nam prace poktadowe.
WstawaliSmy przed poéinoca na tak zwana
dojadke. Pozniej wachta, nastgpnie wolne
do godz. 7.00 (mozna bylo pdjs¢ spac). Klar,
$niadanie o 7.30, stawianie bandery i w tym
samym czasie spotkanie z komendantem.
Pézniej wreszcie wolne —az do obiadu o 11.30.
Po positku kolejna wachta do 16.00. Po tej
zmianie mogli$my i$¢ spa¢ do kolacji o 17.30
lub az do poéhnocy, czyli do kolejnej wachty.
Oczywiscie byto tez wspolne obieranie ziem-
niakow, cala pierwsza wachta zasiadala do
tej czynnosci kazdej nocy. Co trzy dni mie-
lismy jeszcze wachtg dobowa, podczas ktorej
zajmowaliSmy si¢ pracami gospodarczymi.
Pracowalismy niezaleznie od tego, czy statek
ptynat, czy stat w porcie.

Co bylo dla ciebie najtrudniejsze?

Z pewnoscia brak prywatnosci, koniecz-
nos$¢ obcowania z duza liczba ludzi 24 go-
dziny na dobg, na powierzchni 100-metro-
wego zaglowca. Nie mozesz si¢ wylaczyc
i nie masz czasu tylko dla siebie. Caty czas
cos si¢ dzieje — mozesz si¢ poczué, jak w za-
mknietej puszce. Do tego roztaka z rodzing
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Fot. Agnieszka Dydycz

i poczucie pewnej utraty wigzi z najblizszy-
mi. Tak dtugi pobyt poza domem byt trudny,
poniewaz moja rodzina jest ze sobg bardzo
zzyta. MieliSmy okazjonalny kontakt przez
telefon satelitarny, czasem przez internet, ale
to nie moglo zastapi¢ normalnych rodzin-
nych kontaktow. Prawie rok przezylismy
osobno. Ale paradoksalnie w pewien sposob
nasza roztagka wptyneta na umocnienie wig-
zi. Dlatego tak wazne bylo dla mnie spotka-
nie ze starsza siostra w Singapurze, a pdzniej
z rodzicami i mlodszymi siostrami w San
Francisco i Los Angeles w okresie §wiat Bo-
zego Narodzenia.

Komendant statku dat mi pozwolenie,
dzigki ktéoremu mogtam spedzi¢ ponad
dwie doby z rodzina, bez powrotu na sta-
tek wieczorem — to bylo co§ wspaniatego.

Zatoga ,Daru” pracuje na rejach.

Duza wagg miaty dla mnie listy od rodziny.
Przez 10 miesigcy sporo si¢ ich nazbieralo.
Skrzgtnie je zbieratam — juz dzis$ sg niezwy-
kle cenne, a przeciez ich warto$¢ sentymen-
talna jeszcze wzro$nie, bo sg swiadectwem
czasu, w ktorym powstawaly i zapisem
emocji zwigzanych z tymi wydarzeniami.
Sama tez napisatam sporo listow. W dobie
internetu to troche niedzisiejsze, ale pisanie
sprawialo mi duzo rado$ci. Mialam §wia-
domos¢, ze rodzina dostanie tekst napisa-
ny przeze mnie, odrgcznie. To tak, jakby
czastka mnie do nich pojechata. Tak samo
bylo z listami od nich. Dzigki nim miatam
poczucie, jakby w jaki$ sposob byli ze mna.

Co najmocniej ci¢ zaskoczylo podczas
rejsu?

To byl moj siodmy zaglowiec, wigc by-
fam mentalnie do§¢ dobrze przygotowa-
na. W rejsie zaskoczyta mnie spora liczba
0sob nadzorujacych rézne dziatania na po-
ktadzie. Zaobserwowatam, ze ten system
dziata. Zaskoczyto mnie takze to, ze wie-
lu studentéw nie miato dos§wiadczenia Ze-
glarskiego, nie mieli tez za sobg dtuzszych
morskich rejsow. Natomiast wigkszos¢
laureatow konkursu Rejsu Niepodleglosci
to zeglarze z pewnym przygotowaniem
merytorycznym.

Mialas czas na zwiedzanie?

Miatam, ale réznie to wygladato. Jesli wy-
padata wachta dobowa, musieliSmy pozostaé¢
na statku. Najwigkszym rozczarowaniem byt
pobyt w Acapulco — na ladzie spedzitam tam
zaledwie 6 godzin, gléwnie w autokarze kon-
wojowanym do kilku miejscowych atrakeji.
W Panamie, gdzie mieliSmy najdtuzszy po-
stj, spedziliSmy przy kei caty tydzien. Ale
na ladzie bytam tylko pottora dnia. Mielismy
tam najwigcej obowiazkow: oficjalne spotka-
nia, bankiety, wizyty gosci. Wszystko fajnie
wypadlo, ale solidnie si¢ napracowali$my.
Nie uczestniczylam tez w wielu spotkaniach
podczas Swiatowych Dni Mtodziezy, bo mie-
lismy wtedy obowiazki zwigzane z pobytem
statku w porcie.

Co jest najtrudniejsze po powrocie do
normalnego zycia?

Trudno tak od razu przestawi¢ si¢ na
tryb ladowy. Minat niespetlna tydzien od
zejécia na lad (rozmowe przeprowadzo-
no 3 kwietnia) i wcigz mys$lami jestem na
statku. Pierwsze wrazenie po zejsciu na
lad? Spostrzegasz, ze tu tez toczy si¢ nor-
malne zycie... Wstajg wczesnie rano, bo
zegar biologiczny wciaz si¢ nie przestawil.
Chetnie gotuje obiady i przebywam z ro-
dzicami. Czasem mi si¢ wydaje, ze chce
nadrobi¢ ten rok. Oczywiscie nie byt to
czas stracony, ale jednak pewne rodzin-
ne wydarzenia bezpowrotnie mi uciekly.
Ciekawym doswiadczeniem byl pierwszy
spacer z rodzing — czas zupelnego relaksu,
rozmow o wszystkim i o niczym, po pro-
stu bylismy razem. RozmawialiSmy i niby
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ROZMOWA MORZE

Polski zaglowiec pod mostem Golden Gate w San Francisco.

nic si¢ nie dziato, ale jednak odkrywatam
na nowo sprawy, ktore na ladzie wydaja si¢
takie oczywiste. Inaczej tez funkcjonuje¢
w domu. Juz nie musz¢ wszystkiego kla-
rowaé, mierzy¢ si¢ z ciasnym kubrykiem,
sufit jest duzo wyzej. Zaskakujacy byt tak-
ze powrot do $wiata nattoku informacji. Na
statku zyliSmy sprawami biezacymi i by-
liSmy nieco odcigci od szumu informacyj-
nego i codziennego zgielku. Po powrocie
zwracam na to wszystko wieksza uwage,
ten przeskok jest trudny, bo przez 10 mie-
sigcy prawie w ogoéle nie mialam kontaktu
ze $wiatem. A tu, po powrocie, ciagle przy-
chodza nowe wiadomosci.

Dla mlodszych siostr jeste§ bohaterka?

Mysle, ze nie, chociaz sa dumne z mo-
jego osiagnigcia (bo w tych kategoriach
postrzegaja ten rejs). Byly swiadkami przy-
gotowan, oczekiwan, teraz obserwuja moj

powrot. Szybko jednak wracamy do nor-
malnych wzajemnych relacji. Pomagam im
w lekcjach, spedzamy razem duzo czasu,
sporo tez opowiadam o rejsie.

A relacje ze znajomymi?

Podczas rejsu poznatam prawie tysiac
0s0b, z wieloma jestem zzyta, bo tacza nas
wspolne doswiadczenia. Mam nadziejg, ze
przyjaznie, ktore si¢ zrodzily, zostana na
cale zycie. Znajomi z ladu odzywajg sig¢
coraz czgsciej, bo juz wiedza, ze jestem
w Polsce. Wzruszyto mnie powitanie sasia-
dow, ktorzy przygotowali specjalny banner
w ksztalcie jachtu i czekali na mnie w $rod-
ku nocy. Rodzina i przyjaciele oczekiwali
natomiast w Gdyni z napisem ,,Marysiu!
Witamy w domu!”. To bylo niezwykle.
Gdy schodzitam z trapu, ludzie na brzegu
bili brawa, co§ niesamowitego i bardzo
WZzruszajacego.

Fot. Agnieszka Dydycz

Napiszesz ksiazke?

Pewnie tak, ale nie mogg pisac ,,na goraco”.
Chciatabym wszystko przemysle¢ i ochtona¢.
Wiem, ze wielu autoréw pisze bloga dzien po
dniu, a pozniej wydaje te zapiski w formie
ksigzki. Chcialabym podejs¢ do tego inaczej.

Co dalej z twoim zeglowaniem?

Weiaz chee ptywac. W przysztym roku
chciatabym znow wyruszy¢ gdzies na po-
tudnie, w lody. Chciatabym tez zaczac stu-
dia. Narazie nie wiem co wybra¢. Moze co$
zwigzanego z oceanem, moze nawigacja...
Musze dos¢ szybko podjac t¢ decyzje, bo
czas ucieka.

Warto bylo si¢ tak meczyé?

Oczywiscie, ze tak. To bylo wspaniale do-
$wiadczenie, wielka lekcja i sprawdzian cha-
rakteru. Rejs Niepodlegtosci w jaki$ sposob
bedzie mi towarzyszy¢ do konca zycia.

Rozmawiat Marek Stodownik

AUTONOMICZNY OSWIETLACZ NUK -1

Autonomiczne oswietlenie kabinowe, to bezprzewodowe,
ekonomiczne oswietlenie wnetrza kabiny jachtu oraz
wszystkich powierzchni uzytkowych gdzie dla bezpieczeristwa,
lub wygody wymagane jest automatyczne zataczanie swiatta.
Oswietlacz zatacza sie na okoto 20 sekund w ciemnym
pomieszczeniu po kazdorazowym wykryciu ruchu czlowieka.
Moze stuzyc jako oswietlenie awaryjne.

Charakteryzuje sie bliskim zeru zuzyciem energii w czasie
czuwania i niewielkim podczas pracy.

wiecej na stronie: www.ascoled.pl
DO NABYCIA W PROFESJONALNYCH SKLEPACH ZEGLARSKICH
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Nowy jacht L30 na mistrzostwa Swiata
offshore. Czy ma szanse trafi¢ na igrzyska?

Wysuwany bom stuzy do obstugi genakera o powierzchni 83 m kw.

szechstronny 30-stopowy jacht
s’s/ o prostej konstrukcji, spraw-
dzajacy si¢ w zegludze regato-
wej 1 turystycznej. Przystosowany do obstu-
gi przez dwie osoby, ale mogacy pomiescié
nawet osmioosobowg zatoge. Na poktadzie
weglowy sktadany maszt i karbonowe zagle,
a wewnatrz — pelne wyposazenie hotelowe
i kambuzowe. Do tego unoszony kil oraz
elektryczny silnik pomocniczy chowany
w kadtubie. Przedstawiamy jacht L30, kto-
ry decyzja federacji World Sailing zostat
konstrukcja na pierwsze offshorowe mi-
strzostwa $wiata w 2020 roku. Projektant
twierdzi, ze 10dZ poradzi sobie nawet z trasg
o dlugosci 600 mil wytyczong na otwar-
tym morzu (konstrukcja ma kategorig¢ pro-
jektowa A). W mistrzowskich regatach ma
uczestniczy¢ 20 narodowych zatég dwuoso-
bowych (kobieta plus mezczyzna). Czy ta
jednostka ma tez szanse¢ zosta¢ nowa todka
olimpijska na igrzyska Paryz 2024 — do za-
planowanej konkurencji ,,dwuosobowy jacht
kilowy offshore dla zatogi mieszanej”? Spe-
kulacje na ten temat obiegly zeglarski $wiat.
— Nie widze¢ w tej tddce nic wyjatkowego.
Co wigcej, moglbym wskazac kilka mazur-
skich jachtow, ktore prezentuja si¢ znacz-
nie lepiej — méwi Dominik Zycki, dyrektor
sportowy w Polskim Zwigzku Zeglarskim.
— Uwazam, ze to do$¢ przestarzata kon-
strukcja. Ewentualne wprowadzanie jej do
programu olimpijskiego nie przesunie na-
szej dyscypliny ani o krok do przodu, wigc
raczej nie bylby to najlepszy pomyst.

WIATR

Na rufie zamontowano dwa szybrowe miecze.

— Ciekawszych klas tego typu mamy juz
kilka, na przyktad Mini 6.50 czy Figaro,
wigc szkoda, ze dziatacze nie dazg bardziej
w te strone — dodaje Dominik Zycki. — Nie
wszystkie decyzje miedzynarodowej fede-
racji zeglarskiej sa dla mnie zrozumiate, ale
moze czas pokaze, ze sg jednak trafione. Na
razie nie planujemy zadnych dziatan zwiaza-
nych z t6dka L30. Nie chcemy przed igrzy-
skami uszczupla¢ budzetow klas, w ktorych
mamy dobre wyniki, na rzecz wcigz nie-
pewnej nowej konkurencji. To oczywiscie
nie oznacza, ze zwiazek nie jest zaintereso-
wany rozwojem zeglarstwa offshore. Sprawe
doktadnie $ledzi migdzy innymi Bogustaw
Witkowski, wiceprezes do spraw morskich,
ktory po ostatniej decyzji federacji World
Sailing jest do§¢ mocno zainteresowany te-
matem. Jednak strategiczne decyzje w tej
sprawie dopiero przed nami.

Pomystodawca konstrukcji L30 jest Ro-
dion Luka, ukrainski zeglarz, ktory przed
laty rywalizowal w klasie 49-er. Projekt

Pierwsze MS rozegrano na Balatonie.

wykonat Stoweniec Andrej Justin — ten sam,
ktory wspdlnie ze stynnym Russellem Co-
uttsem stworzyt klase RC 44. Producentem
lodzi jest stowenska stocznia OceanTec, kto-
ra na swej stronie internetowej informuje, iz
zatrudnia zaledwie 10 osob. Cena jachtu: 70
tys. euro netto.

Pierwsze testy przeprowadzono na Adria-
tyku w 2015 roku. Po kilku miesiagcach t6dz
zaprezentowano na targach w Diisseldorfie.
Animatorzy projektu zapraszali na pokfad
znanych zeglarzy, miedzy innymi trzykrot-
nych uczestnikoéw Volvo Ocean Race: Char-
lesa Caudreliera i lana Walkera (Ian byt takze
medalista olimpijskim w klasach Star i 470).
Ich pozytywne opinie bardzo starannie na-
glosniono i jacht z miesigca na miesigc zy-
skiwat popularnos¢. W 2018 roku powotano
migdzynarodowe stowarzyszenie klasy i zor-
ganizowano pierwsze mistrzostwa $wiata —
w regatach rozegranych na Balatonie rywali-
zowalo 20 zaldg z czterech krajow. W marcu
tego roku federacja World Sailing wybrata
klase L30 na oficjalng konstrukcje pierw-
szych mistrzostw $wiata w konkurencjach
morskich. Aby narodowe zatogi mogly si¢
zapozna¢ z jachtem, organizatorzy zaoferu-
ja tygodniowe czartery. Podobng inicjatywe
zapowiedziaty wladze klasy — w tym sezonie
zaproponuja zeglarzom testowe rejsy na kilku
europejskich akwenach.

Solidny 1 lekki kadlub przektadkowy
(pianka PVC) wykonano w technologii in-
fuzji z materiatu vinyl ester. Masa jachtu:
1820 kg. Waga smuklego balastu w ksztal-
cie cygara, ktory przymocowano do kila:
prawie 800 kg. Do transportu cala ptetwa
kilowa jest podnoszona wyciagarka — mozna
w ten sposob zredukowaé zanurzenie z 1,8
metra do 0,58 metra. Kadtub ma 2,54 m sze-
rokosci, wigc mozemy transportowaé t6dz
na przyczepie po europejskich drogach bez
dodatkowych optat i formalnosci.

Dziéb ma ujemny kat nachylenia — takie
rozwigzania znamy migdzy innymi z wielo-
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JACHT L30

Dtugos¢ 9,58 m
Szerokos$é 2,54 m
Wysokos¢ od linii wodnej 13,15 m
Zanurzenie 1,80m /0,58 m
Masa 1820 kg

Kil 790 kg
Zbiornik wody 45|

Grot 29,8 m kw.
Fok 22,7 m kw.
Genaker 83 m kw.

W regatach rozegranych na Wegrzech startowato 20
zatég z czterech krajéw. Fot. Denyssergienko.com
kadtubowcow. Burty sa niemal pionowe, wigc
nalezy oczekiwa¢ mokrej zeglugi. Ksztatt
czesci dziobowej nie pozostawia ztudzen, co
do komfortu na kursach ostrych. Kokpit jest
obszerny, pozwala na wygodng obstugg jach-
tu, ale nie chroni przed falami wdzierajacymi
si¢ na pokfad. Z dziobu zaloga wysuwa bom
genakera stuzacy do obstugi przedniego zagla
o powierzchni 83 m kw. Kabina nawigzuje
do tradycji, a kokpit przypomina nawet pol-
skie 1odki $rodladowe. Jedni chwalg zamon-
towanie dwoch karbonowych kot sterowych
(ulatwiajg precyzyjne sterowanie na kursach
ostrych), inni uwazaja, ze to przerost formy
nad trescig, bo jacht ma zaledwie 9,5 metra
dtugosci. Na rufie zamontowano dwie pletwy
sterowe — to utatwia prace sternikowi podczas
zeglugi w duzych przechylach (pletwy sa
unoszone szybrowo).

| ==
g

e e

Kokpit moze pomiesci¢ nawet osmioosobowg zatoge.

Uwagg zwraca karbonowy maszt i olino-
wanie z lin Dyneema. Co ciekawe, maszt
mozna ztozyé. Dla zeglarzy z Mazur to
zadna nowo$¢, ale w regatowym jachcie
morskim takie rozwigzanie moze zaska-
kiwac¢. Pelne ozaglowanie ma az 112,8 m
kw. W Zegludze na wiatr mozna postawié¢
52,5 m kw. zagli. Zagle wykonano z ma-
teriatu Tape-Drive Carbon. Petnolistwowy
grot pozwala na zalozenie dwoch refow
bezposrednio z kokpitu. Fok rolujemy na
rolerze umieszczonym pod poktadem — ta-
kie rozwigzanie ulatwia prace na dziobie
i wydtuza zywotno§¢ urzadzenia. W eg-
zemplarzach przystosowanych do zeglugi
turystycznej mozemy ptywac bez achtersz-
tagu i baksztagow. Jednak trym regatowy
wymaga tych elementdéw, bo w wyScigach
takielunek poddawany jest znacznie wigk-
szym naprgzeniom, stosowana jest takze
regulacja ugiecia masztu. Na dziobie zna-
lazto si¢ miejsce na kotwicg, a na rufie — na
wyposazenie ratunkowe.

Fot. Pavel Zmey

W doé¢ wysokiej kabinie zamontowano
wygodne koje, obszerne szafki, duzy kam-
buz, modut sanitarny z prysznicem i toaleta
(drugi prysznic jest na rufie) — wlasciwie ni-
czego na tej todzi nie brakuje. Koje dziobo-
we oddzielono od $rodkowej czgsci niepeina
$ciang grodziows. Na lewej burcie, w poblizu
masztu, umieszczono kambuz, natomiast na
prawej — lazienke. Sa jeszcze dwie koje na
burtach. Wyposazeniem dodatkowym moze
by¢ nawet stot. Po zmroku wnetrze os$wie-
tla rozbudowana instalacja z diodami LED.
Narzeka¢ mozemy jedynie na do$¢ niewiel-
ki zbiornik wody — ma zaledwie 45 litrow
pojemnosci.

Producent wyposaza kadtuby w chowany
silnik elektryczny Oceanvolt SD6 zasilany
bateriami litowo-jonowymi. Na gtadkiej
wodzie, ptynac z predkoscig szesciu we-
ztow, 10dZ pokona 21 mil. Na zafalowanym
akwenie — 16 mil. Petne tadowanie baterii
trwa okoto pi¢¢ godzin.

Marek Stodownik

OSWIETLACZ STRUMIENIOWY SURFER

Oswietlacz strumieniowy Surfer stuzy do oswietlania
poktadu jachtu. Zwieksza bezpieczeristwo i komfort zatogi
zaréwno podczas nocnego rejsu, cumowania czy wieczornej
biesiady. Zostat opracowany z mysla o matych i srednich
jednostkach. Charakteryzuje sie wyjatkowo niskim
zuzyciem pradu, w stosunku do efektywnego oswietlenia
poktadu jachtu.

Surfer to kompletny zestaw do samodzielnego montazu.

wiecej na stronie: www.ascoled.pl
DO NABYCIA W PROFESJONALNYCH SKLEPACH ZEGLARSKICH
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Co porasta kadtub jachtu?
Poznaj swojego wroga

Starannie zabezpieczone dno. Teraz mozna rozpoczg¢ sezon.

Z astanawiatem sig, czy uzy¢ w ty-

tule stowa ,,wrdg”. Bo przeciez or-

ganizmy wodne, ktére porastajg
rézne zanurzone powierzchnie, w tym
kadtuby naszych todzi, nie sa wrogami
cztowieka. To bardzo pozyteczne stworze-
nia z grupy filtratéw — oczyszczaja wode
i wspomagaja jej natlenianie. Poza tym,
sa pokarmem wielu wigkszych zwierzat

X

Fot. Pawet Ryzewski (2)

i waznym elementem wodnych ekosyste-
mow — absolutnie nie chcemy im szkodzi¢.
Nasze zabiegi maja tylko zmusi¢ wroga,
by nie osiadat na dnach naszych jachtow.
Niech lepiej wybiera fragmenty pomostu,
przy ktérym cumujemy lub inne zanurzone
przedmioty.

Osiadly tryb zycia prowadza zaréwno
podwodne organizmy roélinne, jak i zwie-

W naszych wodach osiadty tryb zycia prowadzg skorupiaki i migczaki.

WIATR

| dziata]

rzgce. Na naszych akwenach, stodkich i mor-
skich, najpopularniejsze sa glony (na przy-
ktad zielenice i brunatnice) oraz skorupiaki
(na przyktad pakle) i migczaki (omutki). Na
dodatek mamy drobne organizmy (bakte-
rie, mikroplankton), ktore razem z réznymi
zanieczyszczeniami tworza powierzch-
niowy szlam. Porosty roslinne potrzebuja
Swiatta, wigc gromadza si¢ w okolicy linii
wodnej, przy samej powierzchni (w posta-
ci charakterystycznej brody). Organizmy
zwierzgce wola ciemniejsze miejsca, na
przyktad spodnia czgs¢ dna, a takze rézne
zakamarki w okolicy steru lub przektadni.
Wola takze wody ptynace, bo w takich ta-
twiej znajduja pokarm do odfiltrowania.
Dlatego lubia si¢ wciska¢ w otwory po-
bierajace wode do silnika lub smarowania
lozyska. W tych miejscach sg szczegdlnie
niepozadane, bo moga pogorszy¢ lub nawet
zatrzymac chodzenie.

Dlaczego zapobiegamy
porastaniu?

O mozliwo$ci zablokowania przepustow
dennych juz wspomnialem. Ale to nieste-
ty nie koniec listy grzechow podwodnych
stworzen. Pletwa sterowa, balastowa, mie-
czowa, czy $ruba dzialaja na zasadzie rozni-
cy ci$nien powstajacej po obu stronach urza-
dzenia. Zjawisko to zachodzi, gdy mamy
mozliwie laminarny optyw wody. Organi-
zmy, ktore porastaja powierzchni¢ pletwy,
zaburzaja ten optyw. No i jak na zlo$¢, naj-
bardziej lubia osiada¢ na krawedziach natar-
cia, przez co szczegodlnie mocno ograniczaja
sprawnos¢ urzadzen. Ponadto powoduja
wzrost oporu hydrodynamicznego — spowal-
niaja zegluge lub zwigkszaja zuzycie paliwa.
Sa tez trudne do usunigcia, szczegdlnie gdy
przyschna (moga si¢ przyczynia¢ do uszko-
dzenia powtok ochronnych).

Jak dziataja farby
przeciwporostowe?

Farba przeciwporostowa zawiera sub-
stancje czynne zwane biobdjczymi. Nazwa
ta jest mylaca, poniewaz nie chodzi nam
o to, by te organizmy gingty. Maja jedy-
nie wybra¢ inny obiekt na swoje siedlisko.
Najpowszechniej uzywang substancja ak-
tywna jest tlenek miedzi. To sprawdzony
biocyd od lat uzywany w farbach przeciw-
porostowych. Minimalna skuteczna dawka:
okoto 120 gram na kilogram farby. Prakty-
ka jednak udowadnia, ze dawka powinna
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by¢ wigksza — 250, 300 gram tlenku miedzi
z pewnoscig skutecznie zabezpieczy dno
przez sezon. Przyktadem takiej farby jest
Seajet 031 Samuraj. Tlenek miedzi bardzo
skutecznie zapobiega porastaniu przez or-
ganizmy zwierzece, jednak stabiej ochroni
przed roslinami. Dlatego w drozszych far-
bach mamy zwykle dwa biocydy: tlenek
miedzi i tzw. kobiocyd. Taka farba powinna
nam zapewni¢ ochrong przez dwa sezony.
Na przyktad w sktadzie farby Seajet 033
Shogun dodatkowym biocydem jest Zineb.

Kompozycja farb przeciwporostowych
moze by¢ rozna, poniewaz UE dopuszcza
do stosowania okoto 10 rodzajow biocy-
dow. Zasada dziatania zawsze jest jednak
taka sama. Rodzaj i ilo$¢ substancji czyn-
nych producent podaje na etykiecie.

11 przykazan, czyli
porady dla uzytkownikéw farb
przeciwporostowych

1. Dobre przygotowanie powierzchni to klucz
do sukcesu. Podtoze musi by¢ spoiste, wol-
ne od pytu, kurzu, zatluszczen i innych
zanieczyszczen.

2.Nie nakladaj farby przeciwporostowe;j
bezposrednio na podtoze (zelkot, drewno,
stal). Zawsze stosuj odpowiedni podktad.

3. Na aluminium (przektadnie, $ruby) za-

wsze stosuj farby przeznaczone do kon-
taktu z aluminium.

4. Przed malowaniem starannie wymieszaj
farbe. Nie rozcienczaj!

5. Zréb zdjecie puszki, by za rok przypo-
mnie¢ sobie jakiej farby uzytes.

Wysuwane bomy genakeréw marki Facnor

6. Zuzyj tyle farby, ile zaleca producent na
dang powierzchnig.

7. Na krawedziach natarcia, w okolicach li-
nii wodnej oraz przepustnicy natéz dodat-
kowsg warstwe.

8. Farba przeciwporostowa powinna wysta-
wac okoto 5 cm ponad rzeczywista linig
zanurzenia.

9. Przestrzegaj minimalnego i maksymal-
nego czasu od malowania do wodowania
jachtu.

10. Jezeli kadtub porosnie, po wyjeciu todzi
z wody zréb zdjecie, by na wiosne wie-
dzie¢, ktore miejsca zabezpieczy¢ dodat-
kowa warstwa.

11. Pamigtaj, nie wdychaj pytu ze szlifowane-
go antifoulingu!

Pawel Ryzewski

Marka Facnor oferuje gotowe wysuwane bomy wraz z okuciami (na poktady jachtow o dtugosciach od
25 do 57 stop). Latwy montaz za pomoca dotaczonych okué, solidne blokowanie w obu pozycjach, zin-
tegrowany stoper do blokowania liny kontrolnej genakera (hals), mozliwo$¢ zamontowania rolera na
konicu bomu oraz odciagu usztywniajacego — to gtéwne zalety bomoéw Facnor. Opatentowany system
wysuwania pozwala szybko schowaé¢ bom na czas postoju w porcie lub na kotwicowisku. Dostgpne
$rednice: 70, 80, 90 i 100 mm. Maksymalne dlugosci po wysunigciu: 1600, 1800, 1900 i 2000 mm.
Zrédlo: www.sailservice.pl i www.sklepwind.pl.

Flexiteek drugiej generacji na kazdy poktad

Flexiteek 2G to nowoczesny materiat syntetycz-
ny na poktady jachtow i todzi (zastapit Flexiteek
pierwszej generacji). Zredukowano nagrzewanie
si¢ powierzchni na stoncu o 30 proc. i zmniejszo-
no wage do 4,5 kg na metr kwadratowy. Materiat
jest odporny na promieniowanie UV. Redukuje
hatas pod poktadem. Ma wtasciwosci antyposli-
zgowe (przy suchej i mokrej powierzchni). Nie
szarzeje i nie blaknie — dzigki temu mozemy
po latach zamontowa¢ kolejne panele, ktore nie
beda si¢ r6zni¢ od nalozonych wczesniej. Pro-
ducent udziela piecioletniej gwarancji. Zrodto:

www.sailservice.pl i www.sklepwind.pl.

OSWIETLACZ PODWODNY SURFER 2

Oswietlacz podwodny Surfer 2 stuzy do podswietlania wody.
Zanurzony, przymontowany do burty jachtu za pomoca
przyssawek, emituje bardzo mocnga, skupiona wiazke swiatia,
ktora nastepnie rozprasza sie poprzez dziatanie wody.

Moze by¢ wykorzystywany do usuwania awarii jachtu pod linig
wody, efektywnego przeszukiwania dna, czy nocnej kapieli.

wiecej na stronie: www.ascoled.pl
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Latarnia Stoncica na pdtnocno wschodnim kraricu Vis. Na horyzoncie wyspa Hvar.

Fot. lvo Bio¢ina / Chorwacka Wspdlnota Turystyczna

Mamma Mia, czyli chorwacka wyspa Vis
nie tylko dla gwiazd z Hollywood

is lezy 30 mil od Splitu, 28 mil

N / od Trogiru i 45 mil od Szybeni-

ka — najdalej od statego ladu ze
wszystkich zamieszkanych wysp Chorwa-
cji. Ma 17 km dtugosci i zaledwie osiem
szerokos$ci. Przed rozpadem Jugostawii na
poczatku lat 90. ubieglego wieku, wyspa
byla niedostgpna dla turystow. Takze dzi$
jest rzadziej odwiedzana niz najwigksze
wyspy Dalmacji: Bra¢, Hvar i Koréula. Ma
urozmaicone klifowe brzegi, kilka niewiel-
kich plaz, atrakcyjne stanowiska do nurko-
wania i dwie duze zatoki: na poinocy przy
miescie Vis oraz na zachodzie przy osadzie
Komiza.

W drugiej potowie 2017 roku wyspa byta
planem filmowym — krecono tu sceny do
obrazu ,,Mamma Mia! Here We Go Again”
(druga odstona stynnego musicalu z Meryl
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Streep i przebojami zespolu ABBA). Tym
samym chorwacka wyspa udawata Grecje.
W roli greckiej tawerny wystapita konoba
Jastozera w Komizy lezaca nad sama woda,
w poétnocnej czesci portowej zatoki. W ro-
lach gtéwnych (oprocz Meryl Streep): Pier-
ce Brosnan, Colin Firth i Amanda Seyfried.

Prace nad filmem trwaty na Vis kil-
ka miesigcy. Hollywoodzka ekipa liczyta
okoto po6t tysiaca osob. Jedni mieszkali na
ladzie, inni na wynajgtych jachtach. Pier-
ce Brosnan wybral kamienice w centrum
miasta Vis. W wolnych chwilach zwiedzat
okolice i nawiazywat kontakty z mieszkan-
cami spedzajagcymi czas w kawiarniach
i restauracjach.

Najwigcej scen nakrgcono na zachodnim
krancu wyspy, w rzadko odwiedzanej przez
zeglarzy zatoce Barjaska. Na potrzeby fil-

marzone wakacje
www.jachtchorwacja.pl”

mu, przy krotkim betonowym nabrzezu,
zbudowano drewniane molo z charaktery-
stycznymi palami i masztami (po zakon-
czeniu prac zostalo rozebrane). Chorwac-
kich akcentow w filmie, ktorego cata akcja
toczy si¢ w Grecji, jest zreszta wigcej. Na
przyktad miasto Vis z nabrzezem porto-
wym, chorwackie zabudowania wytania-
jace si¢ z oddali oraz Colin Firth paradu-
jacy z walizka na tle sklepu z pieczywem,
na ktorym widnieje wielki napis ,,Pekara”.
Dlaczego film zrealizowano w Chorwacji?
Pono¢ zadecydowaty wzgledy podatkowe.
A moze po prostu gwiazdy kina czuty si¢
w Chorwacji bezpieczniej — niczym na
wakacjach...

Na wyspie §wietnie si¢ czuja takze polscy
turysci zglebiajacy tajniki nurkowania. Od
kilku lat dziata tam polska baza nurkowa

<)

~ gachtchorwacja.pl
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Zatoka Stondica. Pierwszy przystanek dla jachtéw zmierzajgcych z Hvaru.

organizujgca szkolenia i eksploracj¢ oko-
licznych wod oraz wrakéw. Zeglarze za-
interesowani ta aktywnoS$cig moga si¢ wy-
bra¢ migdzy innymi na wrak holownika, na
szczatki osiemnastowiecznego zaglowca,
na wrak samolotu B-24 Liberator, wrak
parowca, do Zielonej Groty przy wyspie
Ravnik, na wrak bombowca B-17G Flying
Fortress, sa tez cickawe stanowiska nurko-
we przy pobliskiej wyspie BiSevo.

W miescie Vis znajdziecie zabytki pa-
mietajace antyczng osade Issa. W miejsco-
wym muzeum archeologicznym zebrano
eksponaty z czaséw greckich i rzymskich
kolonizatorow. Natomiast na okolicznych
wzgorzach sa resztki brytyjskich fortec
z czasOw wojen napoleonskich. Jest tez
kilka ciekawych zabytkow sakralnych oraz
klasztor benedyktynow — budowla z drugiej
polowy trzynastego wieku.

Podczas II wojny §wiatowej wyspe prze-
jeli Wtosi. Miejscowa nieliczna partyzant-
ka komunistyczna wywolata powstanie

Potudniowy brzeg wyspy. Skalne wrota w zatoce Stiniva.

www.wiatr.pl

Fot. Ivo Biocina

zakonczone niepowodzeniem i represjami
(1941). Ci, ktorzy nie ztozyli broni, walczyli
p6zniej w oddziatach Josipa Broz-Tito (sztab
generalny partyzantki Broz-Tito znajdowat
si¢ w jaskini na zboczu géry Hum — Tito-
va Spilja). Drugi zryw miejscowej ludno-
Sci (1943) zakonczyt si¢ aresztowaniami
i rozstrzelaniem dziesigciu 0sob w okolicy
Komizy. Wraz z rozwojem dziatan wojen-
nych, oddzialy partyzantow byly wzmac-
niane przez wojska brytyjskie. Na Vis stu-
zyl miedzy innymi Randolph Churchill,
syn Winstona Churchilla. Po wojnie wyspa
byla baza wojskowa niedostgpna dla obco-
krajowcow i turystow.

Jak zwiedzaé ten ciekawy skrawek ladu
od strony wody? Na poéinocy mozna za-
wina¢ do uroczej waskiej zatoki Stoncica
(brak ostony od poétnocnych wiatrow, po-
stoj przy boi kosztuje 200 kun). Niewielka
piaszczysta plaza zauroczy najmtodszych
zalogantow, a miejscowa restauracja — sma-
koszy. Brzegiem mozna doj$¢ do latarni P>

Fot. Ivo Biocina
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MORZE ADRIATYK

Laguna przy wschodnim brzegu wysepki Budikovac.

morskiej wzniesionej na kamienistym cy-
plu, to pétnocno-wschodni kraniec wyspy.

W duzej zatoce przy miesci Vis (nie chro-
ni dostatecznie od wiatréw z kierunkow
p6inocnych) mozna zacumowaé przy kei
we wschodniej czgsci (osada Kut). Jest tam
nieco spokojniej i bezpieczniej niz w ru-
chliwej czesci zachodniej, gdzie co kilka
minut dobijajg promy i statki wycieczkowe.
Zatogi odwiedzajace Kut moga korzystaé
z toalet, maja tez dostep do pradu i wody.

Przy miejskim nabrzezu w Vis przygo-
towano miejsca dla kilkunastu jachtow
z mooringami, przylaczami elektrycznymi
i woda. W sezonie mozna tez stanaé przy
boi (300 kun) lub rzuci¢ kotwice. Jesli nie
chcecie wptywaé do tej glebokiej zatoki,
mozna zakotwiczy¢ nieopodal bunkra dla
todzi podwodnych w pobliskiej zatoce Ro-
gaci¢. Wysoki brzeg dostatecznie chroni tu
przed wiatrami z kierunkéw zachodnich
i p6éinocnych, a kotwica trzyma dobrze.

Na zachodnim krancu Vis lezy Komiza,
najwicksza osada na wyspie. Przy nabrze-
zu jest 30 miejsc cumowniczych. Mozna tez
rzuci¢ kotwice na poinoc lub na potudnie od
molo (brak ostony od zachodnich wiatrow).
Kotwiczenie kosztuje 10 euro (cena obejmuje
wywoz $mieci). Jesli znajdziecie miejsce przy
kei, zaptacicie cztery euro za metr jachtu (fo-

Osada Mezuporat przy Btekitnej Grocie

(wyspa Bisevo).

Fot. Ivo Bio€ina

dzie do 15 metréw dtugosci) lub szes$é euro za
metr (fodzie do 20 metrow dtugosci).

Bedac w Komizy, koniecznie trzeba si¢
wybra¢ na pobliskg wysepke Bisevo. Przy
stynnej Blekitnej Grocie, na wschodnim
brzegu, nie ma boi cumowniczych. Nie
mozna tez rzuci¢ kotwicy, bo jest zbyt
gleboko. Ale tuz obok, w zatoce przy osa-
dzie Mezuporat, ustawiono kilkanascie boi
(trzeba zachowaé ostroznos¢, bo niektore
sg bardzo blisko siebie). Sternik miejscowe;j
todzi zabiera zaloge na poktad, podwozi
do kasy (bilet kosztuje 100 kun), a nastgp-
nie zabiera na polgodzinng wycieczke do
Blekitnej Groty. Na potudniowym krancu
wyspy BiSevo mozna odnalez¢ Jaskinie
Niedzwiedzig — jest mniej znana i mniej
spektakularna od Blgkitnej Groty, ale tez
rzadziej odwiedzana. No i mozna tu wpty-
na¢ wlasnym dinghy.

Zeglujac na wschod wzdtuz potudnio-
wych brzegéw Vis, warto odwiedzi¢ gle-
boka zatoke Stiniva ze skalnymi wrotami
prowadzacymi do niewielkiej uroczej pla-
zy. Mozna tu rzuci¢ kotwicg i zwodowac
ponton, ale raczej nie jest to bezpieczne
miejsce na dhuzszy postdj (gteboko i brak
ostony od potudniowych wiatréw). W sezo-
nie jest kilka boi, ale trzeba poda¢ rufowe
cumy na brzeg.

Fot. Ivo Bio€ina

W sasiedztwie sg takze inne mniej po-
pularne zatoki. Travna Mala i Travna Vela
z restauracja Senko Karuza i barem Alf
oraz Ruda z niewielka osada rybacka i ka-
mienistg plaza. Na potudniowo wschodnim
krancu Vis lezy do$¢ dobrze ostonigta zato-
ka Rukavac z licznymi bojami nalezacymi
do dwoch miejscowych restauracji (postoj
za darmo dla zatog planujacych kolacje na
ladzie).

W poblizu, na wschodzie Vis, mozna tez
zacumowac przy wysepce Budikovac. Od
potudniowej strony jest popularna zatoka
z plaza, ptyciznami, turkusowa wodg i kil-
koma bojami cumowniczymi. Przy dobrej
pogodzie mozna tez odwiedzi¢ kotwico-
wisko przy pétnocnym brzegu — w zatoce
jest dos¢ sporo miejsca do tukowania (brak
ostony od potnocnych wiatrow).

Rejs na Vis najlepiej zaplanowac, czarte-
rujac jacht ze Splitu, Trogiru, Rogoznicy,
ewentualnie z Szybenika. Po drodze war-
to odwiedzi¢ migdzy innymi Hvar, Stari
Grad, Milna na wyspie Bra¢ oraz Blgkitng
Lagun¢ na wschodzie wyspy Drvenik Veli.
Przeptywajac w poblizu Hvaru, mozna za-
planowa¢ post6j w marinie ACI Palmizana
schowanej w zakamarkach Pakleni Otoci
(Wyspy Paklinskie). Spokojna przystan,
jedna z najpigkniej potozonych, zatopiona
jest w zieleni. W okolicy nie ma miejskie-
go zgietku i samochodéw. Marina ma 180
miejsc postojowych. Dziata od 1 kwietnia
do 31 pazdziernika. W sezonie (od 1 czerw-
ca do 30 wrzes$nia) postoj jachtu o dtugosci
do 12 metréw kosztuje 743 kuny. ACI Pal-
mizana jest naturalng bazg wypadowsg dla
zalog chcacych zwiedza¢ miasto Hvar. A na
wyspe Vis mamy stad juz tylko 11 mil. =
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FOT. ARCHIWUM OLKA HANUSZA

JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Pozytywnie zakrecony Olek Hanusz
| jego mate motorowki. Nie tylko na Wiste

Motorédwka wzorowana na projekcie Skua 8’ Skimmer.

lek Hanusz, szkutnik i zeglarz
O z Warszawy, ktory todzia bez kabi-

ny przemierzyl Atlantyk, promu-
je mate i tanie motorowki dla kazdego i pra-
wie na kazdy $rodladowy akwen. — Nasza
konstrukcja wzorowana jest na projekcie
Skua 8 Skimmer opublikowanym w maga-
zynie ,,Rudder” w 1939 roku oraz na mo-
torowce opracowanej przez firm¢ Chesape-
ake Light Craft w 2008 roku — mowi Olek.
— Warszawska wersje todzi stworzylem
na komputerze od podstaw, zachowujac
zewngtrzne wymiary pierwowzorow oraz
wigkszo$¢ dobrych pomystow (na przyktad
cztery komory wypornosciowe). Pozostaje-
my przy oryginalnej nazwie Skua (pocho-
dzi od rodziny ptakéw nazywanych wy-
drzykami). Pierwszy egzemplarz powstat
w Szkutni Wisla ostatniej zimy. Testowy
rejs odbylem w lutym, gdy woda w por-
cie byta jeszcze skuta lodem. Kolejne trzy
egzemplarze, zamowione przez klientow,
wycinaliSmy ze sklejki na ploterze CNC.
Pomyst chwycil. Powoli rodzi si¢ nowe §ro-
dowisko motorowodniakéw poszukujacych
matej i niedrogiej t6dki do weekendowych
zabaw 1 wyscigow (bez uprawnien). Ofe-
rujemy gotowa 10dz z systemem kierow-
niczym i manetkg za 6 tys. zt (bez silnika)
lub zestaw do samodzielnej budowy wraz
z instrukeja za 2,1 tys. zt.

W Stanach Zjednoczonych, gléwnie na pot-
nocnym wschodzie, armatorzy takich todek
tworza liczng flote. Spotykaja si¢ w week-
endy i urzadzaja zawody w kilku dywizjach.
Swa klas¢ nazwali Coctail Racer. Podobnie
ma by¢ u nas. — Chcemy zatozy¢ stowarzy-
szenie. Bedziemy wspolpracowaé z wladza-
mi miasta przy okazji wilanych imprez oraz
ze sponsorami — mowi Olek. — Musimy zor-
ganizowac¢ budzet, boje regatowe, stojaki na
16dki oraz motoréwke sedziowska. Pierwsze
wyscigi juz w tym roku na Wisle, na piasz-
czystym i szerokim odcinku na potudnie od
Mostu  Siekierkowskiego, miedzy Siekier-
kowskim a Lazienkowskim, co jaki$ czas

www.wiatr.pl

Olek Hanusz. Pierwsza wiosenna zegluga.

pokazemy flotg blizej centrum, zrobimy tez
wypady na Zalew Zegrzynski i Narew. Moz-
na tez poptynaé turystycznie w gore Wisty.

— Motorowki napedzane sg zaburtowy-
mi silnikami o mocach od 6 KM do 8 KM
(w zaleznosci od wagi zawodnika). Na mojej
fodzi mam 8 KM, gdyz wazg¢ 82 kg. Lodka
o masie 35 kg, majaca dodatkowo 12 kg ba-
lastu blizej dziobu, wchodzi w §lizg w trzy
sekundy. W siedem sekund rozpedza si¢ do

maksymalnej predkosci 35, 36 km/h. Po wy-
konaniu doktadnego trymu, powinna osia-
gna¢ predkosc 40 km/h.

Skua to 16dz dostgpna dla wszystkich,
takze dla osob, ktore wczeéniej nigdy nie
kierowaty zadnym wodnym pojazdem na-
pedzanym silnikiem. Potowa o0sob, ktore
dotad ptywaty na tej motorowce, to debiu-
tanci. Wszyscy wchodzili w $lizg i wszyscy
wracali do brzegu zachwyceni. [ ]

Gotowa t6dz z systemem kierowniczym: 6 tys. zt (bez silnika). Zestaw do samodzielnej budowy: 2,1 tys. zt.
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SunCamper 35 tgczy elementy jachtu motorowego, todzi typu houseboat i luksusowego campingu z tarasami na dachu, na dziobie i w rufowej czesci. Fot. HryniewskiFoto.pl

SunCamper 35. t6dz spacerowa
ze stoczni Balt-Yacht jachtem roku

unCamper 35 zostal jachtem roku
S w konkursie miesiecznika ,,Zagle”.

Stocznia Balt-Yacht zdobyla ten
tytul po raz piaty — to krajowy rekord. Wy-
réznienie wrgczono podczas warszawskich
targow Wiatr i Woda.

Lo6dz zaprojektowano w biurze Cent-
kowski & Denert Design Studio (jest roz-
winigciem modelu SunCamper 30). Laczy
elementy jachtu motorowego, todzi typu
houseboat i luksusowego plywajacego
campingu z tarasami na dachu, na dziobie
i w rufowej czesci. Jacht ma wysoki kieli-

chowaty dzidb z niewielka furtkg wejscio-
wa i wygodna tawka z oparciem. Na rufie
jest spora platforma kapielowa z drabinka.
Kokpit, z siedziskami i stolem, ostonigto
namiotem — cabrio. Na prawej burcie jest
wygodne przej$cie. Natomiast na gornym
poktadzie mamy druga sterowke, panele
fotowoltaiczne oraz szeroki dwuosobowy
materac (w tatwy sposdb mozemy go prze-
ksztalci¢ w siedzisko z oparciem).

Wnetrze kryje dwie lazienki i dwie ka-
biny mieszkalne. W dziobowej moga za-
mieszkac¢ az trzy osoby. Poza tradycyjnym

Na prawej burcie jest wygodne przejscie. Sternik moze wyj$¢ przez boczne drzwi.

WIATR

Fot. HryniewskiFoto.pl (3)

dwuosobowym t6zkiem, jest tam dodatko-
we mniejsze 16zko na lewej burcie. Druga
kabina jest w rufowej czgéci. W razie po-
trzeby mozna przygotowac jeszcze dwa
dodatkowe miejsca do spania — wystarczy
obnizy¢ stot w salonie i roztozy¢ materac.
Mamy wigc siedem miejsc noclegowych.

Kokpit mozna ostoni¢ namiotem — cabrio.
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

A podczas zeglugi dziennej na poktadzie
moze wypoczywac az 10 oséb. Catg prawa
strone salonu zajmuje kambuz z duzym bla-
tem roboczym, lodéwka, zlewozmywakiem
i dwupalnikowg kuchenka.

Pierwsze egzemplarze todzi SunCamper 35
napedzane byly silnikami przyczepnymi.
Pozniej zaprezentowano model z napegdem
hydrauliczno-elektrycznym — taki egzem-
plarz ogladaliémy na targach Wiatr i Woda
w Gdyni w sierpniu ubieglego roku. Stocznia
oferuje klientom réwniez todzie z zespotem

BALT 918 TYTAN

Dtugos¢ 9,18 m
Szerokos¢ 3m

Zanurzenie 0,48 m
Waga 3000 kg

od 1201 do 239 |
Zbiornik wody 0d 1201 do 2401
Silnik od 50 KM do 230 KM

Kategoria CE C-6
B czas warszawskich targéw Wiatr

i Woda — zwiedzajacy zobaczyli
premierowy egzemplarz zaprezentowany
na stoisku stoczni Balt-Yacht.

Pierwszy model z tej linii (Balt 818) zwodo-
wano w 2013 roku. £.6dz spotkata si¢ z duzym
zainteresowaniem klientow i uznaniem bran-
zy. Testowalismy te konstrukcje podczas rejsu
po Morzu Egejskim — to byty niezapomniane
wakacje oraz doskonaty sprawdzian dzielno-
$ci 1 funkcjonalnoscei jachtu. Teraz nadchodzi
czas wigkszego modelu Balt 918 Tytan zapro-
jektowanego przez zgrany duet konstrukto-
row: Jacka Daszkiewicza i Krzysztofa Smagg.
Podczas warszawskiej wystawy nowa 1odz
byla oblegana przez zwiedzajacych.

Podobnie jak mniejszy poprzednik, Balt
918 Tytan napedzany jest silnikami przy-
czepnymi o mocach od 50 KM do 230 KM.
Jacht jest konstrukcja potslizgowa. Ale
montujac motor o mniejszej mocy, dosko-
nale si¢ sprawdzi jako t6dz wypornosciowa
(takze do prowadzenia przez osoby nie po-
siadajace patentu motorowodnego). Mozli-
wy jest rowniez montaz dwoch silnikow.

Obszerny kokpit otoczono wygodnymi
kanapami i oslonigto rozsuwanym dachem.
Mamy tu duzy schowek pod podtoga i sporo
miejsca na rozktadany stot. Na rufie sg nie-
wielkie platformy kapielowe. Na §rodokre-
ciu — wygodne i bezpieczne przejscia zabez-

Zbiornik paliwa

alt 918 Tytan zadebiutowal pod-

www.wiatr.pl

sail-drive i silnikiem stacjonarnym Diesla
o mocy 40 KM —tak wyposazong jednostke
zaprezentowano na holenderskich targach
HISWA we wrzesniu ubieglego roku. Sun-
Camper moze mie¢ takze naped elektryczny.
O stateczno$¢ kursowa i ograniczenie dryfu
dbaja kile denne, ktore jednoczesnie chronig
dnoi $rubg silnika. Dziobowy ster strumienio-
wy ulatwia odejscie od pomostu i cumowanie
po powrocie z rejsu. Duze solidne koto stero-
we pracuje lekko i ptynnie. Na prawo od fotela
mamy przesuwane drzwi — w dowolnym mo-

mencie mozemy sprawdzic co si¢ dzieje przed
dziobem i za rufa, a wptywajac do mariny na
wstecznym biegu mozemy nawet sta¢ na pot-
poktadzie i sterowac jedng reka.

Modele z najmniejszymi silnikami (od 25
do 30 KM) osiagaja predkosci wypornoscio-
we od 12 do 13 km/h. Z optymalnymi silni-
kami uciagowymi (od 50 do 60 KM) plywaja
do 17 km/h. Natomiast po zainstalowaniu
najwigkszych silnikow uciagowych (od 100
do 115 KM) mozemy podréozowaé z tzw.
predkoscia potslizgowa (do 26 km/h). [ |

Balt 918 Tytan. Nowy
wszechstronny rodzinny cruiser

pieczone relingami. Natomiast w przedniej
czesci — bardzo obszerny poktad dziobowy.

Do kabiny prowadzi przeszklone wejscie
ulokowane z prawej strony. W salonie mamy
kambuz z duzym blatem, zlewozmywakiem,
lodowka, szafkami oraz dwupalnikowa ku-
chenka gazowa ukryta pod zdejmowana

Tytan ma az trzy kabiny z dwuosobowymi kojami.

Fot. Philip Drozdz

plyta. Z prawej strony jest takze stanowisko
sternika, natomiast z lewej — jadalnia ze sto-
fem i dwoma kanapami zwréconymi przo-
dem do siebie. Przednia kanapa ma prze-
ktadane oparcie, wigc mozemy na niej zajac
miejsce przodem do kierunku zeglugi. Stot
takze jest ruchomy — po jego opuszczeniu
i roztozeniu dodatkowego materaca, powsta-
je dodatkowe t6zko.

Zejsciowka do kabin mieszkalnych znaj-
duje si¢ w osi lodzi. Na tej dziewigcio-
metrowej jednostce mamy az trzy kabiny
z dwuosobowymi kojami. W czesci dziobo-
wej jest duza kabina armatorska. Na §rodo-
kreciu — dwie mniejsze i nieco nizsze kabi-
ny goscinne. Z korytarza wchodzimy tez do
fazienki wyposazonej w toalete i prysznic.
Jest tu takze duza szafa na ubrania.

Nowy Balt 918 Tytan to klasyczny ro-
dzinny cruiser z duzym salonem i wygod-
nymi kojami. Poniewaz jest bardzo pojem-
ny, zapewne zainteresuje wiascicieli flot
czarterowych.

Arek Rejs
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Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24
AKZ Watcz, Zdobywcédw Watu Pomorskiego 10

Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

ZMKS Orlg Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 94 712 88 00

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950
M-Service Centrum Webasto, Szczecin, Przestrzenna 4,

tel. 506 090 609

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

Tawerna Sailor Trzebiez, Szczecin, Al. Piastow 10, tel. 511 142 312

Sklep Bras, Swinoujicie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09

Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65
Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, Szczecin, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,

tel. (91) 461 41 72

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319

Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52

JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00
Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12

Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Szczecin, Piastow 41,

tel. 91 449 49 80

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70

Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24
Decathlon Gdanisk Kartuska, Szczedliwa 1, Gdarisk
Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Sklep Wimpel, Gdanisk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

Chojnicki Klub Zeglarski, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20

Gdaniski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 193, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1, tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk, Stogi 20a,

tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588

Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, Pitsudskie-

go 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322
Yacht Klub Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503 875 536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02

Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,

tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30
Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Centrum Promogji i Informadji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,

tel. (87) 428 52 65

Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowirskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Miedzyszkolny Osrodek Sportowy Itawa, Chodkiewicza 5,

tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15

MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiéwka), Mazurska 19
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59, tel. (89) 527 19 18
Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65
Sklep Slam, Mikotajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202
Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21
Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontdw 2, tel. (87) 427 18 43
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko
Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Potwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, $w. Wincentego 5, Tarnowo Podgérne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 10/11, tel. 515 186 315

JKW Poznan, Wilkéw Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81

Mosinski KZ, przystar nad Jeziorem Dymaczewskim, tel. 730 730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznanski, Kiekrz, Wilkéw Morskich 45
LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34
Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota
Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08
Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570

ZLKS Kiekrz, Wilkdw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01
Szkota ieglarstwa Morka, Kalisz, Czestochowska 15/4,
tel. (62) 767 18 67
ZMKS Poznan, Wilkéw Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Zeglarski Auto Zagiel Sport, Szczepidto 88c, Krzymow,
tel. 601 74 91 52

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ Poznan, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ Zbaszyn, Lakowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE
Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostyniska 45, tel. (22) 631 04 41

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,
tel. (22) 46 516 78
Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11
Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Sztorm Grupa, Biatobrzegi, Centrum Konferencyjne Promenada,

Spacerowa 35, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyrski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwa-

¢ji, Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, pokdj 17, biuro-

wiec IMM, lokal 14, tel. 22 651 90 35
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31
Polski Zwiazek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy,
tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep L&N farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyrski 377, tel. (22) 616 10 95

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spojnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podréznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,
tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Okopowa 47, tel. (22) 243 29 10
Zeglarska tawerna ,Lokal na Rybe” (gotuje Bartosz Lisek),
Warszawa, Kwiatowa 1/3/5, wejscie od Rdzanej 42, tel. 690 04 33 04
Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201

Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10, tel. (22) 774 87 60

KUJAWSKO-POMORSKIE
Sklep Henri Lloyd, Torur, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,
tel. (56) 62 110 73
Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265, tel. (52) 358 64 28
Klub Zeglarski Wind, Koronowo, Jachtowa 1
KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62
MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25,

tel. (52) 345 68 37
Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska klu-
bu ,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

LUBUSKIE
UKS Yacht Club Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohateréw Westerplatte 27,
tel. 683 253 079
Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

+ODZKIE
Sklep Bosman, £t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57
Sklep Hals, £6dz, tagiewnicka 131, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszow Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE | PODLASKIE
Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

Miedzyszkolny Osrodek Sportowy w Augustowie, Zarzecze 1,
tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma, ul. Swidnicka 40,
tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74

Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83
Przystan KS Turdéw, zbiornik Nieddw (Witka)

KS Turéw, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki Klub Zeglarski, Zgorzelec, Bohateréw Getta 1a
Klub Zeglarski Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,

tel. 502 630 356
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604 109 715
Centrum Sportéw Wodnych Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19,

tel. 509757078

SLASKIE | PODKARPACKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,
tel. (32) 22950 46
Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4,
tel. 607 696 783
Yacht Club Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria lll, Dabrowa Gornicza

Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605 282 169
Yacht Klub Stalowa Wola, Wafowa 1

Sklep zeglarski Afma, Rzeszow, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39

MALOPOLSKIE

Sklep Hals, Krakéw, Jaskétcza 2, tel. (12) 294 06 70

Stylchyn 36, tel. 530 523 433

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgérska 34,
tel. (12) 43 301 36

Tawerna Stary Port, Krakow, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakoéw, Przystar nad Wistg, tel. (12) 642 28 29
Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie Nowy Targ, Kluszkowce,
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°B 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
wezly 0 1-3 4-6 7-10 | 11-16 17-21 | 22-27 | 28-33 | 34-40 | 41-47 | 48-55 56-63 >63
m/s | 0-02 | 03-15 | 16-33 | 34-54 | 5579 | 8107 |10,8-13,8|139-17,1|17,2-20,7 |20,8-24,4 | 24,5-28,4 | 285-32,6 | >32,6
km/h 0 1-6 7-11 | 12-19 | 20-29 30-39 | 40-50 | 51-62 | 63-75 | 76-87 | 88-102 | 103-117 | >117
opis | cna fara | powiew | | B umotewan S0 syt | P | smom | o | s | | "0

WIATR

KWIECIEN - MA) 2019



UBEZPIECZENIA. PORADNIK ,,WIATRU” 1 FIRMY PANTAENIUS

WIATR

MAGAZYN DLA ZEGLARZY pierwsze bezptatne pismo o sportach wodnych KWIECIEN - MAJ 2019

_A—

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

£ ¢ UBEZPIECZENIOWE
— KNOW-HOW

Dla.armatorow, skipperow i zatog

ZLOT REGATOWCOW JACHT Z DRUGIE) REKI SZTORMOWY CZAS

Pantaenius Nord Cup Gdansk Jak zostac swiadomym armatorem? Ekstremalne zjawiska pogodowe


http://www.wiatr.pl
http://www.pantaenius.pl

Finat konkursu Pantaenius Jacht Foto

4 sma edycje konkursu Pantaenius
O Jacht Foto rozstrzygnigto podczas
targobw Wiatr i Woda. Nagrode
gléwna zdobyt Lukasz Falkiewicz, autor fo-
tografii ,,Wniebowzigta” (powyzej), ktora
wykonano podczas regat w Saint-Tropez, pod
koniec wyscigu, gdy wszystkie zagle byty juz
schowane pod poktadem (ujgcie przedstawia
wiascicielke jachtu ,,Anafesto” klasy TP52).
Nagrode publicznosci odebrata Iwona Lam-
kowska, autorka zdjgcia ,,Wspomnienie”, ktd-
re wykonano podczas wrzesniowego urlopu
nad szczecinskim jeziorem Dabie.
Drugie miejsce w konkursie zajat Alek-
sander Unruh, autor zdjgcia ,,Ttok w porcie”

(ponizej) przedstawiajacego basen Mariny
Gdynia podczas mistrzostw $wiata. Trzecie
miejsce przyznano Michatlowi Mazurkie-
wiczowi, autorowi fotografii zatytulowane;j
.Sypialnia” (u§pione jachty na tle rozgwiez-
dzonego pazdziernikowego nieba). Nagrode
specjalng za najlepsze zdjecie regatowe otrzy-
mat Marek Karbowski, trener i wychowawca
mlodych Zeglarzy, ktory na regatach i trenin-
gach zawsze ma przy sobie sprzet fotograficz-
ny. Kadr ,,Na bramce” wykonal na wodach
Zatoki Pomorskiej, podczas eliminacji do
mistrzostw $wiata i Europy w klasie Opti-
mist. Nagrode specjalng w kategorii morskiej
otrzymata Monika Mraczek, autorka zdjecia

»Black dreams” przedstawiajacego czarne
zagle regatowych jachtow szykujacych sie do
startu. Nagrode specjalng w kategorii moto-
rowodnej otrzymat Bartosz Goral, autor foto-
grafii ,,Kto pierwszy ten...” przedstawiajacej
16dz typu RIB oraz barke w glowkach portu
w Dartowie.

Nagrody dla zwyciezcow ufundowali: Del-
phia Yachts, Hama Polska, Code Zero, Po-
morski Zwigzek Zeglarski, North Sails, Aka-
demia Jachtingu oraz Pantaenius. Najlepsze
fotografie mozna oglada¢ na stronie www.
jachtfoto.pl. Na Facebooku (profil Pantaenius
Jacht Foto) dostepny jest album ze wszystkimi
zdjeciami, ktore dotarty do finatu konkursu. m
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Pantaenius Nord Cup Gdansk.

Od klasy Optimist do jachtow morskich

Jachty morskie w Pantaenius Nord Cup Gdarisk.

Pantaenius
NORD
CUP

GDANSK 2019

N
N

egaty Pantaenius Nord Cup Gdansk
R rozgrywane bgda od 28 czerwca do
7 lipca. To juz czternasta edycja im-
prezy organizowanej nieprzerwanie od 2006
roku. W ubiegtym sezonie rywalizowato po-
nad 700 zawodnikow. Na liniach startu sta-
neto 445 jachtoéw i todzi. W tym roku po raz
kolejny moze pas¢ rekord frekwencji, gdyz
plan regat jest bardzo bogaty. Portem bedzie
tradycyjnie Marina Galion w Goérkach Za-
chodnich. Organizatorami imprezy sa AZS
Centralny Os$rodek Sportu Akademickiego
w Gdansku oraz Yacht Club Gdansk.
Pantaenius Nord Cup Gdansk otworzy
pelnomorski wyscig jachtow morskich B8
Race (trasa wiedzie do boi zwrotnej usta-
wionej w poblizu platformy Lotos Petro-
baltic na zlozu B8 i z powrotem). Regaty
w klasie Optimist beda jedna z o$miu naj-
wazniejszych imprez pucharowych (grupa
B). Na starcie stang tez sternicy z grupy A.
O medale mistrzostw Polski walczy¢ beda
zatogi z klas Hobie Cat 16, Hobie Cat 14,
Nautica 450 i Stonka. Sternicy z klasy La-
ser Standard beda rywalizowaé¢ o punkty
w eliminacjach do mistrzostw $wiata i mi-
strzostw Europy U21. Na trasach zobaczymy
takze zawodnikéw z klas OK Dinghy, Open
BIC, Micro, Delphia 24, Europa, L’Equipe,
Laser Radial, Laser 4.7, Finn, 420 i Latajacy
Holender. Po kilku sezonach przerwy, w ra-
mach Pantaenius Nord Cup Gdansk, swe re-
gaty rozegraja zawodnicy z klasy 505. Na
koniec znow do walki stang zatogi jachtow
morskich (Wyscig o Bursztynowy Puchar
Neptuna i Nord Cup Classic).
— Liczymy na rekord frekwencji — mowi
Michal Korneszczuk, dyrektor sportowy

www.pantaenius.pl

Klasa Delphia 24. Zatoga Mariusza Trzcifiskiego (JKW) zajeta przed rokiem trzecie miejsce.

Nord Cup. — Nasza baza przy hotelu ,,Ga-
lion” moze przyjaé jeszcze wigksza liczbe
zeglarzy, a dzigki udostgpnieniu duzej hali,
port doskonale pelni funkcje miasteczka
regatowego. W tym roku, podobnie jak
w ubieglym sezonie, bedziemy tez korzy-
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Laser 4.7. Sternicy powalcza o pucharowe punkty.

a ik o

Open BIC. W tej klasie prym wioda zawodnicy MKZ Arka Gdynia.

Fot. Bartosz Modelski (2)

sta¢ z goscinnosci Mariny Gdansk, dzigki
ktorej regaty jachtow morskich s bardziej
widowiskowe i dostgpne dla szerszej pu-
blicznosci. Staramy sig, by poziom regat byt
wysoki, a atmosfera — wyjatkowa.

Do poszczegdlnych regat w ramach Panta-
enius Nord Cup Gdansk 2019 mozna si¢ zgta-
sza¢ na stronie www.nordcup.pl. Zagladajcie
tez na fanpage imprezy na Facebooku. [ ]
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Sztormowy czas. Ekstremalne zjawiska
pogodowe sg juz codziennoscia, takze w Europie

Pazdziernik 2018. W okolicach Rapallo (Wtochy) zywiot zniszczyt setki jachtéw motorowych i zaglowych.

T ropikalne sztormy, ulewne desz-
cze, susze, pozary, zniszczenia
w portach i marinach — do niedaw-

na informacje o pogodowych kataklizmach

docieraty do nas glownie zza oceanu,

z Morza Karaibskiego i wybrzezy USA.

Dzi$ niestety musimy si¢ pogodzi¢ z tym,

ze zjawiska ogladane dotad w telewizji,

coraz czg$ciej beda wystgpowac za naszy-

mi oknami — na jeziorach, na Battyku, na

Morzu Sr()dziemnym, nawet w bezpiecznej
i ostonietej wyspami Chorwacji. Dlatego
czarterujac jachty i uzytkujac armatorskie
jednostki, nie pytamy juz o to, czy kolej-
ne kataklizmy nawiedza europejskie wody,
ale zastanawiamy si¢ gdzie i kiedy natura
znow wyrzadzi szkody.

W lutym silna bora nawiedzita wybrzeza
Dalmacji — wiato 170 km/h, czyli 92 wezly
(12 stopni w skali Beauforta). W Splicie

Niszczycielskie fale w Rapallo osiaggaty wysoko$¢ 10 metréw.
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zanotowano najsilniejsze porywy wiatru
od kiedy wykonywane sa tam pomiary
(176 km/h). W marinie ACI Korcula fale
rozbijaly si¢ o falochron i tworzyty pid-
ropusze wody, ktore wzbijaty si¢ na kilka
metréw. Na potnocnym wybrzezu Chorwa-
cji, w miejscowosci Senj, wiatr przewracat
krzesta razem z krzepkimi turystami. Z ko-
lei na Malcie, w kurorcie Xemxija, wyrzu-
cat ryby z morza na most. W pazdzierniku
ubiegtego roku woda wdarta si¢ na zabyt-
kowe uliczki chorwackiego Hvaru, a w Du-
browniku w kilka godzin spadto dwa razy
wigcej deszczu niz w Londynie przez pot
roku. Oznacza to, ze chorwackie miasto
przyjeto wtedy wigcej wody niz Indie i Sri
Lanka, gdzie trwat ostatni akcent sezonu
monsunowego. Nie ulega watpliwosci — kli-
mat coraz czg$ciej plata nam figle.

We wrze$niu ubiegtego roku na Morzu
Srédziemnym pojawito si¢ zjawisko zwane
medikanem (§rodziemnomorski huragan).
W wybrzeza Grecji wiatr uderzyl z pred-
koscia okoto 120 km/h (wrzesien to jeden
z najpopularniejszych miesigcy na czar-
terowe rejsy w tym regionie). Ekstremal-
ne warunki pogodowe nawiedzity takze
Malte (marcowy sztorm w ubieglym roku
byl najgorszym od 37 lat). Na wybrzezu
wyspy Gozo runat most skalny Lazurowe
Okno, symbol Malty i jedna z najwigk-
szych atrakcji turystycznych. Lazurowe
Okno, znane migdzy innymi z planu filmu
,»Gra o tron”, miato prawie 50 metrow wy-
sokosci, a swym ksztattem przypominalo
ogromny tuk.

Bodaj najwiecej strat materialnych przy-
niost pazdziernikowy sztorm szalejacy
w okolicach wtoskiej Genui. Przez region
przeszty silne burze. Co najmniej dzie-
wig¢ 0s0b zginglo w wyniku powodzi.
W miasteczku Rapallo (25 km na wschod
od Genuy) zywiol zniszczyt setki jachtow
motorowych i zaglowych, w tym duzych

Sztorm szalejgcy we Wtoszech dotart tez do Austrii...
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luksusowych jednostek. Fale osiagajace
wysokos¢ 10 metrow wyrzucaty todzie na
plaze i ulice miasteczka. Szczegélnie moc-
no ucierpiata stynna Carlo Riva Marina,
w ktorej stacjonowaly jednostki o dtugosci
do 50 metrow. Potowa z blisko 400 jachtow
ulegta uszkodzeniu. Zywiol byt tak silny, ze
przetamat nawet betonowg barierg burzowa
— zmodernizowana i powigkszona w 2000
roku po podobnej nawatnicy. A poniewaz
pogoda nie zna granic, dzien p6zniej wto-
ski sztorm dotarl do austriackiego jeziora
Attersee.

W listopadzie §wiat obiegly zdjecia z Wysp
Kanaryjskich. Sztorm wytworzyt tam 12-me-
trowe fale, ktore wdzieraty si¢ do letnisko-
wych osad i odrywaty balkony od $cian
hotelowych zabudowan. Ewakuowano 39
osob. W innych regionach Hiszpanii row-
niez panowala trudna sytuacja pogodowa.
Czerwony alarm oglaszano w Walencji, na
Majorce oraz na Balearach.

Ekstremalne zjawiska pogodowe nie omija-
ja takze Polski. W 2017 roku nawatnica nawie-
dzita Kaszuby. Sze$¢ osob zginglo, a ponad 50
zostalo rannych. Lasy Panstwowe poniosty
najbardziej dotkliwe straty w catej swojej hi-
storii (wiatr zniszczyl okoto 45 tys. hektarow
lasow). W Indeksie Ryzyka Klimatycznego
Polska jest dzi$ klasyfikowana na 72. miejscu,

...l spustoszyt wody jeziora Attersee.

ale na przyktad Niemcy juz na wysokiej 25.
pozycji. Co zatem robi¢, by si¢ ustrzec przed
pogodowymi anomaliami? Przede wszyst-
kim starannie sprawdzajmy prognozy pogody
w kilku wiarygodnych serwisach. Umiejet-

Ubezpieczenia Jachtéw

Fot. Archiwum firmy Pantaenius (2)

nie planuyjmy rejsy. Odwiedzajmy bezpiecz-
ne porty. Pamigtajmy tez o ubezpieczeniach
jachtow (casco i OC) oraz o ubezpieczeniach
przygotowanych dla skipperow i zatdg organi-
zujacych czarterowe rejsy. [ |

Coraz wiecej todzi motorowych
na polskich akwenach. Na co nalezy uwazac

ynek todzi motorowych rozwija
R si¢ bardzo dynamicznie — zarow-

no na wybrzezu, jak i na wo-
dach $rodladowych. Zjawisko to wida¢ nie
tylko w portach, ale takze na krajowych
i europejskich imprezach targowych oraz
w portfolio firm oferujacych ubezpiecze-
nia jachtow. Klienci ubezpieczaja jednostki
armatorskie i czarterowe, todzie §lizgowe
i wypornosciowe, takze coraz popularniej-
sze konstrukcje typu houseboat. — Ponad
polowa jednostek ubezpieczanych w Polsce
przez firme Pantaenius to todzie motorowe.
Okoto 75 proc. szkod zglaszanych w na-
szym gdanskim biurze dotyczy uszkodzen
motorowek i jachtow motorowych — mowi
Piotr Lubowski z dziatu szkod firmy Panta-
enius. — Najwigcej klientow plywa na Ma-
zurach, na Zalewie Zegrzynskim, w Zatoce
Gdanskiej, wielu armatorow uzytkuje swo-
je todzie w Chorwacji.

Uwazajcie na przektadnie
Jakie szkody najcze$ciej zgtaszaja arma-

torzy jachtow motorowych? Zdecydowanie
dominuja uszkodzenia przektadni w ukta-

www.pantaenius.pl

dach napedow silnikowych. Sternicy wpro-
wadzaja lodzie na mielizny i nieoznaczone
wyplycenia, niekiedy uderzaja przektadnia
w zatopiony kamien lub w dryfujaca ktodg.
Uszkodzenia przektadni i $rub silnikowych

A

stanowig okoto 80 proc. wszystkich szkod
zglaszanych przez armatoréw motorowek.
Zdarzenia tego typu czgsciej wystepuja
w okresach panowania suszy i niskich sta-
néw wod na $rodladowych akwenach — taka
sytuacja miala miejsce na przyktad w ubie-
gtym roku na Mazurach, gdzie wyjatkowo
suche lato przyczynito si¢ do znacznego
obnizenia poziomu wod.

Kradziong motoréwke
szybko sprzedam

Z do$wiadczen firmy Pantaenius wynika
takze, ze mniejsze motoréwki sa kradzione
czesciej niz jachty zaglowe. Sa latwiejsze
w obstudze i maja mniej cech szczegol-
nych, wigc trudniej odnalez¢ skradziona
jednostke. Poza tym jest na nie duzy popyt,
wigc zlodzieje dos¢ tatwo znajdujg nabyw-
cow. Najczesciej po prostu wymontowy-
wuja i oferuja najcenniejszy element, czyli
silnik. Kadtub zostaje wtedy porzucony.

Zanim wigc zaszumi wam w uszach wiatr
w motorowkowym pedzie, warto by¢ ma-
drym przed szkoda i pomysle¢ o dobrym
ubezpieczeniu. |

WIATR
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Jachty z drugiej reki. Jak zostac
Swiadomym armatorem uzywanej todzi?

Jachtéw na sprzedaz jest wiele. Dlatego przed zakupem warto zasiegna¢ porady.

( j zy warto szuka¢ jachtu na ryn-
ku wtéornym? Owszem. Moze-
my oczekiwaé, ze uzywana todz

zostata sprawdzona przez morze i dobrze

wyposazona przez swego armatora. Na co
zatem zwroci¢ uwage, przegladajac oferty
jachtéw uzywanych? Oddajemy pioro Bart-
kowi Czarcinskiemu, ktory specjalizuje si¢

w wyszukiwaniu uzywanych todzi i spraw-

dzaniu ich przed zakupem.

Jak oceni¢ stan techniczny?

Na poczatku interesuje nas stan technicz-
ny upatrzonej jednostki. Ale co to wlasci-
wie jest? Pojecie ,,stan techniczny jachtu”
jest tak ogdlne i pojemne, ze zwykle nie
sposob wyczerpa¢ tematu w jednym zda-
niu. Cho¢ w ogloszeniach zazwyczaj czy-
tamy: ,,jacht w dobrym stanie” albo ,,}odz
w doskonatej kondycji”, wiadomo, ze to
tylko stowa, ktore maja nas zachecié¢ do za-
interesowania ofertg.

Oceniajac stan techniczny, musimy spo-
rzadzi¢ liste wszystkich niezbednych na-
praw, ktére wykonamy po zakupie todzi.
Konieczne jest takze oszacowanie ich kosz-
tow. Czasem ogloszeniodawca informuje,
ze jacht przeszed! remont przeprowadzony
przez obecnego wlasciciela. Ale przeciez
nie wiemy, jaki byl doktadny zakres prac
oraz czy zostaly wykonane prawidlowo.
Nie wiemy tez, czy poszczegolne elementy
byly regularnie serwisowane. Dotyczy to

WIATR

przede wszystkim silnika, elektroniki, za-
gli oraz takielunku. Niestety, na rynku nie
ma wielu ogloszen, ktore w sposob rzetel-
ny i wyczerpujacy przedstawiajg aktualny
stan todzi. Czgsto czytamy lakoniczne opi-
sy, ogladamy nieaktualne zdjecia (zwykle
sprzed lat, czyli z czasow $wietnosci danej
jednostki). Niekiedy ogloszeniodawca za-
mieszcza fotografie innej todzi tego same-
go typu, a czasem te same zdjecia pojawiaja
si¢ w kilku roéznych ogtoszeniach (zwykle
na konkurencyjnych serwisach). Niekiedy
uzywany jacht wystawiony jest na sprze-
daz przez kilka lat, a zdjecia pochodza
z sezonu, w ktérym armator podjat decy-

Sprawdzamy zawory. Skorodowane —wymieniamy.

zj¢ o przedstawieniu swej oferty. Dlatego
prosmy o aktualne zdjecia. No i nie dajmy
si¢ zby¢ ogdélnym widokiem mesy i kabin.
Pytajmy o fotografie istotnych elementow:
silnika i jego komory, zaworéw dennych,
fragmentow instalacji wodnej, czy $rub
mocujacych balast (wlasnie tymi rzecza-
mi w pierwszej kolejnosci interesuja si¢
rzeczoznawcy). Odszukajcie w internecie
przyktadowy raport o stanie technicznym
jachtu przygotowany przez specjaliste
(moze opisywaé zupelnie inng t6dz). Lek-
tura takiego dokumentu pozwoli lepiej si¢
przygotowac do rozmow ze sprzedawca.

Po pierwsze, wstepna selekcja
i przygotowanie do ogledzin

Nie ma innej metody. Zanim rozpoczniemy
rozmowy, musimy zobaczy¢ jacht na wlasne
oczy (na ladzie lub na wodzie). To oczywi-
$cie wiaze si¢ z kosztami. Dlatego najpierw
robimy wstepna selekcje. Przegladamy
ogloszenia i kontaktujemy si¢ z armato-
rami, ktorzy telefonicznie lub mailowo
udziela pierwszych informacji. Warto tez
wykorzysta¢ brokerow, ktorzy sprzedaza
uzywanych jachtow zajmuja si¢ zawodo-
wo. Internet podpowie nam w jaki sposob
broker prezentuje swoje lodzie oraz ile
jachtéw sprzedal w ostatnim roku (broke-
rzy chetnie si¢ tym chwala). Nie skupiajmy
si¢ tylko na duzych migdzynarodowych
firmach brokerskich, dla ktorych bedzie-
my jednym z setek klientéw. Sprawdzmy
tez ludzi z matych firm, ktorzy co prawda
maja w portfolio mniejsze floty, ale czgsto
lepiej znaja swoje jachty, znajduja dla nas
wigcej czasu, sg bardziej elastyczni pod-
czas rozméw i niekiedy podchodza do swe-
go biznesu nieszablonowo. Z pewnoscia
zdobegdziemy od nich sporo informacji juz
na wstepnym etapie poszukiwan (jeszcze
przed ogledzinami).

ST L

Zagladamy w kazdy zakamarek pod podtoga.
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Gdy rozmawiamy bezposrednio z wia-
$cicielem, mozemy oczekiwaé, ze nikt nie
zna jachtu lepiej niz on. Ale nie zawsze tak
jest — z mojego doswiadczenia wynika, ze
wielu armatordw nie zdaje sobie sprawy
z tego, w jakim stanie jest ich jednostka.
Lub po prostu udaja, ze nie wiedza o niej
wszystkiego...

Co sprawdzi¢
przed ogledzinami?

Dokumenty jachtu: rejestracyjne i podat-
kowe. Kazda wigksza jednostka powinna
by¢ zarejestrowana i powinna mie¢ certy-
fikat bandery, pod ktora ptywa. Co nam on
mowi? Przede wszystkim wskazuje wlasci-
ciela. Mozemy wigc poprosi¢ o kopig¢ doku-
mentow rejestracyjnych, by si¢ dowiedziec¢
kto nam chce sprzedac 16dz. Z kolei doku-
menty podatkowe pozwola ustali¢, czy ar-
mator uiscit podatek VAT. Atrakcyjna cena
moze znacznie wzrosnaé, gdy si¢ okaze, ze
musimy doliczy¢ VAT (optacenie tego po-
datku jest konieczne, gdy chcemy na state
plywaé po wodach krajow nalezacych do
Unii Europejskiej).

Wyposazenie?
Im bogatsze, tym lepiej

Jesli upatrzony jacht ma bogate wyposa-
zenie, jego atrakcyjnos¢ w oczach kupuja-
cego rosnie. Gdy na poktadzie sa generator,
odsalarka, autopilot i nowe zagle dodatko-
we — mozemy uznaé, ze to istotna warto$¢
dodana, bo kazde z tych urzadzen to kil-
kaset lub kilka tysigcy zlotych. Pamigtajmy
jednak, ze urzadzenia powinny by¢ zadba-

Przeswietlamy kabestany — to kosztowne urzadzenia.

ne, serwisowane i sprawne. Bo po co nam
na przyktad tratwa ratunkowa, skoro ostat-
ni raz byta w serwisie kilkanascie lat temu?
Albo niesprawne kabestany elektryczne,
ktorych naprawa bedzie sporo kosztowac?

Pytajcie o ostateczng cene

Nikt nie szuka jachtu za milion zlotych,
gdy ma do wydania na przyktad 200 tys. zk.
Ale jesli upatrzona jednostka kosztuje 20
proc. lub 30 proc. wigcej niz wynosi nasz
budzet — pytajcie o ostateczna ceng. Moze
si¢ okazac, ze wihasciciel chce szybko sprze-
da¢ 16dz i jest gotow przyjaé wasza propo-
zycje. Moze si¢ tez okazaé, ze ogledziny
dowioda, iz pierwotna cena byta zawyzona.
Nie bez powodu w wielu ogloszeniach czy-
tamy: asking price (cena wyj$ciowa). Z do-
Swiadczenia wiem, ze w trakcie rozméow
ceny moga spas¢ nawet o 30 proc. W ubie-
gtym roku bralem udziat w negocjacjach,
w ktorych cena wywolawcza opiewata na
890 tys. euro, a ostateczna wyniosta 550
tys. euro.

Wchodzimy na maszt i sprawdzamy go metr po metrze.

Ubezpieczenia Jachtéw

Niekiedy mozemy znalez¢ jacht w bardzo
okazyjnej cenie, mocno odbiegajacej od jego
warto$ci rynkowej. W takich przypadkach
zalecam szczegblng ostrozno$¢. Oczywiscie,
zdarzaja si¢ prawdziwe okazje. Na przyktad
na licytacjach todzi zajgtych przez wierzycie-
li. W sytuacjach losowych (gdy armator jest
zmuszony do naglej sprzedazy). Albo wtedy,
gdy wiasciciel zakupit juz inny jacht i szybko
chce si¢ pozby¢ starszego. Zawsze jednak sta-
rajmy si¢ pozna¢ prawdziwa histori¢ armato-
ra i jego jachtu oraz przyczyny zaoferowania
szczegoblnie atrakcyjnej ceny.

Korzystajcie z ustug
rzeczoznawcow

Gdy zapadla decyzja, ze jedziemy zoba-
czy¢ jacht, zatrudnijmy zawodowego rzeczo-
znawce, zeglarza znajacego si¢ na technicz-
nych aspektach, mozna tez poprosi¢ o pomoc
przedstawiciela firmy, ktora bedzie wykony-
waé remont naszej todzi po sfinalizowaniu
transakgji. Ile to kosztuje? By poznac ceny,
wystarczy wejé¢ na strong PZZ, gdzie P
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zamieszczono cennik optat za ustugi rzeczo-
znawcow. Znajac doktadne parametry jachtu,
na przyktad moc silnika czy pojemnos¢ aku-
mulatoréw, mozemy oszacowac koszt takiej
ustugi. Ocena stanu technicznego seryjnej
jednostki o dtugoscei 12 metréw kosztuje od 2
tys. zt do 2,5 tys. zt. Do tego musimy doliczy¢
transport i zakwaterowanie rzeczoznawcy.

Im wiecej czasu
na pokladzie, tym lepiej

Oczywiscie, zalecamy takze przeprowa-
dzenie testu todzi pod Zaglami. Broker lub
wiasciciel jachtu moga nam zaproponowaé
ustugi swego zaufanego skippera (zwykle
za dodatkowg optatg). Jesli 10dZ bedzie pre-
zentowac wilasciciel, raczej nie zazada za to
wynagrodzenia (cho¢ bywaja odstepstwa od
tego zwyczaju). Pierwsze ogledziny najle-
piej zaplanowaé wtedy, gdy jacht stoi na wo-
dzie i jest w ciaglej eksploatacji. Jednak po
teScie powinni$my obejrze¢ czgs¢ podwod-

na. Dlatego nalezy pomysle¢ o wyciagnigciu
jachtu na lad (sprawdzamy wigc dostgpnosé
dzwigu i koszty).

W najlepszej sytuacji sa ci, ktorzy przed za-
kupem moga spedzi¢ na jachcie dwa lub trzy
dni, nocujac pod poktadem (najlepiej w trud-
nych warunkach pogodowych). Pamietajmy,
ze jacht jest domem na wodzie, musimy si¢
w nim dobrze czué, bo przeciez chcemy na
nim spedzaé tygodnie lub miesiace w kaz-
dym sezonie. Nie tylko stoneczne weekendy...

A co z ubezpieczeniem?

Przed zakupem jachtu powinni$my zadbaé
o ubezpieczenie casco. W tym celu warto si¢
skontaktowa¢ z biurem ubezpieczyciela, by
poprosi¢ o podstawowe informacje i kalku-
lacj¢ przyszlej sktadki. Wazne jest takze to,
w ktérym momencie transakcji ewentualne
szkody beda obcigza¢ nasze konto — po pod-
pisaniu umowy, po odebraniu jachtu, a moze
juz w trakcie transportu ladowego lub wodo-

wania? Pamigtajmy tez, ze zarzadcy wielu
marin wymagaja od swych gosci i rezyden-
tow ubezpieczenia OC. Bez takiej polisy
mozemy hie otrzyma¢ miejsca w upatrzonej
marinie. To zreszta dziala w obie strony. Gdy
przypadkiem nasz kadlub zostanie uszko-
dzony przez inna jednostke manewrujaca
w porcie, bedziemy chcieli dokona¢ napraw
z polisy OC sprawcy, a nie z naszej polisy
casco. Dlatego moim klientom zawsze reko-
menduj¢ wykupienie OC.

Kupno uzywanego jachtu to bez watpienia
przygoda. Zeglarze czesto kieruja sie emocja-
mi i sercem — to dobrze! Bo przeciez kazda
podréz zaczyna si¢ od marzen i pierwszego
kroku. Na pewno jednak warto zachowaé
trzezwe myslenie i chtodna glowe. Jesli sami
nie potrafimy utrzymaé emocji na wodzy,
skorzystajmy z pomocy fachowcow. Ich opi-
nie moga nas upewnic, ze podejmujemy wia-
sciwa decyzje lub uchroni¢ przed ktopotami
i nieplanowanymi wydatkami.

Tekst i zdjecia: Bartek Czarcinski

Ubezpieczeniowe know-how.
Dla armatoréw, skipperdéw i zatog

antaenius oferuje produkty zarow-
P no dla wiascicieli todzi Zzaglowych

i motorowych, jak i dla oséb pty-
wajacych na wynajmowanych jednostkach.
Armatorzy moga si¢ ubezpieczy¢é w zakresie
casco, odpowiedzialno$ci cywilnej, od na-
stepstw nieszczesliwych wypadkow, czy na-
wet od skutkéw wojny, strajku i konfiskaty.
Dla 0s6b zeglujacych z rodzing i przyjacidtmi
na czarterowanych jachtach firma ma wy-
godne pakiety czarterowe oraz ubezpieczenie
kaucji zatrzymanej przez armatora. Skippe-

réow zawodowych i plywajacych niekomer-
cyjnie Pantaenius ubezpiecza w zakresie OC.
Przeczytajcie krotki poradnik i wybierzcie
oferte dopasowang do charakteru waszej ak-
tywnosci na wodzie.

DLA WLASCICIELI LODZI

Aby przygotowaé oferte i skalkulowaé
sktadke  ubezpieczeniowa, Pantaenius
musi otrzyma¢ informacje o typie todzi,
modelu, roku produkcji, mocy silnika czy

powierzchni ozaglowania (jesli jednostka
jest nietypowa lub starsza, warto przestaé
kilka zdjg¢). Informujemy réwniez o tym,
gdzie 16dz jest zarejestrowana lub pod jaka
bandera ptywa oraz na jakich doktadnie
akwenach zamierzamy zeglowac. Niezbed-
ne s tez informacje o wartosci jednostki
oraz o tym, jak bedziemy uzytkowac t6dz
(do celow prywatnych czy komercyjnych).
Mozemy tez wskaza¢ rodzaj ubezpie-
czenia, ktory nas interesuje lub poprosic¢
o petng oferte firmy Pantaenius. Moze ona
obejmowac:

Ubezpieczenie Jacht Casco. Ubezpie-
czenie Pantaenius Jacht Casco jest cato-
rocznym ubezpieczeniem typu all risk (od
wszelkiego ryzyka), z wylaczeniem szkod
wyraznie okreslonych w polisie. Obejmuje
szkodg catkowita, czyli bezpowrotng utra-
te jednostki (bez potracen do uzgodnionej
sumy ubezpieczenia), a takze czgsciowe
uszkodzenie jachtu. Dzigki ubezpieczeniu
Pantaenius mozemy sobie pozwoli¢ na za-
kup nowych czesci, ktore sa konieczne do
zastapienia starych uszkodzonych (bez po-
tracen wynikajacych z wieku czgsci). Pan-
taenius Jacht Casco chroni nie tylko przed
skutkami awarii, kolizji lub wejscia na
mielizng, ale rowniez przed skutkami zda-
rzen, za ktore odpowiedzialne sg sity natu-
ry (sztorm, uderzenie pioruna). Poza tym
pokrywa koszty inspekcji, na przyktad po
wptlynigciu na mielizng. Zwroémy uwage,
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ze koszty zwigzane z wyciggnigciem todzi
z wody 1 usunigciem wraku pokrywane sg
nawet wtedy, gdy przekraczajg sume ubez-
pieczenia. Jacht jest tez chroniony poza se-
zonem — ubezpieczone sg straty poniesione
podczas transportu, w czasie zimowania na
ladzie, w wyniku pozaru lub wlamania.

Ubezpieczenie Odpowiedzialnosci Cy-
wilnej. OC zapewnia pokrycie szkod wyrza-
dzonych osobom trzecim przez wilasciciela
lodzi, jego gosci lub zatoge. Uwzglednia
tez roszczenia cztonkéw zatogi (na przy-
ktad wzgledem skippera lub innych osob
przebywajacych na poktadzie). Ztamana
reka czlonka zatogi, trwala utrata zdrowia
osoby z sasiedniego jachtu, porysowana
burta luksusowej todzi — takie zdarzenia
moga oznacza¢ zadanie rekompensaty ze
strony poszkodowanego (suma gwarancyj-
na OC w firmie Pantaenius wynosi az 10
mln euro). Posiadajac OC wlasnego jachtu,
jego whasciciel — jako osoba fizyczna — jest
takze ubezpieczony od odpowiedzialnosci
cywilnej podczas prowadzenia innej todzi
(wynajetej lub uzyczonej).

Ubezpieczenie Nastepstw Nieszczesli-
wych Wypadkow. NNW pokrywa wydat-
ki zwigzane z trwalg utratg zdrowia lub
$miercia. Wyplata moze by¢ przeznaczona
na przyklad na rehabilitacje. Firma sfi-
nansuje tez akcje poszukiwawczg oraz ra-
townicza (réwniez z uzyciem $miglowca),
transport rannych oraz zabezpieczy powrot
jachtu. Ubezpieczone sg réwniez nastep-
stwa wypadkoéw, do ktorych doszto z uzy-
ciem sprzetu ptywajacego znajdujacego si¢
na jachcie (ponton, skuter). NN'W wlasnego
jachtu dziata podobnie jak OC — takze na
wynajetej lub uzyczonej todzi.

Ubezpieczenie od skutkéw wojny, straj-
ku i konfiskaty. Nawet najbardziej kom-
pleksowe ubezpieczenie casco nie moze
nam zapewni¢ ochrony dla wszystkich
mozliwych scenariuszy. Takie specyficzne
ryzyka moga wynika¢ na przyktad z wy-
darzen politycznych. Dlatego na niektore
akweny Pantaenius moze zaproponowac
ubezpieczenie, ktore dziata, gdy nasz jacht
zostanie poszkodowany w nastgpstwie wojny,
wojny domowej, strajku, zamieszek spotecz-
nych, zajecia jachtu lub interwencji wladz.

Gdy juz przekazemy firmie dane todzi
i armatora, otrzymamy mail z rekomen-
dacja zawierajaca wszystkie oferowane
opcje, wysoko$¢ sktadki rocznej oraz sume
ubezpieczenia. Pantaenius zalaczy takze
warunki ubezpieczenia oraz wstgpnie wy-
petniony wniosek ubezpieczeniowy (do
sprawdzenia, uzupelnienia i podpisania).
Dopiero po odestaniu podpisanego wnio-
sku zostaje wystawiona polisa. By ochrona
zaczeta dziata¢, wystarczy optaci¢ sklad-
ke. Raz zawarte ubezpieczenie jest co rok
odnawiane automatycznie. Jesli sprzedamy
1odke, najlepiej jak najszybciej poinformo-
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waé o tym ubezpieczyciela, ktory rozliczy
si¢ za niewykorzystany okres ochrony.
Gdy zdarzy si¢ wypadek, starajmy si¢
ograniczy¢ szkode do minimum. Nieza-
leznie od zakresu naszego ubezpieczenia,

mozliwie najszybciej skontaktujmy sig¢
z ubezpieczycielem. SpecjaliSci z Panta-
eniusa poradzg fachowo, co mozemy zrobié
W naszej sytuacji. Z pewnoscig warto wyko-
na¢ zdjecia, ktore udokumentuja zdarzenie.
Po powrocie na lad wypelniamy formularz
szkodowy oraz o$wiadczenie o przebie-
gu wypadku. Jesli szkoda dotyczy casco,
wyceniamy naprawg, a ubezpieczyciel, po
zaakceptowaniu dokumentéw, przekazuje
informacje: ,,prosze¢ rozpoczaé naprawianie
szkody, a nastgpnie przesta¢ nam fakture”.
Rozliczenie moze tez nastapi¢ na podstawie
kosztorysu naprawy.

DLA PLYWAJACYCH NA
WYNAJMOWANYCH JACHTACH

Nawet pieczotowicie zaplanowane wa-
kacje moga zostaé popsute przez przykre
niespodzianki, ktore zdarzajg si¢ przed
wyjazdem, podczas podrézy do bazy czar-
terowej lub w trakcie rejsu. Aby takie zda-
rzenia nie odebraty nam ochoty na morskie
wyprawy, Pantaenius oferuje zeglarzom
praktyczne ubezpieczenia. Mozna je tatwo
wykupi¢ online, korzystajac z wilasnego
konta w Pantaenius (mozemy si¢ zalogowac
przez strong www.pantaenius.pl). Jesli jesz-
cze nie mamy konta, na adres info@panta-
enius.pl nalezy wysta¢ pytanie o ubezpie-
czenie, ktore nas interesuje. Specjalisci od
ubezpieczen czarterowych i dla skipperow
szybko udzielg nam informacji.

Ubezpieczenia Jachtéw

Pakiety czarterowe. Gwarantujg szeroka
ochrong kapitanowi i az dziewieciu czton-
kom zatogi. Koszty sktadki mozna podzieli¢
na poszczegolnych uczestnikow wyprawy.
W zaleznos$ci od potrzeb, wybieramy jed-
ng z czterech opcji: Basic, Silver, Gold lub
Premium. Podstawg kazdego pakietu jest
ubezpieczenie OC skippera niezawodowe-
go oraz ubezpieczenie kosztow zwigzanych
z anulacja lub skroceniem rejsu z powodu
powaznych zdarzen losowych (niespodzie-
wana choroba, cigza, czy utrata pracy osoby
ubezpieczonej). Kolejne opcje sg wzbogaco-
ne o ubezpieczenie kaucji, kosztow leczenia
za granicg oraz nastepstw nieszcze§liwych
wypadkow.

Ubezpieczenie najlepiej wykupié¢ zaraz
po podpisaniu umowy czarterowej. Moz-
na to rowniez zrobi¢ nie pozniej niz 30 dni
przed wyptynigeciem w rejs (chyba, Zze umo-
wa zostala zawarta last minute i nie minely
jeszeze trzy tygodnie od jej podpisania).

Ubezpieczenie kaucji. Pantaenius ofe-
ruje takze osobne ubezpieczenie kaucji za-
trzymanej na skutek szkody powstatej pod-
czas rejsu. Mozna je wykupi¢ online nawet
dzien przed rozpoczeciem podrézy. Stawka
wynoszaca 142,86 euro ubezpiecza kaucje
w wysokosci do 3 tys. euro.

Ubezpieczenie OC skippera. Skipperom
zeglujacym nieco czg$ciej, zar6wno pry-
watnie, jak i zawodowo, Pantaenius propo-
nuje ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci
cywilnej wobec 0sob trzecich (zatoganci,
inne jachty, mariny). Trzeba pamigtac, ze
to ubezpieczenie nie pokryje szkody doty-
czacej jachtu, ktory prowadzimy. Ochrona
obowiazuje przez caty rok i jest wznawiana
automatycznie. Polisa chroni kapitana wraz
z zatogg. Dziala takze podczas ptywania
poktadowym pontonem oraz podczas ko-
rzystania z jachtowego sprzgtu do sportow
wodnych. Z tej polisy skorzystamy wtedy,
gdy ubezpieczenie czarterowanego jach-
tu nie zabezpiecza nas w pelnym zakresie
i nie gwarantuje pokrycia skutkow wyrza-
dzonej szkody.

W przypadku szkody mozna si¢ kontak-
towaé z polskim biurem Pantaenius, dzwo-
nigc na numer +48 58 350 61 35 Iub piszac
na adres szkody@pantaenius.pl. u
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Ubezpieczenia Jachtow

Pantaenius GmbH Oddziat w Polsce
ul. Gradowa 11, 80-802 Gdansk.
Tel. 58 350 61 31
e-mail: info@pantaenius.pl

Chcesz zgtosic szkode? Zadzwon lub napisz:

Tel. 58 350 61 35,
e-mail: szkody@pantaenius.pl
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