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OD REDAKCII

Urzadzamy lotniczg wieczornice. Czesto tak bywa. Wszak lotnictwo
i obrona przeciwlotnicza nalezg dzi§ do tak podstawowych probleméw
panstwowych i narodowych, ze wszelka akcja w kierunku popularyzacji
idei lotniczych zastuguje na jak najgoretszg pochwate.

Wiec urzadzamy wieczornice lotnicza.

Okazuje sie jednak, ze nie taka to prosta sprawa! Nie ma materiatow
programowych. Brak piesni, wierszy do deklamacji, materiatdw insceniza-
cyjnych, danych do pogadanek i opowiesci...

Organizatorzy glowig sie i biedzg... ciezka praca jednak... Mimo ze
LOPP pomoze tu i 6wdzie, ale organizacja ta ma tak duzo innych, bardziej
waznych prac, ze sitg rzeczy musi drobniejsze kwestie odktada¢ do czasu
bardziej odpowiedniego.

Wiec zaczyna sie szukanie, pytanie, zbieranie — stowem, pogon za ma-
teriatami do programu.

A szkoda! Bo przeciez wysitek ten mozna by spozytkowa¢ na konkretng
robote lotnicza, gdyby istniaty pomoce programowe dla organizujgcych
lotnicze imprezy kulturalno-artystyczne.

Taka wiasnie pomoca ma by¢ niniejszy numer ,,Swietlicy*.

Znajdziecie w nim wykaz ksigzek o lotnictwie, z ktérych zaczerpna¢ be-
dziecie mogli sporo wiadomos$ci do pogadanek, lub nawet przemdwien.

Znajdziecie procz tego kilka opowiadan osnutych na tle osobistych wra-
zen pilotéw i skoczkdw, jak ,,Kiedy lot trwa minute“, ,,Ogon gotow*, ,Mdj
pierwszy skok ze spadochronem®. Opowiadania te mozna wygtosi¢ ze sce-
ny w formie niezmienionej, jako wrazenie recytatora, ale znacznie lepiej
bytoby, aby postuzyty tylko za wzér dla opowiadajgcych wiasne przezycia.
Wszak w kazdej niemal $wietlicy mamy pilotéw szybowcowych, a nawet
motorowych: niechze wiec opowiedzg cos$ o swych przezyciach w powietrzu.
Bedzie to nie tylko interesujgce, ale nawet emocjonujgce. Bedzie to jednym
z najbardziej atrakcyjnych numeréw programu.

Znajdziecie poza tym kilka wierszy oraz pie$ni — urozmaica one i umi-
lg program.

Pozostaje kwestia przybrania i ozdobienia sali wzglednie sceny z okazji
urzadzenia wieczornicy lotniczej. W niniejszym numerze ,,Swietlicy* znaj-
duje sie kilka ilustracji, ktdre mogg dostarczy¢ ornamentacyjnego pomy-
stu; zresztg istnieje tak duzo tematow: skrzydto samolotu, $migto, pod-
wozie, stery, czesci silnikdw, sylwety réznych typéw ptatowcow, kontury
bomb, motywy masek przeciwgazowych, spadochrony itp. Nade wszystko
celowg dekoracjg sali jest jednak wystawienie prawdziwych modeli samo-
lotéw i szybowcow, oraz prawdziwego sprzetu lotniczego. Mozna nawet
zorganizowa¢ co$ w rodzaju matej wystawy lotniczej, jesli lokalne warun-
ki na to pozwola.
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Jeszcze jedng uwage pragniemy rzuci¢ na zakonczenie: wieczornica lot-
nicza nie zawsze musi by¢ oficjalng, sztywng akademia. Jakze czesto ma-
my okazje do popisania sie deklamacjg solowg i zbiorows, inscenizacjg
wzglednie $piewem o tresci lotniczej.

Kazdy pokaz latajgcych modeli lotniczych, zakonczenie kazdego samo-
ksztatceniowego kursu lotniczego — powinno by¢ potgczone z artystyczny-
mi produkcjami o tresci lotniczej.

Oto cel niniejszego numeru ,,Swietlicy*.

Dlatego w niniejszym numerze pisma nie ma rubryk ,,Swietlice mowia
0 sobie“ ani ,W zespotach $wietlicowych wre praca“. Aktualnym Swietli-
cowym tematom poswiecimy nastepny numer pisma.

Budujmy
modele

Wrazenia z kursu modelarstwa lotniczego w Czatkowicach
od 27. |. do 13. Il. 1938 .

Jakaz to prosta konstrukcja: drewniana beleczka, ptat pergaminu i $mi-
gto na gumianej lince! Takie nic. Lecz sprébujmy to ,,nic* rzuci¢ umiejet-
nie w powietrze...

Patrzcie... wznosi sie, szybuje, ptynie rbwno w przestworzu... daleko,
daleko, coraz dalej... ginie coraz to bardziej w biekicie przestrzeni... wresz-
cie obniza powoli lot i siada delikatnie na ziemi...

Jakaz to wielka satysfakcja. Jaka rados¢ z kazdej sekundy lotu modelu.
Bo tez nie kazdy model jednakowo leci: bywa, ze model porwany nagtym
skretem uderza catym impetem rozpedu w ziemie; za kazdym nowym rzu-
tem powtarza sie z wierng doktadnoscig ten sam niefortunny upadek, pod-
czas kiedy lot innego modelu za kazdym razem jest rownie piekny i ma-
jestatyczny.

Zalezy to od wykonania modelu, od doktadnosci roboty.

Dlatego to na kursie lotniczo-modelarskim w czasie zaje¢ praktycznych
twarze wszystkich uczestnikow sg takie skupione, postacie pochylone nad

3






warsztatami z takim namaszczeniem. Najdrobniejsze uchybienie, najnie-
winniejsze z pozoru niedopatrzenie msci sie pézniej: model gorzej i brzy-
dziej lata...

Pamietajg o tym kursisci. Wczytujg sie w problemy i tajniki piSmien-
nictwa lotniczego, dyskutujg zazarcie na tematy lotnicze i zwigzane z lot-
nictwem... a w czasie pracy rece ich z pedanteryjng skrupulatnos$cig pitu-
ja, szlifuja, naginajg, przypasowuja, spajaja... Wszystko, aby model jak
najdtuzej sie utrzymat w powietrzu, aby zdobyt jak najwiecej metrow prze-
strzeni.

Zato, kiedy wybije godzina wczaséw, korzystajg z niej kursisci z rowng
zapamietatoscia, z jaka pracuja.

Wtedy rozbrzmiewa ob6z $piewem, muzyka i radosnym rozgwarem...

Gawedy o lotniczych sprawach przeplata piosenka... z oddali dolatuje
dzwiek gesliczek, czy harmonijki...

Sportem zagrzewajg sie uczestnicy kursu do pracy.

A kiedy z nastaniem nocy dzwieki wieczornego ,,Pod twoja obrone* po-
ptyng w niebiosa — utrudzeni entuzjasci przestworzy zasypiaja gtebokim
snem i cisza sie rozposciera nad gromada tak ruchliwg i zgietkliwg w dzien.

Przy zakonczeniu kursu kazdy z uczestnikbw mogt sie wykaza¢ skon-
struowanym przez siebie modelem szybowca.

A rozjezdzajgc sie do doméw kursisci na pewno dumali o szkole szybow-
cowej w Goleszowie... 0 rozkoszy szybowania choéby w przeciagu kilku mi-
nut w powietrzu... a pozniej o szkole motorowego pilotazu w Aleksandro-
wicach. Bo nalezy pamigtaé, ze robienie szybowcowych modeli utatwia
nauke latania. Proby balansu modelu wyrabiajg instynkt utrzymywania
rownowagi w powietrzu. Dlatego to w szkotach szybowcowych i lotniczych
majg pierwszenstwo przy przyjeciu konstruktorzy modeli.

| dlatego tez niechajze hasto:

,BUDUIJMY MODELE"

jak najliczniejszych i jak najgoretszych zyska zwolennikow w naszych
Swietlicach.

Bo naturalna to i najprostsza droga: model — szybowiec — samolot
motorowy.

Kto zamierza lata¢, niech buduje modele!

Czy jestes juz czitonkiem LOPP?

W rozbudowie polskiego lotnictwa powinno bra¢ udziat cate
spoteczenstwo przez uczestniczenie w sprawach LOPP



a spadochrony!

MOj pierwszy skok spadochronowy

Scisle moéwiac, nie byt to naprawde mdj pierwszy skok ze spadochro-
nem. W czasie kursu skakalismy bowiem po kilka razy z balonu na uwiezi.
Teraz jednak miatem wykona¢ po raz pierwszy skok ,,prawdziwy* — z sa-
molotu.

Byto to w pierwszych dniach kwietnia. Zebrato nas sie na lotnisku war-
szawskim az trzech swiezo wyszkolonych przez LOPP instruktorow
sportu spadochronowego. Reszta naszych towarzyszy z kursu nie dotarta
do tego ostatecznego zakonczenia wyszkolenia, ugrzezli bowiem po drodze
w Instytucie Badan Lekarskich Lotnictwa, ktéry na podstawie wyniku
nadan lekarskich decydowat o dopuszczeniu do skokéw z samolotu, nie
ogladajac sie przy tym wcale na zamitowania i checi skoczka, lecz oceniajac
wylgcznie jego stan zdrowia, co do ktérego stawiane sg bardzo wysokie
wymagania.

Ten skok, ktory mieliSmy wykonaé, stanowit réwnoczesnie zakoncze-
nie naszego instruktorskiego wyszko-
lenia i byt swego rodzaju egzaminem.
Miat by¢é réwnocze$nie pierwszym
grupowym skokiem spadochronowym
w Polsce i urozmaiceniem uroczysto-
§ci Polskich Linii Lotniczych ,LOT*
ktére w tym dniu dokonywaty uro-
czystego otwarcia nowej linii komu-
nikacji powietrznej na trasie Warsza-
wa — Ateny.

Przygotowujemy sie w szatni pilo-
tow do skoku. Lekarz bada nas po raz
ostatni, stwierdza stan zdrowia i stan
psychiczny, chce sie przekonaé, czy
nie jesteSmy zanadto zdenerwowani.
Udajemy wiec spokdj i opanowanie,
W rzeczywistosci za$ czujemy troche
tremy i jesteSmy podnieceni oczeki-
waniem nowych tak silnych wrazen.

Bandazujemy nogi, zabezpieczajac
je w ten sposéb przed kontuzjami,
ktore sg mozliwe przy silniejszym ze-
tknieciu sie z ziemig w czasie lgdo-
wania. Losujemy spadochrony i ko-
lejnos¢ skokow. Mam skakac jako
drugi. Naktadam skrupulatnie spado-
chron, ktorego szelki trzeba dobrze



dopasowac, ani za luzno, ani za moc-
no. Do skoku tego korzystamy ze spa-
dochronu ¢wiczebnego. Komplet jego
sktada sie z dwdch spadochrondw:
normalnego plecowego o0 wigkszych
rozmiarach i piersiowego (tzw. ,,fry-
ca*), ktory jest mniejszy i z ktorego
korzysta sie w wypadku, gdyby pierw-
szy dziatat wadliwie. Instruktor nasz,
kapitan wojsk balonowych Ptonko,
sprawdza natozenie spadochrondw,
stwierdza dziatanie plomb, zabezpie-
czajacych spadochron przed za wczes-
nym otwarciem sie i udziela nam
ostatnich wskazowek.

Opuszczamy szatnie. Przed hanga-
rem oczekuje nas czarnosrebrny ol-
brzym, trzymotorowy samolot komu-
nikacyjny Fokker. Jest przygotowany
do skoku, drzwi odjete. Siadamy ko-
lejno. Za nami kpt. Pionko, ktéry ma
naprowadzi¢ pilota na wiasciwg wy:
soko$¢ i miejsce i da¢ znak do skoku.

Petny gaz! Ryknety ostro silniki,
odrywamy sie od ziemi. JesteSmy w
powietrzu. Myslimy o tym, ze samolot
powrdci na ziemie bez nas.

Mamy skaka¢ z 800 metréw. Pogoda jest ,,nie bardzo®, niebo pokry-
wajg geste, ciemne chmury. Okrgzamy lotnisko, stale zwigkszajgc wyso-
ko$¢. W myslach przebiegamy wszystkie mozliwosci, z jakimi mozemy sie
przy skoku spotka¢. Emocja wzrasta.

Wysoko$¢ 600 metrow. Obok okien samolotu z szybkos$cig btyskawicy
przebiegajg juz strzepy obtokéw. OsiggneliSmy putap chmur. Trzeba wiec
bedzie skakac z tej wysokosci.

Pilot ,,redukuje gaz*, zmniejsza szybko$¢, zatacza nad Warszawa ob-
szerne potkole, zawracajgc nad lotnisko.

Otrzymujemy znak. Wstajemy z miejsc i podchodzimy do pustego
otworu, gdzie normalnie znajdujg sie drzwi. Pod nami pustka i gdzie$ da-
leko, gteboko, kolorowa mapa ziemi.

Stoimy zdecydowani. Mamy zaufanie do siebie i do... spadochronu.
Prz6d samolotu pochyla sie lekko w dot, co ma nas zabezpieczy¢ przed mo-
zliwoscig zderzenia sie przy skoku z tylng czeScig kadtuba.

Jeszcze tylko sekundy dzielg nas od skoku. Nie pada zadna komenda.
Widze reke instruktora na plecach mego pierwszego towarzysza. Za chwile
widze przed sobg pusty otwor drzwi. Skoczek znikt.,

Kolej na mnie. Wiec wale sie gtowag w dot. Lece jak kamien. Nogi ztg-
czone. Zrywam linke zabezpieczajgcg spadochron. Nic. Spadam dalej. Zie-
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mia biegnie mi naprzeciw z przerazajaca szybkoscig. Nagle — gwattowne
szarpniecie poderwato mnie i zanim sie zorientowatem — siedziatem wy-
godnie jak w fotelu w szelkach otwartego spadochronu. Wiatr kotysze mng
lekko. Ziemia juz nie biegnie ku mnie, ale podchodzi powoli i spokojnie.

Rozgladam sie. Niedaleko mnie wiszg pod biatymi koputami spadochro-
néw postacie mych dwaoch towarzyszy.

Ziemia coraz blizej. Pierwszy juz laduje. Pode mng zielone pole lotniska,
po bokach ttumy ludzi.

Jeszcze kilka metrow i — laduje. Lekkie stukniecie o ziemie, kiade sie
przepisowo na prawy bok i juz nakrywa mnie puszysta biel jedwabiu.

Szkoda, ze trwato to tak krotko!

Fryderyk Stachula
instruktor sportu spadochro-
nowego LOPP

Sport spadochronowy w Polsce

Rzucone ostatnio przez LOPP hasto ,Miodziez na spadochrony*
zapoczatkowato w Polsce nowy rodzaj sportu lotniczego — sport spado-
chronowy, cieszacy sie szczegblnym zainteresowaniem miodziezy.

Jaki jest cel i glebszy sens tego nowego sportu? Afisze propagandowe
gltoszg sport spadochronowy to hart duszy — szkota silnych charakte-
row — 100% bezpieczenstwa w powietrzu. | stusznie, bo sport spadochro-
nowy wyrabia w cztowieku odwage, szybka orientacje, opanowanie i zim-
ng krew, wyrabia otrzaskanie sie z niebezpieczenstwem i zdolno$¢ do ry-
zyka. Dlatego jest szkotg silnego charakteru. Spadochron w dzisiejszym
stanie techniki jest niezawodny, jesli zostanie umiejetnie uzyty. Zatem
daje lotnikowi petne poczucie bezpieczeristwa w powietrzu.

Przez te swoje cechy jest sport spadochronowy przygotowaniem do
lotnictwa, przedszkolem lotnikéw, w ktérym zdobywajg oni hart ducha po-
trzebny w powietrznej stuzbie.

Dalsze cele taczg sie SciSle z zagadnieniem obrony Panstwa. Sport spa-
dochronowy ma bowiem przygotowac zastepy ,,wojsk latajacych®, inaczej
mowiac, latajgcej piechoty. Przez szkolenie przysztych zotnierzy w sko-
kach ze spadochronem uzyskujemy mozliwo$¢ szybkiego przenoszenia
wiekszych iloSci wojska droga powietrzng na tyty nieprzyjacielskie, gdzie,
wyladowawszy ze spadochronami, sia¢ beda zniszczenie i poptoch.

W naszym systemie wyszkolenia skoczka spadochronowego podstawo-
wa role odgrywaja:

1) Trapez treningowy.

Jest to rodzaj hustawki z urzadzeniem do unoszenia, opuszczania i wpro-
wadzenia w ruch ucznia. — Cwiczenia na trapezie daja caty szereg korzysci
dla dalszych etapéw szkolenia, ucza manewrowania spadochronem w po-
wietrzu, ustawiania sie przy ladowaniu oraz prawidtowego stawiania nog
przy zetknieciu sie z ziemia.
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2) Wieza spadochronowa.

Drugi etap wyszkolenia odbywa sie na wie-
zach spadochronowych, konstrukcji zelaznej
0 wysokosci od 25 do 60 m. Wieze te majg ksztatt
stozkowaty, zakonhczone sg u géry ramieniem
o0 dtugosci zaleznej od wysokosci wiezy. Do ra-
mienia tego umocowany jest za pomocg linki ru-
chomej otwarty spadochron, usztywniony obre-
czg metalowg. Teren u stdép wiezy jest specjal-
nie przygotowany i miekki, jest to tzw. podusz-
ka, ktéra stuzy do lagdowania. Mniej wiecej 8 m
ponizej ramienia znajduje sie platforma, z kto-
rej odbywajg sie skoki. Skoki z wiezy wzbudzajg
u ucznia zaufanie do spadochronu, wyrabiajg
opanowanie nerwowe, 0Oswajajg z wysokoscia,
uczg prawidtowego lgdowania. Jest to najwaz-
niejsza faza wyszkolenia.

3) Balon na uwigzi.

Wreszcie trzeci etap wyszkolenia to skok
z balonu na uwiezi z wysokosci 600—800 me-
trow. Skok odbywa sie z kosza balonu przy po-
mocy spadochronu ¢wiczebnego, ztozonego z ze-
spotu spadochronéw, plecowego i piersiowego
tzw. pomocniczego, ktérego uzywa sie w razie
niedziatania pierwszego. Skok ten zblizony jest
zupetnie do skoku z samolotu, jednak wykonany
jest w warunkach ciszy i wiekszego spokoju. Do-
piero po przejsciu tych trzech etapéw uczen mo-
ze by¢ dopuszczony do skoku z samolotu.

Masowe skoki spadochronowe, ktére sie o-
statnio w Polsce odbywaty, wywotaly niebywa-
e zainteresowanie wsrdd spoteczenstwa.

Nasz sport spadochronowy rozwija sie obec-
nie w oparciu o0 12 o$rodkow wyszkolenia, posia-
dajacych wieze spadochronowe, wybudowane
przez LOPP. Najwieksza wieza znajduje sie w
Katowicach (fotografia obok). Liczy ona 60 m
wysokosci. Druga wieza na Slagsku znajduje sie
w Bielsku.

Szkolenie skoczkéw w Katowicach i Bielsku
rozpocznie sie z wiosng biezgcego roku.

F. Stachula
Instr. sportu spad. L. O. P. P.
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LOTNIK

Pruje niebieska przestrzen
Biaty, btyszczacy samolot —
Powietrze! powietrze! powietrze!!!

Powietrze moj lot i polot.
Smigto, warczace wiosto
Whkreca sie w zywiot wijagcy —
Sune, prosto i prosto —

Prosto na wiatr i stonce!

Ptaszczyzny sztywne, rozwarte
Krajg powietrze jak masto
Slizgiem, przelotem i pedem.
A w dali las albo miasto.

Jak drobny wezyk strumyka,
Srebrna, ogromna rzeka

Juz blisko miga pode mna,

| znika ttum jak mrowisko —
Skrzydfa mam silne, stalowe,
Btyszcze, oléniewam i Swiece.

Kto patrzy na mnie, zadziera gtowe,
A ja lece, lece i lece!l!

Turkoce motor po szosie sinej

| ptoszy ptaki obok obtokdow,

Obtoki — goéry Snieznych potokéw!!!
Obtoki —

Przestwor wysoki po ktérym ptyne —
Ptyne...



Kio morowiec — na szybowiec!

Ogon gotow
(Wrazenia z kursu szybowcowego)

Jest mrozny i pochmurny dzien. Jade witasnie rowerem na szybowisko
w Wetnowcu, gdy na wiezy koscielnej zegar powoli wybija p6t do 6smej,
Zajezdzam przed nasz ,hangar", ktory w rzeczywistosci jest starg stodotg
i przed ktérym stoi juz kilku moich kolegéw. Otwieramy wrota i zaczyna-
my ostroznie wynosi¢ czesci szybowca. Najpierw krate z ogonem, potem
skrzydta, w koncu liny gumowe i zaczep. Wynosimy to wszystko na pole
i zabieramy sie do montowania. Gdy dobrze idzie, montowanie trwa niecaty
kwadrans. Czasem jednak napotykamy na nieprzewidziane przeszkody w
postaci zapchanych beczutek (cze$¢ sktadowa szybowca), lub klindw, ktére
absolutnie nie chcg sie da¢ wbi¢. Po przezwyciezeniu tych trudnosci przy-
chodzi kolej na najgorszg czynno$¢, mianowicie na stabilizowanie linek —
najgorsza, bo trzeba zdjac¢ rekawiczki, wiec rece marzng. Podczas monto-
wania przychodzi instruktor, ktéry doglada, czy szybowiec w porzadku.
W czasie tej lustracji jeden z nas wbija kot, inni rozwijaja liny gumowe.
Instruktor, ktéry juz obejrzat doktadnie caty szybowiec, stwierdza kieru-
nek wiatru i orzeka, na ktérym terenie bedziemy lata¢, po czym siada na
siodto i jeszcze raz sprawdza dziatanie sterow. Pada komenda ,,do lin“.
Dziesieciu ochotnikéw biegnie po pieciu do jednej liny. Ogon zostaje zaha-
czony, liny przyczepione do skrzynki, jeden z nas tapie za skrzydta — i szy-
bowiec gotéw do lotu.

Pada komenda tak mita dla uszu kazdego szybownika: ,,Ogon gotéw?!
— Gotow! Liny gotowe ?! — Gotowe — odpowiada chér chtopcéw. — Na-
ciggaaj!n*

Chiopcy przy linach zaczynajg i$¢ rownym miarowym krokiem, a pierw-
szy od lewej liczy: ,jeden, dwa trzy... osiem, dziewieé, dziesie¢". Biegiem!
— wola instruktor. — Chlopcy zaczynajg biec. Liny drzg, naprezajg sie,
stajg sie coraz ciensze... ,,Pusé!” Paulek, ktoéry stoi teraz przy ogonie
szarpie za zaczep... Szybowiec, uwolniwszy sie z petdéw, ktore trzymaty go
przy ziemi, ze wzrastajgcym pogwizdem linek sunie chwile po ziemi, by
potem oderwac sie i wznieS¢ w powietrze. Unositby sie tak coraz bardziej
w goére, az w koncu stracitby szybko$¢ i spadt... Ale tam siedzi cziowiek,
ktory lekkim, delikatnym, prawie niedostrzegalnym ruchem odpycha dra-
zek sterowy. Wtedy lot szybowca w gore ustaje a drewniano-ptécienny
ptak zbliza sie pod nieduzym katem do ziemi, coraz nizej — coraz nizej...
w koncu lekko dotyka ptozg gruntu, $lizga sie pare metrow i staje... To
wydaje sie takie fatwe i proste, ze gniew nas ogarnia, gdy sobie przypom-
nimy, co wyrabialiSmy w ubiegtg niedziele. Postanawiamy teraz opanowac
sie w powietrzu — co bynajmniej tatwe nie jest. Biegniemy po szybowiec
i zanosimy go w miejsce, z ktérego zaczynajg sie loty. Tam wbijamy zno-
wu kot, zaczepiamy liny, ale na siodetku siada juz nie instruktor, lecz jeden
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z nas. Jest nim wiasnie Marcin. Przy linach jest juz teraz tylko szesciu,
gdyz do naszych lotdw nie trzeba zbyt duzego naciggu. Instruktor podcho-
dzi do Marcina i daje mu wskazowki: — ,Wiec stuchajcie, druhu, bedziecie
lecieC prosto przed siebie, na ten komin. Gdy maszyna oderwie si¢ wam od
ziemi, wowczas lekkim, ptynnym ruchem oddacie knypel (drazek sterowy).
Tylko nie za duzo, ten ruch ma by¢ tagodny — zupetnie jakbyscie szybo-
wiec gtaskali. Po oddaniu knypla trzymajcie go tak, przez caty czas lotu.
Gdy bedziecie juz ladowaé, popikujcie (odda¢ knypel — ruch knyplem od
siebie) troche, a potem spokojnie i powoli wycofujcie knypel do neutrum
(potozenie knypla, w ktorym stery pozostajg niewychylone). Jak wam sie
szybowiec pochyli na lewo, to takim samym ptynnym ruchem pochylcie
knypel w prawo. Gdy za$ maszyna zejdzie z Kierunku, np. na prawo, to
powoli wysuncie lewg noge i odwrotnie. Ale te ruchy musza by¢ powolne
i opanowane. Wszystko robcie spokojnie i nie denerwujcie sie. W powietrzu
jest lepiej, niz na ziemi*, dodaje na odchodnym. — Podchodzi do skrzydia,
ujmuje je i pada znéw komenda: ,,Ogon gotow? liny gotowe — naciggac,
biegiem, pus¢!* Szybowiec podrywa sie z ziemi. Wszyscy z zaciekawieniem
patrzg na kazdy lot. Z ziemi doskonale wida¢ btedy jakie robi lecacy nasz
kolega. Natomiast gdy sami lecimy, robimy te same biedy. Zupeinie jak
w codziennym zyciu! Po skonczonym locie zanosimy szybowiec na miejsce
startu, a Marcin idzie do instruktora, ktory méwi mu co zrobit zle, a co
dobrze oraz daje wskazéwki jak podobnych btedéw unika¢. Marcin po swo-
im locie cmoka speszony: ,,No, ja nie wiem, jak mogtem co$ takiego zro-
bi¢!“ Po nim leci Paulek i mamy mozno$¢ zaobserwowania pieknej, fali-
stej linii, jaka kresli lecacy w powietrzu aparat. Jest to tak zwana ,,pompa*“.
Taki dziwaczny lot jest wynikiem za gwattownych i za duzych ruchéw zde-
nerwowanego pilota. Mianowicie, gdy szybowiec sie oderwie i pilot ,,odda“
za duzo, aparat pod wiekszym niz trzeba katem wali do ziemi. Pilot Scigga
wtedy knypel, lecz aby nie wylecie¢ za wysoko oddaje i znéw Scigga i znow
oddaje itd. Bardzo trudno jest opanowac sie¢ w czasie pompy. Mozna po-
wiedzie¢, ze w 50% caty lot zalezy od pierwszego momentu oddania kny-
pla. 1 wiasnie gdy sie odda za duzo, robi sie pompe. Nie chce przez to po-
wiedzie¢, ze u nas nie ma dobrych lotéw, owszem sg niektore nawet wie-
cej niz dobre.

Czas mija szybko. Okoto godziny drugiej zanosimy szybowiec przed
,»hangar“. Czasami do hangaru zanosimy tylko czesci szybowca — wow-
czas, kiedy ulegt on zbyt bezposredniemu i gwattownemu zetknieciu sie
z ziemia. Nieszczesny winowajca wlecze sie wtedy na koricu smutnego po-
chodu, jedng reka ocierajgc tzy, a drugg trzymajac sie za cze$¢ ciata, ktéra
przy tym zetknieciu najwiecej cierpi. Na szczescie, takie niespodzianki tra-
fiajg sie rzadko. Zwykle przed hangarem demontujemy szybowiec i wno-
simy go do wnetrza. Wreszcie zmeczeni i strudzeni rozjezdzamy lub rozcho-
dzimy sie do domow.

J. Zelechowski
Koto LOPP w Katowicach
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1Ia slaskich szybowiskach

Historia szybownictwa $laskiego jest krotka, o wiele krétsza niz w in-
nych dzielnicach Polski, ale zato urozmaicona i bogata przez to, ze wska-
zuje na szybki i wymagajacy duzego wysitku rozwoj tej pieknej gatezi spor-
tu lotniczego.

W historie te nie mozna wlicza¢ okresu lat 1928—1934, kiedy to szy-
bownictwo na Slasku ograniczato sie do kilku pilotéw, wyszkolonych poza
Slaskiem i opierato sie na pracy kilku jednostek, podejmujacych samo-
dzielnie budowe szybowcow i pierwsze préby lotdw.

Szybownictwo $lgskie rozpoczyna sie wiasciwie dopiero z datg 15 maja
1934 roku, czyli z dniem otwarcia Szkoty Szybowcowej na gérze Chetm
w Goleszowie. Dopiero ta szkota stworzyta trwate podstawy pod rozwoj
szybownictwa na naszym terenie. W oparciu o nig Slaski Okreg Wojewddz-
ki LOPP mogt dopiero prowadzi¢ dalszg rozbudowe szybownictwa
i osiggna¢ takie wyniki, ktore sprawiajg, ze Slask obecnie jest jednym
z czotowych i najbardziej zywotnych Srodowisk pracy szybowcowej
w Polsce.

Obecnie na Slasku istniejg nastepujace oérodki szybowcowe:

1) Slaska Szkota Szybowcowa LOPP im. mjra Ludwika ldzikowskiego
na gorze Chetm w Goleszowie (Slask Cieszynski);

2) Wyzsza Szkota Szybowcowa LOPP na terenie ptaskim w Kato-
wicach

3) Szkota Szybowcowa w Libigzu Matym, lezaca na terenie wojewodz-
twa krakowskiego, ale finasowana przez $lgski Okreg LOPP a pro-
wgdz%na przez Szybowcowy Klub Zwigzku Strzeleckiego w Kato-
wicach;

4) Osrodek Szybowcowy LOPP w Swietochtowicach (,,Géra Hugona*):
5) Osrodek Szybowcowy LOPP w Rybniku.

W stadium organizacji znajdujg sie osrodki szybowcowe LOPP w Ru-
dzie SlI. i Radzionkowie (,,Ksieza Gora‘), ktére zostang prawdopodobnie
uruchomione w ciagu lata b. r.

Slaska Szkota Szybowcowa LOPP w Goleszowie

Jest to najwieksza szkota szybowcowa na Slasku i jedna z najlepszych
szkot w Polsce. Szkoli zasadniczo w zakresie | i Il stopnia (podkategorie
A i B pilota szyb.), mozliwe jest réwniez uzyskanie podkategorii C. W mie-
sigcach wiosennych i jesiennych prowadzi loty ¢éwiczebne dla pilotow zaa-
wansowanych po podkat. C (trening zaglowy). Czynna jest od 1 kwietnia do
15 listopada. Kurs do podkat. A i B trwa okoto 5 tygodni. Szczeg6towe wa-
runki w prospektach, ktére wydaje Slaski Okreg Wojewddzki LOPP, Ka-
towice, lub kierownictwo Szkoty. Dla miodziezy przedpoborowej, ktéra nie
przekroczyta 19. roku zycia, posiadajgcej wyksztatcenie przynajmniej 7
klas szkoty powszechnej, 1. stopien P. W. ogdlnego stosowane sg duze ulgi
w optatach.
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Wyzsza Szkota Szybowcowa LOPP w Katowicach

Szkota ta miesci sie na lotnisku w Katowicach. W dni pogodne mozna
obserwowac loty. Przeznaczona jest dla zaawansowanych pilotéw z podkat.
C, ktérzy majg za sobg przynajmniej 10 godzin lotéw na szybowcach. Szkoli
w lotach szybowcowych za samolotem, w akrobacji na szybowcach, w lo-
tach na moto-szybowcach, prowadzi trening dla wytrawnych pilotow (prze-
loty, wysokosci, loty na czas). Prospekty réwniez wydaje LOPP lub kie-
rownictwo (Katowice, lotnisko).

Szkota Szybowcowa LOPP i Z. S. w Libigzu Matym

Przeznaczona jest gtownie dla szkolenia cztonkdw Zwigzku Strzeleckiego.
Szkoli w zakresie podkat. A i B. Warunki przyjecia podobne jak do Gole-
szowa. Informacje: Szybowcowy Klub Zwigzku Strzeleckiego przy Slaskim
Okregu LOPP, Katowice, ul. Zamkowa 20.

Osrodki Szybowcowe LOPP w Swietochtowicach i Rybniku

Osrodki te przeprowadzajg szkolenie wstepne, przygotowujac przez nie
do dalszego szkolenia na szybowiskach wyzszego typu. Informacje: Koto
Szybowcowe LOPP Wsp. Interesow, Hajduki Wielkie, Hutnicza Szkota Za-
wodowa, ul. Hutnicza lub na szybowisku (Géra Hugona inaczej MiedZwie-
dziniec), oraz Rybnik, starostwo, Obwdd Powiatowy LOPP.

Informacji dotyczacych szybowisk w Rudzie i Radzionkowie udzielg;
Sekcja Lotnicza Kota LOPP Kopalni Walenty-Wawel, Ruda Potudn. Szyb
Elzbiety, oraz Sekcja Szybowcowa Kota LOPP kop. ,,Radzionkéw* w Bu-
chaczu, poczta Radzionkéw (po informacje zwracac sie niewcze$niej, jak
po 1 czerwca br.).
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Kiedy loi irwa minute

Jolanta rozsiadta sie wygodnie na siodetku, zapieta klamry od pasa na
brzuchu, chwycita ster w prawag reke. Ktory$ tam z rzedu start z gory ,,na
wiraze", a jednak zawsze ten dziwny przydech w piersi, leciuchne chrobo-
tanie serca, ktdrego poza tym nigdy przeciez nie stychac; dopiero gdy reka
obejmuje ster.

Instruktor nachylony, kiadzie w glowe po raz setny: ,,start — lekko
odda¢ — wyréwna¢ maszyne, nie przeciagnac”, ociezale prostuje sie i ogar-
nia wzrokiem gromade chlopcéw i dziewczat. — ,,Pamietajcie, ze dziewiec-
dziesigt dziewie¢ wypadkdéw szybowcowych na sto zdarza sie przez prze-
cigganie. MOwie wam wyraznie: przecigganie to szpital i kryminat". Jego
peten wyrazu orli profil rysowat sie ostro na tle ptata. Zrobita sie cisza,
0 bo umiat on przemawiac ,,do sumienia” i piorunowaé jak nikt inny. Biada
jesli wyczut u kogos opieszatos¢, po stokro¢ biada, jesli spostrzegt lekcewa-
zenie, a dni ,,zawieszenia" byty drobiazgiem, ktérym sypat na prawo i lewo.
Ale niech tylko uczen dobrze wykonat prostg lub skok, niech bodaj poznaé
byto po nim, ze prawdziwie chce catg duszg dobrze czu¢ maszyne, o wtedy
mogt liczy¢ na dobre stowa otuchy u instruktora!

Instruktor nachylit sie ku Jolancie — ,,po wyréwnaniu da¢ lewg nozke
bez lotki, do skretu — nad jarem zawrdcic¢ nogg i lotkag — nad polem A wy-
réwnac do lgdowania. Co sie robi, aby nie skapotowac w pszenicy, jesli pani
tam doleci?" — Jolanta ze skupiong ming nic nie méwigc kilka razy po po6t
centymetra przycigga na siebie ster (wszyscy wiedzg, ze na to pytanie ma
by¢ taka odpowiedz). — , Tak™ — instruktor odchodzi do skrzydia. —
»Nie patrze¢ na ten drgzek, tam nic nie ma — oczy na horyzont" — do-
daje. Jolanta postusznie (zawsze zapomina nie patrze¢ uparcie w knypel)
podnosi oczy. Wzrok zeSlizguje sie ze stoku, biegnie w dot daleko, potem
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po rownie Scietej tgce (pole A) za malg drozke na pole koniczyny i kmin-
ku (przy siadaniu tam, tak Smiesznie trzaskajg Scinane ptoza kwiatki) —
az daleko malenkie stad poletko owsa, a za nim ztowroga gieboka fosa,
ukryta za wierzbami (tamtego roku kto$ tam wleciat, potrzaskat siebie
i maszyne — ale ba! mogt skreci¢ w prawo i usigé¢ na kartoflach, —
wszyscy majg stowa pogardy dla niefortunnej ofiary, jeden Felek twierdzi,
ze kazdy moze ,,zbaranie¢” gdy widzi réw przed nosem).

Chiopcy przy linach gapig sie bezmysinie. Zapata gryzie jak zawsze
zawziecie trawe (istna epidemia wsrdd latajgcych), najgorsi to Pigtek i Za-
krzewski — kazdy miat po trzy dni zawieszenia, a mimo to wrzeszczg na
starcie jak wrdble na wiosne. Inni wyczuwszy spojrzenie instruktora, ze
szczeg6lng pieczotowitoscig poprawiajg liny w rekach czekajac na komende.

Stonice, rozlane po niebie, prazy. W doskonatg cisze potudnia pomiedzy
odgtosy ze startu wdziera sie monotonny poszum muszek — jednodnidwek,
zbitych w gromady. Zapewne cieszg sig, ze zyjg — swoj hymn radosci i za-
dowolenia brzecza niewiadomemu bogu. Gdy stonce tak prazy, zycie jest
dla nich piekne, $pieszg sie uzy¢ go, bo krétko trwa — zresztg moze nie
wiedzg, ze wieczorem muszg umieraC? — Cokolwiek mys$la muszki, czio-
wiek spocony ciezko oddycha rozpalonym ciatem. ,,Zeby cho¢ troche
deszczu lub wiatru“ — wzdychajg szybownicy rozpedzajac roje Swietuja-
cych owadow.

,Ogon gotowy?“ — zabrzmiat glos Jolanty rzucony w przestrzen, ale
uszy nastawione oczekujg odpowiedzi zza plecow. — ,,Gotdw"“ — cienko
wykrzykuje wyrwana z zadumy, zgarbiona przy chwycie ogonowym Mat-
gosia (to jej ,referat”). ,Liny gotowe“ — pada ryk o$miu chtopcow,
echem odbity od lasu. — ,,Naciagaj! — raz, dwa, trzy, cztery, — biegiem!!*
— chiopcy ciggng z nabrzmiatymi wysitkiem karkami.

Napiecie Jolanty osigga punkt szczytowy, ktéry dopiero przy ,,pus¢” in-
struktorskim pomatu ztagodnieje. Maszyna, zwolniona z zaczepu na ogo-
nie, w nagtym szarpnieciu sekunde trze ptozg o deske startows, wyskakuje
w gore, aby w szybkim locie zuzy¢ nacigg gumowych lin. Przez mgnienie
oka, lina wznosi sie wraz z szybowcem, po czym zwolniona z haka na dzio-
bie, zsuwa sie z hatasem i szkolna maszyna wraz z uwigzang figurka ludz-
kg z trzepocacymi spodniami, wolna leci w ciszy...

Ach, ta sekunda po starcie! Cata teoria w rozpaczliwych skrétach pcha
sie do glowy. Czy nie ma zwisu, czy nie przeciggnieta maszyna, o hanbo;
— a moze za duzo oddane, i zamiast wykona¢ klasyczny tuk od startu,
pikuje teraz brzydko na teb? O chwilo niepewnosci i ogtupienia, w tym
momencie cztowiek ze zdenerwowania, z wielkiej checi popisania sie, nagle
konstatuje, ze jest skoriczonym niedotega, bije sie z pokorg w pier§ (w my-
$li) i sam juz nie wie, czy jest na plecach, czy w korkociggu, czy moze
jednak wszystko jest jak nalezy? W $Swiadomosci Jolanty zbiegajg sie te
odczuwania nagle, z potezng sita, ale pierzchaja jeszcze predzej, zda sie
porwane z wiatrem w tyl, wracaja na start, bo Jolanta leci! W obliczu
takiego momentu, czyz mozna czué co$ innego niz rados$¢?

Na te chwile, kiedy jest start z gory, wszystko co zyje staje w bezru-
chu. Wszystkie oczy prowadzg szybowiec. Chlopaki od koni, popedzajgc
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zmeczone szkapy w dot po ,,wylagdowane” Wrony, zciggaja lejce, Kubisiak
wytazi ze swej budki z wodg sodows i z ming konesera ocenia start kurzac
»Silesie”. Kierownik warsztatbw mowi patrzac za lecagcym delikwentem,
ze wiraz byt ,,zubtelny”, albo ,,abzolutnie” nieudany. Koledzy taksuja przy-
chylnie. Ale co instruktor moéwi!?

Jakiekolwiek bedzie orzeczenie tego wysokiego i licznego sadu, Jolan-
ta czuje, ze leci i wobec tego faktu — wszystko staje sie obojetne. Czuje,
ze zespala sie z maszyng i kazdym nerwem odczuwa jej drganie. W uszach
ma $wist wiatru, {zy porwane z oczu toczg sie lekko po policzkach za uszy,
usta $miejg sie. Trudno nie uSmiecha¢ sie do tego pedu. Niebo! Czy jest
blizej? Nie — ale jest inne, blekitniejsze, gtebsze jakby, i takie chwiejne!
Cisze wypetnia szum skrzydet prujgcych powietrze. Wszystko co bylo —
ginie, wszystko co bedzie nie ma zadnego znaczenia. Ta minuta lotu kon-
centruje watki $wiadomosci w jednym, jedynym momencie: radosnego
szczescial

Zachtystuje sie powietrzem, ktore wpiera sie w twarz. Spojrzenie w dot
— oto paru kolegdw, mate robaczki; widac ich twarze podniesione — co$
krzycza, jeden macha reka...

Ale pole B skonczyto sie, odprezenie gdzie$ uciekto, znébw mozg z teo-
rig porac sie bedzie. Prawa noga, knypel leciutko w prawo (ho, ho cudny
skret). Jolanta szybko cofa ster, noge na moment jeszcze zostawia (nie za-
pedzi¢ sie z tym sterem za bardzo w lewo, bo $lizg jak drut — mysli
$piesznie), aby wiraz wypadt ,ptasko™.

Ziemia widocznie przybliza sie, lewa noga — lotka — powrét na pole A,
prawa noga — wyréwnuje do lagdowania.

Szybowiec zniza sie gwaltownie, jakze szybko i nieubtaganie. Jolanta
z natezong uwagg taksuje odlegtos¢ do koniczyny — aby tylko przeskoczyé
te przekletg drézke — pech zawsze kaze akurat na niej ladowa¢, co odby-
wa sie ze ztowrogim trzaskiem, wstrzgsami, poderwaniem ogona i Smier-
telnym strachem, czy aby cos$ nie pekto we Wronie. Ale nie, dzi$ leci je-
szcze, drozka daleko zostata. Tuz przy ziemi wydaje sie ze maszyna pedzi
z niestychang szybkosScig, — sztuka siedzie¢ cierpliwie teraz i nie drgnaé
knyplem, albo odrobinke odda¢. Zrazu lekki szum $cinanych tebkéw naj-
wyzszych traw zmienia sie w chrobot — trzeszczenie — odczuwa sie lekkie
hamowanie — ptoza juz trze, zwalnia — ogon podrywa sie troche w gore
i pada gto$no na ziemie — wstrzas, ostatni poryw wiatru podrzuca jeszcze
wiosy Jolanty... siedzi.

,»Juz? Tak predko?" — btyska z zalem w mysli. Odpina pas. Znéw dre-
czaca ciekawosé: ,,jak byto". Prostuje sie, patrzy w tyt — daleko na gorze,
na horyzoncie, poruszajg sie pionki ludzkie. Wysoka trawa placze nogi,
zahacza o ptocienne spodnie.

Teraz niezno$ne czekanie na konia. Schodzi juz gdzie$ ze stoku, ale w
tym tempie dowlecze sie za p&t godziny. Nie mozna sie dziwi¢, w taki u-
pat... Jolanta niechetnie odwraca sie. Jest taka cisza, ze az w uszach brze-
czy. Zadna trawka sie nie ruszy, matka-ziemia zdrzemneta sie a wraz z nig
wszystko zastygto w leniwym bezruchu.
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Bezsilna Wrona wsparta sie na skrzydle i trwa przechylona w bok. Cze-
ka az znéw bedzie na gorze, czeka az zabrzmi dla niej znéw komenda do
startu — do zycia...

Jolanta wyciggneta sie w cieniu ptata, czeka w bezruchu, ale duchem
gorgcym szybuje pod niebem. Wdycha zapach gk, oczyma petnymi nieba,
stonca i przestrzeni, oczyma szeroko rozwartymi chwyta rado$¢ z zycia —
nienasyconym oddechem tapie zarliwe pragnienie przezywania niepojetych
rozkoszy, jakie da¢ moze latanie.

Zycie cztowieka, krotkie, mate i szare, jak zycie muszki-jednodnidwki,
— piekne sie staje, gdy Swieci stonce, ale stokro¢ piekniejsze, gdy mozna
latad!

Golesz6w — Chelm.
A. Madeyowa

Szybownictwo w Polsce

Powojenne odrodzenie szybownictwa wyszto z Niemiec. Polska niemal
niezwlocznie, o ile na to tylko éwczesne jej potozenie polityczne pozwalato,
przystgpita do tego ruchu. Miata w swej tradycji szybowcowej nie tylko
pionierskie prace inz. Tanskiego (koniec XIX wieku), ale i przedwojenne
sporadyczne wysitki miodziezy, wsrod ktorej byli tacy ludzie, jak obecny
zastepca Szefa Departamentu Aeronautyki ptk. Beaurain, kpt. pil. Babin-
ski, stawny i znany dzi$ konstruktor samolotéw inz. Rudlicki, rownie znany
i zastuzony konstruktor silnikéw lotniczych inz. Zalewski.

Ruch ten rozwingt sie na przestrzeni lat 1923—1925 i po pierwszych
probach — zamart. Prace prowadzity tu juz nie tylko jednostki, jak miato
to miejsce w okresie lat 1909—1914 lecz i zespoty studentow politechnik.
W r. 1923 zorganizowano pierwszy w Polsce konkurs szybowcowy w Bialce
Tatrzanskiej. Na starcie staneto 9 szybowcdw, wszystkie rodzimej, pol-
skiej konstrukcji. Wyniki byty tu niewielkie, ale zapat wzrést. W roku 1925
juz przy poparciu LOPP zorganizowano konkurs drugi nad morzem
przy udziale 22 szybowcéw. Rekordowy szybowiec wzbit sie wowczas na
23 m ponad start, najdtuzszy czas lotu wyniost 65 sekund, ogétem wylata-
no 43 minuty.

Na trzy lata szybownictwo w Polsce zamarto. Tylko akademicy nie dali
za wygrang, organizujac dwie o mniejszym znaczeniu wyprawy badawcze.

Az przyszedt r. 1928 — poczatek nowego okresu w dziejach naszego
szybownictwa. Rok ten i jego wyniki szybowcowe sg zresztg rezultatem
pracy studentéw politechniki lwowskiej, pracujacych przy statym i wy-
datnym poparciu LOPP. Na wybudowanym przez nich szybowcu kon-
strukcji inz. Czerwinskiego wykonuje sie loty doswiadczalne, ktore wreszcie
konczg sie wyprawg szybowcowg do Ztoczowa. Tam wiasnie na wiosne roku
1928 inz. Grzeszczyk wykonuje pierwszy w Polsce lot zaglowy, ktory trwat
4 minuty i 13 sekund. Ale juz drugi start zakonczyt sie katastrofa, z kto6-
rej pilot wyniost liczne rany, rozbijajac catkowicie szybowiec. Lecz ten
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entuzjazm, jaki ogarnat pionierbw naszego szybownictwa zgromadzonych
na starcie pod Ztoczowem, gdy patrzyli na ten pierwszy kilkominutowy lot,
efekt ich ciezkiej i samodzielnej pracy — nie przygast. Organizujg Aero-
klub Akademicki, inz. Czerwinski opracowuje nowe typy szybowcow, kto-
rych budowe realizujg studenci. W r. 1929 organizujg oni drugg wyprawe
szybowcowg juz do Bezmiechowej, ktéra stanowi dzi$ najsilniejszy osro-
dek szybownictwa polskiego. Tam Grzeszczyk znéw zdobywa nowy rekord,
wykonuje bowiem lot trwajacy 2 godziny i 30 minut. Ten wynik wypro-
wadza szybownictwo polskie z okresu préb i pierwszych doswiadczen na
drogi normalnego rozwoju. Co rok, co pare miesiecy a pdzniej i co pare
dni padajg nowe rekordy, wzrasta ilos¢ pilotow i szybowcow, pojawiajg
sie nowe typy aparatow. Rzuémy okiem na cyfry tych ostatnich lat: w r.
1928 — 5 pilotow, 3 szybowce, czas lotéw 4 minuty, w r. 1929 — pilotow 10,
szybowcow 7, czas 3 godziny 24 min., w r. 1930 — pilotéw 27, szybowcdow 12,
czas przekroczyt 19 godzin, w roku 1931 pilotéw 67, szybowcow 25, czas
115 godzin, rok 1932 — pilotéw 304, w czym 54 kat. ,,C*, szybowcow 77,
czas ogolny 415 godz. W r. 1932 szybownictwo polskie wystepuje po raz
pierwszy na terenie miedzynarodowym na zawodach w Rhon, gdzie Niemcy
wystawili przeciw grupce Polakéw 100 pilotow i 80 maszyn. Polacy byli
jedynymi zawodnikami poza niemieckimi, ktérzy wystapili z szybowcami
krajowej konstrukcji i produkcji oraz pilotami u siebie wyszkolonymi. Na
zawodach tych pilot topatniuk zdobywa w konkursie juniorow 2, 3 i 4

miejsce. Polska otrzymuje honorowg nagrode za przygotowanie i stan ze-
spotu.

A tymczasem szybownictwo rosnie dalej w sity. Powstajg szkoty szy-
bowcowe, nowe typy aparatow, padajg nowe rekordy. Az rok 1936 daje
taki w przyblizeniu bilans: 3662 pilotow szybowcowych, w czym 643 kat.
,»C“ 119 kat. ,,D*. Tu wyjasni¢ trzeba, ze kat. ,,C* otrzymuja piloci, ktorzy
oprécz przeszkolenia w lotach $lizgowych przeszli réwniez wyszkolenie w
lotach zaglowych. Kat. ,,D“ to kategoria wyczynowa. Otrzymuja jg piloci,
ktorzy wykonali przelot ponad 50 kilometréw, wykonali lot w czasie 5 go-
dzin i osiagneli wysoko$¢ ponad 1000 m ponad miejsce startu. Liczba tych
pilotdw przekroczyta ostatnio setke, podczas gdy na catym Swiecie jest ich
okoto 700. Rekordy coraz szybciej zblizaty sie do poziomu rekordéw Swia-
towych. Mamy obecnie ponad 100 o$rodkéw wyszkolenia szybowcowego
i w uzyciu ponad 600 szybowcdéw. W szkotach naszych goszczg coraz cze-
$ciej na szkoleniu cudzoziemcy: Czesi, Jugostowianie, Turcy, Estonczycy
i Finowie, ktorzy potem na nasz wzOr organizuje szybownictwo u siebie.
Na Slasku wyszkolili$my nawet goscia z Ameryki.

Najwymowniejszym sprawdzianem tego wspaniatego rozwoju polskiego
szybownictwa sg urzadzane od r. 1935 krajowe zawody szybowcowe, ktore
skupiajg najnowsze i najlepsze aparaty i najwyzszej klasy pilotéw. Od-
bywaty sie one w latach 1935-1936 w Ustianowej, ktéra pod wzgledem do-
skonatych warunkéw konkuruje skutecznie z akademig naszego szybow-
nictwa — Bezmiechowa. Na zawodach w r. 1935 padt nowy rekord Polski
w locie na czas: 20 godzin 13 minut i na wysoko$¢ 2.630 m ponad poziom
startu. Ostat sie tylko rekord odlegtosci, ktory wynosit 210 km. W roku
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1936 musi jednak i on ustgpi¢ przed wspaniatym wynikiem 332 km w linii
prostej (dzi$ juz 351 km). Padt tez stary rekord wysokosci, na ktérego
miejsce pojawit sie nowy wynik: 3.435 m ponad poziom startu. Rok 1937
przyniost nam doskonate miejsce w zawodach miedzynarodowych w Niem-
czech oraz $wietne wyniki na krajowych zawodach w Inowroctawiu.

Podziw i szacunek dla ludzi, ktorzy tego dokonali, budzi sie gdy pa-
trzymy na ten rezultat oSmiu lat pracy, uznanie za$ dla tych czynnikéw,
ktore przyszty z moralnym poparciem i finansowa pomoca.

Podziw ten wzmoze sig, gdy uswiadomimy sobie, ze rezultat ten jest
owocem wysitku catkowicie samodzielnego, niczym niezaleznego od obcych
wzoréw i obcej pomocy. Dotychczas nie mieliSmy w Polsce ani jednego za-
granicznego szybowca, nie pracowat u nas ani przez chwile zaden obcy in-
struktor, ani jeden pilot nie szkolit sie w zagranicznych o$rodkach.
Owszem, doswiadczenia nasze dzieliliSmy chetnie z naszymi sgsiadami dal-
szymi i blizszymi. SzkoliliSmy im pilotow i instruktoréw szybowcowych,
oddawaliSmy nasz sprzet czy to droga sprzedazy, czy udzielania licencji
ich fabrykom. Stowem, caly nasz stan posiadania w dziedzinie szybownic-
twa zawdzieczamy wytgcznie sami sobie. Zawdzieczamy to naprzod wysit-
kowi kilku ofiarnych i pracowitych nad podziw jednostek, ktérych najwie-
cej wydato kresowe miasto Lwow, zawdzieczamy nastepnie Lidze Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. Ona to bowiem od poczatku czuwata nad
kazdym krokiem naszego szybownictwa.

Rzuciwszy okiem na ten bilans polskiego szybownictwa, jedno zadac
musimy sobie pytanie: czy mozemy zadowoli¢ sie dotychczasowymi osig-
gnieciami? czy wolno nam, inaczej méwiac, spoczg¢ na laurach? Bez-
wzglednie nie! Zmniejszenie wysitku grozi nam tym, ze mozemy ewentual-
nie utrzyma¢ dotychczasowy poziom, ale roéwnocze$nie mozemy zostaé
zdystansowani przez naszych sgsiaddéw, u ktorych szybownictwo rozwija
sie coraz lepiej. A na to przeciez nie moze pozwoli¢ nasza ambicja mio-
dego, ale petnego energii i mozliwosci panstwa. Nie tylko nie moze nas
nikt przescigna¢, ale i my musimy zaatakowac skutecznie pozycje tych
panstw, ktore w rozwoju szybownictwa kroczyty dotychczas przed nami.
A przy tym pamietaC zawsze musimy, ze rozbudowa szybownictwa jest
réwnoznaczna z rozbudowa rezerw dla lotnictwa wojskowego. A wiec
przede wszystkim wzgledy obrony panstwa nie pozwalajg nam na jakie-
kolwiek w tej dziedzinie zaniedbania. Nie wolno nam ani na chwile zapo-
mina¢, ze szybownictwo to najtanszy i najlepszy sposéb przygotowania
mitodziezy do lotnictwa, to najtanszy tez i najbardziej dostepny trening dla
wyszkolonych juz pilotow motorowych, pozwalajacy im na state utrzyma-
nie wysokiego poziomu sprawnosci i podwyzszanie klasy swego wyksztat-
cenia lotniczego.

Dlatego nie wolno nam ostabia¢ wysitku. Owszem musimy go zwiek-
sza¢, bo tg tylko droga dojdziemy do dalszego w tej dziedzinie rozwoju,
nie dopuscimy do trudnych pdzniej do naprawienia zaniedban.

Szybownictwu naszemu potrzeba stale nowego przyptywu sit, stale za-
silania go nowymi zastepami chetniej i zamitowanej w lotnictwie mio-
dziezy.
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Pamieta¢ bowiem winnismy, ze przez szybownictwo dgazymy do silnego
lotnictwa, ktore jest podstawa wojskowej potegi panstwa.

Zdzistaw Hierowski

Dobre warunki
w szkole szybowcowej w Pinczowie

Widniato dopiero, bo zaledwie czwarta godzina rano, wiara smacznie
$pi jeszcze, gdy nagle kto$ z hukiem otwiera drzwi i z krzykiem wpada do
sypialni wolajgc ,,Na start! na start!* Wszystko jakby gromem razone
wyskakuje z t6zek wprost do okna gdzie na gdrze dumnie kicha *) wska-
zuje czysto potudniowy wiatr, szybko kazdy ciepto sie ubiera i wychodzi
do hangaru gdzie czekajg juz naszykowane szybowce do startu. Widaé
usmiechniete twarze kolegdéw ktorzy cieszg sie z dobrych warunkéw i ze
nareszcie bedziemy mogli lata¢, bo przeciez czekaliSmy przez trzy tygodnie
na loty.

Na start byto okoto trzech kilometréw ruszono wiec szybko zabierajgc
wszystko co potrzeba do lotéw, a to spadochrony, anemo -), chorggiewke
startowa, barografy 3)2itp. Na miejscu mierzymy szybko$¢ wiatru ktéry
dochodzit do dwudziestu m na sekunde co wskazuje wspaniate warunki do
lotow zaglowych. Niedtugo tez startuje jeden szybowiec za drugim, ogétem

w powietrzu bylo zawsze osiem maszyn, ktére wysoko chodzity nad
zboczem.

Sniadanie jedliSmy o godzinie dziesiatej na starcie ale tak ze nie prze-
rywalismy lotéw, bo kazdy z nas chciat jak najwiecej wylata¢. Przez caly
dzien mozna byto tylko obserwowac wznoszace sie w gore szybowce i lg-
dowanie na zboczu. W ten dzieh start mozna byto poréwnac¢ do skrzyzo-
wania ulic gdzie to policjant stoi w $rodku i przepuszcza poszczegdllne po-
wozy, tak samo byto na starcie; instruktor stat na ziemi a kierowal tak
szybowcami w powietrzu zeby sie nie zderzyly.

Loty zakoniczono wieczorem o siddmej godzinie, wiara zmeczona po ca-
todziennej pracy ale wesota bo kazdy z nas osiagnat to, po co przyjechat,
to znaczy kategorie ,,C* pilota szybowcowego.

Ogotem wraz z treningowcami wylataliSmy w ten dzien sze$cdziesiat
cztery godziny i trzydzie$ci minut w dziewiecdziesieciu o$miu startach.

(—) Wybraniec Leon, Brzezinka

1) Kicha jest to duzy rekaw wywieszony wysoko na stupie i wskazuje kierunek
wiatru.

2) Anemo jest to przyrzad wskazujgcy szybkos$¢ wiatru.
a) Barograf jest to przyrzad, ktory wskazuje wysokos¢ lotu.
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W szkole lotniczej

Przed dwoma laty w atlasie lotnisk polskich nowa przybyta karta, na
mapach wszystkich naszych pilotow pojawito si¢ nowe czerwone kotko, za-
kreslone u podndza Slaskich Beskidow. Byto to drugie na Slasku lotnisko,
zbudowane staraniem i kosztem LOPP w Aleksandrowicach kolo Bielska.

Mato jest w Polsce lotnisk tak pieknie potozonych. Z jednej strony pod
rowne, rozlegte pole wzlotow podchodzg ostatnie domy Bielska, z drugiej
graniczg z nim domki Wapienicy, okna budynkéw lotniskowych patrzg na
wspaniatg panorame Beskidow tak bliska, ze wydaje sie, iz wystarczy
przejs¢ lotnisko, by zagtebi¢ sie w jej lasy i znalez¢ sie na jej polanach.
Na prawo spomiedzy drzew przebtyskuje srebrem tafla zapory wodnej w
Wapienicy. Nadlatujac ze strony Katowic, z daleka juz widzimy odcinajacg
sie na tle silnej zieleni zgrabna, biatg sylwetke budynku portowego i gma-
chu mieszkalnego oraz niebieskawy prostokat hangaru. Od zabudowan tych
wiedzie ku szosie prosty, szeroki pas drogi.

Nie spodziewali sie sgsiedzi lotniska, patrzac na jego szybko postepu-
jaca budowe, ze tak bardzo urozmaici ono ich zycie, ze wniesie tak nowy
ton w jego monotonie. Przypuszczali najwyzej, ze moze od czasu do czasu
ladowaé tu bedg samoloty komunikacyjne, ktore potacza Bielsko linig po-
wietrznej komunikacji z innymi miastami Polski. A tymczasem pewnego
dnia nad bramg wjazdows, pod duzym napisem ,,Lotnisko” pojawit sie dru-
gi mniejszy: ,Pierwsza Szkota Lotnicza LOPP im. Marszalka J. Pitsud-
skiego®. | rownoczesnie lotnisko zawrzato zyciem. W powietrzu nie ustawat
monotonny gwar samolotéw, zapetnialy sie hangary. Szkota przygotowy-
wata sie do rozpoczecia pracy.

Po uroczystosciach otwarcia lotniska i poswiecenia szkoty pilotéw przy-
szty dni zwyktych codziennych obowigzkéw i codziennej pracy.

Szkole tej postawiono odpowiedzialne zadanie. Miata ona szkoli¢ mio-
dziez przedpoborowg w wieku 17 do 19 lat w podstawowym pilotazu moto-
rowym i w ten spos6b przygotowywacé jg do odbycia stuzby wojskowej
w lotnictwie. Praca jej zostata roztozona na 6 miesiecy w roku, na okres
od konca kwietnia do konca pazdziernika. W tym czasie szkota miata prze-
prowadzi¢ trzy kursy nauki pilotazu.

Jej zycie odstania nam jeden z odcinkéw zwyczajnych spraw lotniczych,
mozna by rzec, ze odstania nam kulisy lotniczego zycia i pracy lotniczej.
A to jest wihasnie szczegoélnie ciekawe. Bo z lotnictwem zazwyczaj styka-
my sie od Swieta. Obserwujemy latajagce samoloty z daleka, podziwiamy je
na réznych pokazach i uroczystosciach, a tak mato wiemy o zyciu lotnika,
0 jego zwyczajnym trudzie, tak mato mamy sposobnosci spojrze¢ na drogi
jego doskonalenia sie i postepu.

A zycie to ma swdj szczegolny urok i styl. Jest w nim moc wrazen, kté-
rych nie doswiadcza cziowiek zwyczajny, sg przezycia gtebokie i piekne,
ale tez jest i twardy, odpowiedzialny obowigzek, jest praca wyczerpujaca,
wymagajgca oddania sie jej catg dusza.
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Szkota pilotébw budzi sie do pracy z pierwszymi promieniami stonca.
Z uderzeniem czwartej godziny pobudka stawia na nogi caty personel
szkoty i wszystkich uczniéw-pilotow. Minutami mierzone szybko uptywaja
poranne czynnosci. Porzepieni szklankg gorgcego mleka juz o godzinie 4,30
wysypujg sie chtopcy na lotnisko. Powoli rozsuwajg sie olbrzymie wrota
hangaru. Mechanicy z pomocnikami wytaczajg samoloty, ustawiajg je rze-
dem na skraju lotniska, przygotowujg sprzet startowy, chorggiewki, blo-
ki. W kilka minut wszystko gotowe. Przed hangarem dwuszereg dwudzie-
stu uczniow-pilotéw w kombinezonach lotniczych, w skérzanych haubach
z okularami, w szalach znaczonych biato-z6ttymi znakami LOPP — cze-
ka na rozkazy.

Komendant szkoty z instruktorami omawia program szkolenia i zadania
lotow.

Jeszcze krétki raport, potem czterech uczniéw zajmuje miejsca za in-
struktorami w samolotach, a reszta rusza z catym bagazem startowym na
Srodek lotniska, skad startowac bedg samoloty. Tam zatkng duzg chora-
giew, roztozg poteznych rozmiaréw litere ,, T“ wskazujgcg kierunek wia-
tru, ustawig gasnice i czeka¢ bedg cierpliwie na swoja kolej.

Tymczasem w cisze poranku wpada jeden za drugim warkot czterech
motorow. Samoloty kotujg kolejno na start na zmniejszonych obrotach
Smigta. Potem w krotkich odstepach czasu na znak chorggiewki starto-
wego odrywajg sie od ziemi.

Rozpoczyna sie poranna seria lotdw. Stoimy na starcie. Ranny chiéd
nie da o sobie zapominac. Pierwszy lot potrwa okoto 20 minut. Mamy czas
na rozmowe z komendantem szkoty.

— W jakim stadium znajduje sie szkolenie — stawiam pierwsze narzu-
cajgce mi sie pytanie.

— To dopiero poczatek — wyjasnia komendant. — Rozpoczelismy
osiem dni temu. JesteSmy przy nauce gtebokich skretéw. Poprzednie lekcje
obejmowaty nauke utrzymania réwnowagi samolotu w stosunku do jego osi
podtuznej i poprzecznej oraz nauke lotu prostego z utrzymaniem kierunku.
No, a zaczynalismy od zwyktych lotéw pasazerskich, w czasie ktérych ucz-
niowie oswajali sie z lotem na samolocie i poznawali okolice.

Samoloty, ktére wystartowaty przed chwilg, znikty nam z oczu. Nie
dochodzit do nas nawet szum ich silnikbw. Pomimo starannego wypatrywa-
nia nie mogtem ich wzrokiem odszuka¢. Dopiero komendant wskazat mi
cztery drobne sylwetki, przesuwajgce sie po niebie w czterech roznych
kierunkach.

— Kazdy instruktor — wyjasnia mi réwnocze$nie komendant — ma
swdj rejon, wyznaczony w ten sposob, by jeden drugiemu nie przeszka-
dzat. Kazdy z nich ma swojg grupe, ztozong z pieciu ucznidéw, ktorg pro-
wadzi i szkoli od poczatku kursu do korica.

— Jak dtugo trwa ten kurs?

— Okoto dwdch miesiecy. Po jego ukonczeniu uczen otrzymuje Swia-
dectwo ukonczenia podstawowej nauki pilotazu.

— Co wchodzi w zakres tego wyszkolenia?

23



— Dzi$ np. uczniowie opanowujg skrety w lewo. Nauka skretéw do-
prowadzi do wykonywania tzw. 6semek, ktére polegajg na ostrych skre-
tach w prawo i w lewo w ten sposéb, by linia lotu przypominata rysunkiem
cyfre 8. Na to poswiecamy okoto 15 lotow dwudziestominutowych. Po
ukonczeniu tego etapu szkolenia mamy powzigé decyzje ostateczng, czy
uczen nadaje sie na pilota, czy nie. W tym celu sam wykonuje loty ze
wszystkimi po kolei uczniami i stwierdzam poziom ich wyszkolenia oraz
zdobytych umiejetnosci. Normalnie zdarza sig, ze przy tej probie dwdch
lub trzech z kursu odpada.

— No, a co dalej?

— P&zniej nastepuje niezmiernie wazna cze$¢ wyszkolenia: nauka
startu i lagdowania. Loty sg wtedy bardzo krétkie. Obejmujg start, skret
nad lotniskiem i lagdowanie, co powtarza sie z uczniem kilka razy pod rzad
bez zatrzymywania samolotu na lotnisku. Nauka startu obejmuje okoto 30
lotéw z instruktorem, nauka ladowania ponad 40.

— A kiedy uczen zaczyna lata¢ samodzielnie?

— Mniej wiecej po miesigcu, mowigc Scislej po wykonaniu okoto 100
lotéw z instruktorem na samolocie z podwojnymi sterami. Pod koniec kur-
su wykonuje tzw. loty warunkowe. Sg wsrod nich loty na wysokos¢, wyko-
nanie spirali, ladowanie ze stojagcym $migtem a ostatni warunek, jaki sta-
wiamy przed tzw. wylaszowaniem (czyli ukonczeniem szkolenia) to prze-
lot do Katowic lub Krakowa.

KonczyliSmy te rozmowe juz przy warkocie lgdujagcych samolotow.
Pierwszy dotykat juz kotami pola lotniska, nastepne szty za nim coraz
mniejsze w duzych odlegtosciach.

Zmiana ucznéw odbywata sie szybko, jakby automatycznie. Samolot
»Siadat, zakrecat, kotowat pod naszg grupe .miejsce wysiadajgcego ucznia
zajmowat nastepny i po chwili znéw wszystkie cztery maszyny bylty w po-
wietrzu.

Czasem nastepowata przerwa. Instruktor wysiadat z maszyny, zapalat
papierosa. Wowczas dowiadywalismy sie, ze uczen co$ ,,sknocit. Nastepo-
wata teraz ostra reprymenda, obszerne pouczenie, opatrzone litanig prze-
strég z zapowiedzig ,,wylania“ ze szkoty lub krzyzyka na cmentarzu.

O godzinie 7,30 zwinigto start. Ranne loty skoriczone.

Ale szkota ma zycie uregulowane. Ze sprawnoscig zegarka nastepujg
po sobie: $niadanie, godzina na przysposobienie wojskowe, wyktady teo-
retyczne, obejmujgce m. in. nauke o ptatowcach, silnikach, meteorologie,
prawo lotnicze, higiene lotnika, potem godzina poswiecona ¢wiczeniom fi-
zycznym lub grom sportowym krotka przerwa i dobrze zastuzony obiad.
Pierwsze dwie godziny po obiedzie uczniowie spedzajg jak kazdy wygodny
starszy pan: po prostu $pig. Wyrdwnujg to, co zabrala im poranna po-
budka.

O godzinie 15,45 dzieh jakby zaczynat si¢ na nowo. Znéw rozpoczynajg
sie loty w tym samym porzadku i kolejnosci. Trwajg niemal do zachodu.

Przed kolacjg uczniowie pod kierunkiem mechanikow przygotowujg
samoloty na dzien nastepny.

O godzinie 9 cisza nocy uspokaja cate lotnisko.
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Tak wyglada dzien miodego lotnika. Systematyczny, regularny, skru-
pulatnie przestrzegany tok zycia, piekna lecz trudna praca ujmuje w moc-
ne karby miode charaktery i przygotowuje do zaszczytnej lecz ciezkiej
i waznej stuzby w lotnictwie. Z tych ludzi wyjdg godni nastepcy Zwirki, Ba-
jana, Skarzynskiego, ale przede wszystkim wyjdzie rzesza mtodych lotni-
kéw, ktérych wielu lotnictwu naszemu potrzeba.

Czeslaw Jerzy Kaczkowski

DYPLOM PILOTA

A gdy przeciez kiedy$ dadzg licencje i mnie
po wszystkich przepisanych lotach —

na starym cennym nieba pergaminie

sam sobie wypisze dyplom pilota.

W grzmocie silnika i w tetencie Smigta
wystartuje sprzed nosa instruktorow —
i kochang ziemie, duzg banke z mydia,
pozegnam wirazem nad dachem hangaru-------

Knypel $ciggne na piersi, jak cugle mustanga,
grzmigcego po prerii wscieklymi kopyty,

i w napieciu nerwow, ni w figurze tanga,
dolece do pufapu ledwosieznych szczytow-------

W krwi mi gra tetent i krzyk Samosierry —

w skroniach grzmi burza szarzy pod Rokitng!...
pijany jestem wichrem, co mi w pier$ sie wdziera —
jestem u szczytu natchnienia — juz pisze swoj dyplom:

Smigam zgtoske po zgtosce i stowo po stowie
bltyskawicami spirali, ésemek, wirazy,

0 jakich sie nie $nito nawet lkarowi!...

nie patrzcie: krew wam zbiegnie z pobielatych twarzy —

Z renversement chybkich, jak iskra magneta —

z nagtych, bezgtosSnych nawrotéw epengli,

ni z piéra tworzacego w natchnieniu poety,

sptywa wiersz po wierszu, rondem pisany okragte-------

A Kkazdy wiersz wykanczam ozdobng glisadg

| do nowego gnam na pelnym gazie —
korkociggiem przebiegam pismo z géry na dot

i sprawdzam, czy nie brak ktoérego z wyrazOw-------
W porzadku. Pieczetuje dokument loopingiem

W rezonansie zmeczenia z lin stalowych wizgiem —
i, toczac miynca Smigta obosieczng klinga,

laduje ptynnie na $rodku lotniska------------
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Co bedziemy inscenizowac

E. Szymanskiego: LOTNICY

5)

6)
7)

8)

9)
10)

11)
12)
15)

16)
17)
19)

20)
21)
22)
23)

24)

Na niebie wiatry i chmury,
na niebie stonca blask ztoty.
Spéjrzcie wysoko do gory:
tam lecag samoloty.

Wysoko patrzcie, wysoko!
Skrzydta stalowe szumig:
wir $migta — I$nigce oko
spoglada na ludzi dumnie.

Lotnicy pedzg po niebie
podobni chmur i gwiazd.

Pedzg jak orty — przed siebie,
na wiatrach szukajg gniazd.

Pieknie, och pieknie lecg
zwyciezac stoneczng dal.
Skrzydtami zuchwale $wieca,
a serca majg jak stal.

My takze le€my z nimi

nad chmury, 13) nad gwiazdy, 14) nad wiatr,
RoznieSmy Polski imie

na caly szeroki $wiat.

Niech kazdy bedzie lotnikiem,

a kazda mys$l — 18) samolotem.
Dzi$ trzeba oczami i krzykiem
lecieé przed kazdym Switem.

Lecie€ przed Switem — w dzien biaty!
Coraz wyzej i dalej!

Aby nas dojrzat Swiat caty
pedzacych w stoncu i chwale.

W skrzydtach i $Smigtach Swieci
potega polskiego wojska.

Po stawie dawnych stuleci
nadchodzi znéw Wielka Polska!



UWAGI

Tekst zwykly moéwig wszyscy razem; tekst kursywg poszczeg6lne grupy oséb;

tekst ttusty méwig osoby pojedyncze.

Deklamacja chéralna wiersza pt. ,,Lotnicy” powinna zrobi¢ na stuchaczach mocne

i potezne wrazenie. Efekty te osiggniemy, jezeli w deklamacji bedzie brata udziat wiek-
sza ilo$¢ osob. Moze to by¢ zespét mieszany, lub tylko chiopcy albo dziewczeta. 1los¢
0s6b bioracych udziat — od 30 do 100 lub nawet wiecej osob.

Ustawiamy sie tak jak to wida¢ na rysunku. Zesp6t stanowig trzy grupy. Grupy

1 i 1l przedstawia¢ majg niejako skrzydta samolotéw, grupa 11l — kadtub. Jezeli jest
wiecej 0osob — to wéwczas ustawiajg sie poza pierwszymi szeregami i wrazenie ogélne
jest wtedy daleko wieksze.

1)
2)
3)

4)

5)

11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)

Grupa | podnoszac zdecydowanym ruchem lewa reke na ukos w gore ze zwrotem
gtowy w Kierunku reki.

Grupa Il podnoszac prawa reke do gory na ukos réwniez ze zwrotem glowy w Kie-
runku reki.

Grupa Il podnosi tylko gtowy w gére (przez caly czas obydwie grupy majag pod-
niesione w gore rece — jak poprzednio).

Wszystkie trzy grupy razem — wyraznie i mocno. (Przy stowach ,,skrzydta stalo-
we" wszyscy wyciagajg rece poziomo, zupetnie wyprostowane — imitujac tym spo-
sobem skrzydta samolotu).

Jedna osoba stojgca na pierwszym planie w grupie 111 z entuzjazmem. (Wszyscy
maja rece spuszczone).

Grupa | i Il podnoszac rece w przdd — przed siebie (grupa Il ma wtedy rece
0opuszczone).

Jedna z oséb grupy Il gtosem Sciszonym.

Wszystkie trzy grupy razem (rece spuszczone).

Grupa Il z rekami wyprostowanymi poziomo, patrzy prosto przed siebie.
Pierwsza osoba w grupie 111 mocno. Nastepnie zdanie to powtérzone jest niby echo
przez wszystkie 3 grupy razem gtosem S$ciszonym — akcentuje sie tylko twardo
stowo ,,stal“.

Grupa | mocno.

Grupa Il patrzac w gore.

Jedna z o0s6b w grupie 111 gltosem giebokim.

Grupa Il1.

Wszyscy bardzo mocno.

Jedna osoba w grupie | tonem zdecydowanym.

Jedna osoba w grupie I1.

Wszyscy razem.

Grupa 1.

Jedna z os6b w grupie 111 glosem $ciszonym.

Grupa IllI.

Wszyscy razem.

Grupa Ii Il z rekami wyprostowanymi poziomo.

Jedna osoba z grupy Il gtosem bardzo mocnym.

Stowa od 24 powtarzajg wszyscy razem wzigwszy sie za rece.
Do deklamacji tej nie jest potrzebna dekoracja.

SRMCYAVVE S
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Orlim sz/afaem.

Stoiva . Muzyka
Wiktora .Budzynskiego. Czesiawa Halsklego.

Marcia. %%
. l4 I - -
1 L-“npp pp'pp ppippfipr 1L
"Ptakow wzorem, wiatrow forem leci nowyptak Hej st6j |p0W|e9ﬂB$r2 ja-ki

A pt
pta-kujep r |P

sttwdjznakl  Orzetbiaty, ptak zuchwaly z pory wo-tanam i wziitsiesamazpodniebo

«i? ortow tam. Or/un sz/akiemyo/skie mkng szy-bowce nastornerczny /-dalot Orlej

J B re iJi

sta-wy dumne le ca towce razpo /aur razpo burzy pro! Lotmk panzchmurg wfan idzie

[rn Jr ANAN]S0mj rpsl

po nadpo/ski tan.  Or-hm sz/akiem nasze mkna szy1bowce, wp/ersi serce 6/je namjak miot.

.  Ptakéw wzorem, wiatrow torem
leci nowy ptak
Hej st6j i powiedz nam
jaki ptaku twdj jest znak?
Orzel biaty — ptak zuchwaly z géry wota nam
i wzbit sie sam az pod niebo
do ortow tam.

Il.  Slonce tobg sie ucieszy
Leé-ze ptaku lec!
Dla barw swych tam gdzie przelecisz
mito$¢ w sercach nie¢
Po6jdg z tobg w gdre serca
Po6jdzie nasza mysl!
Hej ptaku! Ty Polski imie
nie§ w gore dzis

Refren:  Orlim szlakiem, polskie mkng szybowce
na stoneczny idg lot
orlej stawy dumne lecg (owce
raz po laur, raz po burzy grot
Lotnik pan, z chmurg w tan
ldzie ponad polski tan
Orlim szlakiem nasze mkng szybowce
w piersi serce bije nam jak miot.
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Co czytac?- Przeglad wydawnictw
lotniczych

_ GUSTAW ANDRZEJ MOKRZYC-
-1 Kl: Skrzydlata ludzko$¢, 2 tomy
z atlasem. Lwow 1936

Ksigzka o lotnictwie dla wszyst-

kich. Napisana przez profesora Po-

' . litechniki Warszawskiej, wyktadaja-

Stl n mli l,l ,| cego na Wydziale Lotjniczzm, jégt

LU DZ KOSC dzietem fachowca, ktéry przedmiot

swéj zna na wylot a przy tym ko-

cha. Dlatego pisze z gieboka znajo-

moscig tematu i z entuzjazmem,

chce nie tylko daé¢ jak najwiecej

wiadomosci o lotnictwie, ale réwno-

cze$nie dazy do przelania w serca

czytelnikdw tego zapatu i umitowa-

nia dla lotnictwa, jakie sam czuje.

Wiedza o lotnictwie podana jest w

tej ksigzce w sposob barwny, jasny,

prosty. Tajniki jej kazdy pojmie

i zrozumie. Tom pierwszy jest po-

Swiecony gtéwnie komunikacji lot-

niczej, urozmaicony ciekawymi opo-

wiadaniami i wspomnieniami, tom drugi zawiera pamietniki ucznia pilota

a w dalszej czesci stanowi przystepny wyktad nauki o lotnictwie. Uzupet-

niony jest doskonatym i obszernym atlasem rysunkéw. W tekscie ksigzki

duzo ciekawych i pieknych ilustracji.

Ksigzka prof. Mokrzyckiego powinna stac sie pierwszg lekturg wszyst-

kich, ktorzy blizej interesujg sie lotnictwem.

GUSTAW ANDRZEJ MOKRZYCKI: Przeszto$¢, terazniejszosc i przy-
szto$¢ totnictwa, Warszawa 1935

Jeszcze lepiej bedzie zacza¢ zapoznawanie sie z lotnictwem od innej
wczesniejszej, rownie doskonatej i przystepnej ksigzki tego samego auto-
ra, zatytutowanej ,,Przesztos¢, terazniejszo$¢ i przyszto$¢ lotnictwa“. Na
127 stronach znajdziemy tu wszystko, co nas moze w lotnictwie intereso-
wac. Dowiemy sie w skrécie bogato ilustrowanym historii lotnictwa, po-
czawszy od najwczesniejszych jego $ladow, potem zapoznamy sie z budowg
atmosfery i wszystkimi rodzajami lotnictwa wspétczesnego, a w koncu po-
prowadzi nas autor nawet w przyszto$¢, wskazujac na przypuszczalne drogi
rozwoju lotnictwa, ktOre siega po opanowanie wszech$wiata i zyje ideg
pokonywania przestrzeni miedzyplanetarnych. Ksigzka pisana jest row-
niez z mysla o mtodziezy i przeznaczona dla jej uzytku.
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,,Mtodosci, damy ci skrzydtaWarszawa 1927, Wydawnictwo Dowddz-
twa Lotnictwa

Kto chce zosta¢ oficerem-lotnikiem, znajdzie w tej ksigzce wszystkie
potrzebne mu informacje i wskazowki, jak cel ten osiggng¢. Kto nie ma
takich zamiaréw, przeczyta jg réwniez z zadowoleniem. Zawiera ona bo-
wiem tryskajace humorem opowiadanie Kornela Makuszynskiego oraz
Swietne wspomnienia podchorgzego-lotnika, ktéry wesoto spowiada sie ze
swoich przezy¢ na pierwszych szczeblach lotniczej kariery. Bardzo cieka-
wy jest artykut ,,0 czym przyszty lotnik wiedzie¢ powinien®.

STANISLAW KARPINSKI major-pilot: Polskie skrzydta w moich lo-
tach dlugodystansowych

Opowies¢ jednego z naszych najstawniejszych lotnikow o jego wspa-
niatych lotach, ktore rozniosty po Swiecie stawe polskich skrzydet. Zawie-
ra obszerne i barwne opowiadania o locie dookota Polski, do Azji i Afryki
oraz o locie dookota Europy. Ostatni rozdziat méwi o przygotowaniach do
zakonczonego katastrofg lotu do Australii.

STANISEAW SKARZYNSKI major-pilot: NA RWD-5 przez Atlantyk

Bohater stawnego lotu przez Atlantyk Potudniowy, dokonanego na ma-
tym samolocie turystycznym RWD-5, major Stanistaw Skarzynski, daje
w ksigzce tej pasjonujacy opis swoich przygdd i wrazen. Dwadziescia sa-
motnych godzin ponad bezmiarami wdéd, to pasmo niezapomnianych prze-
zy¢, ktére mierzy¢ mozemy tylko miarg bohaterstwa. Ale tego bohaterstwa

nie odczuwa sam pilot. Dla nie-
go ten wyczyn to jakby zwyczaj-
na rzecz. Dlatego pisze 0 nim
prosto i skromnie, po zotniersku,
tym wiasnie ujmujac czytelnika
i przykuwajac jego uwage. Re-
portaz mjra Skarzynskiego nie
ogranicza si¢ do opisu samego
lotu. Duzo miejsca zajmuje w
nim sprawozdanie z podrdzy po
najwiekszych skupieniach emi-
gracji polskiej w Ameryce, dla
ktorej byt nasz pilot gosciem
z dalekiej ojczyzny, ktory dat
wspaniaty dowdd jej potegi i
rozwoju, zapisujagc swe nazwi-
sko na liscie najlepszych lotni-
kow Swiata i miedzynarodowych
rekordow lotnictwa. Ksigzke te
powinni przeczyta¢ nie tylko ci,
co sie lotnictwem specjalnie inte-
resuja, ale poznac jg winien ogot
miodziezy.
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ZBIGNIEW BURZYNSKI ka-
pitan pilot balonowy. Pomiedzy
chmurami
Zn6w opis jednej z najwspa-
nialszych przygéd polskich ryce-
rzy powietrza, zwycieskiego lotu
naszych baloniarzy na zawodach
0 puchar Gordon-Bennetta w A-
meryce. Dzieki temu zwyciestwu
Polska rozpoczeta serie zwy-
ciestw, ktore trwaty jeszcze przez
dwa lata, przynoszac nam puchar
Gordon-Bennetta na wiasnosc.
Jak wiadomo ten amerykanski
lot kpt. Burzynskiego zakonczyt
sie lgdowaniem w dziewiczej pu-
szczy kanadyjskiej. Zanim lotni-
cy zdotali dotrze¢ do najblizszych
siedzib ludzkich, uwazano ich juz
powszechnie za zaginionych.
Na marginiesie tych trzech
z kolei omawianych ksigzek war-
to zaznaczy¢, ze szczegblng war-
to$¢ przedstawiajg one dla mitosnikdw powiesci podrozniczych. Przygody,
ktore stanowig ich tres¢, swa atrakcyjnoscia przewyzszajg wiele fanta-
stycznych opowiadan a przy tym dostarczajg wielu cennych wiadomosci
o krajach, ktore goscity naszych lotnikdw.

TADEUSZ JAKIMOWICZ: Og6lne wiadomosci o szybownictwie

Popularna, przystepna dla wszystkich ksigzka o najpiekniejszym spor-
cie, szybownictwie. Zawiera podstawowe wiadomosci 0 nim i przedstawia
jego dzieje w Polsce. Kazdy kandydat na pilota szybowcowego powinien
ja poznac jako wstep do doktadniejszego zapoznania sie z szybownictwem.
W zakresie popularnych ksigzek o szybownictwie jest to jedyna tego ro-
dzaju publikacja w Polsce.

E. BACHEM: Praktyczny podrecznik pilota szybowcowego

WOLF HIRTH: Wyzsza szkota szybownictwa

RYSZARD DYRGALLA: Pilot szybowcowy

Trzy podreczniki dla pilotdbw szybowcowych, stanowigce cato$¢ tego
rodzaju wydawnictw w Polsce. Zainteresowa¢ winny tych wszystkich, kto-
rzy pragng poswieci¢ sie szybownictwu. Ksigzka Bachema przeznaczona
jest do nauki podstaw szybownictwa. Publikacja Hirtha (jeden z pionie-
réw szybownictwa i czotowych szybownikéw Swiata) oraz Dyrgaly (jeden
z najlepszych pilotow szybowcowych Polski) sg wyzszg szkotg pilotazu
szybowcowego, przeznaczong dla tych, ktorzy marzg o sportowych sukce-
sach i wyczynach lub przynajmniej o tytule dobrego szybownika i pilota
podkategorii ,,D*.
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CZASOPISMA LOTNICZE

Lotnictwu poswiecone sg w Polsce dwa miesieczniki: ,,Lot Polski* (or-
gan Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej) oraz ,,Skrzydlata Polska"
(organ aeroklubéw). Wspomnie¢ nalezy, ze ,,Skrzydlata Polska“ wydata
w r. 1936 specjalny numer pt. ,,Uczmy sie latac”, ktory jest matg encyklo-
pedia lotnicza. ,,Lot Polski“ od roku prowadzi na swoich tamach podobng
prace, dajac alfabetycznie utozong encyklopedie lotnictwa, ktdra ukaze sie
wkrotce jako osobne wydawnictwo, pierwsze tego rodzaju w Polsce.

Lotnictwo w poezji i powiesci

Zainteresowania pisarzy polskich tematami lotniczymi sg na og6t nie-
wielkie. Dochodzg one do gtosu u niewielu tylko powiesciopisarzy czy poe-
tow, tak ze grupa polskich pisarzy lotniczych jest nieliczna, jesli nie wli-
czymy w nig stawnych lotnikow naszych, jak mjr Skarzynski, mjr Kar-
pifiski, kpt. Burzynski, kpt. Brenk, §. p. kpt. Zwirko, por. Czarkowski-
Golejewski, ktérzy opisali barwnie i zywo swoje przygody w czasie wiek-
szych i stawniejszych lotéw, tworzac w ten sposéb wcale bogatg literature
lotniczo-pamietnikarska.

Ale pomimo to znajdziemy w naszym wspotczesnym piSmiennictwie na
tematy lotnicze dzieta literackie dobre, ciekawe i warte ze wszech miar
poznania.

Najwybitniejszym i najszerzej znanym przedstawicielem polskiej be-
letrystyki lotniczej jest kpt. pil. Janusz Meissner. Urodzony w ro-
ku 1901, od 26. roku zycia poswiecit sie lotnictwu. Brat rowniez udziat w
powstaniach gornoslaskich. Posiada wiele zaszczytnych odznaczeh wojsko-
wych za swa stuzbe w lotnictwie. Jego dorobek literacki jest bogaty i r6z-
norodny, gdyz nie ogranicza sie tylko do tematéw zaczerpnietych z lot-
nictwa.

Meissner jest autorem nastepujacych zbiorow nowel lotniczych: ,,Han-
gar nr 1", ,,Skok przez Atlantyk", ,,Jf.300 kilometréw*, ,,Licznik z czerwong
strzatkg", ,,Rekord”. W$rdd nich znajdziemy duzo obrazéw codziennego
zycia lotnikow, przygody wojenne, przygody w stuzbie komunikacji po-
wietrznej i pierwsze polskie nowelki na tematy szybowcowe (pierwsza
z nowel zbioru ,,Pierwsze kroki'). Do tej grupy jego ksigzek zaliczy¢ na-
lezy rowniez Kkilka doskonatych nowel ze zbioru ,,Latajgcy diabet". Powie-
ci lotniczych napisat Meissner trzy: ,,Eskadra”, ,,Szkota Orlat" i ,,L —
59". Z nich najstawniejszg jest ,,Szkota orlat”, pasjonujaca opowies¢ z zy-
cia starego pilota, ktéry poswieca reszte zycia na szkolenie we wiasnej
szkole mtodych lotnikéw i potem staje na czele ich eskadry w obronie gra-
nic Polski. Ostatnia powie$¢ Meissnera ,,L — 59 stanowi dzieje jednego
z niemieckich sterowcéw. Bohaterem jej jest kapitan sterowca, marzacy
0 podboju i opanowaniu Afryki.

Kpt. Meissner znany jest rowniez jako autor podrecznika do nauki pi-
lotazu, ,,Opowiadan lotniczych* dla miodziezy i tomiku ,,Na biekitnych
goscincach*. Szczegdlnie godne sg polecenia ,,Opowiadania lotnicze*, barw-
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ne, Zywe, wzruszajace i pouczajace, gdzie autor poswiecit duzo miejsca
roli lotnictwa w walkach o niepodlegtos¢ Polski.

Drugi nasz pisarz lotniczy to por. pil. Stefan Daszkiewicz.
Pierwsza jego powies¢ ,,Sepy* ukazata sie w roku 1936. Poprzednio znany
byt jako autor licznych bardzo ciekawych nowel lotniczych, drukowanych
w ,Locie Polskim®. Autor ,,Sepow" jest pilotem-mys$liwcem, zna zycie
lotnicze doskonale, tematem swojej powiesci czyni zycie eskadry z catym
jej bogactwem i rozmaitoscig. Szczegodlnie piekne sg opisy lotow i walk
powietrznych.

Stefan Daszkiewicz zapowiada sie¢ rowniez na dobrego pisarza, ktory
jeszcze niejednokrotnie zainteresuje nas zapewne swoimi ksigzkami.

Zastuguje rowniez na wymienienie powies¢ Halszki Szodrskiej
pt. ,,W ogniu i w locie”. Sg to dzieje asa polskiego lotnictwa od lat dzie-
cinnych, przez wojne, ciezkie przezycia szpitalne do stuzby w upragnio-
nym lotnictwie, w ktorym zastynat jako wielokrotny zwyciezca i Swietny
pilot.

Tematom lotniczym poswigcit rowniez uwage bardzo popularny i tu-
biany dla swego humoru i pogodnego spojrzenia na zycie pisarz Kornel
Makuszynski, ktory napisat dla mtodziezy ksigzke pt. ,,Latajgcy chtopiec*
i bardzo dobry szkic, przepojony entuzjazmem dla lotnictwa pt. ,,Mtodosci,
damy ci skrzydfa*.

Z innych ciekawostek wymieni¢ nalezy zainteresowania lotnicze Zyg-
munta Nowakowskiego, ktory pod wptywem wizyty w osrodkach wyszko-
lenia lotniczego na Slasku zapowiada napisanie powiesci lotniczej dla mio-
dziezy z zycia miodych pilotéw. Zobaczymy, czy zapowiedZ spetni.

Kto pragnie przeczyta¢ interesujace i dobre opowiadania lotnicze, te-
mu polecam roczniki 1936 i 1937 czasopisma ,,Lot Polski, gdzie znajdzie
sie ich pod dostatkiem.

W poezji lotnictwo réwniez mate swieci triumfy. Wymieni¢ bowiem mo-
zemy tylko trzech poetdéw, ktorych zainteresowania w tym Kkierunku sg
powazniejsze i glebsze. Sg to: Juliusz Baykowski, Czestaw Jerzy Kaczkow-
ski i Mieczystaw Lisiewicz. Pierwszy z nich jest autorem zbioru wierszy
lotniczych pt. ,, Turkusowa arena“. Jako stary pilot wojskowy, Baykow-
ski wypowiada w wierszach swych gtebokie umitowania lotnictwa i od-
twarza bardzo interesujgco wrazenia i przezycia pilota w réznych okolicz-
nosciach zycia i swej stuzby w lotnictwie. Czestaw Jerzy Kgczkowski, au-
tor tomu wierszy ,,Gon®, jest inzynierem i sportowcem. Dlatego w lotnic-
twie widzi przede wszystkim wspaniaty, krélewski sport, dajgcy moc sil-
nych i pieknych wrazen. Poza tym patrzy na nie jak inzynier, wielbi ge-
niusz cztowieka, ktéry potrafit opanowac przestworza, zachwyca si¢ rytmem
silnika, $piewa hymn do Smigta. Mieczystaw Lisiewicz napisat kilkanascie
doskonatych wierszy lotniczych, ktérych nie ogtosit jeszcze w tomiku,
ograniczajgc sie do publikowania ich w czasopismach. W wierszach tych
zastuguje na uwage zainteresowanie sie pracg ,szarych“ ludzi lotnictwa
— mechanikéw, ktérym na ogét tak mato poswieca sie uwagi.

Oto mniej wiecej caty dorobek naszej literatury pieknej na tematy lot-
nicze.
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Wierzymy, ze z czasem bedzie tych ksigzek lotniczych coraz wiecej, ze
przybywa¢ bedg w miare wzrostu znajomos$ci spraw lotniczych w spote-

czenstwie. Ale i to, co juz mamy, zastuguje na poznanie.
zh.

KPT. MICHAEL CELY: ,,Czarne skrzydtaPrzeklad z angielskiego
Stefanii Reymanowej. Warszawa 1937 r.

Lotnictwo jest dziedzing, ktéra dzi$ interesuje wszystkich, a przede
wszystkim miodziez. Totez kazda ksigzka lotnicza cieszy sie dzi§ wielkim
powodzeniem. Tym bardziej poczytne sg powieSci w rodzaju ,,Czarnych
skrzydet”, ktorej bohaterem jest lotnik, a treS¢ stanowig emocjonujace
przygody powietrzne.

Autor sam jest lotnikiem, ktéry w czasie wielkiej wojny peit stuzbe
w angielskiej flocie powietrznej. Techniczna strona powiesci opracowana
jest bardzo szczegdtowo i fachowo. Miody czytelnik zostaje wszechstron-
nie wprowadzony we wszelkie tajniki sztuki pilotazu, poznaje zasady funk-
cjonowania maszyny itd.

Bohaterem powiesci jest major Rennie, lotnik i konstruktor nowego
samolotu, ktérego doskonato$¢ chce wykazaé w rekordowym locie dookota
Swiata. Towarzysza mu w tej podrézy dwaj chtopcy, syn i bratanek, z kt6-
rych jeden jest juz doswiadczonym pilotem. ,,Nomad I“ majora Renniego
po doznaniu takich przygod, jak burza nad Atlantykiem i zmylenie Kie-
runku, napotyka przypadkowo jaki$ tajemniczy czarny samolot, ktérego
pilot nie tylko nie przestrzega regut obowigzujacych w komunikacji po-
wietrznej, ale stara sie unikng¢ nastepstw, umknac i zatrze¢ za sobg $lad.
Mjr Rennie podejrzywa w tym jaka$ tajemnice i postanawia nawet zbo-
czy¢ ze swego kursu byle zdemaskowa¢ czarnego pilota. Ladowanie na
bezludnej wyspie Oceanu Spokojnego, ktéra okazuje sie bazg lotniczg ja-
kiej§ anarchistycznej organizacji lotniczej, chcacej owtadngé Swiatem,
sensacyjne wiadomosci nadane z aparatu radiowego ,,Nomada“ do najbli-
zej lezacych panstw i mobilizacja eskadr ich, wreszcie walka — stoczona
z czarnymi piratami — trzymajg czytelnika w nieustannym napieciu, az
do chwili, kiedy ostatni samolot nieprzyjacielski, zaskoczony podczas
ucieczki przez burze piaskowa na pustyni Gobi, zostaje zdobyty przez za-
toge ,,Nomada". W ten sposéb samolot, ktéry miat wykaza¢ tylko swa
sprawno$¢ komunikacyjng i transportowa, okazat sie odpowiednim row-
niez do celow wojskowych.

Poza zajmujaca trescig, dodatnig cechg powiesci jest wykazanie na ja-
kie trudy i niebezpieczenstwa narazony jest lotnik i ze zawdd ten wyma-
ga obok sprawnosci fizycznej, wielkiego hartu ducha, zimnej krwi, opano-

wania nerwdw i szybkiej decyzji
Z. Gr.

Zadaniem LOPP jesi popieranie rozbudowy polskiego loiniclwa we wszystkich
jego dziedzinach.
Dlatego popieraj LOPP — Zapisz sie na cztonka.
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Czestaw Jerzy Kaczkowski

IDZIKOWSKIEMU

Szesésetpiecdziesigt mechanicznych koni
poniosto was w tetencie pedzacej husarii —
rozdzwonity sie piersi w bohaterskim gonie

i ptaty samolotu rozkwitly w sztandary-------

O, stawo — zatknieta na bagnet piorunu

monstrancjo wszystkich kontynentéw S$wiata,
jarzaca sie przed nami promienistg tung —
w imie Boze nas prowadZz — jak i ty skrzydlatych!...

Naprzod — nad Atlantyku upiorne lotnisko —
Smigtym cieniem przedrzeznia¢ sie falom —
w skiebione czarnych chmurzy¢ rykowisko
wbi¢ sie klinem rozépiewanej stali — —

Naprzéd — pelny gaz!...

w twardym zwarciu szczek
zdtawi¢ zelaZnie nerwdw spazm —
zetrze¢ na miazge ghupi lek —
szybkoscig spi¢ sie jak winem:
dolecie¢ — lub zgingdl...

gaz — gaz — —

Ja, Twdj zotnierz w przednig straz postany,
Polsko — dumg napetnie serca Twego stagiew —
patrz: jako namiestnik pancernej choragwi

w burzyszcze nieba bije $migta buzdyganem!...

gaz — gaz-——--
pelny gaz — —

Tetno zgrzanego motoru

spijam oczami z tarczy tachometru —

miast depesz — zrzucimy znajomym Azorom
nanizane na $migto setki kilometrow — —

gaz — pelny gaz —

Sss — —
co — coto —
stop — co to jest — co —

serce umiera strzepem lodowatej mgly —
ucho nie zwiedzie starego pilota —

styszysz?.-, w malejgcych bezwolnie obrotach —
styszysz — styszysz — ty — —



O, S$nie mbj — o ziotej Szpadzie $niel...

Boze — Hetmanie skrzydlatych husarzy!...

w ojcowskie Twoje chyle sie ramiona —

czotem Ci bije w kornym kapotazu :

Boze — stawe mg ocal w drugiej reducie Ordona —
piorunem uderz w mojg oficerskg piers —

tak przysiggtem. dolecie¢ —
lub —

3 konkursy na piesni Ligi Morskiej i Kolonialnej

Sprawa morza jest dla nas réwnie wazna, jak sprawa powietrza.
Dlatego z gorgcag radoscig witamy inicjatywe L. M. i K. przyspo-
rzenia repertuaru morsko-piesniarskiego droga konkurséw kompozy-
torskich, a Czytelnikéw i Sympatykéw naszego pisma zachecamy do
jak najliczniejszego udziatu w konkursie. Red.
KONKURS |I.
na piosenke dla mtodziezy szkolnej na jeden gtos z fortepianem
odpowiadajaca nastepujgcym warunkom:
1) Piosenka ma forme zwrotkowa. 2) Nadaje sie do wykonania przez miodziez
szkolng. 3) Jest tak utozona, ze moze by¢ wykonana takze bez fortepianu.
Nagrody: 1 — 2z 100,—
I — , 80—
" — , 70—
v — , 50—
KONKURS Il
na piosenke dla marynarzy na jeden glos z fortepianem
odpowiadajgcg warunkom:;
1) Piosenka ma forme zwrotkowg. 2) Przeznaczona jest do wykonania przez ma-
rynarzy. (Moze byé wykonana takze bez fortepianu).

Nagrody: I — zt 100,—
nm — , 80—

" — , 70—

v — , 50—
KONKURS Il

na piesn choralna, chor mieszany lub meski a capella
Forma dowolna. Czas trwania najwyzej 5 minut.
Nagrody: 1 — 2z 200,—
I — , 100—
Il— , 75—
WARUNKI OGOLNE DLA WSZYSTKICH KONKURSOW

1) Utwory winny by¢ napisane do ustalonych tekstow pidra Z. Kleszczynskiego, K.
Makuszynskiego, J. Stepowskiego, ktére mozna otrzymac¢ w Biurze Zarzadu Glow-
nego LMK w Warszawie, ul. Widok 10 — 11 p.

2) Utwory nagrodzone stajg sie wiasnoscia LMK, ktora posiada wszelkie prawa ich
wydania.

3) Utwory zaopatrzone w godto nalezy przysta¢ do Biura Ligi Morskiej i Kolonialnej
w Warszawie z dotgczeniem zamknietej koperty z imieniem, nazwiskiem i adre-
sem kompozytora.

4) Ostateczny termin nadsytania utworéw uptywa dnia 15 maja 1938 r.

Skiad Jury: Profesorowie Konserwatorium Warsz.: S. Kazuro, L. Lefeld, W. Mali-
szewski, K. Sikorski.
Wyniki konkursu bedg ogtoszone w dniu ,,Swieta Morza* 1938 r.
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Wiwat LOPP

Stowa i muzyka
Marcia Czestawa Halski

I 5 ro-Fdst ¥

i
fczjms=

Da -je wczas, bezpieczenistwo o - cAro - ne. Maske, c/om i Tl ™

Poczwornyznak ze sta - li. IVserce Po-ia-ka we - li. Od Karpataz poHelSdz/e
Refren

czerwien to-po-ce i biel. IVi- wat LOPP! Miech zy -je L. O. P. P

JIHI PP ri* -~ Ay

Kaz-aly wie ze beznlel ile I kurs /  sprzet ga-

zo-wynam da - I dom i schron go-fo-wyjuz d/anas ma.

\V.Y; HUH J)JU) JJ mm

A

4k =t =JF- b i o e, M

mrok. Cfi’rop i pan — Zco- ble fe d2|ecko wie. Co zna- czy

L.o.pp. tenznak L. O. P. P. L. O.OP P

Kazdy z nas

Co to Liga Obrony

Powietrznej Przeciwgazowej wie.
Daje w czas, bezpieczenstwo ochrone
Maske, dom i schron.

Poczwoérny znak ze stali

W serce Polaka wali

Od Karpat az po Hel

Gdzie czerwien topoce i biel.
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Refren:

Wiwat LOPP

Niech zyje L. O. P. P.

Kazdy wie, ze bez niej Zle

| kurs i sprzet gazowy nam da

| dom i schron gotowy juz dla nas ma.
Wiwat LOPP!

Strazniczko lotnych bram

Sokoli wzrok

Whbij w granic mrok.

Chiop i pan,

Kobieta, dziecko wie,

Co znaczy LOPP, ten znak L. O. P. P.

Si vis pacem para bellum
Stara nauka ze rzymskich lat,
Jak stowianiskie Lelum-Polelum
Dla nas LOPP — to brat
Chroni, ksztalci, poucza

Od Odry az do Zbrucza,

Od Karpat az po Hel,

Gdzie czerwien topoce i biel!

Refren jak wyzej.

fftKinzzuojnitz iiAnotkM

liga Obrony

Powietrznej i Przeciwgazowej (I1OPP)
buduje lotniska i urzadzenia loinicze —
organizuje i linansuje modelarstwo lotnicze
i utrzymuje szkoty szybowcowe i szkoty pilotow
motorowych — organizuje i linansuje sport
spadochronowy — popiera rozwdj wiedzy
lotniczej.

Zapisujcie sie na czionkéw LOPP.
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ZAGADKI

(Utozyta A. Bachmandwna)

TEOD. REKRYT,
WISLICA

IRENA K. RZUT.
KATOWICE

PAWEL SOL-WZIENTA

. TATRY

WALENTY WOL-PIESZ.

V. TATRA

Jakie sg zajecia os6b, wymienionych na pierwszych dwdéch biletach?
Jaki okrzyk wydajg osoby na dwoch ostatnich biletach?

ifozwigzonie zcrcycrcfefr w. nru 9

Krzyzéwka

Zadanie Nr 1

Stado liczyto 36 gesi.
36 + 36 + 18 + 9 + 1 = 100.

Zadanie Nr 2. Stuszny podziat
zaptaty

Obydwaj Arabowie mieli razem 8
sucharéw. Dzielagc sie z podr6znym
— kazdy zjadt H/s tj. 22/a suchara. To
znaczy, ze pierwszy Arab odstgpit

na rzecz podréznego 2Vo tj. 7/a su-
chara, za$ drugi Arab tylko Va czes¢
suchara.

Otrzymane 8 monet powinni byli
podzieli¢ zatem w stosunku 7:1, tzn.
pierwszy Arab winien byt otrzymac
7 monet, drugi Arab tylko 1 monete.

) Rebus
»Swietlica® miesiecznik dla miodzie-

zy.
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Odpowiedzi redakcji

WP. A. Bach., Katowice. Z zagadki ,,logogryf“ jako zbyt trudnej dla ,,Swietlicy™ nie
skorzystamy.

WP. J. K., Sarnéw. Hymn ,,My Swietlicowa, nieugieta bra¢" nie nadaje si¢ na piesn,
poniewaz sg usterki prozodyczne. Artykut ,,Swietlica w Sarnowie” z powodu zbyt su-
biektywnego ujecia nie mogtby i$¢ bez przerébek.

WP. R. Cz, Czerwionka. Dziekujemy za artykut o pisankach, skorzystamy. Gtos
w dyskusji wymaga przerébki.

WP. R. Sit., Jastrzebie Goérne. Materiaty ,,Co nas czeka" zuzytkujemy czesciowo.

PT. Sekcja Prasowa $wietlicy Powsz. w Rudzie. ,,Doksztatcanie zawodowe a $wiet-
lice" péjdzie w nastepnym numerze. — Dziekujemy.

WP. M. Myczk., Koehtowice. Materialy o dekoracji zuzytkujemy czesciowo w na-
stepnych numerach. Prosimy o pamiec.

WP. w. d. — Zory. ,,Wspomnienia znad Wiger" umiescimy w nastepnym numerze.
Serdecznie dziekujemy.

WP. St. Wybr., Brzezinka. ,,Nasza Doroczna Regionalna™ zostanie umieszczona w
nastepnym numerze.

WP. Kag. Henr., Brzeziny. ,,Polska mocarstwowa a morze" otrzymalismy. Pdjdzie
w przysztosci. Prosimy o dalszg wspotprace.

TRESC NUMERU:

Od redakcji. — Budujmy modele. — Na spadochrony! (Mo6j pierwszy
skok spadochronowy. — Sport spadochronowy w Polsce). — /. Braun:
Lotnik. — Kto morowiec — na szybowiec! (Ogon gotéw... — Na $laskich
szybowiskach. — Kiedy lot trwa minute. — Szybownictwo w Polsce). —
Dobre warunki w szkole szybowcowej w Pinczowie. — W szkole lotni-
czej. — Cz. /. Kaczkowski: Dyplom pilota. — Co bedziemy inscenizowac
[E. Szymanskiego: Lotnicy). — Orlim szlakiem. — Co czyta¢? Przeglad
wydawnictw lotniczych. — Cz. /. Kaczkowski: ldzikowskiemu. — 3 kon-
kursy na piesni Ligi Morskiej i Kolonialnej. — Wiwat LOPP. — Roz-
rywki. — Odpowiedzi redakcji.

Miesiecznik ,,Swietlica* ukazuje sie dnia 20 kazdego miesiaca pod re-
dakcjg F. Sachsego.

Redaktor odpow. i kierownik administracji: Mgr Edw. Wawrzon.
Wydawca: Komitet Redakcyjny.

Adres Redakcji i Administracji: Katowice, ul. Pocztowa 16, Il p.,
telefon 347-13. Konto P. K. O. 309-030.
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