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Czeéé L
Stowo wstepne.

1 ten szcze¢$liwy hto padt wsréd zawodu®.

W swej cudnej ,,Odzie do mtodosci® wielki wieszcz nasz gloryfikuje tych,
ktorzy padli w walce o wielkie i1 szczytne cele; a czy mozna sobie przedstawié¢ lub
wymarzy¢ cel pigkniejszy i wspanialszy jak odzyskanie lub obrona ukochanego kraju
— Ojczyzny?

Imiona polegtych w obronie kraju bohateréw, ztotemi literami wyryto po wieki
wiekow w ksiggach narodow, wspanialemi rymami poeci ich opiewaja o ich wielkich
i bohaterskich czynach, matki cudne legendy dzieciom swym opowiadaja, budzac
w nich milo§¢ i ukochanie Ojczyzny.

Takich bohateré6w posiada kazdy wielki i szlachetny nar6d, liczne szeregi
takich bohaterow wykazal i Gorny Slask w ostatnich powstaniach wolnosciowych.

Uczcijmy pamiegé tych bohaterow, ktorzy za wolno$é Gornego-Slaska, za zla-
czenie si¢ z wspdlna macierza Polska oddali swe zycie, ktoérzy polegli w szeregach
obroficow za wolno$é polskiego Gornego-Slaska.

Wyryjmy ztotemi rylcami w naszych sercach i duszach imiona Piotra Niedurnego,
Waltera Larysza, Wincentego Janasa, ks. proboszcza Rudy, ks. proboszcza Marksa,
ks. dziekana Augustyna Strzybnego, Dr. Andrzeja Mielgckiego, Dr. Wincentego Styczyn-
skiego i wielu innych — opowiadajmy o nich naszym dzieciom, jak Goérno-Slazacy
umieli walczy¢, jak dali swe zycie za kraj i ojczyzng. — Przeszto 3000 Gorno-
slazakow padto wsréd walk powstanczych, krwia swa okupili i przypieczetowali po
wieki wiekow wolno$é polskiego Goérnego-Slaska i przynalezno$é do Polski, takiego
cementu krwi zadna sila ludzka rozbi¢ nie zdota, taki cement krwi i polegtych ciat
gwarantuje Polsce nieoderwalng i wieczng przynalezno$¢ Goérnego-Slaska i ludu
Gorno-Slaskiego. Cement ten bedzie zawsze niezatartym widomym znakiem — ,,Gérny
Slask dla Polski — Polska dla Gérnego-Slaska“.

Wsréd szeregow poleglych powstancow znajdujemy okolo 90 kolejarzy Gorno-
$lazakow, ktérzy w walce za wolnos¢ zycie swe oddali.

Rzucili oni na pierwsze haslo powstania swe szare i zmudne prace kolejowe,
wstapili w szeregi powstancze, by tam swa mito$¢ dla Goérnego Slaska i Polski przy-
pieczgtowaé krwia i zyciem.

Na Waszag — polegli bohaterzy kolejarze — wieczng cze§¢ i pamigé, ksiazke
te w pieciolecie przejecia Kolei Polskiego Gornego-Slaska z rak niemieckich po$wiecam,
niech wspomnienia te bgda widomym pomnikiem plonacym catej Polsce, jak kolejarze
Goérno-Slazacy dla Polski pracowali i jak za Goérny-Slask i Polske krew swa przelali.

Katowice, dnia 18. czerwca 1927 r.

Inz. B. Dobrzycki

Prezes Dyrekcji Kolei Panstwowych.
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Inz, Dobrzycki Bogustaw Delegat Ministerstwa Kolei Zelaznych w Warszawie. Obecnie Prezes D. K. P. Katowice i Prezes
Wojewodzkiego Komitetu Kolejowego L. 0. P. P.






Czes¢ IL

Prace pleblscytowe 1 przygotowanla organizacyjne
do przejecia kolei.

Komisarjat Naczelnej Rady Ludowej — Wydziat Komunikacji — w Poznaniu,
wystal w polowie stycznia 1919 roku do Podkomisarjatu Polskiego dla Gérnego Slaska
w Bytomiu inzyniera Jéozefa Dobrzyckiego, celem nawiazania lacznosci z tamtejszymi
kolejarzami Polakami, oraz przygotowania prac wstepnych plebiscytowych.

Do zasadniczych prac organizacyjnych nalezato zalozenie polskiego zwiazku
kolejarzy Polakéow, czuwanie nad wykroczeniami Niemcoéw wobec Polakow, kontrola
wywozu taboru, oraz materjaléw z Gornego Slaska do Niemiec, a wreszcie przygoto-

wanie prowizorycznej administracji na wypadek wybuchu powstania.

Prace te byly w owych czasach niezmiernie utrudnione, a nawet niebezpieczne,
gdyz Niemcy, obawiajac si¢ wybuchu powstania wzglednie wkroczenia Wojsk Polskich
oglosili na Gornym Slasku stan oblezenia, przeéladujgc i szykanujac Polakéw na
kazdym kroku.

Nastroj kolejarzy dla Polski byl na ogdét bardzo dobry iprzychylny, jednakze
znaczna cz¢$¢ ich obawiala si¢ przesladowan Niemcow, przesiedlen na zachod Niemiec

a nawet aresztowan.

Pomimo tych trudnos$ci tajny zwiazek kolejarzy Polakow osiagnal w krotkim bardzo
czasie okoto 5000 cztonkdéw rozrzuconych po calym Goérnym Slasku, a zrzeszonych
w kilkunastu kotach zwiazkowych. Czynny i wydatny bardzo udzial w organizowaniu
zwiazku brali: naczelnik dworca towarowego w Gliwicach W asik, starszy sekretarz
w Dyrekcji kolejowej Fo jcik, podasystent Murek w stacji Karb, podmistrz Wie czo rek
z parowozowni w Katowicach i wielu innych.

Pierwszem na zewnatrz widocznem wystapieniem zwiazku bylo niedopuszczenie
wykonania rozporzadzenia Dyrekcji kolejowej z dnia 7. maja 1919 r. a podpisanego
przez 6wczesnego prezydenta Dyrekcji Steinbiss a, ktéory w obawie przed oczeki-
wanym wybuchem powstania nakazal wywie§¢ wszelkie dobre parowozy za Odre
a zastapi¢ je gorszemi. Dalej w niedziele¢ 11. maja miaty specjalne pociggi przewies¢
do Brokawy pod Wroctawiem rozmaite urzadzenia warsztatowe, oraz cenniejsze mater-
jaly. Po przychwyceniu telegraficznego zarzadzenia Dyrekcji kolejowej, wydana zostata
natychmiast odezwa podkomisarjatu do polskiego zwiazku kolejarzy, zarzadzajaca nie-
dopuszczenie wykonania planéw niemieckich. Odezwa wywarta nalezyty skutek, gdyz
polscy kolejarze oparli si¢ wywozeniu parowozow itd. i uniemozliwili w ten sposéb zarza-
dzenia Dyrekcyjne. Poniewaz §$ledztwa oraz dochodzenia zarzadzone przez Dyrekcje
kolejowa, kto odezwe¢ rozrzucal i kto zwiazkiem kieruje, nie wydaly Zzadnego pozy-
tywnego rezultatu, wigc zarzadzono aresztowanie podkomisarza Czapli, ktory jednakze
na czas ostrzezony zdolalt umkaé do Sosnowca.

Szpiegowanie Polakow, wykradanie aktow i papierdéw przez niemieckich tajnych
ajentow przybralo takie rozmiary, ze inzynier Dobrzycki zmuszonym zostal siedzibe

swej dziatalno$ci przenie§¢ do Sosnowca.

W pierwszej polowie sierpnia 1919 r. wybuchto na Gérnym Slasku powstanie,
ktore jednakze w krotkim czasie zostato zlikwidowane, a przewazna cz¢$¢ powstancow
skompromitowanych wobec rzadu niemieckiego musiata szuka¢ w Polsce schronienia
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i chleba. W powstaniu tem brali rowniez i kolejarze aktywny udzial i bronili silnie
wsi Ciski pod Kozlem powstancy, ws$rod ktorych wybitnie odznaczyli si¢ kolejarze
Karol Krzykata i Stanistaw Richter.

Nieudane powstanie odbito si¢ ujemnie na organizacji kolejowej, ktora Niemcy
bezwzglgednie i wszelkiemi $réodkami starali si¢ zdusi¢ tak, ze od wrzesnia 1919 r. az
do lutego 1920 roku zwiazek byl prawie ze nieczynnym i nie posiadatl zadnego wplywu

na przebieg spraw kolejowych.

W lutym 1920 r. objeta koalicja rzady na Gornym Slgsku, celem przygotowania
i przeprowadzenia plebiscytu. RoOwnoczes$nie z wkroczeniem koalicji utworzono samo-
dzielny komisarjat polski dla Goérnego Slaska, kierownictwo ktérego objat posel
Wojciech Korfanty, obierajac jako siedzib¢ hotel Lomnitz w Bytomiu.

Przy komisarjacie utworzono Wydzial komunikacyjny dla kolei, poczt i zeglugi.
Kierownikiem wydziatu zostal naznaczony inzynier Jézef Dobrzycki, a do wspot-
pracy powotano Fojcika, Januszka, Michalaka, Kaliszana, Grzegorzews-
kiego, Czekalskiego i Banaskiewiczoéwneg.

Dnia 27. marca 1920 r. ustalono podzial pracy, oraz program przysztej dziatalnosci.
Dzien ten uwaza¢ musimy za bardzo wazny 1 przelomowy dla spraw kolejnictwa
gornoslaskiego, bo z dniem tym rozpoczyna si¢ planowa praca organizacyjna kolejarzy
i przygotowanie do przyszlego plebiscytu.

Program wydziatu przedstawial si¢ w zasadniczych punktach nastegpujaco:

1. Uswiadomienie kolejarzy i wzmocnienie tacznos$ci ws$rdéd nich przez roz-
dawanie broszur, gazet, zaktadanie kotek polskiej organizacji kolejowej, referaty i od-

czyty na zebraniach koétkowych przy pomocy urz¢dnikéw komisarjatu.

2. Przygotowanie odpowiedniej ilosci urz¢ednikéw Polakoéw dla objecia kierow-
nictwa kolei. Urzadzanie kurséw dla asystentow, podasystentow, nadzorcow toru,

zwrotniczych itp.

3. Kontrola nad wywozem taboru kolejowego, oraz wazniejszych maszyn
i drogocenniejszych materjalow w glab Niemiec.
4. Zbieranie dowodoéw niesprawiedliwego i nieré6wnego traktowania kolejarzy

Polakéw i1 Niemcow w stuzbie kolejowe;j.

5. Kontrola nad przewozem broni i amunicji, oraz naptywem ,Stosstruplerow

niemieckich® na Gorny Slask.

Jak Niemcy na organizacj¢ tg, oraz jej pracg si¢ zapatrywali, daje ciekawy
poglad podchwycone w Kohlfurcie pismo a ogloszone z odpowiedniemi komentarzami
przez ,Oberschlesische Grenz-Zeitung® Nr. 196 z dnia 27 sierpnia 1920 r.

Artykut ten brzmi:

»Ein nettes Dokument®.

Folgendes Schriftstiick, das an einen , Gruppenfithrer® gerichtet ist und in
Kohlfurt ausgestellt wurde, verdient allerseits Beachtung. Der Text lautet wie folgt:

o,Hierdurch zur Kenntnis, dass nach Beschluss des Zentralverbandes der
V. H O. S. vom 10. August 20. am Ende dieses Monats Kampfabllg. des ehemaligen
V. H. West- und Ostpreussen zur Unterstiitzung nach O. S. gelangen.

Dieselben werden zur Verfolgung der geheimen Kurse der polnischen Eisenbahner
in 0. S. verwendet, jeder Kreis erhilt eine Abteilung zirka 80 Mann stark.

Fir Unterkunft und Verpflegung sorgen Gruppenfithrer der V. H. O. S.
Etwaige Befehle erteilen die Plebiszitkommissdre. Die Kosten sind jeden Monat an
die Zentrale einzuschicken.

Unterschrift: Steubner.



Dieses Dokument gehort ins Museum. Die sich so harmlos aufspielenden
Heimattreuen lassen sich also Kampfabteilungen aus West- und Ostpreussen kommen
um polnische Veranstaltungen zu sprengen. Dabei wird aber scheinheilig iiber pol-
nische Gewalttaten lamentiert. Man wird doch nicht behaupten wollen, dass die
wissbegierigen Ka. Abteilungen aus Ostpreussen zwecks eigener Belehrungen so viel
Interesse fiir die polnischen Eisenbahnerkurse zeigen ? Auf diese Weise bereitet man
Kattowitzer Tage, vor, die dann immer als Ausfluss einer kochenden Volksseele und
als Folge polnischer Provokationen hingestellt werden. Wenn sich dann der polnische
Arbeiter gegen das Treiben hergelaufenen Gesindels wehrt, so schreit man mordio

zum Himmel und droht mit Generalstreik und bewaffneter Gewalt.

So sieht die ,Heimattreue®“ aus, wie sie es auffassen. Es ist Treue zum
alten Vater-Staat, der bisher gezahlt hat und Hoffnung, dass er weiter zahlen wird.
Die Hoffnung wird bdse betrogen werden.

Ob sich die Kampfdurstigen West- und Ostpreussens hach Oberschlesien be-
geben werden ? Es besteht allerdings kaum die Hoffnung, dass die ,Heimattreuen®
die bisherige Kniippelpolitik aufgeben. Sie sind zu sehr darauf angewiesen. Aber
mogen sie doch wenigstens das eine bedenken : Wer selbst den Kniippel kaltbliitig
als ultima ratio ansieht, muss auf die gleiche Beweisfiihrung von der anderen Seite
gefasst sein. Wir fordern die Interallierte Kommission auf, den Heimattreuen den
Antransport bezahlter Priigelhelden zu unterbinden.

Dyrekcja kolejowa Katowicka a tem samem i rzad niemiecki pracowal wszel-
kiemi sitami nad tern, by na urz¢dnikéw posuwaé tylko tych kolejarzy, o ktérych
lojalnosci niemieckiej byli w zupelnosci przekonani. Jako dowdd tego stluzy pismo
Dyrekcji Nr. 4. I. 11 z dnia 6. V. 22 do urzedu obrotu handlowego w Raciborzu,
gdzie w sprawie nominacji niejakiego§ Trybusza na konduktora zapytuje Dyrekcja
urzad w Raciborzu ,,Beherrscht der Anwérter die deutsche Sprache vollstindig und
ist er unzweifelhaft deutsch-nationaler Gesinnung“. Dalsze komentarze do tego zapy-
tania zbyteczne. Przy nominacjach pomijano Gorno Slazakow lub tez uwzgledniano
ich tylko w bardzo niktej mierze i tak na 21 sekretarzy, ktérych posunig¢to na inspek-
tor6w kolejowych 5 bylo Gérno Slazakéw a 16 przybyszéow, a z tych 5 Goérno Sla-
zakéw ani jednego polskiej narodowos$ci. Prze§ladowanie Goérno Slazakow szlo tak
daleko, ze za nalezenie do polskiej organizacji cofano z kurséw z powrotem do roty,
dowdéd Timma z Chatupek (Annaberg), ktéremu nadzorca toru dnia 15 maja o$wiad-
czyl, ze za nalezenie do polskiej organizacji cofnigto go =z kursu kierownika jazdy

z powrotem do pracy na tor.

W jak niegodny sposoéb starano si¢ umys$lnie ogoloci¢ magazyny Dyrekeji
Katowickiej z ogromnych zapaséw materjatlow kolejowych, stuzy¢ moze jako dowod
rozmowa Radcy kolejowego Schmidta z Dyrekcji Katowickiej z Radca kolejowym
Kleinowem w Dyrekcji kolejowej w Wroctawiu w koncu maja 1919 roku.

,Meine Herren, Sie wissen bereits aus den Zeitungen, dass Oberschlesien

nach dem Friedensvertrage an Polen kommen soll.

Wir wollen alle in Oberschlesien verfiigbaren Bestinde an Materialien bei-
zeiten fortbringen, es soll aber vorsichtig zu Werke gegangen werden, vor allem muss
der Eindruck einer Rdumung vermieden werden! Es soll nicht wieder so ein Aufsehen

erregt werden wie bei Posen, wir miissen darum vorsichtiger sein.

Unter der Begriindung des ,dringenden Bedarfs“ fordern Sie bei uns alle
moglichen Materialien an, (hierbei zdhlte er verschiedene als Beispiele auf); alle nur
irgendwie verfiigbaren Materialien werden wir lhnen dann abgeben; wir werden nur
soviel zuriickbehalten, was zur notwendigen Aufrechterhaltung des Betriebes erforder-

lich sein wird.

Wir erreichen dadurch dasselbe, wie durch eine offen betriebene Rdumung,

die uns nur schaden konnte.“



Rezultatem tej rozmowy bylo pismo Dyrekcji kolejowej w Wroctawiu Nr. 24.
R. 49 z dnia 30 maja 1919 roku, zadajace ogromnych ilosci rozmaitych materjatow
kolejowych jako w Dyrekcji tamtejszej bezwzglednie koniecznych. Jako dowdd ilosci
przytoczg¢ tylko kilka rozmaitych cyfr; i tak w wagonach Nr. 14224 (Magdeburg)
i 28929 (Wiirttemberg) wystano dnia 4. czerwca 1919 roku okolo 6700 sztuk rozmaitych
sprzetow potrzebnych dla stuzby pociggowe;j. Tego samego dnia w wagonach
Nr. 12483 (Breslau) i 16344 (Essen) 29819 sztuk najrozmaitszych narzedzi pomocni-
czych; dalej miedzi, cynku, mosiagdzu, antymonu oraz innych drogich metali wystano
od 24. maja do 6.grudnia 1919 o wadze przeszto 270000 kg. Drzewa wystano woda
na Odrze przeszto 2000 cbm., précz tego rozmaite maszyny pomocnicze, cz¢scirezer-
wowe itd.

Mimo terroru niemieckiego 1 trudno$ci stawianych przez zarzad kolejowy
zwiazek rozwijat si¢ bardzo dobrze, dokumentujac tern samem swa polskosé, oraz
che¢¢ przynalezenia do. Polski. Znaczne bardzo trudno$ci oraz uszczerbek w iloSci
zjednoczonych kolejarzy wywotal strejk, oraz zajscia z kolejarzami w dniu 25 kwiet-
nia 1920 r. w Poznaniu.

Niemcy zaj$cia te podchwycili i wyzyskali na swa stron¢ dowodzac, ze w Polsce
taka bieda, ze az kolejarze strejkowaé¢ musza, ze w Polsce z kolejarzami wladze bardzo

zle si¢ obchodza itym podobne inne nieprawdziwe twierdzenia.

Roéwniez i wojne¢ Polski z Bolszewja starali si¢ Niemcy wyzyskaé na swoja
korzy$¢, rozgtaszajac tendencyjne falszywe alarmujace i lud gornos$laski niepokojace
wiesci. Jako dowod przytacza si¢ wyjatek z plakatu, jaki Niemcy w drugiej polowie
kwietnia 20 r. rozlepiali.

Achtung! Oherschlesier !

2. Polen steht an seiner Ostfront iiberall mit den russischen Bolschewisten

im Kriegszustand. Die Riistungen verschlingen nicht nur ungeheures Geld, so dass
Polen vor dem Bankerott steht, sondern zwingen diesen Staat, eine grosse Mailitdr-
macht zu halten und fortlaufend zu verstirken. Bereits seit lingeren Monaten sind
die Jahrgédnge 1896 bis 1901 ausgehoben. Mit Sicherheit wird angenommen, dass
die Polen in den ihnen durch den Friedensvertrag zufallenden Gebieten dieselben
Jahrgdnge ausheben werden. In der Provinz Posen haben sie die Deutschen schon
zum Etappendienst herangezogen. Von der Etappe zur Front aber, ist der Weg be-
kanntlich recht kurz.

Also ist anzunehmen, dass sie auch in Oberschlesien von dem Awugenblick
ab einziehen werden, wo etwa Oberschlesien wider Erwarten in ihre Héinde fallen
sollte. Der Uebergang Oberschlesien an Polen wiirde fiir die Kriegsgefangenen also
zu weiterem Militdrdienst und zur Teilnahme an neuen Kéampfen fiihren. Bleibt
Oberschlesien bei Deutschland, so entfdllt damit jede Waffenpflicht, denn Deutschland
hat bekanntlich durch seine neue Verfassung die allgemeine Dienstpflicht abgeschafft
und unterhédlt nur noch ein kleines aus freiwilligen Meldungen ergédnztes Sdldnerheer.

Mimo silnej polskiej przeciwagitacji, bojazliwsze elementy, a mianowicie na
kresach Gornego Slaska i w miejsowosciach stabiej przez Iudno$é polska zamiesz-
kalych, z organizacji kolejowej si¢ wycofaty i przyniosty zwiazkowi znaczny ilo$ciowy,
na szczg$cie nie jakosciowy uszczerbek. Lekliwos¢ 1 nieche¢é zaczelty sie wsrod
kolejarzy objawiaé, kota zwiazkowe na kresach zaprzestaty swych miesigcznych zebran
tak, ze prac¢ organizacyjna trzeba bylo tam znowu prawie od nowa rozpoczynac.

Usilnym staraniom kierownictwa zwiazku, oraz m¢zom zaufania udalo si¢ trud-
nos$ci te do tego stopnia pokonaé, ze projektowany przez Niemco6w strejk kolejowy
zdotano podkopaé i jego przeprowadzenie uniemozliwicé.

Strejk probowali Niemcy wywota¢ najprzéd wsréod kolejarzy, przypuszczajac
zupeinie stusznie, ze gdy si¢ uda przeprowadzi¢ strejk kolejowy i ruch stanie, to po-
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Grupa powstancow po zajeciu Bytomia, wzieta do niewoli pod Gliwicami w czerwcu 1921 r.






ciggnie on za sobg pocztg, przemyst i gérnictwo. Dzielna 1 zdecydowana postawa

polskich kolejarzy zjednoczonych w zwiazku, zakusy te udaremnita i uniemozliwita.

Udana ta proba sil dodata zwiazkowcom otuchy, zacz¢to z zdwojona usilnoscia
organizacyjnie pracowac tak, ze pod koniec lipca 20 r. liczyl zwiazek kolejarzy okoto
60 ko6t z mniejwigcej 12000 cztonkami.

Dnia 15 lipca 1920 r. Sejm Ustawodawczy Rzeczypospolitej Polskiej uchwalil
ustawe Konstytucyjng zawierajaca statut organiczny przysztego Wojewodztwa Slaskiego.

Artykut 11. ustawy tej opiewa co do przysztego kolejnictwa polskiego na Gérnym Slasku:

,Potaczenie administracji kolejowej na terenie Wojewodztwa Slaskiego z ad-
ministracja kolejowa panstwowa bedzie przeprowadzone stopniowo W porozumieniu
Rzadu Rzeczypospolitej z Rada Wojewddzka, wzglgdnie z Tymczasowa Rada Woje-
wodzka®.

Ustawa sejmowa gwarantujaca Gornemu Slagskowi autonomje czyli samorzad,
dopomogta w bardzo znacznej mierze do podniesienia w posréd Gorno Slazakéw ducha
polskiego a tern samem do agitacji plebiscytowej.

Rownoczes$nie w miar¢ wzmagania si¢ ducha polskiego, wzmagaty si¢ takze
i szykany wtadz i terror niemiecki. Coraz liczniejsze grupy mtodziezy niemieckiej
naptywaty na teren plebiscytowy, czekajac na odpowiedni moment, by na wzoér srodkow,
jakich uzywano na Mazurach, uniemozliwi¢ agitacje polska. Napady na Polakow,
a szczego6lnie tych, co si¢ w ruchu polskim odznaczali coraz czg¢$ciej si¢ powtarzatly.
Gdzie okolica byta zgermanizowana a duch polski dopiero si¢ budzi¢ zaczynal, nie-
mieccy stosstruplerzy lub orgeszowcy odszukiwali przywodcow polskich, napadali na
nich, kaleczyli ich a nieraz mordowali. Nie nalezatlo do zbyt przyjemnego zaszczytu
w owym czasie by¢é me¢zem zaufania, szczegdlnie w Srodowiskach wielkiej liczby

urzednikow niemieckich.

Naptyw ,,Stosstruplerow*“ z dnia na dzien si¢ zwigkszal, przewozono ich
z Prus Wschodnich w plombowanych wagonach tranzytowych na Goérny Slask i tam
ich dzielono po wsiach i miastach — odpowiednie potwierdzajace zeznanie kierownika
pociagu ,,Gornika“ z dnia 19. lipca 1920 r. znajduje si¢ w pozostatych po wydziale
kolejowym aktach.

Trzeba bylo nieraz, zeby tylko uratowaé¢ zycie me¢zowi zaufania, staraé si¢

o zatrudnienie w innej miejscowosci.

W porozumieniu z Dyrekcja Kolei w Poznaniu przekazywano takich nara-
zonych dziataczy do poznanskiej dyrekcji, gdzie ich szkolono i przygotowywano dla
pézniejszego objecia stanowisk w kolejnictwie polskiego Gornego Slaska.

Dnia 22 lipca 1920 r. raportowat agitator kolejowy Ganiek (kolejowi agitatorzy
podlegali Dr. Konkiewiczowi), ze w Raciborzu pobili stosstruplerzy jego, oraz
naczelnika Kucz er¢. Ganiek lezat 14, Kuczera 10 dni chory. W bestjalski sposob
obchodzil si¢ z Gankiem dyzurny ruchu Kuzniak, ktory lezacego okrwawionego
Ganka kopat i pJut mu w twarz, wymys$lajac od najgorszych wyrazéow.

Przetozeni, jak naczelnicy, asystenci i podasystenci z podwtadng im stuzba
polska obchodzili si¢ brutalnie. Gdy niemieccy urzednicy w stuzbie agitowali, a ktory
z Polakoéw wdal si¢ w polemike, to zamiast zabroni¢ tego na przysztos¢ Niemcowi,
Polaka karano. Nawet do tego stopnia niemiecka samowola doszta, ze za mowge
polska mimo réwnouprawnienia, jakie gwarantowal Traktat Wersalski, Polakéw karano.
Zazalenia z dniem kazdym rosty. Dowodami umotywowane =zazalenie przesytal bez-
skutecznie Wydziat kolejowy kontrolerowi kolejowemu przy Dyrekcji kolejowej w Kato-
wicach.

Chyba zrozumialem jest, ze taki stan rzeczy doprowadzi¢ musiat do zaostrzenia
walki i do szalonego napr¢zenia.

Dnia 17 sierpnia 1920 wuderzyli stosstruplerzy, orgeszowcy 1 rozbestwiona
ludno$¢ niemiecka na dom ,Deutsches Haus“ w Katowicach, gdzie znajdowal sig



Polski Komitet Plebiscytowy. Pracownicy Komitetu bronili si¢ me¢znie niewpuszczajac
do wnetrza napastnikdéw. Wérod ttumu napastnikéw znalazt sie przypadkowo Polak,
lekarz Dr. Mielgcki, opatrujacy rannych. Tium rozbestwionych Niemco6w nie baczac
na to, ze opatrywat ich braci, rzucit si¢ na niego i ohydnie zamordowat. UmySlnie
falszywie rozsiewana wiadomo$¢ o poddaniu si¢ Warszawy Bolszewikom (pierwsza
wydata t¢ falszywa wiadomos$¢é gazeta ,,Wanderer®) podniecata niemiecka ludnosé¢,
wierzagca w hasta stosstruplerow, ktérzy gtosili, ze plebiscytu nie bedzie, tylko trzeba
wykurzyé (ausrduchern) wszystkie polskie Komitety z Gornego Slaska. Tej pamictnej
nocy 18. sierpnia bandy niemieckie niszczyly polskie sklepy i zaklady w Katowicach,
zdemolowano takze i drukarni¢ ,,Gazety Ludowej".

Dnia 19 sierpnia mial by¢ przez motloch niemiecki przypuszczony generalny
atak na Polski Komisarjat Plebiscytowy w Bytomiu, jednakze zamiary te unicestwita
samoobrona polska polaczona z strajkiem goérnikéw i hutnikow. Ruch na wszystkich
kopalniach zupeinie ustal, a samoobrona nabrata charakteru powstania, ktére w mgnie-
niu oka rozszerzyto si¢ az pod Raciborz, Kedzierzyn i Opole, wypierajac wszedzie
niemieckie wojska; koleje za$§ wraz stacjami az do powyzszej linji opanowali powstancy.

W osiem dni po rozpoczg¢ciu powstania, zaczely gazety nawotywaé do pod-
jecia pracy, a rownoczesnie rozpoczely si¢ pertraktacje Komisarza Plebiscytowego
posta Wojciecha Korfantego z komisja aljancka w Opolu, co do rozmaitych ulg i praw
dla Polakéw na Goérnym Slgsku. Nie poruszajac tutaj wszelkich ulg administracyjnych
i innych, przytacza si¢ tylko te, ktéore wchodza w zakres kolejnictwa. Stawiono za-
dania by:

1. Organ urzedowy Dyrekcji kolejowej w Katowicach wychodzit w jezyku pols-
kim i niemieckim.

2. Napisy na dworcach, rozporzadzenia dla publicznos$ci ogtaszano w obydwodch
jezykach.

3. Wnioski publicznos$ci i kolejarzy do wtadz kolejowych wolno bylo podawaéd
takze w jezyku polskim.

4. Przy zalatwieniu publicznosci w urzedach kolejowych, urzednicy postugiwali
si¢ takze w jezyku polskim.

5. W administracji kolejowej zaprzestano szykanowania i prze§ladowania urze-
dnikéw 1 robotniké6w narodowosci polskiej i nie przenoszono ich na gorsze
posady oraz nie zastgpowano przybyszami z gi¢bi Niemiec.

6 Usunieto z Gornego Slaska urzednikéw kolejarzy hakatystow, ktérzy maca
spok6j i porzadek na Goérnym Slasku.

7. Wystano z Goérnego Slaska dostateczng ilo§é lokomotyw po Zzywnos$é stojaca
w Polsce na pograniczu Slaska.

Jednolite te zadania ustawily wiece kolejowe, ktore odbyly si¢ w kazdym
mie$cie o jednej i tej samej godzinie.

Na og6t wiece te wywarty na Koalicje dobre wrazenie, niestety jednakze
chociaz niektore z tych zagdan zostaly speinione, to przewazna ich cze¢$¢ w kolejnictwie
nie zostala uwzglgdniong i pozostalo wszystko po dawnemu, do czego w duzej mierze
przyczynit si¢ kontroler kolejowy, aljancki Stephenson. Szykanowanie i niesprawiedliwe
traktowanie polskich kolejarzy oraz przesiedlanie ich w glab Niemiec byly na porzadku
dziennym. Zdotano co prawda zorganizowaé¢ kolejarzy tak, ze Niemcy nie mogli
przeprowadzi¢ projektowanego strajku kolejowego, jednakze zwigzek nie byl dos¢
silnym, by zmusi¢ wladze kolejowe do ustepstw w mys$l powyzszych postulatow.

W mig¢dzyczasie poczatkowa, a prac¢ bardzo utrudniajaca nieufnos$é¢ Zwiazku
kolejarzy do Wydzialu kolejowego zupeinie si¢ zatarta i znikta. Jako dowod stuzyé
moze uchwata zarzadu Z. Kolejarzy Z. Z. P.

Wielmozny
Inzynier Dobrzycki
Bytom — Komisarjat.
Zebranie Glownego Zarzadu Zwiazku Kolejarzy dzis 4. 11. 20. r. w Katowicach

uchwalilo, poprosi¢ Szan. Pana o przydzielenie nam pana Michalaka do wspolpracy
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nad rozwinigciem Zwigzku naszego. Przedstawiamy to sobie tak, ze p. Michalak
bedzie uwazany jako kierownik i jako taki objezdzaé¢ wedlug swego planu filje lub
kota nasze i nawiaze S$cisty kontakt w tejze pracy migdzy Wydzialem kolei przy
P. K. P. a Z. K
Byloby takze pozadanem, zeby Michalak dochodzil do naszego biura itam
referowal o swych spostrzezeniach, lub komunikowat si¢ wprost z prezesem dla pod-
jecia lepszych metod lub pokierowania zgodnej i intenzywniejsze] agitacji. Zarzad
podkresla, ze ceni wielce dosSwiadczenia p Michalaka w dziedzinie organizacji kolej-
nictwa polskiego i pragnie usilnie sily jego dla naszej i ogélnopolskiej sprawy zjednac.
Z wielkiem powazaniem
Edmund Wasik
prezes Zwiazku Kolejarzy Z. Z. P.
By kolejarzy, nie umiejacych juz moéwi¢ po polsku, lecz poczuwajgcych si¢ do
polskosci, przeciagnaé na polska stron¢, zatlozono Zwiazek Niemiecki w duchu pols-
kim. ,,Okélnik“ Zwiazku Kolejarzy Z. Z. P. podaje si¢ ponizej.

OKOLNIK.

Utworzyt si¢ niemiecki Zwiazek kolejarzy gornoslaskich ,Oberschlesischer
Eisenbahner Verband®“, ktéory pragnie zerwac¢ taczno§¢ z Berlinem i organizowad
$laskich kolejarzy.

Poniewaz nowy Zwiazek wytknal swoje cele z oparciem o ,Oberschlesische
Volkspartei“, uwazamy za wskazane popiera¢ z naszej strony jego prac¢ organizacyjng
i zawodowga. Prosimy naszych Sz. Prezes6w na zebraniach filijnych zwréci¢ uwage
naszych cztonkéw na 6w Zwiazek, zeby czlonkowie nasi Niemcow mozebnie nama-
wiali do wstapienia w tenze, zwtaszcza takich, ktérzy z jakichbadz pozoréw obawiaja
si¢ chwilowo do naszego Zwiazku wstapic.

podp. Wasik.

Zwiazek ten jednakze nie rozwinagl si¢ tak, jak sobie tego byla moze zyczyla

,»Oberschlesische Volkspartei®.

W migdzyczasie ustapil inzynier Jozef Dobrzycki z kierownictwa Wydziatu
Kolejowego, a na jego miejsce powolanym zostat Dr. Wilczek, dotychczasowy décer-
nent prawny z D. K. P. w Poznaniu, ktéry objat urzedowanie 12. 10. 20 r.

Agitacyjna praca nie doznala zadnej przerwy z powodu zmiany kierownika
wydziatu, gdyz agitacj¢ prowadzili i nadal dotychczasowi organizatorzy, obeznani ze
stosunkami gornos$laskiemi.

Wykorzystanie wszystkich tych momentéw wedlug obliczen organizatorow
kolejowych stwierdzono bylo, ze po prawym brzegu Odry mozna liczy¢ na przeszio
50% gtosow kolejarzy za Polska.

Korzystajac z tego nastroju wsrod kolejarzy, wydal Polski Komisarjat Plebis-
cytowy odezwe do kolejarzy, peina nadziei zwycigstwa z wezwaniem, by kolejarze
podpisywali zataczone do odezwy kwestjonarjusze orzekajace si¢ za wstapieniem do
polskiej stuzby kolejowej i zwracali je Wydzialowi celem przygotowania obsadzenia
przysztych stanowisk kolejowych na Gornym Slasku. Odezwa ta wywotata wéréd
Wszechniemcow kolejarzy wsciekto$¢ graniczaca z obtg¢dem, jak to wynikato z licznych
naptywajacych kwestjonarjuszow, zapeilnionych obelgami, zasmarowanych kalem it. p.

W ostatnich miesigcach przed wybuchem trzeciego powstania, praca organiza-
cyjna i agitacyjna Wydzialu Kolejowego przybrata bardzo szerokie i wielkie rozmiary,
rozestano kilkadziesiat tysigcy broszur, pism ulotnych i kwestjonarjuszy, ztozono kilka-
dziesiat zazalen do kontrolera koalicyjnego kolejowego, odbyto kilkaset posiedzen kot
zwigzkowych oraz gloéwnego zarzadu zwiazku, zatozono 11 nowych kol kolejowych,
a liczba zjednoczonych w zwiazku kolejowym kolejarzy znacznie si¢ powigkszyta.

Kursa fachowo-zawodowe oraz pozaszkolne coraz bardziej si¢ rozwijaty. Lekcji
nauki pozaszkolnej udzielaty nauczycielki, nauczyciele, studentki 1 studenci, ktorzy
w tym celu na teren Gérnego Slaska przybyli, a kursom fachowo-zawodowym poswiccali



si¢ fachowcy kolejarze przeznaczeni na ten cel z ramienia Wydzialu Kolejowego.
Dla zaznajomienia kolejarzy z ruchem i obrotym handlowym odbywaly si¢ wyklady
i kursa urzadzane przez Jackowskiego, kontrolera obrotu handlowego z Poznania,
ktorego na ten cel D. K. P. w Poznaniu wydelegowata. Azeby zainteresowaé wszyst-
kich chetnych do przysztej stuzby w Panstwie Polskim, ogtosit Wydzial Kolejowy
w prasie odezwe¢ do poszczegdlnych Kierownikéw Komitetow Plebiscytowych Goérnego
Slaska. Ogloszenie to podaje sic w dostownem brzmieniu.

Do
Pana Kierownika Polskiego Komitetu Plebiscytowego
w
Niniejszem upraszamy zawiadomié¢ ludzi w swoim powiecie, ze W polowie
miesigca rozpoczng si¢ kursa fachowo-kolejowe. W pierwszym czasie zorganizowane
beda tylko w Bytomiu, Gliwicach, Katowicach i Tarnowskich Goérach, a o ile zgloszen
bedzie dostateczna ilos¢, to potem i w innych miejscowosciach takowe urzadzimy.
Zgloszenia na udziat w kursach kolejowych, upraszamy kazdego osobiscie zrobic
w Bytomiu, Hotel Lomnic, pokdj nr. 5.
Kursa beda dwojakie:
1. dla niefachowcéw, ktorzy chca zosta¢ konduktorami, zwrotniczymi i przeto-
kowymi,
2. kursa dla fachowcow, ktorzy chca si¢ wyzej wyksztalci¢c, a mianowicie dla
zwrotniczych, pomocnikéw zwrotniczych, konduktoréw, nadkonduktorow
i podasystentow oraz dla personatu komercyjnego.
Wydziat Kolejowy.

Plebiscyt wyznaczono na 20 marca 1921 r. CzternaScie dni przedtem szty
pociagi z emigrantami, o$m dni przed glosowaniem zaprowadzono specjalny rozktad
jazdy. Przez Bytom kursowaly pociaggi co 20 minut. Na peronie urzgdzono polskie
i niemieckie kuchnie, z polska i niemiecka obsluga. Mimo zakazu noszenia oznak
narodowych i agitowania, emigranci niemieccy do wydanych zarzadzen si¢ nie stoso-
wali. Agitacja emigrantow byla bardzo wielka i dla nas tym niekorzystniejsza, ze
z ogolnej ilosci emigrantow przybylo okolo 92% Niemcéw przewaznie usposobionych
hakatystycznie a reszta 8% Polakow.

Ostatni tydzien przed plebiscytem zostaly przez Koalicj¢ surowo wzbronione
wszelkie agitacje, zwolywanie zebran i wiecow.

Postepowanie urzedow niemieckich wobec Polakéw po plebiscycie nic si¢ nie
polepszyto, te same szykany, prze§ladowania i przesadzania a nawet i zawieszania
w stuzbie bez dostatecznych powoddéw; jako przyktad przytaczamy Zawisza z Mys-
towic, Gornika i Kulawika z Szopienic i wielu innych. Takie traktowanie
Polakéw wywotato zrozumiate rozgoryczenie, lecz cierpiano je che¢tnie w nadziei, ze
po przydzieleniu Polsce terenu wyznaczonego linja Korfantego wszystko si¢ skonczy.

Az tu naraz podaja gazety wiadomos$¢ o przydzieleniu Polsce tylko dwoch
powiatow, pszczynskiego i rybnickiego. Z niespodziewana szybkos$cia lud sam chwycit
za bron, ujal wtadz¢ w swe rece wypierajac niemieckie bojowki.

Powstanie zwane trzeciem, rozpoczelo si¢ w nocy na 3 maja 1921 roku. Juz
w nastgpny dzien 4-go maja rozpoczeli polscy kolejarze budowe pancernego pociagu,
pod nazwg ,Slazak“. —

W mys$l rozporzadzenia Komisarza Korfantego kolejarze polscy nie brali
aktywnego udzialu w powstaniu z bronig w re¢ku, ich zadaniem bylo utrzymanie
ruchu kolejowego, celem dowozu amunicji i zywnos$ci dla wojsk powstanczych. Mimo
tego zakazu znalazta si¢ jednakze grupa kilkudziesi¢gciu kolejarzy pod dowoddztwem
Karola Krzykaty, Stanistawa Richtera i Tomasza Malcherczyka, wyruszaja oni na Ke-
dzierzyn, ktéry po cigezkich walkach wpada w rgce polskie. Do walczacych pod
Kedzierzynem powstancow przytaczyta si¢ dalsza grupa 50 kolejarzy kedzierzynskich.
Oddziaty wloskie wdaty si¢ pod Kedzierzynem w walki powstancze a rozbroiwszy
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Dr. Wilczek Franciszek nacz. wydz. St. radca Wasik Edmund nacz.
rachunk. D. K P. Katowice. wydz. eksploat. D. K P. Katowice.

Inz. J6zef Dobrzycki inspektor przemyslowy.

Radca Jerzy Janda Kierownik dzialu Michalak Wladyslaw starszy asesor W. Murek naczelnik stacji Katowice.
eksploat. przy D. K. P.
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walczacych, wzigli polskie Oddzialy do niewoli, migdzy ktéremi znajdowali si¢ takze
i kolejarze Niechciol i Jasiulek. @ W walkach tych koto Ke¢dzierzyna odznaczyl sig
roéwniez kolejarz oficer tacznikowy Kapotka.

Pod Rudzinami zbiera si¢ grupa powstancow, do ktérych przytaczaja si¢ kole-
jarze Karolczyk, Krzykata i Fojcik wyruszac ku Stawgcinowi,

Dworce w Katowicach odebrali z rak niemieckich kolejarze, nacierajac pociggami
pancernymi réwnomiernie od strony Ligoty i Szopienic, taksamo odebrali kolejarze
dworce Bytom, Tarnowskie Gory i Gliwice dworzec przetokowy.

Wobec tego, ze Wydziat Kolejowy nie zdotat uja¢ kierownictwa kolei w swoje
rece, objal samorzutnie ster kolejnictwa przewodniczacy zawodowego zwiazku kolejarzy
Wasik wraz z wojskowym organizatorem kolejarzy, kapitanem Wernerem (pseu-
donim). Kierownictwo to, majace swoja siedzib¢e w Bielszowicach, postugiwato si¢
na przetrzeni organizacja stworzong przed powstaniem, mianowicie naczelnikami okrg-
gowymi, ktéorzy objeli zarzad kolei w swym okregu, oraz naczelnikami miejscowymi,
a po poszczegdlnych stacjach komendantami dworcow. Wydzial Kolejowy stawit
owczesnym kierownikom kolei goérnos$laskich rowniez swoje sily fachowe do dyspozycji.

Organizacja ta nie podotata jednak swym zadaniom i jak si¢ zaraz w pierw-
szych dniach powstania okazalo, nie zdotala przeprowadzi¢ prawidlowej gospodarki
kolejowej wystarczajacej wymaganiom powstania. W zarzadzie centralnym brakto
odpowiednich wykwalifikowanych kolejarzy, a wybor sit kierujacych na przestrzeni
nie odbyt si¢ wedle kwalifikacji fachowych, lecz z punktu widzenia narodowo-poli-
tycznego, czego nast¢gpstwem byla administracja kierujaca si¢ wzgledami wojskowymi
i politycznymi a nieuwzglgedniajaca w dostatecznej mierze interes6w fachowo-kolejowych.
Oprocz tego potworzyty si¢ na przetrzeni odr¢bne administracje, ktére nie stosowaty
si¢ do zarzadzen wychodzacych z zarzadu centralnego w Bielszowicach. Wobec tego
musiata nastapi¢ reorganizacja administracji kolejowej. Mozna to bylo zrobi¢ albo
przez oddanie zarzadu kolei w rgce niemieckiej Dyrekcji Katowickiej z zastrzezeniem
sobie kontroli administracyjnej i wojskowej, albo przez utworzenie nowego zarzadu
centralnego kolei gornoslaskich.

Poniewaz pertraktacje prowadzone z wtadzami migdzysojuszniczemi i Dyrekcja
Katowicka nie doprowadzily do zadnego konkretnego wyniku, ukonstytuowano roz-
porzadzeniem Naczelnej Wtadzy o zarzadzie kolejami gorno$laskiemi z dnia 19. maja 1921 r.
Rade¢ Kolejowa, w sktad ktorej weszli podputkownik Koztowski, jako przedstawiciel
wtadzy wojskowej, pdzniejszy Minister Kolei, Dr. Sikorski, jako przedstawiciel wtadzy
cywilnej i przewodniczacy zwiazku kolejowego Wasik, jako maz zaufania kolejarzy
gornoslaskich. Rada kolejowa posiadata wszelkie kompetencje Dyrekcji kolejowej
i byla najwyzsza wtladza kolejowa na Gornym Slagsku.

Celem przeprowadzenia zadan ztaczonych z centralnym zarzadem kolei, utwo-
rzono przy Radzie Kolejowej, ktora miata do dyspozycji 25 pracownikow biurowych,
nastepujacych 6 referatow:

1. Ref. finansowy (Dr Wilczek),

» personalno-administracyjny (Rat ajew ski),

,» ruchu osobowego i wojskowego (Fojcik),

ruchu towarowego 1 obrot. handlowego (J an da),
, maszynowy (Potyka),

,, techn.-budowlany (Widuch).

Pod kierownictwem Rady Kolejowej, byly wszystkie linje kolejowe na terenie

U s

zajetym przez wojska powstancze; obejmowaty one okoto 850 km. diugosci i nastg-
pujaca ilos¢ stacji:
19 stacji  lklasy

3 2 2 2 k2
27 9 3 9
49 4 .,

26 przystankow
11 tadowni

Razem: 164.
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Pi¢¢ najwigkszych stacji (Katowice, Bytom, Zabrze, Gliwice, Tarnowskie Gory)
nie podlegaty poczatkowo administracji Rady Kolejowej, co niezmiernie utrudniato
przeprowadzenie ruchu kolejowego. Z czasem zostaly i one za wyjatkiem Gliwic, do
centralnej administracji wtaczone.

Poczatkowo wobec braku w =zarzadzie kolejowym najwigkszych dworcow
i znajdujacych si¢ tamze odpowiednich ubikacji dla urzedow (inspektoratoéw) nie utwo-
rzono poczatkowo na linji urzegdéw ruchu, maszynowych i handlowych, lecz zarzadzano
miejscami stuzbowemi bezposrednio z Rady Kolejowej, wykonujac lokalny nadzér przez
kontroleré6w. Dopiero po przejeciu w administracj¢ dworcdéw, utworzono — poczatkiem
czerwca — urzedy (inspektoraty) ruchu w Katowicach, Bytomiu, Tarnowskich Gérach
i Rybniku, urzedy maszynowe w Katowicach, Bytomiu i Rybniku. W ten sposob na-
stapito znaczne odciazenie Rady Kolejowej, a z drugiej strony kontrola poszczegdlnych
miejsc stuzbowych byla wigksza a tern samem funkcjonowanie ich sprawniejsze.

Najpilnejszem zadaniem administracji kolejowej po wybuchu powstania byto
obok przeprowadzenia ruchu wojskowego i aprowizacyjnego, uruchomienie pociaggow
osobowych, szczegdlnie przeznaczonych dla robotnikéw, udajacych si¢ do pracy. Opraco-
wany w tym celu jednolity rozktad jazdy osobowej, uzupetlniony i zmieniony z chwilg
zdobycia we¢ztow kolejowych Katowice, Bytom i Tarnowskie Gory, wywieszono na
wszystkich stacjach i innych miejscach stuzbowych dla uzytku publiczno$ci. Nie urucho-
miono zadnych pociagdw pospiesznych, ani pociagéw wychodzacych poza teren zajety
przez powstancow. Jedyny wyjatek stanowita [ para pociggéw migdzysojuszniczych
pomi¢cdzy Katowicami a Opolem, uruchomionych od dnia 4. 4. dla komunikacji wtadz
aljanckich. Ruch osobowy wynosit w stosunku do ruchu przed powstaniem mniej-
wigcej 80%.

Co do transportow wojskowych przeprowadzono ca. 1200 pociggdéw wojskowych.
Oprécz tego korzystata wielka ilo$¢ wojskowych z normalnych pociggdéw osobowych.

Ruch towarowy zorganizowano dopiero po ukonstytuowaniu si¢ Rady Kolejowej.
Przedtem przewozono towary tylko okazyjnie. W ruchu towarowym odgrywal naj-
wazniejsza role ruch weglowy. Poniewaz przewo6z towaréw do Niemiec byt ze wzgle-
dow politycznych niemozliwy, trzeba bylo wywoéz wegla skierowaé w pierwszej linji
do Polski a dalej do Czecho-Stowacji, Austrji, Wegier i Wtoch. Do krajow tych jed-
nakze byla wysytka wegla niezmiernie utrudniona, poniewaz linje Raciborz—Bogumin
i Wodzistaw—Bogumin nie byty dla nas dost¢pne, tak, ze wszelkie przesytki trzeba
byto kierowac¢ przez Dziedzice. Stacja ta okazala si¢ dla zwigkszonego ruchu nie-
wystarczajaca. Dalej nastrgczala si¢ jeszcze jedna trudnos$é, wysytanie wegla w nie-
mieckich wagonach do powyzszych panstw nie mogto nastapi¢, poniewaz nie bylo
gwarancji, ze wagony te zostang nam zwrdécone. Wobec tego trzeba bylo gltowna
ilo§¢ wegla skierowa¢ do Polski a tylko stosunkowo mata ilo$¢ mozna bylo przewiesé
do innych panstw. Wywoéz wegla z Gornego Slaska wynosil ogétem w poczatkach
5—10% wywozu normalnego, podni6st si¢ z czasem na 20—25%. Ilosci wyslanego
z Goérnego Slaska wegla za czas od dnia 18. V.—30. VI. wynosily w tonach przez:

Szczakowa Os$wiecim Dziedzice Sosnowiec Herby Razem
65738,2 35468,6 118174,2 104888,2 76760 401029,2
1500 J 800 j 2700 | 2430 j 1745 | 9175

Z wegla tego poszto do Polski 90% a tylko 10% za granicg, w tern 600 wa-
gondéw (a 20 ton) do Czecho-Stowacji i okoto 150 wagonow (a 20 ton) do Wtoch.

Przywo6z aprowizacji z Polski i przewo6z jej w obrebie Gornego Slaska odbywat
si¢ bez zadnych przeszkdéd. Dziennie przychodzito przecigtnie 1 do 2 pociagdw
4 50 wagonow.

Stuzba parowozowa podotata wszystkim zadaniom, jakich od niej wymagato
sprawne przeprowadzenie ruchu. Rozporzadzano poczatkowo przy ukonstytuowaniu
si¢ Rady Kolejowej 123 parowozami, pomig¢dzy ktéorymi bylo 24 zepsutych. Liczba

parowozow podniosta si¢ z czasem przez zajgcie wielkich dworcow do wysokosci
675 sztuk.
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Stuzba techniczna musiala pracowa¢ w bardzo trudnych warunkach, ze wzgle-
dow na koniecznos¢ wielkich zmian sieci telegraficznych i telefonicznych. Poniewaz
w Dyrekcji kolejowej w Katowicach znajdowata si¢ centrala dla telefondéw i telegrafow,
a Szopienice, siedziba Rady Kolejowej, posiadaty zupeilnie niedostateczne potaczenia,
trzeba bylo zakladaé¢ nowe przewody i tworzy¢ nowe potaczenia. Z chwila zdobycia
dworca w Katowicach odcigto przewody idace do centrali Dyrekcji Katowickiej i urza-
dzono centralg telefoniczna na dworcu, ktoéra potaczono osobnym przewodem z Rada
Kolejowa, przez co umozliwiono bezposrednie potaczenie Rady Kolejowej z niecomal
wszystkiemi stacjami na przestrzeni.

Praca w referacie personalnym i administracyjnym byta poczatkowo niezmiernie
utrudniona, brakto aktéw personalnych pracownikdéw oraz systemizacji poszczegodlnych
miejsc stuzbowych. Nie znano ilo$ci faktycznego persondlu, ilo$ci zapotrzebowania,
a wreszcie nadmiaru pracownikow kolejowych. Dopiero powoli przez $cigganie od-
powiedniego materjatu, mozna byto w chaos ten wprowadzi¢ pewien porzadek i stworzy¢
sobie obraz gospodarki personalnej, umozliwiajacej dyspozycje personalem. Okazalo
si¢ przy tem, ze powazna ilo$¢ pracownikow kol. (okoto 40%) na linjach zajetych
nie pracowala wcale, lecz albo udawata chorych albo uciekta do miejscowsci zajetych
przez koalicj¢ jak Katowice, Bytom, Gliwice. Przyczyniata si¢ do tego biernego oporu
agitacja Dyrekcji Katowickiej, ktora pracownikom niepracujacym dla wladz powstanczych
ptacita pelne pobory, podczas gdy innym, poboréw ptaci¢ nie chciata i grozila posteg-
powaniem dyscyplinarnem oraz wydaleniem =ze stuzby. Z zalaczonego zestawienia
wynika ilo§¢ pracujacych i niepracujacych pracownikéow kolejowych.

Na linjach zaje¢tych bylo zatrudnionych

Data Urzednikéw w 0o/0 Robotnikow w o/0 Razem w 0Q
przed 2 majem 6374 100 0/0 7501 100 0/0 13 875 100 %
po 2 maju 3474 54,6 o/0 6437 85,5 00 9 991 &0+

Nie pracowalo
przeto 2900 45,6 0/0 1064 14,5 oo 3964 40 oo

Trudnos$ci braku personalu starano si¢ zwalczy¢ przez nadzwyczaj ofiarng
prace pracownikow kolejowych, ktoérzy czesto 18 do 20 godzin na dobe¢ pracowali,

azeby tylko ruch kolejowy podtrzymac.

Jak najsmutniej przedstawiatl si¢ stan finansowy Rady Kolejowej. Przy ukon-
stytuowaniu si¢ Rady Kolejowej nie posiadata ona prawie zadnych pienigdzy w kasie;
robotnicy od poczatku maja nie byli ptatni, a na ich zaptacenie potrzeba bylo okoto
3V2 miljona marek niemieckich na p6t miesiaca. Przez podniesienie si¢ ruchu oso-
bowego i uruchomienie oraz powolne powigkszanie ruchu towarowego, zaczeglty zwigk-
sza¢ si¢ dochody, ktéore jednakowoz nie wystarczyly w zupeinosci dla pokrycia bie-
zgcych rozchodow. Zrealizowanie tych dochodéw bylo czg¢sciowo nie wykonalne, po-
niewaz wszystkie wigksze firmy posiadaty konta, ktore regulowaly wedlug umowy
z Dyrekcja Katowicka w koncu miesiagca; gdy jednak przyszto do regulacji, oswiadczyty,
ze nie mogag zaptaci¢ z powodu braku gotéwki. Azeby unikngé¢ trudnosci i przyjsé
jaknajszybciej do pieniedzy, zrobita Rada Kolejowa z niektérymi wielkimi odbiorcami
np. Polskim Urzedem Weglowym uktad, ze odbiorcy, a nie jak dotad bylo, nadawcy
ptacili przewozowe od kopalni, az do granicy, przez co do kas stacyjnych =zaczegty
naplywaé znaczniejsze sumy pieni¢dzy.

Dnia 5. lipca o godzinie 6 wieczorem zlikwidowane zostalo trzecie powstanie
a rownoczesnie rozwiazata si¢ takze i Rada Kolejowa. Administracja na linjach opusz-
czonych przez wojska powstancze, przeszta na wtladz¢ miedzysojusznicza, ktora do
zarzadu kolejami wyznaczyla Dyrekcje Kolejowag w Katowicach. Roéwnoczes$nie z roz-
wiazaniem Rady Kolejowej, powstata samorzutnie Naczelna Rada Ludowa, ktorej pre-
zesem zostal posel Rymer rownoczesny przewodniczacy Zwiazku Zawodowego
Polskiego (Z. Z. P.).
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Przy Naczelnej Radzie Ludowej utworzono Wydziat Kolejowy, a kierownictwo
powierzono Dr. Wilczkowi w miejsce Dra. Sikorskiego, ktory tezal obloznie

chory.
Zadaniem Wydzialu bylo zatatwienie wszelkich spraw, potaczonych zlikwidacja

RadyKolejowej i przygotowanie przyszlej polskiej administracji kolejowej. Obrona
interesOw polskich kolejarzy zajat si¢ Zwiazek Kolejowy, ktory Komisja Migdzysojusz-
nicza uznata jako uprawnionego przedstawiciela polskich kolejarzy.

Czynnosci Wydzialu Kolejowego weszly po powstaniu w normalniejszy tryb
prac przygotowawczo-organizacyjnych, starano si¢ jednak rozszerzy¢ zakres szkolenia
personalu, spisywanie poszczegdlnych pracownikow dla przysztej D. K. P. w Kato-
wicach, przedstawianie zazalen kontrolerom aljanckim kolejowym a wreszcie prze-
szkadzanie Niemcom w wywozeniu taboru i zasobow.

Ustanowienie granic przysztego Gornego Slaska nadalo pracom Wydziatu
konkretniejsze podstawy; rownocze$nie okazata si¢ konieczno§¢é opracowania i sporza-
dzenia przysztej polsko-niemieckiej kolejowej umowy gospodarczej.

Z ta chwilag wystepuje Ministerstwo Kolei Zelaznych w Warszawie jako ta
wtadza, w ktorej rekach spoczywaé winno przygotowanie organizacji i adnrnistracji
przysztej polskiej Dyrekcji Kolejowej w Katowicach,

Do przeprowadzenia kolejowej umowy gospodarczej wydelegowato M. K. Z.
w listopadzie 1921 roku specjalng Komisj¢ na czele ktorej stangl Wiceminister Kolei
inzynier Eberhardt; =zastgpca jego w Komisji naznaczono Dyrektora Departamentu
Prawno-Likwidacyjnego w M. K. Z. Dra. Wrébla. Do poszczegdlnych dzialow
kolejnictwa przybierano wedle potrzeby odpowiednich fachowcow.

Umowe ta ukonczono w lutym 1922 roku a tworzy ona wraz z postanowieniami
wykonawczemi ,Vili. czeé¢ Polsko-Niemieckiej konwencji Goérno-Slaskiej“, zawarte]
w Genewie dnia 15 maja 1922 roku.

W drugiej potowie grudnia 1921 roku wystalo M. K. Z. w Warszawie Radce
kolejowego inzyniera Dabrycza naczelnika dzialu trakcji w D. K. P. w Poznaniu,
jako swego delegata do przygotowywania organizacji i administracji przysztej polskiej
Dyrekcji Kolejowej w Katowicach. Z powodu jednakze choroby musial Dabrycz
w koncu stycznia 1922 r. delegacj¢ ztozy¢, przygotowawszy w tym czasie w zarysach
umowe dla niemieckich urz¢dnikéw ifunkcjonarjuszy pozostajacych czasowo w stuzbie
kolei polskich na polskim Goérnym Slgsku.

W pierwszych dniach lutego 1922 roku, naznaczyto M. K. Z. w Warszawie na
miejsce ust¢pujacego Dabrycza, dypl. inzyniera Bogustawa D obrzy ckiego, pre-
zesa D. K. P. w Poznaniu na Delegata do Katowic. Na stanowisku tern pozostat on
az do oficjalnego przej¢cia Dyrekcji Kolejowej w Katowicach dnia 18. czerwca 1922 r.,
o godzinie 6 wieczorem, oddajac rownoczes$nie kierownictwo Dyrekcji w rgce pierw-
szego prezesa polskiej D. K. P. w Katowicach, Dra. Sikorskiego, bylego Ministra
Kolei Zelaznych w Warszawie.

Zakres dziatalno$ci oraz podziatl pracy delegatury ustalit Delegat podlug na-
stgpujacych wytycznych:

1. Obsadzenie decernatow przysztej Dyrekcji i mozliwe natychmiastowe powotlanie do
delegatury przysztych decernentow D. K. P. w Katowicach.

2. Ukonczenie i zawarcie umowy urz¢dniczej polsko-niemieckiej przez Dabrycza
rozpoczetej.

3. Unormowanie zakresu dziatania oraz plan podziatu pracy przysztej D. K. P.
w Katowicach.

4. Podziat okregu dyrekcyjnego na poszczegédlne urzedy.

5. Naznaczenie na powyzsze urze¢dy przysztych naczelnikéw, oraz poobsadzanie
poszczegolnych urzedow.

6. Osiggnigcie od Rady Ministrow w Warszawie uchwatly gwarantujacej urzednikom
kolejowym na Goérnym Slasku nabyte przez nich w stuzbie niemieckiej prawa.

7. Zebranie S$cistych danych co do iloéci i kwalifikacji pozostajacych w przysztej
D. K. P. Katowice kolejarzy Gorno-Slazakéow.
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Sp. Teofil Wieczorek Dziwior Jan kierownik parowozu. Niewiem Pawel
mistrz warszt. kolejow.

Fr. Jackowski kontroler Kkoleji Koloch Piotr zast¢epca naczelnika
waskotorowych. oddzialu mechanicznego.
Stawik Szymon Jttaksymiljan Charnas dzialacz Ligi Matera Jan asesor przy D. K. P.

obrony Pow. na Q. Slasku.






Grupa pierwszych urzednikéw kolejowych przy Naczelnej Radzie Ludowej w Szopienicach w roku 1921.

Grupa pierwszych wyzszych urzednikéw D. K. P. Katowice w czerwcu 1922 r.

Stabinski dec. spraw eksploat., inz. Soltynski del. M. K., Dr. Wilczek dec. spraw administr.,

Dr. Sikorski b. minister kolei i pierwszy prezes D. K. P. Katowice, inz. Dobrzycki prezes D. K. P.

Poznan i del. M. K., inz. Rucinski wice-prezes D. K. P. Katowice. P. P. Radcowie kolei: Dr. Szefer,

Dr. Sokolowski dec. spraw rachunk., inz. A. Rybicki dec. spraw trakcyjnych, Mokranski, Fojcik,

Wasik Edm., Musiolik, Beszczynski, inz. Faliszewski, inz. Paczkowski, Janda, Ratajewski, Klus, Rados,
Mateja, inz. Krzyza, Dr. Dankiewicz, Dr. Lelito, Berndt.
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Dr. Dankiewicz Stefan Radca Fojcik Wilhelm Inz. Krzyza Jan

naczelnik wydzialu prawnego. naczelnik oddzialu eksploat. kierownik dzialu drogowego.
Inz. Gliszczynski Jozef Dr. R. Zawojski radca minist. M. K Dr. Lelito Jan
pierwszy ,komisarz odbiorczy taboru autor taryf osobowych i lowarow. oraz dyrektor wydzialu taryfowego.
kol. Gér. Si w warsztatach] kolejowych  przepiséw wykonawczych wprowadzonych
niemieckich. w dniu objecia kolei Gérnoslaskich przez

polskie kolejnictwo.

Radca Stefan Kuczera Radca Otokar Rados Inz. Gustaw Stolarczyk
kierownik dzialu przewozowego, dzialacz kierownik dzialu eksploat. pierwszy naczelnik oddi. mech. w Kato
plebiscytowy. wicach, obecnie kieréw, dzialu wagon






8. Systemizacja przyszlej Dyrekcji, urz¢dow i wszystkich miejsc stuzbowych, oraz
imienne ich obsadzenie.
9. Zbadanie zapotrzebowania, oraz orzeczenie zgody do zatrzymania proponowanych
przez niemiecka Dyrekcje¢ Kolejowa czasowych urzednikéw niemieckich.
10. Zestawienie potrzebnej ilosci kolejarzy z reszty Polski.
11. Przeprowadzenie umowy co do artykulu 11- §laskiej autonomicznej konstytucji
pomigdzy Wojewoda $laskim Rymerem aM. K. Z. w Warszawie.
12. Studja do potaczen przecigtych plebiscytem linji kolejowych.
13. Rozbudowa stacji granicznych pomiedzy obydwoma czesciami Goérnego Slaska.
14. Rozbudowa parowozowni oraz pomocniczych warsztatow reperacyjnych, za-
opatrzenie si¢ w materjaty reperacyjne.
15. Ustawienie budzetu, oraz preliminowanie potrzebnych kwot.
16. Przeprowadzenie umow taryfowo-przewozowych z niemiecka Dyrekcja Kolejowa
a wynikajacych z przepisow konwencji genewskiej.
17. Dalsze sprawy organizacyjne.
18. Przejecie mienia kolejowego.
19. Przejecie administracji kolejowej.
ad 1). Jak z powyzszego zestawienia najwazniejszych wytycznych zadan dele-
gatury wynika, zakres pracy byl olbrzymi, a czas do przejecia kolei stosunkowo tak
krotki, ze pierwszem staraniem delegata bylo otrzymanie rutynowanych pierwszorze-
dnych wyzszych sit fachowych kolejowych na wyzsze stanowiska jako wspotpracownikow
do przeprowadzenia zakre§lonego programu.
Dotychczasowymi urzednikami kolejowymi wydzialu komunikacyjnego przy
komisarjacie Naczelnej Rady Ludowej obsadzono stosownie do ich fachowos$ci naste-

pujace stanowiska:

1. Decernat spraw ogoélno personalnych Ratajewski
2. specjalnych spraw personalnych Fojcik
3. przewozowy Wasik
4. Yii prawniczy Dr. Wilczek
5. Yii ruchu towarowego Janda
6. Yii drogowy a réwnoczes$nie

zastepca delegata Radca inz. Rucinski
7. Jii sygnalizacji Widuch

W przeciagu lutego i pierwszej polowy marca przyjechata reszta wyzszych
urzednikéw przeznaczonych na przysztych decernentow D. K. P. w Katowicach.

8. Na decernat finansowy Dr. Sokotowski
9. ’ taryfowy Dr. Lelito
10. prawniczy Dr. Dankiewicz
U. waskotorowek Ktus
12. trakcji dypl. inz. Rybicki
13. zasobow inz. Paczkowski
14. ruchu ogoélnego Stabinski
15. ruchu osobowego Rados
16. drogowy dypl. inz. Paliszewski
17. kontroli dochodow Mokranski

Z powyzszych decernentéw bylo 5 Gorno-Slazakow a 12 z reszty Dyrekcji
w Polsce.

Ze wzgledu na nieznajomos$¢ stosunkow i warunkéw ruchowych dyrekeji kato-
wickiej, oraz pruskiej organizacji kolejowej przez tych decernentéw, ktérzy z innych
Dyrekcji w Polsce powolanymi zostali, staral si¢ delegat, by wszystkich swych wyz-
szych wurz¢dnikéw moc jak najwcezes$niej przydzieli¢ do odpowiednich urzednikéow
niemieckich, celem mozliwie dokladnego zapoznania si¢ z pruska organizacja kolejowa,
oraz warunkami technicznemi dyrekcji katowickiej. By szkolenie to celowo przepro-
wadzi¢, zawarl Delegat Ministerstwa z prezydentem kolei Schumacherem umowge,

moca ktoérej wyzsi urzednicy polscy przeznaczeni na decernentow przysztej D. K. P.

17



Katowice zostang od 7 marca przydzieleni do odpowiednich decernentdéw niemieckich
do wpracowania si¢, oraz zapoznania z wszelkiemi niezmiernie trudnemi warunkami
dyrekcji katowickiej. Zgode¢ swa zawarowal prezydent Schumacher stowami: ,wenn
nichts dazwischen kommt“. Dnia 8. marca otrzymal Delegat o$wiadczenie komisji
koalicyjnej z Opola, ze na termin ten zgodzi¢ si¢ nie moze, gdyz nie jest
jeszcze wiadomem, jak i kiedy konferencja w Genewie zawartg zostanie i ze koalicja
sama termin powyzszy ustali. Mimo kilkakrotnych wnioskow i przypomnien ze strony
Delegata termin ten odwlekano z dnia na dzien i z miesigca na miesigc, a sprawa
odpowiedniego szkolenia wzgl. przygotowania polskich decernentéw niezmiernie przez
to ucierpiala.

ad 2). W miegdzyczasie dnia 9 lutego 1922 r. ukonczono redakcje umowy
urzedniczej z Niemcami, ktora z polskiej strony podpisat prezes Dobrzycki jako
Delegat M. K. Z., a ze strony niemieckiej Tajny Starszy Radca Ministerjalny Scholz
z Berlina. Umowa ta wtaczong zostala do konwencji genewskiej jako czesé¢ IX.
Zawarcie powyzszej umowy na warunkach, przez Niemcéw w niej podanych, nie byto
w zupelnos$ci po mys$li Delegata polskiego. Jednakze brak konkretnych danych co
do zapotrzebowania personaltu w przysztej D. K. P. Katowice, dalej nieznajomo$¢
ilo§ci personatlu kolejowego polsko gdérnoslaskiego, chcacego na state pozostaé¢ w stuzbie
polskiej, a wreszcie butne zachowanie si¢ niemieckiej rady urz¢dniczej, podczas per-
traktacji, ktéra ani na krok od swych wygdérowanych zadan odstapi¢ nie chciata,
zmusitly Delegata do zawarcia tej stosunkowo dla Polski niekorzystnej umowy. Znajac
jednakze z doswiadczenia sposoéb postepowania urzednikow niemieckich, ktorzy dnia
1. IV. 20 r. w D. K. P. Poznan, wszyscy jak jeden maz w liczbie okoto 3000 stuzbg
ztozyli, niekorzystnag ta umowa Delegat si¢ nie martwil, be¢dac przekonanym, ze po-
zostanie ona tylko na papierze, a w wykonanie zupeinie nie wejdzie, lub tez tylko
w bardzo ograniczonej mierze. Dyrekcja niemiecka opowiadata o 1500—2000 urzedni-
kach, ktoérych pragnetaby nam na 12 miesigcy pozostawié, trzeba bylo oficjalnie temu
wierzy¢, a jednakze tak sprawe personatlu postawi¢, by w razie niepozostania Niem-
cow, stuzba i sprawnos$¢ kolei nie ucierpiaty.

Jak Niemcy pragneli zwali¢ wing za pozniejsze ewentualne nie nalezyte
funkcjonowanie kolejnictwa polskiego Gornego Slaska na administracje polska, moze
stuzy¢ jako dowdd, ze w drugiej potowie maja zjechato 2 radcé4w ministerjalnych
z Berlina, celem umowienia ilosci urzednikéw Niemcow, majacych przejsciowo pozostaé
na polskim Gérnym Slasku; o$wiadczyli jednak, ze poniewaz przyszta administracja
polska niemieckich urzednikéw zatrzymaé¢ nie chce, wigc oni odpowiedzialno$¢ za
wszelkie z tego wynikajace przyszte niedomagania z siebie skladaja, a robig polska
administracj¢ za to odpowiedzialng. Dopiero gdy Delegat przedstawil im dowody, ze
do drugiej polowy maja, urzednikéw Niemcoéw zglosito si¢ tylko 99, a z tych na
74 Delegat si¢ zgodzil, (poswiadczajacy list do Dyrekcji z dnia 12. V. 22 r.), dalej
gdy si¢ dowiedzieli, ze niemiecka Dyrekcja nie wywiera nalezytego nacisku na swych
urzednikow, by przejsciowo w polskiej Dyrekcji pozostali, wtedy zmienili swe zapa-
trywanie i oswiadczyli, ze spowoduja Dyrekcj¢ do wydania odpowiedniego zarzadzenia,
by si¢ wigcej urzednikow zgtaszato.

Nie przesadzajac, czy Dyrekcja zarzadzenie takie wydata i z odpowiednim na-
ciskiem poparta, zaznaczy¢ jednakze trzeba, ze konferencja Delegata z niemieckimi
ministerjalnymi radcami nie wydata zadnych konkretnych rezultatow — lepsze fachowe
sity urzednicze niemieckie jak przedtem tak i nadal tylko w bardzo niktych ilosciach
oddawaty si¢ przyszlej polskiej Dyrekcji do dyspozycji. Ilo§¢ zglaszajacych si¢ urze-
dnikow najnizszych kategorji powigkszyla si¢ wprawdzie, jednakze te sity byly zby-
teczne, gdyz tak polski Gérny Slask, jak i reszta Polski miata ich pod dostatkiem,
a nawet i nadmiar.

By w przysztosci nie moégt nikt Delegatowi zrobi¢ zarzutu, ze sprawg ta nie
dos§¢ sie interesowal i by ewentualnego nie nalezytego funkcjonowania polskich kolei
goérno-$laskich Niemcy nie ztozyli na karb polskiej administracji, wystosowano 31 maja
do prezydenta Dyrekcji w Katowicach nastgpujacy list:
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Katowice, den 31. Mai 1922.
Herrn
Prdasidenten Schumacher
Eisenbahndirektion ., .
Kattowitz.

Bezugnehmend auf die Besprechung zwischen Euer Hochwohlgeboren, den
beiden Herren Ministerialrdten und mir, erlaube ich mir ergebenst mitzuteilen, dass
mir seitens der Eisenbahndirektion Kattowitz bislang noch keine Qualitdts-Beamten
als Instrukteure fiir die spédtere polnische Eisenbahndirektion Katowice namhaft ge-
macht wurden.

Da die Zeit drédngt, so erlaube ich mir Euer Hochwohlgeboren ergebenst zu
bitten, Entsprechendes bei der Direktion veranlassen zu wollen, damit mir Listen von
Qualitdts-Beamten vorgelegt werden.

Dobrzycki
Delegierter des Eisb.-Minist. Warszawa.

Ten list rowniez nie wywarl nalezytego skutku.

Jak Delegat przewidzial, tak si¢ tez statlo; zamiast 1500 do 2000 urzednikow
Niemcow, zgtosito si¢ ich tylko 250, z ktorych jako obeznanych z warunkami kolejo-
wemi Katowickiemi 220 przyjeto na przejsciowa stuzbe polska w charakterze instruk-
toro6w 1 nauczycieli dla polskiego personatu. Gdyby Delegat byl wierzyt obietnicom
niemieckim, to w dniu przejecia nie bylby mial dostatecznej ilosci personatu a koleje
nie bylyby ruszyty, lub w kroétkim bardzo czasie bylyby stangly.

ad 3). Rownoczes$nie z zawarciem umowy, ustalono pisemnie zakres dziatania
poszczegdlnych decernentdéw oraz biur dyrekcyjnych. Plan ten pracy przysztej Dyrekcji
byt podstawa do dalszych prac organizacyjnych. Kazdy 2z decernentow wiedzial
z planu, jaki bedzie zakres jego dziatania i obowigzanym byl przygotowywaé organi-
zacj¢ swego zakresu, stosownie do ustalonego programu. System organizacji 1 ad-
ministracji zatrzymano podiug przepisow prusko-heskich kolei, obowiazujacych takze
i w niemieckiej Dyrekcji kolejowej.

ad 4). Rownoczes$nie z ustaleniem planu pracy Dyrekcji, podzielono okreg
przysztej D. K. P. na poszczegdlne urzedy, przyczem i tutaj zatrzymano dotychczasowy
ustroj prusko-heskich kolei. Szemat organizacyjny uwidacznia podzial okrggu na
poszczegdlne urzedy.

Zasadniczo podzielono okrgg na:

4 urzedy ruchu (réwnoczes$nie i drogowe)

Dlugos$t linji

Nazwa urze¢du gléwnych pobocznych Suma
km km km
Katowice I 73,209 31,280 104,489
Katowice II 96,496 63,514 160,010
Rybnik 70,841 52,032 121,873
Tarn. Géry 90,701 38,022 128,726
Suma 331,250 183,848 515,096

3 urz¢dy maszynowe:

Ilo§¢ przydzielonych

Nazwa urzedu Dlugos$é linji km A
parowozow
Katowice 1 189 130
Katowice II 273 179
Tarn. Géry 146 121
Suma 608 430

[los¢ km. urzedéow maszynowych jest dlatego wigksza od rzeczywistej ilosci,
gdyz przewidywano prowadzenie ruchu parowozami polskiej D. K. P. Katowice czg$ciowo
takze 1 na linjach niemieckiej gornoslaskiej Dyrekcji.

3 urze¢dy obrotuhandlowego Katowice 147,13 km.
Rybnik 255,32 km.
Tarnowskie G. 112,65 km.

1 urzadwaskotoréwek wKatowicach 105,465 km.
Dtugo$é linji kolei Gorno Slaskich przyznanych Polsce wynosi:
normalnotorowych 515,098 km.
z tego 331,250 km. linji gtéwnych
a 183,848 km. linji pobocznych, waskotorowych 105,465 km.

Razem: 620,563 km.
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Ilo$¢ stacji na linjach normalnotorowych:

I klasy

o 21

m 13

v ., 37

przystankow _ 12
Razem 92

Ilos¢ stacji na linjach waskotorowych 25

Razem wszystkich stacji 117

ad 5). Na stanowiska naczelnikow urzedow, przewidziano z pos$réd 10 stano-

wisk 8-miu Gérno-Slqzak()w, a tylko 2 z D. K. P. Poznan.

Stosunek % urzednikow wyzszych, Gorno-Slazakow, do urzednikow z reszty

Polski w Dyrekcji oraz na urz¢dach przedstawial si¢ nastepujaco:

urzednikow Gorno-Slazakow 13
" z reszty Polski 14
Razem 27

czyli urzednikéw Gorno-Slazakow 48,2%
' z reszty Polski 51,8%

z urzednikow Gorno-Slazakéow byt tylko 1 z akademickiem wyksztatceniem.

ad 6). Wszelkie dotychczasowe proby otrzymania konkretnych danych, co do

ilo§ci personalu urzedniczego pragnacego pozostaé na stale w stuzbie polskiej, spetzty

prawie na niczem.
sta¢ w Polsce.

Tylko znikoma cz¢§¢ gotowa byta bez wszelkich zastrzezen zo-

Wobec tego koniecznem bylo uzyskanie od Rady Ministrow uchwaly gwaran-

tujacej kolejarzom gornoslaskim wszelkie w stuzbie pruskiej wzgl. niemieckiej nabyte

prawa. Uchwate taka powzi¢gta Rada Ministrow na posiedzeniu z dnia 9. II. 22 r.,

ktérg natychmiast ogloszono w wszystkich gazetach Goérnego Slgska, a procz tego

rozestano po wszystkich stacjach cyrkularz wraz z kwestjonarjuszem wzywajacym

kolejarzy do os$wiadczenia si¢ w sprawie przejscia na stluzbg¢ polska.

Uchwala
Rady Ministrow.

»,Rada MinistrOw gwarantuje izatwier-
dza urze¢dnikom kolejowym na Goérnym
Slgsku przejetym ze stuzby pruskiej —
niemieckiej — do polskiej, wszelkie w
stuzbie pruskiej — niemieckiej przez
nich nabyte prawa“.

Uchwalono na posiedzeniu Rady

Ministrow z dnia 970 marca 1922 r.

Prezes Ministrow.
(—) Ponikowski.

Podajac, powyzsza uchwalg¢ Rady
Ministrow wszystkim kolejarzom do wia-
domosci, o§wiadczam, ze brak znajomosci
jezyka polskiego nie stanowi zadnej
przeszkody przejecia w stata stluzbe pol-
ska, dalej ze kazdy urze¢dnik, ktéry przej-
dzie na state do stuzby polskiej, begdzie
mogt awansowaé w miarg swych zdol-

nos$ci fachowych i wolnych miejsc.

Beschluss
des Polnischen Ministerrates.

,Der Ministerrat garantiert und be-
stitigt den Eisenbahnbeamten wund son-
stigen Eisenbahnbediensteten Oberschle-
siens, die aus dem preussischen — deut-
schen — in den polnischen Staats-Eisen-
bahndienst iibernommen werden, alle im
preussischen —  deutschen Dienst er-
worbenen Rechte®.

Beschlossen durch den Ministerrat am
9. Mirz 1922.

Der Ministerprisident.
(—) Ponikowski.

Obigen Beschluss des Ministerrats
gebe ich allen Eisenbahnern zur Kennt-
nis, mit der Versicherung, dass Unkenntnis
der polnischen Sprache kein Hindernis
fir die dauernde Uebernahme in den
polnischen Staatsdienst bildet.

Jeder dauernd in den polnischen
Staatsdienst iibernommene Beamte wird
seinen Fidhigkeiten entsprechend im Rah-
men des Etats auf Beférderung rechnen
koénnen.

p°dP DOBRZYCKI

Prezes Dyrekcji i Delegat Ministerstwa Kolei Zelaznych Warszawa.

Katowice, w marcu 1922 roku.
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ad 7). Na skutek rozestanego cyrkularza =zacze¢ly o$wiadczenia naptywad
w znacznych ilo§ciach tak, ze umozliwily zestawienie iloSci pozostajacych w polskiej
stuzbie Gorno-Slazakéw.

ad 8). 8. kwietnia zamknigto listy zglaszajacych si¢ i przystapiono do unor-
mowania ilo$ci potrzebnych pracownikéw na kazdem miejscu stluzbowem, oraz do
imiennego obsadzania poszczegdlnych stanowisk.

ad 9 1 10). Zestawienie kwalifikacji zgtaszajacych si¢ kolejarzy wykazato,
ze personal tutejszy nie wystarczy do nalezytego obsadzenia wszystkich miejsc stuz-
bowych, za$§ nie chcac byé¢ zaleznym od dobrej woli niemieckich urze¢dnikow, trzeba
byto koniecznie sprowadzi¢ znaczniejsza ilo$¢ fachowych kolejarzy z reszty polskich
Dyrekecji.

30. IV. 22. odbyta sie w M. K. Z. w departamencie administracyjnym konfe-
rencja, na ktorej ustalono ilo$¢ potrzebnego personatu, jaki Dyrekcje oddeleguja do
Katowic. Na mocy powyzszej konferencji otrzymaty poszczegdlne Dyrekcje rozpo-
rzadzenie do wystania:

Gdansk 40kolejarzy
Krakow 81

Lwow 86

Poznan 378

Wilno 5

Radom 3
Stanistaw ow 43

W arszawa 47

Razem 683 kolejarzy
Najwiekszy niedoboér okazat si¢ w druzynach pociagowych i parowozowych,

wynosil bowiem:

kierownikow pociagow 31

konduktorow 112

kierownikow parowozow 326
Razem 469

czyli 68,7% catkowitego niedoboru, z tego 48% kierownikdw parowozow.

Procz powyzszych 683 urzednikéw, szkolita jeszcze D. K. P. Poznan okoto
300 Gorno-Slazakéw, ktoérych z chwilg objecia kolei przez polskie wtadze, natychmiast
na Gorny Slask wystano. Nieslychane trudno$ci sprawiato zupeinie doktadne imienne
obsadzenie poszczegdlnych stanowisk, gdyz z dnia na dzien az do chwili przejegcia
kolei zgtaszali si¢ nowi kandydaci z niemieckiej cze$ci Gornego Slaska, a w przeci-
wienstwie do tego rezygnowali rozmaici inni z polskiej stuzby, z tych, ktoérzy oswiad-
czenie podpisali. W ostatnich trzech dniach przed objeciem zrezygnowalo z stuzby
polskiej 6 asystentow, 11 kierownikow pociagéw i1 19 kierowniké6w parowozow a na
dobitek zlego z chwilg przejecia kolei i wywieszenia polskich choragwi na dworcach,
porzucito stuzbe 49 kierownikéw parowozéw Gorno-Slazakéw majacych za zony Niemki,
lub tez Niemcéw majacych za zony Gorno-Slazaczki. Niedobory te musiaty by¢ na-
tychmiast przez inne Dyrekvje uzupeinione tak, ze ilo$¢ wydelegowanych urzednikow
z innych Dyrekcji wynos ta w dniu objeaa liczbe 980, do tego wchodza Komisje
odbiorcze w ilosci okolo 120 uizgdnikow tak, ze otrzymamy powazng bardzo cyfre
1100 pracownikéw, ktoérych trzeba bylo przetransportowac¢ z innych Dyrekcji do Kato-
wic, tam ich podzieli¢ na poszczegdlne miejsca stuzbowe, oraz postara¢ si¢ dla nich
o pomieszczenia. Mianowicie sprawa pomieszkan, 16zek i1 poscieli dla tylu kolejarzy
z innych dzielnic, przedstawiata niestychane trudnos$ci. RoOwniez itutaj Dyrekcje kole-
jowe polskie przyszty Katowicom z pomoca, przesytajac czg¢$ciowo kolejarzy w wagonach
zaopatrzonych w 16zka i1 posciel. Delegowanych kolejarzy pomieszczono czg¢éciowo
w przystanych przez i ne Dyrekcje pocigKach a czg$ciowo w ubikacjach kolejowych,
lub wynajetych na ten cel prywatnych pomieszkaniach. —

Sprawa uzupelnienia niedoboru w urzednikach przysztej D. K. P. Katowice,
bez ogladania si¢ na ewentualne pozostanie przejSciowych urzednikéw niemieckich,
zdawatla si¢ by¢ wuregulowang. Poniewaz jednakze dla sprawnego funkcjono-
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wania kolei jest koniecznem, by obcy kolejarze juz co najmniej przez kilka dni obe-
znali si¢ z warunkami i stosunkami tych miejsc stuzbowych, na ktoére ich przeznaczono,
a bardzo znaczna ilo§¢ sprowadzonych kolejarzy systemu pruskiego kolejowej organi-
zacji i administracji nie znata, kierownicy za$§ parowozow z Dyrekcji matopolskich
z parowozami i automatycznemi hamulcami konstrukcji niemieckiej nie byli obeznani,
wigc koniecznem bylo, by co najmniej na 10 dni przed objgciem kolei, urz¢dnikow
tych przydzieli¢ do dotychczasowych urzednikéw niemieckich, celem zapoznania ich
z nowemi warunkami pracy, stosunkami miejscowemi, konstrukcjami parowozow i ha-
mulcéw automatycznych i t. d. Iw tym kierunku udato si¢ — przynajmniej na pa-
pierze — zatatwi¢ to niezmiernie wazne zadanie do$§¢ korzystnie. Na mocy ukladow
pomiedzy delegatem polskim a niemieckag Dyrekcja, zezwolono na sprowadzenie pol-
skich kolejarzy do Katowic, oraz na przydzielenie ich do ich przysztych miejsc stuz-
bowych na 10 dni przed przejeciem kolei. Na papierze przeto sprawa wygladata
doskonale i zdawato si¢, ze mozna z spokojem patrze¢ w przysztos¢. Praktyka jednakze
okazata, ze wprowadzenie w czyn powyzszej umowy przedstawialo tak olbrzymie
trudnos$ci, ze o mato, a bylby si¢ rozbil caly projekt organizacyjny, a tern samem
i sprawne przejgcie i puszczenie w ruch kolejnictwa polsko-goérnoslaskiego.

Najwigksza trudno$¢ w tym kierunku przedstawial brak wszelkich, cho¢by
w przyblizeniu danych o terminie przejecia polskiej czesci Gornego Slaska, a tern
samem i o dniu przejgcia kolei. Doktadny termin doniesiono delegatowi dopiero
15. czerwca wieczorem o nastapi¢ majacej jeszcze tego samego dnia notyfikacji kon-
wencji genewskiej, a w zwigzku z tern o natychmiastowem przej¢ciu suwerennos$ci
przez Polske na polskiej czeéci Gérnego Slaska. Podlug umowy pomiedzy odbiorczym
panstwowym komisarzem polskim Wiceministrem Sey da i niemieckim komisarzem
zdawczym Eckhardtem, opracowanej i przedtozonej powyzszym komisarzom przez
delegature kolejowa polska i1 niemiecka, mialo oficjalne przej¢cie kolei przez wtladze
polskie nastapi¢ trzeciego dnia po notyfikacji, czyli w niedziele¢ 18-go czerwca.

Na papierze egzystowat uktad, ze na 10 dni przed przejeciem kolei moga
polscy kolejarze by¢ dopuszczonymi do ich przysztych miejsc stuzbowych w celach
informacyjnych, a o terminie przejgecia dowiedziano si¢ dopiero na trzy dni przed
przej¢ciem, tak, ze w rzeczywisto$ci nawet czasu nie starczylo na sprowadzenie kole-
jarzy z odleglejszych Dyrekcji do Katowic, a o wpracowaniu si¢, lub poinfor-
mowaniu nawet juz mowy nie bylo. Na szczgscie jednakze $cisty kontakt i wspot-
praca pomigdzy Wiceministrem Seyda a delegatem kolejowym, dozwolila powziaé
do pewnego przynajmniej stopnia uzasadnione przypuszczenie, ze notyfikacja odbegdzie
si¢ okoto polowy czerwca. Kierujac si¢ tern przypuszczeniem, sprowadzil delegat
kolejowy wszystkich kolejarzy =z reszty Polski na najpierwsze dni czerwca do stacji
Sosnowiec, skad miano ich w osobnych wagonach poprzewozi¢ do poszczegdlnych
miejsc rozlokowania. Na plan ten migdzysojusznicza komisja w Opolu dala swe ze-
zwolenie. Kolejarze w liczbie kilkuset zjechali si¢ w pierwszych dniach czerwca do
Sosnowca, dokad jako komendant wydelegowany zostal asystent Michalak z Kato-
wic, by tam na miejscu kolejarzy odpowiednio pogrupowac¢, wyptaci¢ dyety w markach
niemieckich i odesta¢ do miejsc przeznaczenia — wszystko przeto zdawalo si¢ byc
w najlepszym porzadku, jednak wskutek wypadkéw politycznych, komisja migdzy-
sojusznicza ogtosita w Katowicach stan obl¢zenia i cofng¢la pozwolenie wprowadzenia
kolejarzy z reszty Polski do Gornego Slaska. Nie pomogly przedstawienia delegata
kolejowego do Generata Le Rond, przewodniczacego migdzysojuszniczej komisji w Opolu,
bez skutku rowniez wypadtla interwencja polskiego generalnego konsula K¢szyckiego;
general Le Rond odpowiedzial: ,Delegat kolejarzy ma trudnosci praktyczne a ja poli-
tyczne, a ze polityczne sa wazniejsze od praktycznych, wigc =zarzadzenia znie$¢ nie
moge“. Do wydania tego zakazu przyczynila si¢ niemiecka Dyrekcja kolejowa przez
swego Nadradce Kleinmanna, ktory do kontrolera kolejowego Anglika, majora
Stephensona wyrazil obawy awantur ze strony niemieckich urzednikow kolejowych
na wypadek, gdyby kolejarzy polskich w wigckszych ilosciach wprowadzono do Kato-
wic, przyczem przedstawil on liczb¢ czekajacych na przejazd na okoto 1500. Wszelkie
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przedstawienia i tlomaczenia nic nie pomogty, zakazu nie zniesiono. Sytuacja stata
si¢ krytyczna, prawie, rzec mozna katastrofalng; kilkuset kolejarzy czekalo w So-
snowcu na przejazd do Goérnego Slaska a przewies¢ ich nie byto wolno, cofnaé z po-
wrotem do Dyrekji macierzystych nie bylo mozna, gdyz termin przej¢cia byl bardzo
bliskim.

Wtedy to przy pomocy komisarza policyjnego Strzeleckiego z Sosnowca,
oraz asystenta kolejowego Mich alaka wprowadzono wszystkich w Sosnowcu czeka-
jacych kolejarzy przez ,zielona granice“ na Goérny Slask. Przydzielenie ich do posz-
czegodlnych miejsc stuzbowych przeprowadzono w ten sposob, ze polscy kolejarze
zjawiali si¢ na przeznaczonych stanowiskach u niemieckich urzednikow 1 starali sig
nieoficjalnie zebra¢ jak najwigcej potrzebnych informacji. Naturalnem jest, ze ten
sposOb zatatwienia sprawy — w tym wypadku co prawda jedynie mozebny — byt tylko
potsrodkiem, gdyzjedna cz¢$é mniej obowiazkowych kolejarzy nie peinita swej informacyj-
nej shuzby tak, jakby to byla przy oficjalnem zarzadzeniu czynita, a dalej urze¢dnicy
niemieccy wcale lub tez bardzo niechg¢tnie tylko informacji udzielali, w niektéorych
wreszcie miejscach nawet ich do lokalu stuzbowego nie wpuszczano.

Po przybyciu polskich kolejarzy z reszty dzielnic na Gorny Slask zaczal sie
wylaniaé antagonizm dzielnicowo-Goérno Slaski, podsycany przez tamtejszg do$¢ silng
partje ,,Gorny Slask dla Goérno-Slagzakéow“. Byla nawet obawa, by tubylcze elementy
czynnie nie wystapity przeciwko kolejarzom z reszty Polski. Antagonizm ten opiera-
jacy si¢ przewaznie na obawie, ze sprowadzeni kolejarze zabiorag najlepsze posady
kolejowe, ktore wedle tamtejszego =zapatrywania podsycanego jeszcze przez partje
separatystow, nalezg sie¢ tylko Goérno-Slazakom, trzeba bylo w zarodku sttumié i uni-
cestwi¢c. W tym celu wydal delegat.ponizej przytoczonag odezwe, ktéora zrobita na
goérno-$laskich kolejarzach bardzo dobre wrazenie i przytltumita i uspokoita antagonizm,
oraz wszelkie obawy czysto materjalnej natury tak, ze co z przyjemnos$cia zaznaczy¢é
trzeba, wspolpraca kolejarzy gorno-$laskich z kolejarzami z reszty Polski odbywata
si¢ od tej chwili na warunkach dobrych i kolezanskich.

ODEZW A

Do Kolejarzy Polakéw Polskiego Goérnego Slaska.

Chwila objecia kolei zbliza si¢, jeszcze kilkanascie dni, a be¢dziemy panami
i gospodarzami na naszej ziemi, polska Dyrekcja Kolejowa rzadzi¢ bedzie polskiemi
kolejami.

Chwila wielka, uroczysta i radosna dla Was Kolejarze, bo nareszcie otrzy-
macie to, co Wam od dawna stusznie si¢ nalezy, beg¢dziecie jes¢ chleb polski, bedziecie
pracowac¢ dla naszej wspdlnej ukochanej Ojczyzny.

Kolejarze! Chwila ta naktada jednakze na Was olbrzymie obowiazki. Odpo-
wiedzialno$¢, jaka bierzecie na swoje barki, jest wielka i pot¢zna.

Europa — $wiat caly — patrzy na Was, czy tez podolacie temu ogromowi
pracy, jaki Was czeka, czy utrzymacie koleje goérnoslaskie w dotychczasowej sprawnosci.

Ja osobiscie mam do Was pelne zaufanie, ja wierz¢ w Wasze dobre checi,
wiem, ze pragniecie okaza¢ si¢ godnymi synami tak dilugo od Was oczekiwanej
i ukochanej wspodlnej naszej Ojczyzny, nie watpi¢ ani na chwilg, ze wytgzycie wszel-
kie sity, by okazaé¢ $wiatu, zescie dorosli Waszemu zadaniu i ze sprawno$¢ kolei nie
tylko nie ucierpi, ale nawet ze ja podniesiecie do stanu przedwojennego.

Wam do pomocy sprowadzilem z reszty Polski braci Waszych kolejarzy; nie
przychodza oni po to, by Wam zabiera¢ posady lub Was rugowacé¢ =ze stusznie nale-
zacych si¢ Wam stanowigk, lecz powotalem ich tylko na czas krotki, na czas przejs-
ciowy, tak dlugo, az ruch kolejowy bedzie normalnym a sprawno$é zadawalajaca.

W imi¢ sprawy, w imi¢ mitosci Ojczyzny spodziewam si¢ po Was Kolejarze,
ze do braci Waszych z reszty Polski odnosi¢ si¢ bedziecie z nalezytem uznaniem

i ze traktowaé ich bedziecie jako prawdziwych braci a nie obcych przybyszow.

23



Dalej chcac Wam utatwié¢ przejecie kolei, chcac daé¢ Wam sposobnos$¢ jak naj-
szybszego wpracowania si¢ w Wasze nowe stanowiska, zatrzymalem na kilka miesigcy
na trudniejszych posterunkach stuzbowych jako nauczycieli, jako instruktorow tylko
wytrawniejszych urz¢dnikéw Niemcow. Stosownie do mej umowy =z dotychczasowa
niemiecka Dyrekcja Kolejowa, urz¢dnicy ci nie b¢da na przestrzeni petnili stuzby wy-
konawczej, a jedynie tylko bedag Waszemi doradcami i instruktorami.

Stuzbe wykonawcza na przestrzeni peini¢ bedziecie Wy Kolejarze, a do nie-
mieckich urzednik6w macie si¢ zwraca¢ we wszelkich sprawach Wam niejasnych, lub
tych, ktéorych jeszcze nie rozumiecie lub nie znacie. Czerpajcie od nich znajomosci
fachowe i stuzbowe jak najusilniej, jak najobficiej, bo to, czego od nich w tych kilku
miesigcach si¢ nauczycie, pozostanie Wam na cate zycie i dopomoze do osiggnigcia
odpowiedzialniejszych 1 lepszych stanowisk. Rowniez 1 tutaj wymagam od Was
i spodziewam si¢, ze wobec tych urzednikow Niemco6w zachowacie si¢ jak najpopraw-
niej i ze v/ niczem nie dacie powodu do zazalen lub skarg.

A wigc Kolejarze, gdy nakaz Was powola, zZwawo i1 zywo stancie do pracy,
pokazcie $wiatu, ze Kolejarz Gornos$laski dordést do swego zadania i ze chce i umie

pracowaé¢ dla dobra Kraju.
Dobrzycxki
Prezydent Dyrekcji Kolei w Poznaniu,
Delegat Ministerstwa Kolei Zelaznych
w Warszawie.

W ostatnich dniach przed przejeciem kolei, zalatwiono takze i sprawg¢ przejs-
ciowych urzednikéw niemieckich, z ktéorych po odrzuceniu mniej wigcej 10% zglasza-
jacych sig, przyj¢to na przejSciowa stluzbe¢ polska 220, jako instruktoré6w bez prawa
egzekutywy, tak, ze wszelkie obawy przed sabotazem cichem lub otwartym zostaty
w ten sposob usunigte.

ad 11). Ustawa sejmowa gwarantowala Wojewododztwu Goérnoslaskiemu pewne
prawa takze i w stosunkach do zarzadu kolejowego na terenie tegoz wojewodztwa.
Po przeprowadzonych konferencjach pomigdzy Delegatem i wojewoda Rymerem

w Katowicach doszto do umowy, ktérej dostowna tres¢ ponizej podaje:

PROTOKOL
w sprawie zjednoczenia administracji kolejowej na terenie Wojewoéddztwa Slaskiego
z zarzadem kolei panstwowych Rzeczypospolitej Polskiej.

Na mocy art. 11. ustawy konstytucyjnej z dnia 15. lipca 1920 r. zawierajacej
statut organiczny Wojewoédztwa Slaskiego (Dz. Ust. Nr. 73 z r. 1920, poz. 497), ad-
ministracja kolei na terenie Wojewodztwa Slaskiego, mianowicie za$ kolei w granicach
b. Slaska Gornego, przechodzi pod bezposrednie kierownictwo Ministerstwa Kolei Zelaz-
nych na zasadach ponizej przytoczonych; zasady te z wyjatkiem poz. I stosuja sig
do kolei znajdujacych sie w granicach pozostalej czesci Wojewodztwa Slaskiego,
mianowicie w granicach b. Slaska Cieszyfskiego, bedacych juz i majacych nadal po-
zosta¢ pod kierownictwem rzeczowem w zarzadzie Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Krakowie.

I. Rzad Rzeczypospolitej, zastgpowany przez Ministerstwo Kolei Zelaznych,
porozumiewaé¢ si¢ bedzie z Wojewoda w sprawach:

a) zasadniczych zmian w organizacji i w zakresie kompetencji Dyrekcji Kolei

Panstwowych w Katowicach, oraz

b) zmian ustaw i przepisOw normujacych stosunek stuzbowy pracownikow

kolejowych do zarzadu kolejowego.

II. Ministerstwo Kolei Zelaznych wydawaé bedzie decyzje po wyshuichaniu
zdania Wojewody w sprawach:

a) przedstawienia Prezydentowi Rzeczypospolitej do nominacji Prezesa Dy-

rekcji Kolei Panstwowych w Katowicach.

b) mianowania Naczelnikéw Wydzialéw i ich zastgpcoéw (decernentéw i pomo-

cnikow decernentéw), Dyrektora rachunkowego i rendanta kasy glownej
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Kamienica, w ktérej miesScii si¢ pierwszy Zarzad Kolejowy
Katowice ul. Mlynska Nr. 22.

Omach D. K. P. Katowice. Parowozownia Katowice.

Pomocnicze warsztaty wagonow w Piotrowicach
D. K. P. Katowice.






Dyrekcji, naczelnik6w urz¢déw ruchu, maszynowych, obrotu handlowego
i warsztatowych na linji, gtownego kontrolera przy warsztatach w Gliwicach,
oraz wszystkich urz¢dnikéw bedacych w tych samych rangach, jak wy-
mienieni wyzej;

c) regulowania i podwyzszania norm plac wszelkich pracownikéw kolejowych;

d) przenoszenia pracownikéw kolejowych, urodzonych na b. Slasku Gérnym

z obrgbu Dyrekcji w Katowicach, zgodnie ze zdaniem koncowem ustepu 3
art. 33. Ustawy Konstytucyjnej ze statutem organicznym Wojewoddztwa
Slaskiego z dnia 15. lipca 1920 r. (Dz. Ust. Nr. 73 z r. 1920, poz. 497
i poz. b. ustawy uzupelniajagcej z dnia 8. marca 1921 r. Nr. 26 Dz. Ust.
z tegoz roku poz. 146);

e) zabezpieczen socjalnych, kulturalno-o$§wiatowych, humanitarno-spolecznych
i aprowizacyjnych;
zarzadzen taryfowo-handlowych, zar6wno towarowych jak osobowych;

g) rozkladu jazdy, oraz zmian zasadniczych w ruchu towarowym i osobowym,
z wyjatkiem zmian 1 zarzadzen nadzwyczajnych, nie cierpiacych zwtoki,
przyczem tak zasadnicznos$¢é, jak niedopuszczalno§¢é zwloki w zarzadzeniu
zalezy od uznania Ministerstwa Kolei Zelaznych;

h) zatwierdzenia kierunkéw nowych linji kolejowych;

i) wickszych inwestycji w istniejacych urzadzeniach stacyjnych, majacych zna-

czenie ogdlno-gospodarcze dla Wojewodztwa Slaskiego.

III. Przy rozdawaniu prac i zamowien na dostawy, przekraczajacych kompe-
tencje Dyrekcji w Katowicach, Ministerstwo Kolei Zelaznych w miare moznoéci i uzna-
nia pozostawiaé bedzie pierwszenstwo firmom przemystowym i handlowym, istniejagcym
w granicach b. Goérnego Slaska.

Minister Kolei Zelaznych. Wojewoda.

Do wykonania przepisow tej umowy, miano przy Wojewddztwie utworzyé
specjalny referat kolejowy, ktoryby byt tacznikiem w wszelkich w umowie wytuszczo-
nych punktach pomiedzy M. K. Z. w Warszawie a Wojewoda Goérnego Slaska.

ad 12). Niekorzystne dla Polski rozstrzygniecie granic Gornego Slaska, wy-
tworzylo dla polskiej Dyrekcji kolejowej w Katowicach t¢ szalona trudnosé, ze chcac
si¢ dosta¢ z poludniowego okrgegu do pdinocnego, trzeba jechac¢ przez tak nazwany
korytarz Bytomski, to jest niemiecka cze$¢ Goérnego Slaska. Jednolitos§¢é i sprawnosé
ruchu, mianowicie wobec ogromnych antagonizmoéw polsko-niemieckich Gérnego Slaska,
oraz dazeniach band niemieckich Orgeszowcdéw do stwarzania wszelkich mozliwych
trudno$ci polskiej administracji a moze nawet i do wywotania walk granicznych, musi
tak dlugo bezwarunkowo cierpie¢ i nawet chromaé¢, az Rzad Polski wybuduje obwo-
dowa kolej wokoto tego korytarza i polaczy wtasna siecia, poludniowa czes$¢ polskiego
Gornego Slaska z poinocna czescia. Ze powyzsze twierdzenia sa stuszne, wykazato
ogloszenie w gazetach Dyrekcji Kolejowej w Katowicach z dnia 30. VI. 22 r.

»Katowice, 30. VI. (Pat.) Dyrekcja Kolejowa w Katowicach komunikuje:
Nieomal ze wszystkich stacji pogranicza niemieckiego donoszg dyrekcji w Katowicach,
ze uzbrojone bandy Orgeszu napadaja na polskie brygady pociagéw, strzelajac
do nich it d. Skutkiem systematycznych napadoéow napociagi osoboweito-
warowe nalinji Orzegéw—Bytom, Bortniki—Bobrek, Tarnowskie G6ry—Bytom,
trzeba byto wstrzymac¢ wczoraj ruch towarowy i osobowy. Wypadki takie uniemoz-
liwiaja punktualne kursowanie pociagéw na G. Slasku..

Préocz polaczenia przecigtej linji kolejowej Katowice—Tarnowskie Gory—
Lubliniec okoto Bytomia, trzeba bylo réwniez przeprowadzi¢ studja nastepujacych
potaczen kolejowych, celem jaknajszybszego ich wybudowania:

1) od stacji Hajduki (Bismarckhiitte) do stacji Kochtowice;
2) odstacji Makoszowy do stacji Mizerow;

3) odstacji Warszowice do stacji Pruchna;

4) odstacji Brzezie do stacji Bluszczow;

5) odstacji Tarnowskie Gory do stacji Saczew,
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czyli razem z obejsciem korytarza Bytomskiego w szeSciu, miejscach. Uznajac
i przewidujac bezwzgledna koniec;noéé jak najszybszego wybudowania powyzszych
sze§ciu potaczen, wystalo M. K. Z. w Warszawie juz w miesiagcu lutym inz. Yiriona,
ktory pod ptlaszczykiem przynalezenia do polskiej Komisji granicznej, studja te prze-
prowadzil i zdjecia porobil.

Jego energji, oraz doswiadczeniu zawdzigczamy, ze. juz pod koniec kwiet-
nia 22 r. studja byly tak daleko posunigte, ze M. K. Z. w Warszawie moglto zrobi¢
kosztorysy budowy potaczen 1 wciagnaé¢ je do prowizorycznego budzetu przysztej
D. K. P. Katowice.

Na konferencji w Warszawie, w ktérej brato udziat M. K. Z. i Ministerstwo
Skarbu, oraz Delegat kolejowy z Katowic, przyznato Ministerstwo Skarbu na rozpo-
czecie i prowadzenie prac budowlanych powyzszych sze$ciu polaczen, 125000000 mk.
niemieckich.

ad 13). Rozstrzygnigciem plebiscytowem oznaczona linja graniczna pomiegdzy
obydwoma czesciami Gornego Slaska, wywolala konieczno$é stworzenia licznych punk-
tow granicznych kolejowych, na ktéorych odbywac si¢ beda rewizje paszportowe oraz
celne.

Konwencja genewska w art. 411, 428 i 434 podaje 16 punktéw granicznych
dla kolei normalnotorowych i waskotorowych. —

Poniewaz punkty te graniczne wymagaly obszernych prac i zmian budowla-
nych, a wykonanie i ukonczenie ich koniecznem byto przed przejeciem kolei przez
wtadze polskie, wigc Wiceminister kolejowy inz. Eberhard! zawart w styczniu 22 r.
z niemiecka Dyrekcja kolejowa umowe¢, na mocy ktorej Dyrekcja obowiazana byta
prace te na czas wykonczy¢é za sumg¢ mniej wigcej 10000000 mk. niem. Prac tych
niemiecka Dyrekcja kolejowa w zupeilno$ci na czas nie wykonczyta, byly one jednakze
tak daleko posunigte z chwilag przejecia kolei przez wladze polskie, ze mozna bylo
cho¢ z pewnemi trudno$ciami ruch graniczny zaprowadzié.

ad 14). Rozstrzygniecie plebiscytowe granic Goérnego Slaska wypadto dla
polskiej Dyrekcji kolejowej w Katowicach, préocz odcigcia potudniowego od pdinocnego
okrggu (patrz ad 12) réwniez i co do przydzielenia wigkszych warsztatow reparacyj-
nych, bardzo niekorzystnie. W szelkie wigksze warsztaty jak w Gliwicach, Opolu,
Raciborzu i Rozbarku pozostaly po niemieckiej stronie tak, ze polska Dyrekja kole-
jowa pozostala w zupeilnos$ci bez wigkszych warsztatow reparacyjnych, a otrzymala
jedynie kilka wigkszych parowozowni, ktore z odpowiednim nakladem mozna bylo
uzupetni¢ maszynami pomocniczemi tak dalece, by w nich wykonywaé¢ parowozowe
reperacje biezace i1 czgSciowo S$rednie. Chcac zapewnié Polsce choéby na papierze
tylko, mozno$¢ wykonywania S$rednich i wigkszych reperacji parowozow i wagondw,
przewidziata konwencja genewska w artykule 453, ze warsztaty pozostale po stronie
niemieckiej obowiazane sa az do czasu nowego uktadu, do reparowania taboru takze
i dla polskiego Slaska Goérnego.

Nie poddajac krytyce lub powatpiewaniu dobre chegci lub lojalno$¢ rzadu nie-
mieckiego co do wykonywania przepiséw tego artykulu, jednak czysto ludzkie rozu-
mowanie musi doprowadzi¢ do bezwarunkowego przekonania, ze najprzéd dbac¢ beda
Niemcy o wtasne dobro, t. j. w tym wypadku o dobry stan kolei niemieckiego Slaska
Gornego, a dopiero w drugim rzg¢dzie o wykonanie przepisow Konwencji genewskiej,
to jest o utrzymanie w dobrym stanie taboru, polskiej czesci Slaska. Gdyby tabor
niemiecki byl w dobrym stanie i mieli warsztaty wolne od reperacji, to zdawacby si¢
moglo ze be¢da zobowiazania lojalne wykonywaé, jednakze Niemcy cierpiag na t¢ samg
bolaczke co i my, t. j. na bardzo zly stan parowozdow; jest on nawet procentowo
gorszy niz polski. W arsztaty Niemiec to tego stopnia sa przepeinione, ze oddaja pa-
rowozy, a nawet i wagony w znacznych ilosciach do firm prywatnych, byle tylko
stan taboru utrzymaé¢ w jakim takim stanie.

Dalej, niemieccy robotnicy warsztatow w Gliwicach, tej gltéwnej siedziby Or-
geszOw 1 innych band niemieckich, wzbrania¢ si¢ prawdopodobnie beda wykonywaé
reperacje taboru dla polskiej czesci Gornego Slaska. Jako dowod powyzszego twier-
dzenia moze postuzy¢ fakt, ze gdy w pierwszych dniach po przejeciu kolei, D. K. P.
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w Katowicach chciata oddaé¢ kilka wagondéw osobowych do remontu do warsztatow
kolejowych, to robotnicy w Gliwicach o§wiadczyli, ze reperacji tych wykonywac¢ nie beda.

Przewidujac powyzsze trudnosci i widzac grozne polozenie przysztej D. K. P.
wKatowicach, dazyt delegat wszelkiemi silami do tego, by na dzien przejgcia, przy-
gotowacé jaknajwigksza ilo§¢ maszyn pomocniczych do wigkszych parowozowni i by
w ten sposéb parowozownie te uczyni¢ jak najsprawniejszemi. Dalej przedtozono
M. K. Z. w Warszawie projekt na stworzenie w Katowicach mniejszego warsztatu
pomocniczego, w ktorym procz parowozow moznaby reparowaé takze i wagony.

Z najwyzszem uznaniem podkreéli¢ trzeba, ze nie tylko M. K. Z., ale takze
i Ministerstwo Skarbu uznato groz¢ potozenia i udzielito natychmiastowy kredyt w wy-
sokosci 25 miljon6w marek niem. na zakup potrzebnych maszyn pomocniczych.
M. K. Z. maszyny te zakupilo i po przejeciu kolei do Katowic wystato.

Dalszym bardzo waznym punktem dla przysztego sprawnego funkcjonowania
D. K. P. Katowice, bylo nalezyte zaopatrzenie magazynéw w wszelkie materjaly re-
peracyjne, ruchowe i budowlane. Rowniez i tutaj okreslenie granic Gornego Slaska
przedstawialo si¢ dla Polski niekorzystnie, gtowne bowiem magazyny kolejowe zasobow
dla reperacji taboru, znajdowaly si¢ w Gliwicach po stronie niemieckiej. By zapobiedz
temu niedomaganiu i mieé¢ przynajmniej na 3 miesigce przygotowane wszelkie potrze-

bne materjaty, podjeto starania w dwoch kierunkach.

a) W porozumieniu z M. K. Z. wyasygnowato Min. Skarbu 6.500.000 mk.
niem. na zakup potrzebnych materjaléw, a zlecenie do zakupienia i zama-
gazynowania, dano Dyrekcjom kolejowym w Krakowie i Poznaniu.

b) W umowie polsko-niemieckiej dla przej¢cia kolei przewidziano, ze przyszila
niemiecka Dyrekcja kolejowa w Opolu zobowiazana jest, za zaplata dostar-
czy¢ polskiej Dyrekcji w Katowicach tyle materjaléw, ile na przeciag 3 mie-
siecy do przeprowadzenia normalnego ruchu koniecznem si¢ okaze.

Rowniez i tutaj okazato si¢ w praktyce, ze punkt b) pozostanie, jak duzo
innych umoéw z Niemcami, tylko na papierze. Gdy polska D. K. P. w Katowicach
zazgdata jednego wagonu cze$ci koniecznych do reperacji parowozoéw, to magazyny
w Gliwicach cze$ci te co prawda natadowaly i wagon podaty na stacj¢, jednakze
kolejarze niemieccy do odejScia wagonu tego nie dopuscili i cofneli go z powrotem

do magazynu, a polskich kolejarzy eskortujacych ten, wagon pobili.

ad 15). By otrzymac¢ z Ministerstwa Skarbu potrzebne, na pierwsze miesigce
po objeciu kolei, kwoty marek niemieckich, trzeba bylo ustawié¢ preliminarz budzetowy
od 1. VI. 22 r. az do 1. 1. 23 roku. Wobec tego, ze niemiecka Dyrekcja kolejowa
w Katowicach w ksiazkach swych prowadzita tylko rozchody, a Dyrekcja w Wro-
ctawiu wspodlnie dla Katowickiej i Wroctawskiej dochody, dalej wobec podziatu nie-
mieckiej Dyrekcji na polska w Katowicach a niemiecka w Opolu, ustawienie prelimi-
narza budzetowego mozna bylo przeprowadzi¢ tylko w przyblizeniu i szacunkowo, bez
jakiejkolwiek gwarancji za pozniejsza mozebnos$¢ dokladnego zastosowania si¢ do

preliminowanych sum poszczegdlnych pozycji.

ad 16). Umowa gospodarcza kolejowa zawarta w konwencji genewskiej
przedstawiala caly szereg najrozmaitszych zagadnien, ktoérych praktyczne przeprowa-
dzenie wymagato zawarcia specjalnych umow pomigdzy Rzadem polskim i niemieckim.
Najwazniejszemi z tych umow byly przepisy handlowo—taryfowe polsko-niemiecko-
gérnoslaskie, do ktéorych opracowania utworzylo M. K. Z. specjalng podkomisje pod
przewodnictwem Dr. Zawojskiego, naczelnika wydzialu z M. K. Z.

W zwiazku z powyzszemi pracami, dajacemi z chwila przejecia kolei goérno-
$laskich w zarzad Polski mozno$§¢ wykonania 1 rozwinigcia bez uszczerbku komuni-
kacyji gornos$laskich, opracowata mig¢szana polsko-niemiecka komisja urzednicza po
przejeciu Slaska Goérnego przepisy i tabele udzialowe, na podstawie ktérych kontrola
dochodéw II. we Wroctawiu, bedzie moégta wydzieli¢c udziaty dla kolei polskiej czgs$ci
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Slaska Goérnego i kolei niemieckich (wlaczajac w to koleje niemieckiej czgéci Slaska
Gornego), przypadajace kazdej z tych kolei z komunikacyji, w ktoérych optaty przewo-
zowe obliczono i1 pobrano za cala przestrzen, albo z gory t. j. w drodze frankowania
na stacji wysylajacej, albo z dotu w drodze przekazania na stacji odbiorczej.

ad 17). Z jakiemi trudnos$ciami przy organizacji wzgl. przejmowaniu przyszlej
D. K. P. w Katowicach walczy¢ trzeba bylo, powiedziano juz czeg$ciowo przy spra-
wach personalnych, ruchowych, oraz warsztatowych.

Trudnos$ci te powstate czeSciowo z niekorzystnego dla kolejnictwa polskiego
rozstrzygnigcia plebiscytowego (poprzecinania w kilkunastu miejscach linji kolejowych,
koniecznos$¢ utworzenia w przecigtych miejscach stacji granicznych dla cta i paszpor-
tow, brak warsztatow glownych, oraz magazynoéw dla materjaldow reperacyjnych),
a cze¢Sciowo 1 takze wynikle z warunkow politycznych i personalnych, oraz braku
odpowiednio wyszkolonego personatlu, odbijaty si¢ bezwarunkowo bardzo niekorzystnie
przez dluzszy czas na sprawnos$ci ruchowej, Dyrekcji kolejowej w Katowicach.

O dalsze jeszcze trudnosci postarata si¢ w ciagu ostatnego tygodnia przed
przejeciem kolei, niemiecka Dyrekcja kolejowa; cztery takie najdrastyczniejsze wypadki
przytacza si¢ ponizej:

1). Na 10 dni przed przejgciem wstrzymano cz¢§ciowo natadunek towardw,
tak, ze na kilku najwazniejszych dworcach polskiego Goérnego Slaska zebraty si¢ zna-
czne ilo§ci wagondéw natadowanych, ktérych niemiecka Dyrekcja czy odprowadzi¢ nie
mogta, lub tez nie chciata. Jako dowodd przytacza sie odpis listu jaki delegat M. K. Z.
wystosowal do majora Steven so na*) kontrolera angielskiego przy niemieckiej Dy-
rekcji kolejowej, na ktory odpowiedzi nie otrzymano. Odpisy tego listu przestano
prezydentowi Dyrekcji Schumacherowi, oraz polskiemu generalnemu konsulowi Kg-
szyckiemu do wreczenia generalowi Le Rondowi.

Katowice, den 17. Juni 1922.
Hochwohlgeboren

Herrn Major Stevenson
Eisenbahndirektion
Kattowitz.

Hierdurch erlaube ich mir Euer Hochwohlgeboren ergebenst mitzuteilen, dass
die deutsche Eisenbahndirektion die Stationen Kattowitz—Idaweiche und andere nicht
in dem betrieblichen Zustande wird ilibergeben kdnnen, wie dies seitens des Herrn
Oberregierungsrats Kleinmann dem Herrn Oberstaatsbahnrat Stabinski ausdriicklich
zugesagt wurde.

Die fraglichen Bahnhdfe sind durch beladene Giiterwagen derart zugestopft,
dass deren vollige Stillegung droht.

Heute erschienen bei mir Vertreter der Vereinigten Konigs- und Laurahiitte
mit der Klage, dass 600 fiir sie bestimmte Kohlenwagen in Kattowitz und Idaweiche
herumstehen, ohne dass sie abtransportiert werden. Wegen dieses durch die jetzige
Eisenbahndirektion hervorgerufenen Misstandes, droht der Gesellschaft am Mon-
tag die Stillegung der Kokereien und damit auch Entlassung von etwa 10000 Arbeitern.

Herr Oberstaatsbahnrat Stabinski hat in meinem Namen dem Herrn Ober-
regierungsrat Kleinmann die hier bereits befindlichen polnischen Beamten zur Hilfe
angeboten; dieser Vorschlag wurde jedoch vom Herrn Oberregiecrungsrat Kleinmann
abgelehnt.

Ich erlaube mir Euer Hochwohlgeboren um entsprechende Schritte bei der
Eisenbahndirektion zu bitten.

Wollen Euer Hochwohlgeboren meine vorziigliche Hochachtung entgegennehmen.

(—) Dobrzycki
Eisenbahnpridsident.
Delegierter des Eisenbahnminist.
Warszawa.
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2). Pomiedzy Delegatem M. K. Z. a niem. Dyrekcja kolejowa zawarto umowe,
ze na wspolnych dworcach granicznych po niemieckiej stronie peini¢ be¢da shuzbe
handlowa dla polskiej wtadzy kolejowej urz¢dnicy niemieccy a na wspodlnych dworcach
granicznych po polskiej stronie, polscy urzednicy dla niemieckiej wtadzy kolejowej;
podiug powyzszej umowy nastapit podzial persondlu.

W sobote 17. VI. 1922 r. o$wiadczono z niemieckiej Dyrekcji, ze to tylko byt
projekt a nie umowa i ze wobec tego niemiecka Dyrekcja na takie zatatwienie si¢
nie zgadza.

Dopiero na skutek ponizej podanego listu wystosowanego do prezydenta
Schumachera, majora Stevensona, oraz przez generalnego konsula' Ke¢szyckiego do

generata Le Ronda, niemiecka Dyrekcja ustgpita, odpisujac, ze bylo to tylko nieporo-
zumienie (Missverstidndnis).

Odpis!
Katowice, den 17. Juni 1922.
Hochwohlgeboren
Herrn Eisenbahnprdsidenten Schumacher
Eisenbahndirektion.

Kattowitz.

Zwischen den polnischen und deutschen Dezernenten bestand bis heute das
Projekt, den Verkehrsdienst auf den deutschen gemeinsamen Grenzstationen fiir beide
Seiten durch deutsche und auf den polnischen durch polnische Beamte ausfiihren
zu lassen.

Mit der Verteilung des Personals usw. habe ich mich auch danach gerichtet.

Erst heute Vormittag — wo morgen abends die Uebernahme stattfindet —
wurde meinem Herrn Dezernenten Wasik seitens der deutschen Eisenbahndirektion
mitgeteilt, dass die Eisenbahndirektion Oppeln auf den obigen Vorschlag nicht ein-
gehen konne.

Ich finde es ecigenartig, dass derartig wichtige Mitteilungen erst 36 Stunden
vor der Uebernahme meinen Herrn mitgeteilt werden und muss alle aus dieser Hand-
lung entstehenden Schwierigkeiten als Schuld der Eisenbahndirektion Oppeln bezw.
Kattowitz ansehen.

(—) Dobrzycki
Eisenbahnprédsident.
Delegierter des Eisenbahnminist.
Warszawa.

3) Najklasyczniejszym dowodem, jak na kazdym kroku starano si¢ ze strony
niemieckiej tuz przed przejgeciem robi¢ trudnos$ci, bylo zagubienie przez niemiecka
Dyrekcj¢ drukowanych rozktadow jazdy dla potudniowego okregu przyszlej polskiej
D. K. P. Katowice. Rozklady te wspodlnie przez polska delegacje i niemiecka Dyrekcje
omawiane i ustawiane dla catego — polskiego i niemieckiego m— Goérnego Slaska,
oddano do drukarni w Wroctawiu jako tej, ktéora majac odpowiednie urzadzenia, mogta
najszybciej rozklady wydrukowaé¢. Na kilka dni przed przejgciem, postata niemiecka
Dyrekcja specjalnego kurjera do Wroctawia, ktory rozktady miat przywies¢. Kurjer
rozktady przywiézt dla catej niemieckiej cze$ci Gornego Slaska, oraz dla pélnocnej
i $rodkowej polskiej czgsci, a dla potudniowej nie, pomimo, ze drukarnia w Wroctawiu
takze i te rozktady kurjerowi wydata. W sobot¢ do godz ny 1 w potudnie, rozkladow
zaginionych jeszcze nie bylo, a dopiero wskutek wystosowanego listu (ktory si¢ w od-
pisie dolacza), do prezydenta Schumachera, majora Stevensona oraz generalnego
Konsula Keszyckiego do wregczenia generatowi Le Rondowi, zagubione rozklady zna-

lazty si¢ okoto 4. po potudniu.
(Odpis listu!)
Katowice, den 17. Juni 1922.
Herrn
Eisenbahnprédsidenten Schumacher
Eisenbahndirektion
Kattowitz.
Hierdurch erlaube ich mir ergebenst mitzuteilen, dass die durch Verschulden

der Eisenbahndirektion Kattowitz verlorengegangenen Fahrplanbiicher fiir den siid-
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liehen Bezirk der polnischen Eisenbahndirektion Katowice bis jetzt noch nicht wieder-
gefunden wurden.

Ich muss Herrn Priasidenten auf die Folgen dieses Verschuldens der Eisen-
bahndirektion Kattowitz hierdurch ausdriicklich aufmerksam machen, und dies um so
mehr, als bereits morgen, Sonntag 6 Uhr die Uebernahme der Verwaltung stattfinden wird.

(—) Dobrzycki
Eisenbahnprésident.
Delegierter des Eisenbahnminist.

W arszawa.

Na list ten odpowiedziata niemiecka Dyrekcja, ze to nie jest jej wina, lecz
nie podata takze czyja.

4) Jako czwarty bardzo wazny punkt trudnosci, jakie juz po przejgciu niemiecka
Dyrekcja w Opolu polskiej Dyrekcji w Katowicach robita, bylo opdznione podawanie
pociagow osobowych z niemieckiej do polskiej czeéci Gornego Slaska. Wobec ol-
brzymiego ruchu osobowego — i przecigzenia stacji Katowice, op6znione podawanie
pociagow wpltywalo niezmiernie niekorzystnie na racjonalng réwnomierna sprawnos¢
osobowego dworca w Katowicach.

ad 18). Celem przejgecia mienia kolejowego przez Rzad Polski od Rzadu
Niemieckiego, naznaczyto M. K. Z. w Warszawie specjalng komisje odbiorczg, na czele
ktorej stanal inz. Soltynski, naczelnik wydziatu z M. K. Z,

Stosownie do technicznych i1 geograficznych warunkow przysztej D. K. P.
Katowice, ustanowiono 8 poszczegdlnych grup, ktoére wspodlnie z przedstawicielami nie-
mieckiej dyrekcji kolejowej mienie kolejowe badali i odbierali a po zakonczeniu prac
przebieg i rezultat ich w osobnych protokutach ustalono i podpisano.

Zakres dziatania powyzszych grup ustalono w nast¢gpujacy sposob:

1. Grupa A. — odbiér poludniowej sieci linji kolejowych normalnotorowych.
Kierownik Grupy — Dypl. Inz. Staniewicz.

2. Grupa B. - odbiér zachodniej sieci linji kolejowych normalnotorowych.
Kierownik Grupy — radca Dachtera.

3. Grupa C. — odbiér wschodniej sieci linji kolejowych normalnotorowych.
Kierownik Grupy — radca ministerjalny Spett.

Termin przyjmowania wszystkich 3 grup od 2— 14 czerwca.

4) Grupa D. — odbior kas w Katowicach. Kierownik Grupy Dobosz i Jedrasiak.
Termin przyjmowania 6 czerwca 1922 r.

5) Grupa E. — odbiér budowli itd. w rejonie stacji Katowice. Kierownik
Grupy — Dypl. Inz. Harasiewicz.
Termin przyjmowania od 2— 16 czerwca 1922 r.

6) Grupa F. — odbiér aktow Dyrekcji w Katowicach. Kierownik Grupy — Oggerim.
Termin przyjmowania od 4 do 13 czerwca 1922 r.

7) Grupa G. — odbior kolei waskotorowych. Kierownik Grupy St. Roman-
kiewicz.

Termin przyjmowania od 4 do 13 czerwca 1922 r.

8) Grupa H. — odbiéor urzadzen mechanicznych i materjalow. Kierownik
Grupy — Dypl. Inz. Kasprowski.
Termin przyjmowania od 4 do 13 czerwca 1922 r.

ad 19). Dnia 18 czerwca czyli, ze na dwa dni przed wkroczeniem wojsk
polskich do pierwszej strefy wzglednie Katowic, nastapitlo o godz. 6 po potudniu ofi-
cjalne przejecie administracji kolejnictwa na calym polskim Gornym Slasku, niemiecki
personat ustapil a administracj¢ obje¢la polska Dyrekcja i polscy urzednicy.

Oficjalny akt przejgcia odbyl si¢ w gmachu dyrekcyjnym w Katowicach w po-
koju prezydenta kolei, gdzie ze strony komisji migdzysojuszniczej przewodniczyl major
Stevenson, ze strony polskiej poruczono podpisanie aktu wiceprezesowi D. K. P.
Radcy Rucinskiemu i Radcy Dr. Wilczkowi, a ze strony niemieckiej podpisali zast¢pca
prezydenta dyrektor Lauer i nadradca Kleinmann.
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Podpisany akt wreczyt wiceprezes Rucinski Delegatowi M. K. Z. prezesowi
Dobrzyckiemu, ktéry na sali posiedzeniowej Dyrekcji, wobec zgromadzonego polskiego
personalu dyrekcyjnego po przeczytaniu aktu przejgcia, zwrocil obecnym uwage na
waznos¢ chwili i podzigkowal wszystkim cztonkom delegacji za ich dotychczasowa
szczera 1 wydajna prac¢ organizacyjna w nader trudnych i cigzkich warunkach. Po
przemowieniu oddat on kierownictwo Dyrekcji w rgce przysztego prezesa D. K. P.
w Katowicach Dra. Sikorskiego (bytego Ministra Kolei Zelaznych), ktéory w jedrnych
a serdecznych stowach zwroécit si¢ do swych przyszlych wspdlpracownikow, wzywajac
ich do wytrwatej i szczerej wspotpracy. Od$piewaniem ,Roty“ Konopnickiej, zakon-
czyla si¢ w Dyrekcji ta historyczna chwila.

Rownoczes$nie z chwila podpisywania aktu o godzinie 6 wieczorem, zdj¢to na
zewnetrznych gléwnych drzwiach Dyrekcji godito niemieckie a przybito polskie, oraz
wywieszono z Dyrekcji i na dworcu polskie choragwie.

Na wszystkich dworcach catego polskiego Gornego Slaska wywieszono polskie
choraggwie, i rozlepiono odezwe¢ prezesa Dra. Sikorskiego — personal niemiecki ustapit

a polski objat urzg¢dowanie.

(Odpis odezwy Dr. Sikorskiego.)
Obywatele Kolejarze!

Obejmujac kierownictwo dyrekcji kolejowej w Katowicach, pozdrawiam Was

Kolejarze Gornoslascy staropolskiem
sSzczegsé Boze!*“

W tej historycznej chwili, w ktéorej Rzad Polski obejmuje wtadz¢ nad ta pra-
starg piastowska dzielnica, staje przed Wami ci¢zkie 1 wielkie zadanie utrzymania
administracji i ruchu kolejowego na dotychczasowej wyzynie. Wobec tego, ze kilka-
tysiecy doskonale wyszkolonych urz¢dnikéw kolejowych niemieckich stanowiska swe
opuszcza, dalej wobec tego, ze nowa granica przecinajaca wielokrotnie koleje gorno-
$laskie stwarza dla ruchu kolejowego nowe ogromne trudnos$ci, tylko z wytezeniem
wszystkich sit i przy pomocy kolejarzy, przybylych z innych dzielnic Polski, bgdziecie
mogli sprosta¢ ogromnemu zadaniu, ktérego speitnienia oczekuje od Was Ojczyzna.

Wiecie z jakiem natezeniem $wiat caty $ledzi wypadki na Gornym Slasku.
Teraz sa oczy §$wiata skierowane na Was z niedowierzaniem, czy potraficie sami —
bez pomocy Niemcé6w — da¢ sobie rad¢ ze skomplikowanym aparatem kolejowym
tutejszego okregu, ktéory w Niemczech uchodzil zawsze za jeden z najtrudniejszych.

Pozostawiono Wam dotychczasowa administracj¢, w ktorej zeScie si¢ wycho-
wali 1 wyksztatcili. Od Waszej dzielnosci, od Waszej pilnosci i sprgzystosci zalezeé
bedzie, czy zdobedziecie sobie zaufanie polskiej opinji i uznanie $§wiata calego.

Znam Was z czasé6w powstania jako ~dzielnych i tegich ludzi, ozywionych
ogromng mitoScia ojczyzny, gotowych 1 zycie swoje ponies¢ w ofierze, gdy chodzi
o dobro sprawy polskiej. Mam do Was pelne zaufanie, ze zadaniom, ktére Was
czekaja, podotacie, ze zadna praca nie bedzie Wam =za ci¢zka, zaden czas pracy za
dtugi, byle dowie$¢, ze umiecie sami sobie dac radg.

Jestem gleboko przekonany, ze odtad wszystkie polecenia Polskich wtadz
kolejowych bedziecie speiniaé bez szemrania szybko i sprawnie, ze zrozumiecie, iz
aparat tak wielki jak kolejowy, opanowa¢ mozna tylko za pomoca bezwzglednej dys-
cypliny i podporzadkowania si¢ pod =zarzadzenia przetozonych. Wiem, iz jesteScie
starymi i do$wiadczonymi kolejarzami, ktéorych o potrzebie dyscypliny w stuzbe¢ kole-
jowej przekonywaé nie potrzeba.

Ja ze swej strony bede Wam nietylko przelozonym, ale réwnoczesnie opie-
kunem. Begde bronit Waszych uzasadnionych intereséw tam, gdzie si¢ nalezy, bede
czuwat nad tem, by w Dyrekcji Katowickiej panowala bezwzglgdna sprawiedliwo$é, by
wszystkie te krzywdy, ktére Wam pod niemieckim Rzadem wyrzadzono, pod polskiem
panowaniem zostaly naprawione, byS$cie si¢ czuli prawdziwymi obywatelami polskimi,
wspotwtascicielami tej nam wszystkim drogiej kolei, ktora si¢ odtad staje narodowa polska.

A teraz z Bogiem do pracy za Nardd i Ojczyzne!
Dr. Bolestaw Sikorski.
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* Chwila ta wspaniala i dla uczestnikow nigdy nie zapomniana, przeszta na
wszystkich dworcach 1 miejscach stluzbowych kolejowych w najwigkszym porzadku
i spokoju — pociagi ani na chwil¢ nie stan¢ly, a polscy urzednicy kolejowi tak Gérno-
Slazacy, jak i z reszty Polski rzucili si¢ do pracy z zapatem i prawdziwem oddaniem
siec sprawie polskiego kolejnictwa na Goérnym Slasku.

W walkach powstanczych na chwale Ojczyzny polegli kolejarze
Gornoslazacy.

Czes$é¢ ich pamigcil!

Jan Mandok, rob. tor. w Rozmierkach, zamordowany w Rozmierce.

Kajetan Parucha, przetok, w Kadlubcach, polegl w walce pod Strzebniowem.
Wiktor Zajac, " '

Andrzej Suszka, rob. tor. w Kadtubcach, polegt przy wzigciu go do niewoliw Krapkowicach
Franc. Pawleta, rob. tor. w Przyworach, polegt w walce w Kosorowicach.

Wiktor Prusko, pom. biur. w Kadtubcach, polegl w walce w Strzebniowie.

Franc. Magdziorz, czy$§¢. masz. w Mystowicach, zamordowany na rynku w Mystowicach.
Alojzy Maruszczyk, rob. tor. w Miasteczku, polegt w walce pod Dobrodzieniem.
Jan Szenk, rob. stac. w Groszowiecach, polegt w walce pod Zg¢bowicami.

Piotr Malosek, $lusarz

Pawetl Lucyga, zwrotn. w Stawencicach, polegl w walce pod Stawencicami.
Maksymiljan Ogorek, rob. stac. w Rudzincach, polegl w walce pod Kedzierzynem.
Roman Jarosz, pal. par. w Kedzierzynie, zamordowany pod Januszkowicami.

Jan Katuza, staty przedsigb. przy kolei, zamordowany pod Pogorzelcami.

Wolny, rob. tor. w Kozle, polegt w walce pod Kedzierzynem.

Jaskowiec, rob. tor., z Strzelec, zamordowany w Strzelcach.

Nenszkowicz, kond. kol. w Kamieniu, zamordowany w Kamieniu.

Wilczek, konduktor w Soénicy, jadacy stuzb, z po¢. tow. do Gliwic, polegt w Sosnicy.
John, masz. 1. kl., Vosowska, polegt jako kier. po¢. pancernego pod Z¢bowicami.
Fuchs, zwrot., Miodow, polegt w walce pod Stawencicami.

Gruchmann, rob. tor. w Miejscu pod Zalesiem, polegt w walce.

Burzau (ojciec), rob. tor. w Miejscu, polegt w walce pod Stawencicami.

Burzau (syn), rob. tor. . ’ .

Warzecha, rob. tor. w Lenartowicach, polegl pod Kedzierzynem.

Luszczyk, rob. tor ’ polegtw walce pod Kedzierzynem.
Mainusz, rob. tor. . .

Dronia, rob. tor.

Kurek, rob. tor. w Rudzincach

Krawiec, rob. tor.

Stypa, rob. tor. w Plawniowicach

Ganc, rob. tor w Rudzincach ’ ’ )

Jachnik, rob. tor. z Wojtowa wie$, polegt w walce w Szytaldzie pod Gliwicami.
Koroll, asyst. zaw. stac. w Starem Oles$nie, zamordowany w Oles$nie.

Szweda, zwrotn. w Tarn. Goérach, zabity strzalem omytkowym w Tarn. Gérach.

Leszczyk (3 braci), rob. torowi w Birawie, zamordowani pod Pogorzelcami.

Précz powyzej wymienionych, polegto jeszcze 55 kolejarzy, ktéorych nazwiska
juz obecnie nie mozna stwierdzi¢.
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Inz. Andrzej Nosowicz b. Prezes
D. K. P. Katowice i b. Minister Kolei
Zelaznych w Warszawie.

Inz. Aureli Rybicki Naczelnik Wydzialu Mechan. D. K. P.
Katowice, Wiceprezes Wojew. Komit. Kol. L. 0. P. P.

Miller Wiktor Prezes Naczelnego Polskiego
Komitetu Kolei Goérnoslaskich w Bytomiu.
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Czesé TIL

(Rys historyczny przejecia polskich holei na Goérnym Slasku.)

Kolejnictwo gornoslaskie pod zarzadem Polski

od 18. czerwca 1922 r.

Zarzad Kolei Polskich, obejmujac koleje na czeéci Gornego Slaska przyznanej
Polsce, zastal je w stanie zrujnowanym i wycigczonym do ostatecznego stopnia. Do-
tyczy to w szczegdlnosci: nawierzchni, urzadzen stacyjnych, parowozowni, oraz urzadzen
warsztatowych dla naprawy taboru kolejowego
Stan ten spowodowany zostal przez rozmaite przyczyny, z ktéorych glowniejsze
przedstawiajg si¢ nast¢pujaco:
1) Zniszczenie i zaniedbanie wszelkich urzadzen technicznych, takze w tej czeSci
Europy, przez nat¢zenie trakcyjne, wywotlane kilkuletnim stanem wojennym.

2) Swiadome wspoldziatanie w tym kierunku ze strony dotyczacych wtadz nie-
mieckich w ostatnich czasach przed oddaniem Polsce pomienionej czg¢$ci
Gornego Slaska.

3) Pozostawienie po stronie niemieckiej wszystkich gtownych miejsc naprawczych
dla taboru kolejowego a mianowicie:

a) warsztaty gldwne dla napraw parowozow i1 wozo6w normalnotor. w Gliwicach

b)) » » o » S » w Raciborzu
c) 2" 2 2 2 2 2 9 W Op()lu
d) ’ ’ ’ ’ ’ ,» waskotorowych w Rozbarku.

W pomienionych 4 warsztatach koncentrowata si¢ prawie catkowicie praca
naprawcza taboru kolejowego calego Goérnego Slaska. Tam byly przesytane parowozy
i wozy do wickszej naprawy, stamtad byly pobierane wszelkie cze¢$ci zapasowe, po-
trzebne dla wymiany przy biezacych naprawach taboru po parowozowniach. Przy
parowozowniach byly tylko mate warsztaty podrgczne dla drobnych napraw. Najwigksze
z tych parowozowni jak: w Katowicach, Mystowicach, Tarnowskich-Gérach i w Rybniku,
posiadaly tylko po 6 —14 obrabiarek (do metali i drzewa). Razem ogodlna ilo§¢ wszytkich
nap¢dzanych mechanicznie obrabiarek, rozmieszczonych po warsztatach podrgcznych,
z chwila objecia Goérnego Slaska przez Polske, byla nastepujaca:

a) obrabiarek dom etalu ....ocernene 46 sztuk
b) obrabiarek dodrzew a...ccveeeieene 10

razem: 56 sztuk

Taki stan warsztatow naprawczych spowodowal, iz wtedy tylko okoto 10%
napraw Polskiego taboru godrno-$laskiego t. j. drobne naprawy biezace, uskuteczniato
si¢ we wlasnym zakresie, reszt¢ za$ t. j. okoto 90% tychze napraw cig¢zkich, musiat
Zarzad Kolejowy oddawaé¢ Panstwowym Warsztatom Kolejowym Niemieckim, firmom
prywatnym Gornoslaskim po stronie Polskiej i po stronie Niemieckiej, oraz panstwowym
warsztatom kolejowym w innych Dyrekcjach Polskich.

Stan ten nie moglt pozosta¢ na dluzszy czas.

Ze dla naprawy pomienionego taboru kolejowego potrzebne sa dla Goérnego
Slgska osobne warsztaty mechaniczne odpowiedniej wielkosci — mysl taka nasuwata
si¢ nieodpornie od pierwszej chwili wszystkim dotyczacym fachowym czynnikom kole-
jowym. — Chodzilo tylko o najkrotsza droge najszybszego zrealizowania tej mysli.

W tych cie¢zkich czasach powojennych — tak ze wzgl¢gdu na stron¢ finansowa,
jakotez skutkiem braku odpowiednych sit technicznych — nie mozna bylo mysle¢ o za-
projektowaniu i wykonaniu duzych warsztatow gtdéwnych, odpowiadajacych wymaganiom
i przyzwyczajeniom przedwojennej techniki kolejowej. — Z tern si¢ stusznie szybko
pogodzono.

Natomiast na pierwsze miejsce wybijata si¢ stale my$l nastgpujaca:

Na poczatek jak najmniej planowania, budowania 1 organizowania nowych
nowozytnych placowek warsztatowo-naprawczych, a natomiast rozszerza¢ wszelkie
warsztaty juz istniejgce przez natychmiastowe dodawanie tam urzadzen mechanicznych,
gtownie jak najwigcej obrabiarek, a takze napedu t. j. transmisji i motoréow elektrycz-
nych. Tak postapiono z warsztatami podrgcznymi w Myslowicach, Szopienicach
i Tarn. Goérach.

Roéwnolegle z tern, zajmowano pod warsztaty takze zabudowania istniejace juz
od dawna o tymczasowej stuzebnosci odmiennej i tak: w Ligocie Pszcz. urzadzono
warsztat dla naprawy wagonéw w budynku po skasowanej gazowni kolejowej, gdzie
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mies$city si¢ czg¢sciowo sktady materjatdéw kolejowych, za§ cze¢s¢ ubikacji stata pustka.
Elektryczno$¢ byta tam zaprowadzona i pozostata z czasdw gazowni.

Drugag taka placowka, byly obecne warsztaty pomocnicze kolejowe w Katowicach.
Urzadzono je i uzupelnia si¢ dotychczas na placach zabudowan, istniejacych od dawna
po skasowanych warsztatach kolejowych. Zbudowata je poczatkowo firma prywatna
dla celow kolejki waskotorowej; potem warsztaty te przeszly na wtlasnos¢ niemieckiego
skarbu kolejowego, gdzie przez pewien czas naprawiano tabor normalnotorowy. Byty
to wtedy tak zwane warsztaty pomocnicze. W miar¢ rozwoju kolejnictwa na Goérnym
Slgsku, budowat rzad niemiecki coraz wieksze warsztaty kolejowe, z ktorych najwieksze
byty w Gliwicach i ktéore staly si¢ glownym kolejowym punktem naprawczym dla
catej potudniowo-wschodniej kopalniano-hutniczej potaci Gérnego Slgska. Kilkanascie
lat przed wybuchem ostatniej wojny $wiatowej, pomienione warsztaty pomocnicze
w Katowicach skasowano, ich urzadzenia za$ mechaniczne przeniesiono do warsztatow
gtdwnych w Gliwicach, a pozostate budynki i tory kolejowe wydzierzawiono prywatnym
firmom handlowym na sktady, co trwato az do chwili przejécia Gérnego-Slaska do Polski.

Po przejeciu Kolejnictwa Gornoslaskiego przez wtadze Polskie, postanowiono
w istniejacych zabudowaniach urzadzi¢ na nowo warsztaty dla naprawy taboru kole-
jowego pod nazwa ,,Warsztatow pomocniczych®. Zrealizowano to w czasie od lipca 1922 r.
do listopada 1926 r., w rozcigglosci okoto 34 planowanych zamierzen.

Dalsze uzupetniane koniecznych zabudowan i urzadzen mechanicznych jestw toku.

Oproécz przeprowadzenia urzadzen istniejacych ubikacji, jak wyzej nadmienitem,
pobudowano takze w calosci lub czeSciowo konieczne nowe pomieszczenia dla nie-
ktéorych warsztatow podrgcznych przy parowozowniach, a mianowicie:

W Rybniku nowe pomieszczenie dla celéw mechanicznych; magazyn, biura
i stolarni¢ maszynowa umieszczono w ubikacji dotychczasowego warsztatu podrgcznego.

W Lublincu pomieszczenie dla calego warsztatu podrgcznego z magazynem,
biurami i pomieszkaniem dla naczelnika parowozowni.

W Nowym Bytomiu, Maciejkowicach, Jaskowicach i Szyb Pauliny nowe po-
mieszczenia dla podrgcznych warsztatow naprawczych kolei waskotorowych.

W Ligocie Pszcz. wybudowano nowa hal¢ montazowa wraz z torami dla na-
prawy wagonow, jak rOwniez magazyn na smary, oraz szopy na sktad zelaza i drzewa.

Plany, montaz, budowle, oraz wigkszo$¢ zakupow przeprowadzita, wzgl. wy-
konata Dyrekcja we wtasnym zakresie. Wszelkie obrabiarki i znaczna czg¢$¢ motorow
elektrycznych, potrzebnych dla napedu pomienionych urzadzen warsztatowych, zakupito
i dostarczyto Ministerstwo Kolei w Warszawie.

W projekcie na najblizsza przyszto§é jest jeszcze zaznaczone rozszerzenie war-
sztatu naprawczego w Tarn. Gorach, gdzie bedzie si¢ odbywaé¢ naprawa parowozow
i wozéw towarowych w zakresie znacznie wigkszym niz dotychczas.

W lipcu 1925 r. zakupiono od firmy prywatnej, nowo zbudowane warsztaty
dla napraw wagondéwtowarowych w Piotrowicach.

Do chwili obecnej t. j. do konca listopada 1926 r. zainstalowano 1 urucho-
miono nowych obrabiarek:

do metali 136 sztuk, do drzewa 17 sztuk
starych obrabiarek bylo 46 ’ » 10

czyli pracuje obecnie obrabiarek razem 182 sztuki ,, ’ 27 sztuk
ogotem: 209 obrabiarek.

Przy pomocy powyzszych obrabiarek i reszty urzadzen mechanicznych prze-
prowadza si¢ obecnie we wlasnych warsztatach okoto 75% catej pracy naprawczej
Gornoslaskiego taboru kolejowego, w poréwnaniu z 10% takiej naprawczej pracy wy-
konywanej z roku 1922.

Historje rozwoju kolejnictwa Polskiego na Goérnym Slasku, oceni¢ mozna na-
lezycie tylko po uprzytomnieniu sobie caloksztaltu kwestji komunikacyjnych Europy
w ogoélnosci, gdyz niepodobna traktowa¢ sprawy komunikacji na Gérnym Slasku
w oderwaniu od zagadnien komunikacyjnych catego Panstwa Polskiego i krajow
sgsiednich.

Kto si¢ bowiem wglebil w tajniki budowy wielkich panstw, ten zauwazyl, ze
dzieje rozbudowy panstwowos$ci naroddéw, s3a nierozerwalnie potaczone z historja roz-
budowy drég komunikacyjnych ich Panstw.

Powazniejsza rol¢ w dziejach ludzkos$ci odegraty tylko te Panstwa, ktére po-
trafity dobrze rozwiaza¢ u siebie kwestje komunikacyjng t. zn. dostosowacé ustrdj sieci
komunikacyjnych do potozenia geograficznego, oraz do potrzeb gospodarczych i stra-
tegicznych kraju.
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Panstwo, chcgce zapewnié sobie przysztos¢, musi wyzyska¢ do granic osta-
tecznych warunki geograficzne, topograficzne i gospodarcze swego kraju, przy roz-
budowie swych $rodkéw komunikacyjnych, a wigc: wyzyskaé dostep do morza, zu-
zytkowaé¢ system rzeczny do rozbudowy drég wodnych, polaczyé okolice przemystowe
z obszarami rolniczemi i poprowadzi¢ glowne szlaki komunikacyjne tak, azeby one
skierowaty handel $wiatowy przez centrale gospodarczo polityczne, lezace na terytorjum
panstwa, wyzyskaé w okolicach gorzystych sil¢ wodna do elektryfikacji kolei itd. itd.

Mamy w historji duzo przyktadow na to, ze te panstwa, ktore nie potrafity
nalezycie rozwiagzaé¢ u siebie kwestji komunikacyjnej, nie tylko gospodarczo — pod-
upadly, lecz zostaly rozbite przez male panstewka, ktéore nad pierwszemi goérowaly
umiejetnosciag organizowania swych srodkow komunikacyjnych.

Przyktad: mata Grecja burzy olbrzymie panstwa Perskie. Natomiast takie
mate panstwa, jak Szwajcarja, Holandja, Danja, ktorych natura nie wyposazyla zbyt
hojnie swemi bogactwami, zdobyly sobie wielki dobrobyt i niezaleznos§¢ polityczna
tylko dzigki wyzyskaniu warunkoéw geograficznych do opanowania wielkich dréog han-
dlowych przez racjonalnag rozbudowe¢ $rodkéw komunikacyjnych. W Holandji i Danji
zegluga morska rozwingla handel zamorski, za§ w Szwajcarji wysoko rozwinigte kolej-
nictwo umozliwilo tranzyt migdzy Srodkowa i potudniowa Europa.

Nie mam zamiaru robi¢ wyktadu o znaczeniu rozwoju komunikacji w historji
budowy Panstw, a chce tylko zwréci¢ uwage na to, jakimi momentami powinniSmy
si¢ kierowaé¢, azeby racjonalnie uja¢ problem komunikacyjny w odradzajacej si¢ pan-
stwowosci Polskiej.

Jeden rzut oka na mape¢ dziesiejszej Polski poucza nas o tern, ze zadne
z panstw Europy nie znalazlo si¢ w tak niekorzystnych warunkach komunikacyjnych,
jak Polska. Panstwa zaborcze, ktore dzierzyly wladze nad ziemiami dawnej Rzeczy-
pospolitej, wlasnie w okresie powstania kolei zelaznych i rozbudowy glownych arterji
kolejowych w Europie, nie uwzglgedniatly zywotnych potrzeb kraju, lecz budowaly koleje
na terenach polskich wedlug swych odrgbnych potrzeb strategicznych i gospodarczych.

I tak Rosja nie tylko, ze wutrudniata budowe linji kolejowych na terenie tak
zwanej Kongresowki, ale kierowata wszystkie biegnace przez kraj ,,Przywislanski“ koleje
na Petersburg i Moskwe, majac przytem na oku cel defenzywny t. j. polaczenie fortec,
jak Modlin, Dg¢blin, Luck, Réwno i Dubno z garnizonami w gigbi Rosji.

Takze Austrja nie uwzgledniala intereséw gospodarczych Matopolski, a kiero-
wata si¢ réwniez strategicznemi celami, budujac swe linje transwersalne, ktoére osta-
tecznie oparte byly o Wieden i Budapeszt.

Nie inaczej zapatrywaly si¢ takze i Prusy na rozbudowe kolejnictwa we Wielko-
polsce i na Pomorzu. I tutaj przyswiecal Niemcom cel strategiczny, gdyz sie¢ kole-
jowa na tych ziemiach obliczona byla na ruchy ofenzywne przeciw Rosji. Nawet na
Goérnym Slgsku Prusy nie uwzglednialy gospodarczych potrzeb kraju, gdyz uwazaty
przemyst Gornoslaski za niepozadang konkurencj¢ dla przemyshlu Nadrenji i Westfalji,
ktore to kraje rzad niemiecki otaczal szczegdlna opieka.

Niewystarczajace polgczenie kelejowe miedzy Gornym Slaskiem a Wielkopolska
przez Kluczbork, oraz miedzy Goérno-Slagskiem a Wroctawiem, §wiadczy, ze Niemcom
zalezalo raczej na dlawieniu przemytu Gornoslaskiego, niz na jego rozwoju. Kierujac
si¢ temi zasadami, panstwa zaborcze wybudowaly na ziemiach Polskich sie¢ kolejowa
o charakterze centryfugalnym t. j. w stosunku do centrum Polski, odsrodkowym. Nie
potrzebuje¢ chyba dodawaé, jaki destrukcyjny wptyw wywartyby takie koleje ,centry-
fugalne®“ na zycie gospodarcze Polski, gdyby nie zmieniono ustroju naszej sieci kole-
jowej. Uwazam, ze pierwszym warunkiem ugruntowania panstwowos$ci Polskiej, jest
jaknajszybsze przebudowanie systemu sieci kolejowej pozostalej po zaborcach i dosto-
sowanie go do gospodarczych i strategicznych potrzeb kraju.

Rozwodzi¢ si¢ nadtem, ktore linje nalezatoby przebudowaé i jakie nowe wy-
budowa¢ na calym obszarze Rzeczypospolitej, azeby umozliwi¢ skuteczna obrong
naszych granic, odslonigtych ku wschodowi, zachodowi i po6lnocy, oraz jakie linje
wybudowac¢ by nalezato, azeby zado$§¢ uczynié¢ potrzebom gospodarczym catego Panstwa,
obecnie nie bede

Chce si¢ dzi$ ograniczyé do potrzeb komunikacyjnych Wojewodztwa Slaskiego,
ktore jako kraj wybitnie przemystowy, jest tdk nierozerwalnie potaczony z interesami
gospodarczymi calej Polski, ze rozwigzanie kwestji komunikacyjnej na Gérnym Slasku
jest rownoczesnie rozwiagzaniem problemu komunikacyjnego w calym Panstwie.

Powiedzialem na wstgpie, ze kazde Panstwo powinno migdzy innemi umieé
wykorzysta¢ dostgp do morza.

W naszym wypadku powinno Panstwo Polskie zblizy¢ Slasko-Krakowsko-
Dabrowskie Zagl¢bie do morza Polskiego, a to przez wybudowanie kolei, ktéraby
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z Katowic biegla w prostej linji przez Czg¢stochowe, Sieradz, Torun, do Gdanska i Gdyni.
Ta droga eksportowalby Slask swoj wegiel i swoje zelazo przez Gdansk i Gdynie
na Batltyk i przywozilby wysoko procentowa rud¢ zelazna ze Szwecji. Ta linja takze
potaczylaby uprzemystowiony Slask z zachodniemi obszarami bytej Kongresowki,
w wigkszej cze$ci pozbawionej dotychczas komunikacji kolejowej. Jezeli si¢ tej linji
blizej przypatrzemy, to zauwazymy, ze droga prowadzaca z Gdyni przez Gdansk, Torun,
Sieradz, Czg¢stochowe, Katowice i Bogumin, to pierwszy etap przyszlej wielkiej drogi
handlowej, taczacej Battyk z Morzem Adrjatyckiem — linji taczacej Gdyni¢ z Tryjestem.

Ze taka linja nie powstala juz dawniej, szukaé nalezy powoddéw w tern, ze
sprzeczne interesa polityczne i gospodarcze zaborczych Prus, i Rosji nie pozwalatly
na wybudowanie takiej linji. Dzi$§, kiedy kordony duszace zycie gospodarcze Polski
usuni¢to, powinni§my sferom miarodajnym zwrdci¢ uwage na to, ze wybudowanie
najkrotszego potaczenia kolejowego migdzy Katowicami a Gdanskiem, lezy nie tylko
w interesie catej Rzeczypospolitej, lecz takze w interesie gospodarczym Europy.

Drugim morzem, do ktoéorego zblizy¢ nalezy przemyst gérnoslaski, to Morze
Czarne. Do tego morza, ktore jest brama dla blizkiego Wschodu, prowadzi nas droga,
ktéra powinna i§¢ z Katowic przez Krakéw, Lwow i Sniatyn do granicy Rumunskiej
i stamtad do Konstancy. Ta droga szedilby nasz wegiel i nasze zelazo do Rumunji
ita droga eksportowalibyémy Slaskie wyroby przemystowe na Ukraing, Batkan i do Turcji.

Linja ta istnieje wprawdzie, chodzi tylko o rozbudowe stacji granicznych jak
Szczakowa, Os$wiecim i Dziedzice, ktore wskutek swej malej pojemnosci i matej prze-
lotnosci, odcinaja Slask od jego wschodnich rynkéw zbytu. Nalezaloby przytem takze
utatwi¢ potaczenie powyzszego szlaku z terenami naftowemi wschodniej Matopolski.

W ten sposéb uzyskatby Slask potaczenie z wielka magistraly prowadzaca
z zachodu na wschoéd Europy, z linja biegnaca z Paryza przez Prage¢, Bogumin, Kra-
kow, Lwow do Konstancy i Odesy.

Trzeci kierunek drég zelaznych, ktéry powinien zespolié¢ Slask ze swa macierza
Polska, to polnocny-wschod. Chodzi o rozbudowe¢ systemu linji kolejowych, koreby
z Katowic biegly w prostej linji na Warszawe, Biatystok, Wilno, Turmonty do Rygi
irdo Petersburgu. Ta droga sztyby wyroby przemystu goérniczo-hutniczego ze Zaglgbia
Slgskiego w poszukiwaniu dogodnych rynkéw zbytu na péinocny-wschéd i do krajow
baltyckich.

Ta linja krzyzowalaby si¢ takze ze szlakiem, ktéory prowadzi z zachodniej
Europy na péinocny-wschod t. zn. z Paryza przez Prage, Bogumin, Warszawg i Petersburg.

Widzimy tutaj, ze interes kraju pod kazdym wzgledem pokrywa si¢ interesem
Europy. Innemi stowy utrwalenie bytu Panstwa Polskiego, rozwodj jego zycia gospo-
darczego 1 rozbudowa sieci kolejowych w mys$l potrzeb Panstwa Polskiego, jest kardy-
nalnym warunkiem gospodarczej odbudowy Europy. Kwestja sanacji gospodarczej
Europy i pacyfikacji stosunkow migdzynarodowych, to kwestja racjonalnej rozbudowy
kolejnictwa Polskiego, a w szczegdlnosci jak najsci§lejszego zespolenia kolei Slaskich
z kolejami reszty ziem — Polskich.

Teraz zapytanie: co Polska uczynila, azeby si¢ do tego celu zblizy¢?

Styszy si¢ ogélne utyskiwanie na niedomagania komunikacyjne miedzy Slgs-
kiem i zagranica. Ile w tych utyskiwaniach jest uzasadnienia, a ile niestusznych pre-
tensyj do Polskiego zarzadu kolejowego, niechaj wyjasniag nastepujace notatki:

Juz niemiecka Dyrekcja w Katowicach zwracala uwage w swych raportach
do ,Pana ministra“ w Berlinie na konieczno$§¢ rozbudowy sieci kolejowej na Goérnym
Slasku, a w szczegblnoséci w jego potudniowej czesci.

Pomimo, ze Dyrekcja Katowicka rozporzadzata takiemi duzemi dworcami roz-
dzielczymi jak Gliwice, Pyskowice, Kedzierzyn 1 Opole, byly skargi na trudnosci
ruchowe na porzadku dziennym. Jezeli si¢ zwazy, ze Niemcy mieli do dyspozycji
duze warsztaty w Gliwicach, w Raciborzu i Opolu, a pomimo to w swych sprawo-
zdaniach utyskiwali na niedomagania w stuzbie trakcyjnej, to tatwo sobie wyobrazié,
w jak cigzkiem polozeniu znalazt si¢ Zarzad kolejowy Polski, ktéory pozbawiony
wszystkich wielkich dworcéw przetokowych i wszystkich warsztatow parowozowych
i wagonowych, musial z personelem niewyszkolonym 1 nieprzygotowanym objac
i utrzymaé ruch na sieci kolejowej, ktéra przez podzial Slaska i wyciecie Bytomia
zostata w podwdjny sposdb okaleczona.

To tez Niemcy z absolutng pewnoscia liczyli na to, ze koleje Gornoslaskie,
po objeciu ich przez Zarzad Polski, najpdzniej po tygodniu stana i spowoduja kata-
strofe w przemysle Slaskim, niszczac go na przecigg paru lat.

W tym kierunku wurabiali opinj¢ zagraniczna, zapewniajac kola polityczne
i finansowe Anglji, ze Polska absolutnie nie b¢.dzie w stanie utrzymaé zycia gospo-
darczego na Gornym Slasku na dotychczasowym poziomie.

Mozna sobie wyobrazi¢, jakim tryumfem byloby to dla polityki niemieckiej,
gdyby si¢ byly te przewidywania speinity. Niemcy przygotowali t¢ katastrofe komu-
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Bankiet urzadzony w Murckach O. Slask w roku 1925 na cze$¢ przyjazdu p. Ministra inz. Tyszki
i Dyrektoréw Departamentu.

Grupa wyiszych urzednikéw kolejowych D. K. P. Katowice w roku 1926 z Prezesem inz. Rucinskim.






Poswiecenie linji Szarlej—Chorzéw w Stacji Dabrowka Wielka w roku 1925,

Poswigcenie linji Szarlej—Chorzéw w Stacji Brzeziny Sl w roku 1925.






Nowo wybudowany dom mieszkalny urzednikéw D. K. P. Nowo wybudowany dom mieszkalny urzednikéw D. K. P.
Katowice ul. Gliwicka. Katowice ui. Sadowa.

Trasa linji Brzeziny—Szarlej D. K. P. Katowice. Stacja Brzeziny Slaskie D. K. P. Katowice (nowo wybudowana).

Nowo wybudowana stacja Strumien D. K. P. Katowice. Przebudowa tunelu na linji Chorzéw—Szarlej D. K. P. Katowice.
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Udekorowany parowé6z D. K P. Katowice, prowadzacy pociag nadzwyczajny od stacji Dziedzice z Marszalkiem
Francji Fochem w dniu 2. maja 1924 r.

Ruchoma Bibljoteka Kolejowa D. K. P. Katowice, wedrujaca po Widok zewnetrzny wagonu Ruchomej Wystawy Lotniczej Wojew.
calym O. Slasku, zasilajac pracownikéw kolejowych w Kksiazki Komitetu Kolejowego L. 0. P. P.
do czytania.
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Dar wykonany przez uczni warsztatéw kolejowych Huty Marta
D. K. P. Katowice z okazji szeSciolecia plebiscytu O. Slaska
zostal wreczony w dniu 30. marca 27r. o godz. 12-tej
Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej Prot. Dr!
Ignacemu MoScickiemu przez Prezesa D. K. P. Katowice
Inz. Bogusl. Dobrzyckiego i Naczelnika Wydz. Mech.
inz, A. Rybickiego.

Stacja Makoszowy D. K. P. Katowice

Nowo wybudowany budynek mieszkalny stacji Strumien
(nowo wybudowana).

D. K. P. Katowice.
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nikacyjna, a w dalszej konsekwencji przemystowa na Goérnym Slasku, bardzo sumiennie
i bardzo gorliwie. Migdzy innemi zaniedbywali naprawy mnawierzchni na linjach
Gornos$laskich i zaniechali napraw mostow, oraz innych objektow i urzadzen kolejowych.
Azeby pozbawi¢ parowozy wody, zaprzestali czyszczenie wodociagdéw, prowadzacych
do parowozowni z takim skutkiem, Ze po obje¢ciu Kolei przez Zarzad Polski, znalazty
si¢ nasze parowozy bez wody i musiaty urzagdzaé objazdy po catym wezle katowickim
w poszukiwaniu za woda. W jakim stanie oddali Niemcy wodociagi, najlepiej zillu-
struje kawatek rury, ktory kazatem wycia¢ z rurociagu Jaskowice-Orzesze i ktory wy-
kazuje, ze woda w najlepszym razie mogta si¢ tylko saczy¢é. Ten odcinek rury kazatem
na pamiatke gospodarki niemieckiej przechowac¢. Niepotrzebuje¢ chyba podkreslac,
w jakim stanie znajdowaly si¢ parowozy, ktéore nam Niemcy byli zmuszeni oddac
i ktore byly odbierane ze wzgledu na naglos$¢ objecia kol. bardzo pospiesznie przez
zmaltretowane wtadze Polskie.

Zaraz po pierwszych wyjazdach okazato si¢, ze odziedziczyliSmy po Niemcach
nie parowozy reklamowane jako ,deutsche Musterware®, lecz jako parowozy ,Kriegs-
ersatz“. Jezeli si¢ do tego stanu parowozow doliczy fakt, ze prawie caty kierowniczy
personel parowozowy os$wiadczyl, iz przechodzi do stuzby niemieckiej, do czego ja
wtadze niemieckie bardzo gorliwie namawiaty, i ze polscy maszyni§ci cze¢Sciowo do-
piero po objeciu Kolei mogli si¢ zaznajomi¢ z odmienna konstrukcja parowozow nie-
mieckich, to mozna rozumieé, dlaczego Niemcy z takag absolutng pewnos$cig liczyli na
Polska katastrofe ruchowas.

Do sprawnego uruchpmienia kolei Gornoslaskich, Niemcy potrzebowali 395 pa-
rowozow. Za$ po podziale Slaska okazala si¢ potrzeba dla Polskiego Gornego-Slaska
265 parowozow zdolnych do ruchu, podkreslam zdolnych do ruchu (obecnie 282 parow.)

W dniu 18. czerwca 1922 r. t. j. w pierwszym dniu kolejnictwa Polskiego
na Gornym Slasku, Dyrekcja posiadata okolo 170 parowozéw. Brak okoto 90 paro-
wozow, liczac na normalny ruch, dat si¢ ogromnie odczué¢. Zaznaczam, Ze parowozy
odebrane z niemieckiej Dyrekcji nie byty wszystkie w dobrym stanie, a wskutek braku
parowozow (okoto 90) musiano forsowaé ruch temi parowozami, niedajac im nalezy-
tego czasu do naprawy. Przydzielenie z Polskich sgsiednich Dyrekcji okoto 20, na-
stepnie 70 parowozow do pomocy, okazaly mala pomoc, gdyz odebrane z Niemiec,
wskutek forsownej jazdy zmniejszyty swa uzytecznos$é o 70vo.

Uszkodzenia parowozow 1 wozow ciggle si¢ wzmagaty, gdyz mlody i stosun-
kowo nieodpowiedni personel maszynowy bezwiednie je psul i zjawisko to grozito
rozszerzeniem si¢ na caly organizm kolejowy. Gdyby ruch kolejowy woéwczas zawiddl,
musiataby runaé bez watpienia, opréocz innych komplikacji, takze gospodarka krajowa
wzgl. przemyst.

Wedlug statystyki kolejowej znajdowato si¢ w roku 1914 w warsztatach nie-
mieckich i innych krajach 21% chorych parowozow, a 8% chorych wozéw towarowych.
Ta cyfra nie dlugo po przejeciu kolejnictwa zwigkszyla si¢ prawie do 40%, ktoéra na-
stepnie zmniejszyla si¢ do 35% wzgl. 17% przy wozach. Skad pochodzil ten nie-
pokojacy wzrost uszkodzen parowozow i wozow? Przyczyne tego szukac nalezy
w ogromie ruchu kolejowego na Polskim Gornym Slasku. Poniewaz Zarzad Kolejowy
musial podota¢ tej niezwyklej w poréwnaniu z innemi Dyrekcjami kolejowemi pracy
parowozowej, liczba za$ zuzytych parowozéw 1 wozdéw w pierwszych miesigcach
wzrastata. Zwracam uwage, ze nietylko wskutek powyzszych niedomagan, ale tez
i bardzo mtodego i niewykwalifikowanego personelu tak ruchowego jak maszynowego,
przyczyniajacego si¢ do zbytecznych postojow pociagéw po stacjach bylo przyczyna,
ze parowozy we warsztatach kolejowych swoje postoje celem napraw, coraz bardziej
skracaty i nie pozostatlo nalezytego czasu, aby powstajace uszkodzenia nalezycie
i w swoim czasie usunaé i przezto uniknaé¢ wigkszych uszkodzen. Statystyka wyka-
zuje, ze spoOznienia pociagdéw w pierwszych miesigcach naGérnym-Slasku wynosity
w ogoélnej sumie do 6500 godzin tygodniowo.

Rowniez dalsza przyczynag niedomagan byt kompletny brak warsztatow kole-
jowych i materjatu zapasowego, ktore to do utrzymania zdolnych do ruchu parowozéw
i wozoéw duzo si¢ przyczynity. Tu nie potrzeba fachowcoéw, by nalezycie oceni¢ trudna
prace¢ jaka Dyrekcja Kolei Gornoslaskich miata do przezwycigzenia. Dzi§ warsztaty
przy parowozowniach sa na ukonczeniu, za$§ warsztat pom. w Marta Hucie wprawdzie
bardzo skromny jako na tutejsze stosunki, przeprowadza naprawe¢ parowozow. Za-
znaczy¢ musze¢, ze i prywatne instytucje przyszly z pomoca kolejnictwuPolskiemu,
gdyz wzigty do naprawy tak wogony jak i parowozy.

Z powodu wielkiego zuzycia i zniszczenia taboru kolejowego w czasie dlugo-
letniej wojny, okazalo si¢ koniecznem odnowienie taboru kolejowego na kolejach
europejskich,
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Takze na Gornym Slasku w miare odbudowania kraju wzmagaja sic zapotrze-
bowania taboru kolejowego, im dluzej za$§ z uzupelnieniem, lub odnowieniem taboru
bedzie si¢ zwlekaé, tem wicksze bedzie zapotrzebowanie. Poznawszy stosunki panujace
na kolejach Gornos$laskich Polskich, trzeba przyznaé¢, ze brak odpowiednych lokomotyw
i wozoéw jest daleko wigkszym, anizeli w innych Dyrekcjach. Brak ten wzrastaé bedzie
w miar¢, gdy z powodu ulepszenia stosunkow gospodarczych w kraju, wzmoze si¢
i wigkszy obrot taboru.

Koniecznem wigc bedzie zajaé si¢ jeszcze szybszem obudowaniem parku pa-
rowozowego i wozowego, gdyz w terazniejszych warunkach nieodpowiedne sily po-
pedowe trudno bedzie =zastapi¢ nowemi, a w kazdym razie nie tak prgdko bedzie je
mozna dostaé¢ i nie zawsze w wymaganej formie.

W czasie przedwojennym, parki parowozowe poszczegdlnych Panstw rozbudowy-
waly si¢ po matu, lecz planowo. Odnawialy si¢ one bardzo wolno, z powodu, ze
parowozy dlugo byly zdolne do uzytku; istniatly wiec wielkie ilo$ci parowozow starszej
i nowszej konstrukcji.

Z przydzielonych nam na Gérnym Slgsku parowozéw starszych typow, wielka
ich cz¢s$¢ nie odpowiada juz terazniejszym wymaganiom kolejnictwa, wobec tego bardzo
trudno parowozy te, dostosowac¢ do coraz bardziej wzrastajacych potrzeb w kolej-
nictwie. Ze wzgledu na wielka ilo§¢ parowozoéw starszych typoéw, nie mozna czesto-
kro¢ zastosowaé korzystnych i pod wzgledem gospodarczym jako dobrze uznanych
zasad do wykonania stuzby trakcyi i przepisow ruchowych.

Najwigksze trudnos$ci w eksploatacji kolei Gdornos$laskich polegaja na nier6wno-
miernych swych wzniesieniach w stosunku do gg¢stej sieci kolejowej, ktoérych spraw-
no$¢ moznaby jedynie powickszyé przez zwigckszenie obcigzenia pociggdéw, a zmniej-
szenie czasu jazdy. Dla takich przestrzeni powinne by¢ budowane specjalne parowozy
(odpowiadajace nowoczesnym warunkom). Na kolejach niemieckich, rosyjskich i austr-
jackich zmniejszyly si¢ parki parowozowe znacznie, z powodu oddania parowozow
»ZzWycigzcom“ w charakterze odszkodowan wojennych. Wobec tego zwigkszyta sig
i u nas ilo§¢ parowozow, lecz rownoczesnie zwigkszyta si¢ ilosS¢ roéznych typoéw pa-
rowozow. W czasie wojennym uskuteczniano budowy parowozoéw bezcelowo tak, ze
nowe te dostawy zwigkszytly jeszcze bardziej niejednolito$é typow.

Co do rozbudowy tutejszej sieci kolejowej, to wybudowano linje Makoszowy—
Mizerwoéw (3 km), Hajduki—Kochtowice, Brzezie—Bluszczow (12 km), Warszowice—
Chybie (13 km) i Chorzéw—Szarlej (12 km) i nowa linj¢ Kalety—Herby—Podzamcze.

Rozbudowano takze znacznie dworce w Chebziu, w Ligocie Pszczynskiej
i Suminie. Za$ dalszej rozbudowy oczekuja stacje: Lubliniec, Laziska, Rydultowy
i Mystowice.

Znaczenie ekomiczne powyzszych potaczen kolejowych daje si¢ przedstawic
nastepujaco: potaczenie kolejowe Chorzéw—Szarlej (kolej dwutorowa i dla pociagdw
pospiesznych) ma na celu ominigcie wezta Bytomskiego, temsamem przejazd do pot-
nocnej czeéci Gornego Slaska po terytorjum polskiem, co takze stanowi cze$é linji wy-
budowanej w roku 1926 w kierunku Poznania przez Kalety—Podzamcze z ominigciem
niemieckiej czeéci Goérnego Slaska.

Potaczenie Makoszowy-Mizeré6w ma na celu ominigcie przejazdu przez Gliwice,
a temsamem skrocenie drogi. Polaczenie Hajduki—Kochtowice odciaza kolosalnie
stacj¢ Katowice, tak dla ruchu osobowego jak i towarowego, przy przejezdzie w kie-
runku z cze$ci poinocnej do potudniowej Gérnego Slaska. Kolej Warszowice— Chybie
taczy potudniowa cze$é Goérnego Slaska z linja kolejowa Wieden—Krakéw a takze
procz transportu wegla, utatwia eksport burakow cukrowych do Chybia, ktéorych wielkie
pola znajduja sie nad Odra w potudniowo-zachodniej czeéci Gornego-Slaska.

Rozszerzenie dworca Chebzie spelnia to samo zadanie, jakie miata stacja
Gliwice t. j. skoncentrowanie calego zestawczego ruchu towarowego, odciazajac czg-
$ciowo tern samem mala i ciasng stacje¢ Katowice.

Jako dyrektywe¢ zasadnicza powinni§my mie¢ na oku, ze cale zycie gospodar-
cze na Gornym Slasku, dotychczas sztucznie polaczone ze zachodem, skutek centrali-
stycznej polityki Prus, musi predzej czy podzniej skierowaé si¢ ku swym naturalnym
rynkom Polskim, t. j. na wschod. Juz w roku 1916 zwracal wielki przemyst Gorno-
$laski uwage kanclerzowi Bethmann-Hollwegowi na konieczno$¢ anektowania Krolestwa
Polskiego, ktore nazwali magnaci przemystowi w swym memorjale ,,Naturalnem dopel-
nieniem S$lgska ijego bogatego przemystu“. Ten ich ,Drang nach Osten“ powinni$émy
dzi$ przeksztatcié na dazenie jak najsci§lejszego zespolenia Slaska z reszta Polski.

Obecne przesilenie w tutejszym przemyS$le datoby si¢ takze latwiej opanowac,
gdyby projektowana rozbudowa komunikacji w kierunku Polski byla juz przynajmniej
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czeSciowo zrealizowana. Nasze rynki wewnetrzne na wegiel, koks, zelazo i cynk,
bylyby juz przyzwyczajone do wigkszej pojemnosci i wigkszej zdolnos$ci konsumcyjnej.

Dlatego niepowinniSmy traci¢ czasu i wtasnie ten okres przesileniowy wyzys-
ka¢ do rozbudowy, by zawczasu przygotowaé teren dla nowego rozkwitu przemyshu
Gornoslaskiego, a z nim do nowego rozpedu zycia gospodarczego catej Polski.

Dzi$, kiedy z racji 6-cio letniej rocznicy plebiscytu na Polskim Goérnym Slasku
konstatujemy fakt silnego nierozerwalnego =zespolu tej dzielnicy z reszta Macierzy,
wyzej wylane rozwazania o przebytej przeszto$ci, jak rowniez o tendencjach przysztych,
nakazuje nam przyznanie pozwanych zastug narodowych dia tych pierwszych pionierow
Polakow na polu fachowej energicznej pracy z nadzwyczajnemi trudno$ciami, ktore
byly stworzone i energicznie kontynuowane przez zaborcow, ktéorym zalezalo nad-
zwyczajnie na niepowodzeniu stuzbowym tych pierwszych Polakow.

Inzynier Aureli Rybicki
Naczelnik Wydzialu Mechan. D. K. P. Katowice.

Wyciag z referatow przedktadanych przez D. K, P. Katowice do M. K.

Dzialalnos¢ kulturalno-oSwiatowa.

Prace kulturalno-spoteczne rozpoczg¢to od propagandy muzyki i piesni Polskich,
przez zorganizowanie i utrzymywanie Kolejowego Kotka Spiewackiego i Orkiestry
Kolejowej. Dalej pragnac odciagna¢ mlodszych pracownikéw kolejowych i dzieci
starszych pracownikow kolejowych od wstepowania do, pozostajacych pod wplywami
niemieckimi, organizacji sportowych, utworzono Kolejowy Klub Sportowy, ktory wy-
budowat wtasne boisko i zajmuje jedno z wybitniejszych miejsc ws$réd sportowych
stowarzyszen.

Stopniowo wybija si¢, co do dziatalno$ci, Stowarzyszenie Kolejarzy, ktore
zwraca glowna uwage na rozpowszechnianie ksiazki polskiej i zajmuje si¢ zaktadaniem
bibljotek.

Dyrekcja Katowicka nie poprzestaje tylko na subwecjonowaniu stowarzyszen
kulturalno-o$§wiatowych, lecz bezposrednio organizuje i prowadzi tego rodzaju instytucje,
jako kursa doksztatcajace i Ruchoma Bibljoteke.

Pierwsze kursa doksztatcajace zorganizowata Dyrekcja w roku 1925. Korzy-
stalo z nich 378 pracownikéw kolejowych.

Druga serj¢ kurséw otwarta Dyrekcja Kolei Panstwowych w Katowicach z dniem
1. kwietnia 1927 r. Jednocze$nie organizujac trzy rodzaje kursow:

1) kursa przygotowawcze, na ktorych zaznajamia si¢ uczestnikow z jezykiem
polskim w stowie i pismie.

2) kursa nizsze, ktéore maja na celu da¢ uczestnikom wiadomosci obywatelskie,
wymagane od bylych absolwentéw czterech klas gimnazjalnych, i

3) kursa wyzsze, na ktéorych maja uczestnicy uzyska¢ wiadomos$ci wymagane od
obywateli, ktorzy ukonczyli gimnazjum.

Kursa te trwa¢ beda przez 10 miesigcy i prowadzone sg w 27 oddziatach.

Kursa przygotowawcze sa bezptatne, na kursach nizszych optacaja uczestnicy
po 2 zI. a na kursach wyzszych po 4 zl. miesigcznie. — Na kursa zglosito si¢ razem
1361 pracownikow kolejowych. — Koszta tych kursow przewiduje si¢ w kwocie 44000 zt.

Oproécz tego zorganizowata Dyrekcja Katowicka i uruchomila w dniu 1. lutego br.
Ruchomgag Bibljoteke Kolejowa. Bibljoteka ta miesci si¢ w 2 wagonach,
z ktorych kazdy obshiguje pewne linje i stacje w $ciSle oznaczonych dniach i godzinach,
celem wypozyczania ksigzek. — W ten sposob zaopatruje Dyrekcja w ksiazki 99 stacji
kolejowych. — Biljoteka ruchoma liczy obecnie mniejwigcej 6000 ksigzek, z ktorych okoto
2500 pochodzi z darow (od T. C. L., Stowarzyszenia Kolejarzy i Od os6b prywatnych)
a inne zostaty zakupione za kwote 12000 zt. — W miesigcu lutym i marcu wypozyczono
okoto 8000 ksigzek, to jest ilo§¢, rowna potowie ilosci wszystkich pracownikow kole-
jowych, zajetych na Gérnym Slasku. Sprawy nowych budowli i zarzadzen, ktére wy-
konata D. K. P. Katowice w my$l rozporzadzenia Rzagdu — wykazane sg w Cze¢$ci IIL
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Dzialalno$s¢ humanitarna.

Cz¢§¢ humanitarnych przedsigwzig¢é¢ i §wiadczen w okregu Dyrekcji Katowickiej
dokonywang jest bezposrednio przez Dyrekcj¢ Kolei, za§ druga cz¢$¢é dokonuja Kole-
jowa Kasa Chorych i Kolejowa Kasa Emerytalna.

Z fundusz6éw panstwowych przeznaczono 110000 zt. na udzielenie bezprocen-
towych pozyczek, a nadto wydaje si¢ rocznie przeszto 50000 na bezzwrotne zapomogi.
Procz tego pokrywa sie od 1. kwietnia 1925 r. wydatki na panstwowa pomoc lekarska
dla pracownikow etatowych.

Do kofica marca 1925 r. pracownicy etatowi, ktorych bylo przeszto 4000, zmu-
szeni byli w czasie choroby pokrywaé¢ wydatki na leczenie z wlasnych funduszow; od
czasu za$ wprowadzenia panstwowej pomocy lekarskiej, otrzymuja oni w razie swej choroby,
lub tez w razie zachorowania cztonkdow rodziny, bezptatna opieke¢ lekarska a $srodkilecznicze
za 250/0 normalne oceny. Rowniez Zarzad Polskich Kolei wydat bardzo powazne kwoty na
budowe¢ domow mieszkalnych, ktérych wykonano 32 dla 203 mieszkancow o 775 ubi-
kacjach.

Kolejowa Kasa Emerytalna dokonala w czasie od 1922 r. nast¢pujacych dziel,
wychodzacych poza normalne §wiadczenia statutowe:

1) Wybudowata w Rybniku i w Ligocie 31 doméw mieszkalnych za 2800000 zi
i w ten sposob dostarczyta pracownikom kolejowym 119 mieszkan.

Kolonja za$ Kolejowej Kasy Emerytalnej w Ligocie liczy 15 domoéw, w ktorych
mie$ci si¢ 67 mieszkan. Koszta budowy tej kolonji wynosza 1700000 zt. Kolonja za$
Kolejowej Kasy Emerytalnej w Rybniku liczy 16 domoéw, w ktorych miesci si¢ 52 mieszkan.
Koszta tej budowy wynoszg 1100000 zt. Obie kolonje sa juz od kilku miesigcy zamieszkate.

Wydzial Obwodu Goérnoslaskiego Kolejowej Kasy Emerytalnej, uczestniczy nadto
w jednej trzeciej czesci w budowie sanatorjum Kolejowej Kasy Emerytalnej dla ptucno
chorych w Chodziezy, a kosztujace 3000000 =zt

Na Goérnym Slgsku odczuwa sie brak odpowiednich zaktadéow dla leczenia
ptucno-chorych, postanowiono przeto zorganizowaé wtasne zaktady w miejscowosciach,
ktoére najbardziej si¢ do tego nadaja.

W roku 1923 zakupita Kolejowa Kasa Chorych w Zakopanem wille i po od-
powiedniem przerobieniu, urzadzila w niej w roku 1925 dom wypoczynkowy dla ptucno-
chorych. Koszta kupna i urzadzenia tego domu wynoszg przeszto 100000 zi

Stale moze przebywa¢ w powyzszym Zakladzie 20 kuracjuszow.

Pierwszych kuracjuszéw wyslano do Zakopanego w czerwcu 1925 r. a od tego
czasu przebywalo tam na Koszt Kolejowej Kasy Chorych 300 kuracjuszow przez 4849 dni.

W roku 1926 rozpoczg¢ta Kasa Chorych budowe sanatorjum dla ptucno-chorych
w Wilkowicach (Wilkowice-Bystra) obok Bielska.

Sanatorjum to obliczone jest na 50 kuracjuszow ima kosztowac przeszto 600000 zt.

Oprécz tego urzadza Kolejowa Kasa Chorych kolonje letnie dla dzieci praco-
wnikow kolejowych. W roku 1926 urzadzita taka koionj¢ dla dzieci, potrzebujacych
kapieli solankowych w Jastrzebiu-Zdr6j. Korzystato z niej 87 dzieci (razem 2481 dni).

Utrzymanie tej kolonji kosztowato 10035 zi

Udzial Kolejarzy Slaskich w Lidze Obrony Powietrznej Panstwa.

Réwnoczesnie z tworzeniem si¢ Sekcji Kolejowych w innych Dyrekcjach Kole-
jowych calej Polski, zwolano w tutejszej D. K. P. Katowice w dniu 11.X. 1924 r. ze-
branie konstytucyjne L. O.P. P., na ktérem w zrozumieniu wazno§ci sprawy utworzono
Wojewddzka Sekcje Kolejowa L. O. P. P.

Dzialalno$¢ organizacyjna przedstawia si¢ nastepujgco: W catym Okregu P. K. P.
utworzono 64 kot z iloscig 15835 czlonkéw rzeczywistych, wplacajacych 50 groszy
miesigcznie jako wktadke cztonkowska L. O. P. P.

Dzialalnos$é propagandowa: Razem z Wojewodzkim Komitetem urzadzita Sekcja
Kolejowa 2 ,Tygodnie Lotnicze“. Prdécz tego wygltoszono 174 odczytow o Lotnictwie,
oraz rozrzucono wielkie ilosci ulotkow lotniczych. Rozdzielano poszczegdélnym kotom
L. O. P. P. bezptatnie pisma lotnicze. Urzadzono Loterj¢ Fantowa, wydano specjalny
numer kolejowy L. O. P. P. w ,Lotniku®“. Przystapiono do zorganizowania Bibljotek
Lotniczych. Stworzono Ruchoma Wystawe¢ Lotnicza w dwéch wagonach kolejowych
objezdzajacych stale caly Gorny Slask. Wyéwietlano filmy i przezrocza lotnicze.
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Grupa wyzszych urzednikéw D. K P. Katowice z Prezesem inz, Dobrzyckim
w dniu 11. IV. 1927 r.

Grupa wyzszych urzednikow Naczelnego Polskiego Komitetu Kolei Gérnoslaskich w Bytomiu
z Prezesem Wiktorem Millerem.






Poswiecenie konsumu kolejowego w Katowicach w roku 19§23~
Dr. Banaszkiewicz, wice-prezes inz. Kucinski, Ks. Dr. Kubina, Prezes inz. Nosowicz.

Reprezentanci Zwiazkéw Zawodowych pracownikéw kol. w D. K. P. Katowice.






Dzialalno§¢é finansowa od 1924 roku:

1) Wpisowe 15 948~— 1zt
2) Sktadki czZlonNKOW SKI€..oiiiiivioiiiieiesiececeeeeeeee e 157 733 29 ,
3) Jednorazowa ofiara na zakupsam 010 tU .. 21 694.85 ,
4) Dobrowolne skladki ztozoneprzezOddzial Mechan. Katowice . . 4 816.— ,,
5) I-szy ,,Tydzien LOtNICZY™ ittt 16 730.—
6) Il-gi ,,Tydzien LoOtNICZY ™ ..ocooiiieieieierieeierie ettt ee 7 254.50 ,,
7) Dzien Lotniczy ... -~ 2 489.—
8) Loterja Fantow a 4 150.— ,
9) Dochod z zabaw 750.80 .,

Razem 231 568.— =ziL
M. Charnas.

Naukowa Organizacja Pracy i jej rozwoj w D. K P. Kaiowice.

Naukowa Organizacj¢ Pracy powotal do zycia w r. 1925 inzynier Aureli Rybicki,
Naczelnik Wydzialu Mechanicznego D. K. P. Katowice.

Poczatkowo dziatalnos¢ polegata na wewnetrznem skonsolidowaniu si¢ wszyst-
kich grup Naukowej Organizacji Pracy w okregu Slaskim, oraz przeprowadzenie pro-
pagandy nowych idei wsréd kierowniczych sfer kolejarskich. Jednem z gléwnych
srodkoéw osiagnigcia celu, zostaly utworzone kursa Naukowej Organizacji Pracy z na-
stepujacym programem wyktadow:

Wyktady ogdélnego charakteru, zaznamiajace z zasadami N. Org. Pracy z szcze-
g6lnem uwzglednieniem mozliwego 1 praktycznego zastosowania ich specjalnie do
warunkow kolejowych, a mianowicie: Psychotechnika, chronometraz, gospodarka paro-
wozowa i wagonowa, organizacja warsztatow, gospodarka cieplna i sprawy ruchowe.

Prelegentami byli: pp. inzynier Rybicki, inzynier Atenski, inz. Chrzanowski,
inz. Buchaczkowski, Dyr. Drzewicki, Dr. Cukrzynski i szereg innych z przemyshu
prywatnego.

Zainteresowanie si¢ kursami bylo znaczne i wyrazilo si¢ juz w pierwszym
roku w liczbie 150 stuchaczy. Za dodatniem zapoczatkowaniem akcji, mozna uwazacé
zastosowanie zasad N. O. P. do wprowadzonej premji w warsztatach kolejowych D. K. P.
Katowice, ktore daly bardzo dobre wyniki.

Wydziat Drogowy D. K. P. Katowice zastosowuje zasady N. Org. Pr. w sze-
rokim zakresie. Wydziat Eksploatacyjny dopiero zapoczatkowuje.

Obecna liczba stuchaczy przewyzsza 300, z ktorych Wydzial Mechaniczny liczy
240, Wydzial Drogowy 60 i kilkunastu Wydziat Eksploatacyjny.

Na przysztos¢, co do dzialalno$ci praktycznej, grupa kolejowa N. Org. Pracy
opracowuje program i podstawy do zapoczatkowania naukowych badan, normalizacji
taborow i ich napraw.

Inz. E. Peczke.

Czesc V.
Z.akonczenie.

Ogrom pracy i poswigcenia tkwi w historji polskiego kolejnictwa na Gérnym-
Slasku: Rzesze szarych i cichych pracownikéw kolejowych z pelnem po$wicceniem
i oddaniem si¢, prowadzitly prace przedwst¢pne konspiracyjne, przygotowujac i umozli-
wiajac skuteczne wybuchy powstancze. Tej skromnej i na zewnatrz nie wystepujacej
pracy na oko, rzadko kto doceni¢ moze, a jednakze jak olbrzymie zastugi potozyli ci
wszyscy kolejarze, ktéorzy z zaparciem si¢ siebie, narazajac si¢ na utrat¢ stanowisk,
chleba, mienia a nawet i zycia, w pracy dla przywrécenia Gornego Slaska do macierzy
Polski, nie ustawali i jej calem sercem i dusza si¢ oddali. Gdyby kolejarze a tern
samem i koleje podczas Goérno Slgskich powstan nie byty dopisaty, gdyby nie byto
si¢ udato kolejom przeprowadzi¢ aprowizacji, przegrupowan powstancow i dowozu
materjaldow wojennych, to nawet najlepiej organizowane powstania musialtyby byly
upa$é, a tern samem i pograzy¢ na zawsze sprawe wolnosci polskiego Gornego-Slaska.

Za t¢ pracg, za to posSwigcenie i oddanie si¢ sprawie narodowej, cze$¢ Wam

kolejarze, niech to krotkie wspomnienie tego coscie zdziatali bedzie dla Was ostoda
w chwilach czarnych i cigzkich. Z wspomnien tych czerpcie przekonanie, ze najwyzszy



Wasz obowiagzek wobec Kraju i Ojczyzny wypelniliScie w calej pelni. A jezeli czasami
ogarnie Was zniechgcenie, jezeli zdawaé¢ si¢ Wam bedzie, ze jesteScie pokrzywdzeni,
to zldézcie i to rowniez na oltarzu Ojczyzny. Pamigtajcie zawsze o tem, ze my, bu-
dujac Polsk¢, musimy duzo poswigci¢, by ja mie¢ taka, jaka sobie wymarzyliSmy —
wielka, potezna 1 wspaniata — ze taka Polska, jaka mie¢ pragniemy, cieszy¢ si¢ beda
dopiero nasze dzieci. Tak jak dobry ojciec dba o swe dzieci, by im bylo lepiej niz
jemu, tak samo i Wy kolejarze pracujac usilnie i wytrwale dla polskiego kolejnictwa,
pracujecie dla przysztosci Waszych dzieci i wnukow, ktéorzy Was blogostawi¢ beda za
to, zescie si¢ okazali prawymi i dobrymi Polakami.

Dewiza Waszej pracy, Waszej dziatalnos$ci dla kraju, niechaj be¢dzie ten krotki
wierszyk, ktory w chwilach zniechg¢cenia powtarzajcie Waszym dzieciom, Waszej Rodzinie.

Z Polska zbratani
W jeden kraj zlani,
Stojac w szeregach
Na granic brzegach
My Prapolacy
Goérnoslazacy.

Do Boga wotamy
Jemu przysiggamy,
Ze broni¢ bedziemy
Poki my zyjemy
Slgska Piastowskiego
Slaska Wszechpolskiego.
Inz. Dobrzycki
Prezes
Dyrekcji Kolei Panstwowych
Katowice.

Nakladem i drukiem Franciszek Buszka, Siemianowice SL
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