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5)er Oppelner Ctmfchlagshafen.

ie erften Ginregungen, in Oppeln einen Rafen

[ 3U errichten, reichen bis in die. 40er Jahre des

oorigen Jahrhunderts 3uriich. SBereits im Jahre

1848 hat die Jrage roegen Ginlage eines Winterhafens in
Oppeln gefchroebt, jedoch find ndhere Gingaben Uber diefe
erften projekte nicht mehr oorhanden. — Os Igjjt fich nur
feftftellen, dajj bis 3um Jahre 1862 3iuei projekte in Jrage
ftanden, die die Ginlage eines Winterhafens im Gberroaffer
des Mihlenroehrs bc3ro. in der fog. Gehlojjroiefe in Wilhelms-
tal oorfahen. SBeide projekte rourden jedoch im Jahre 1862
endgultig als u”roeckmé@jjig oerroorfen, roeil die 25enutjung
des oberen Muhlgrabens als fiafen bei Roehroaffer und
Gisgang nicht nur fir die Gchiffe, fondem audi fur die
Seiche der Jnfel Wilhelmstal Gefahren in fich fchlojj und
hinfichtlich der Gchlojjroiefe in Wilhelmstal die 23erbindung
mit der Gifenbahn durch die in3iuifchen erfolgte SSebauung
der Jnfel Wilhelmstal in hohem Majje erfchroert und oer-
teuert mar. SBemerkensroert ift, dajj demnach fchon bei
diefen erften Projekten die Kickficht auf die Mdoglichkeit
einer 23erbindung des RBafens mit der Gifenbahn oon majj-



geblicher Bedeutung geroefen iftt — 3m 3ahre 1868 trat
als neues projekt der pian einer fiafenanlage am linken
Oderufer auf. S?ur Qusfuhrung diefes planes follten etroa
303 [JUorgen 3um SJominial-Borroerk Gc3epannoroit) ge-
horiges Serrain und 4 [JUorgen forftfiskalifches Serrain
oerroendet roerden. Ober auch diefes projekt, dem Be-
denken hinfichtlich der Orhaltung einer geregelten Borflut
entgegen ftanden, ift nicht roeiter oerfolgt, fondem mangels
oorhandener [JUittel und mit Puckficht auf die damalige
Gage des Gtaatshaushaltsetats im Qahre 1869 fallen gelaffen
morden. Qn den nun folgenden fahren find neue projekte
nicht aufgeftellt und auch fonftige Schritte, die den Gedanken
einer fiafenanlage in Oppeln der Berroirklichung néher ge-
bracht haben, nicht unternommen morden, obroohl die Ber-
handlungen der in Betracht kommenden Behdrden und in-
tereffierten Streife niemals abgebrochen morden find. Seitens
der koniglichen Staatsregierung rourde betont, dajj fie eine
Berpflichtung des Staates 3ur fierftellung oon 2Binterhafen
an der Oder auf Staatskoften nicht an3uerkennen oermdge
und die ftadtifchen Behdérden 3u Oppeln, roelchen ebenfalls
die fierftellung diefer Clnlage roiederholt empfohlen rourde,
muRten aus [JUangel an den hier3u erforderlichen [JUitteln
die fierftellung eines fiafens ablehnen. — So blieb das
fiafenprojekt 3unéchft ruhen.

Grneute Ginregung 3ur roeiteren Berfolgung gaben
3roei im 3ahre 1880 eingereichte Petitionen der Schiffer-
innung in Oppeln und ©ro|3 SJébern um Ginlegung nicht
nur eines Gicherheitshafens fiur den 2Sinter, fondem Uber-
haupt eines Berkehrshafens fir die Oder bei Oppeln. Qn
dem aufgrund diefer Gingabe am 9. 3uni 1881 erftatteten



Bericht des damaligen Regicrungspréafidenten an den Rerrn
[JUinifter der offentlichen Grbeiten roird daratif hingemiefen,
daR in den generellen Vorarbeiten fir den Gder-Cateral-
Skmal, bearbeitet oon dem Regierungs- und Saurat Rerr,
aus dem 3ahre 1879 eine Stelle an der Gacrauer (Ihauffee
fur den Rafen Gppeln-Gtadt geroahlt fei, roelche in Se3ug
auf Richtbeeintréchtigung durch die Vorflut, auf leicht 3U
ermdglichende Verbindung mit der Gifenbahn und auf das
Verkehrsintereffe Uberhaupt manche iJUangel der friheren
iBrojekte oermeide. SJies ift der erfte Bimoeis auf die Gr-
bauung des Rafens an der Gtelle, auf der er nunmehr
Uber 30 3ahre fpater tatfachlich 3ur Gusfuhrung gekommen
ift; damals blieb aber auch diefes projekt, roie alle ooran-
gegangenen, 3undchft ohne roeitere Veachtung und praktifche
folgen.

Gm 1 Se3ember 1882 erfolgte die Grindung der
Randelskammer fir den Regierungsbedirk Oppeln, ein fir
die Forderung des Rafenbaues infofern nichtiges Greignis,
als es neben der Cinterftitjung durch die kdnigliche Regierung
und dem fteten tatkraftigen und 3ielberoulRten Gintreten des
Verg- und Rattenmannifchen Vereins fiur das Rafenprojekt
in Gemeinfchaft mit lel3terem der Téatigkeit der Randels-
kammer 3U oerdanken ift, dajj der iBlan der Rafenanlage
jetjt endlich der Verroirklichung 3ugefiihrt roerden konnte.
Vereits am 21. Gpril 1883, alfo nur roenige iJUonate nach
ihrer Grindung, richtete die Randelskammer eine Gingabe
an den Rerrn [JUinifter der offentlichen Grbeiten, in der fie
unter Bimoeis auf die unginftige geographifche Cage Ober-
fchlefiens und auf die Zollpolitik der beiden Rachbarreiche
die Richtigkeit einer ordnungsmafliigen Regulierung der



20afferftrajde fur Gberfchlefien heroorhob, das notgedrungen
fur feine Erceugniffe in dem mittleren und nérdlichen Seutfch-
land fein Clbfaftgebiet fuchen muffe, und ftellte den Cintrag,
den iJUlhlgraben bei Gppeln in einen Ciege- und 2Sinter-
hafen um3uroandeln. unter Rinroeis auf die iJUdglichkeit,
diefen Rafen eotl. fpater in einen Cimfchlagshafen unrcu-
geftalten. Siefem Cintrag auf Cinlage eines 2Sinterliege-
und Gicherheitshafens rourde feitens der ~Regierung ftatt-
gegeben. Ser Ciusbau des Rafens im iJUlhlgraben erfolgte
in den fahren 1883—1885. Clus jener S?%it ftammen das
im unteren Seile des iJUulhlgrabens befindliche Srommel-
roehr foroie die dortige Gchleufe. Diach Erreichung der
Cinlage des Giegehafens im iJUuhlgraben ftrebte die Randels-
kammer danach, eine Serbefferung der im iJUlhlgraben
oorhandenen Clmfchlagsmittel 3U erroirken. Geit den 60er
fahren bereits befand fich am iJUihlgraben eine Cimfchlags-
moglichkeit primitiofter Glrt. Ein einfaches Sahngleis fiuhrte
oon dem nahen Sahnhof an das Cifer des iJUuhlgrabens
heran; auf diefem rourden die beladenen ©uterroagen mog-
lichfl nahe an das 20affer herangebracht und dann mit
Rilfe oon Randkarren in die bereit liegenden Gderkéahne
oerladen. — 3ede Shpp- und S”ranoorrichtung fehlte, nur
eine einfache fog. Siohlenfchurre diente als Clmfchlagsmittel,
fodafj die Seladung eines einigen itahnes mit 3000 Etr.
oft 2—3 Sage in GInfpruch nahm.

Sie damals noch prioate Sirektion der iRechten-Gder-
Clfer-Eifenbahn lehnte jedoch den Gintrag der Randels-
kammer, leiftungsfahigere Clmfchlagseinrichtungen am iJuinhl-
graben her3uftellen ab, indem fie fich auf den Gtandpunkt
ftellte, dajj 3undchft die iRegulierung der Oder 3ix>ifchen



Breslau und Oppeln erfolgen muffe, dag aber auch dann
noch technifche und adminiftratioe Bedenken die geroiinfehten
Ginrichtungen unausfuhrbar erfcheinen liegen. Gs rourde
feitens der Diechten-Gder-Clfer-Gifenbahn namentlich geltend
klein fei, dag der 23erkehr 3iuifchen Bahn und Climfchlags-
ftelle Uber das Dlioeau der UHeudorfer ©trage hinfortfiihre
und fomit leicht 3U poli3eilicher Beanftandung fihren kénne
und dag der im Bau begriffenen timfchlagsftelle in iRopel-
roig eine unoorteilhafte Sronkurren3 gefchaffen rodlrde.

3n miederholten Gingaben hat fodann die Randels-
kammer foroie der Berg- und Ruttenméannifche Berein
immer oon neuem auf das Bedurfnis der Gtnlage eines
Clmfchlaghafens hingeroiefen. Seitens der ©taatsoerroaltung
rourde jedoch ftets erroidert, dag auf die Grroeiterung der
Clmfchlagftelle aus Staatsmitteln nicht 3U redmen fei und
die Sroften hier3U feitens der iBroDi%Nialoerroaltung und an-
derer 3nlicreffenten aufgebracht roerden miigten.

3m 3ahre 1887 roandte darauf die Stadt Oppeln der
Grrichtung einer den Ginforderungen der oberfchlefifchen
3nduftrie entfprechenden Clmfchlagsgelegenheit am fJTZiihl-
graben ihr befonderes 3ntereffe 3U und erklarte fich bereit,
die gerolinfehten Clmladeoorrichtungen unter geroiffen Be-
dingungen auf Sroften der Stadt aus3uflihren. 3n einem
Bericht des [JUagiftrats Oppeln 00m 28. September 1887
heigt es:

,,GS roird oon Seiten der Stadt Oppeln beabfichtigt,
an dem 3um Gicherheitshafen ausgebauten iJUihlgraben,
einem Glrme der Oder, eine Clmladeftelle in der 2Seife
an3ulegen, dag an 2 bereits oorhandene ©leife der Diechten-



Gder-Clfer-Gifenbahn, oon denen das eine jeRt da3U dient,
die 3U entladenden 26agen an das Mihlgrabenufer 3l
fchaffen, rodhrend das andere innerhalb des Sahnhofs-
terrains tot auslauft, 3 ©leife angefchloffen roerden, roelche
in nordlicher Dichtung an dem Maiuhlgrabenufer entlang
bis 3U dem neben dem Diegierungsgarten belegenen ftadti-
fchen Glbladeplal’e fuhren.

Son den oorerroédhnten 3 ©leifen, roelche nicht mit
Cokomotioen befahren, auf roelchen die ein3elnen 28agen
oielmehr durch Pferde fortberoegt roerden follen, foll das
dem Muhlgraben 3unéchft belegene ©leis die beladenen
2Sagen aufnehmen, das mittlere foll 3um Rangieren der
2Bagen dienen, rodhrend auf dem dritten die leeren SBagen
3uriickgefchoben roerden follen.

Sie Génge der Cimladeftelle roird etroa 250 Meter
betragen, fodal? 7 bis 8 Stéhne und roenn diefelben 3um
Seil hinter einander in fchrager Dichtung 3um Cifer an-
gelegt roerden, etroa die doppelte S?ahl gleich3eitig beladen,
refp. entladen roerden konnen.

3n der Mitte der gan3en Ginlage und 3roar auf dem
©rundftiicke des alten Preisgerichts, roelches oom 3uft»3"
fiskus unter Sorbehalt der ©enehmigung des fierrn 3ufti3-
minifters oor kurgcem an die Gtadtgemeinde Oppeln oer-
kauft roorden ift, foll ein groRBer mehrftéckiger Speicher,
foroie ein Cagerfchuppen errichtet, auch 3um Serladen
groRerer Caften ein drehbarer Pran aufgeftellt roerden.

Gs roird angenommen, dal} mit der oorftehend be-
fchriebenen Ginlage bei 8 monatlicher Gcehiffahrts3eit jahrlich
4800 000 Gtr. oerladen roerden koénnen."

Glber auch diefer i3lan fcheiterte fchlieBlich daran, daf



cs die Vermogenslage der Gtadt Oppeln nicht 3ulief3, die
Gtadtgemeinde mit den fur das fiafenprojekt erforderlichen
Stoffen 3U belaften und dajj dem projekt des Qusbaus des
durch Verbefferung der dort oorhandenen primitioen CJm-
fchlagsmittel infofern Bedenken entgegenftanden, als ein
Cimfchlagshafen an diefer Gtelle an fich nur roenig leiftungs-
fahig erfchien und keine Grroeiterungsmdglichkeit bot. 6s
ftand 3U erroarten, dajj fich nach (Ausfihrung der ge-
planten Stonalifierung der Oder eine gunftigere Gtelle fiur
den Hafen finden laffen rotrde.

S?ur Priufung diefer grage rourden der Gtaatsregierung
im gahre 1895 oon dem Berg- und fiittenméannifchen Verein,
der Handelskammer und der Gtadt Oppeln Diiittel 3ur Ver-
figung geftellt, um neue fachdienliche 6ntrolrfe ausarbeiten
3U laffen. — 6s traten nunmehr 4 6ntrourfe in den Vorder-
grund. Siefelben fahen die (Anlage eines Clmfchlagshafens
in Oppeln an folgenden 4 Gtellen oor:

1. (Auf den fog. DZeudorfer 26iefen, oberhalb des

Oppelner SBehrs.
2. Ouf dem ftadtifchen Surnplat} an der ©rund-
mann’fchen Stomentfabrik, oberhalb des SBehrs.

4. an der Gchottlander'fchen Sfementfabrik unterhalb
Oppelns.

Dlur der unter 4 be3eichnete 6ntrourf, d. h. der Hafen-
bau in unmittelbarer DZ&he der damaligen Gchottlénder'fchen,
jefeigen Oberfchlefifchen 33ortland-S?ementfabrik fand die
Auftimmung der Beteiligten.  Sie nunmehr eingeleiteten
Verhandlungen gingen darauf hinaus, dafj die Stonigliche



Staatsbauoerroaltung einen Schub- und 28interhafen bei
Oppeln herftellen und diefen Rafen fodann der Stadt Oppeln
Ubergeben follte gegen die Verpflichtung, den Sicherheits-
hafen unter finanjieller Beteiligung des Gberf-:hlefifchen
Berg- und Rattenmannifchen Vereins 3U einem Clmfchlags-
hafen aus3ubauen. — Ceider roar es aber trotj jahrelanger
eingehendfter Verhandlungen (iber die 3U erroartende UKen-
tabilitat des Rafens und die Aufbringung der erforderlichen
SRittel nicht mdglich, eine (Einigung unter den Beteiligten
3U enielen. Sie bei der Stadt Oppeln oorhandenen Be-
denken gegen die UKentabilitat des Rafenbaues rourden oer-
ftarkt dadurch, dajj der Gifenbahnminifter dem Antrége,
den Rafen 3ur Sarifftation 3U machen, feine Siuftimmung
oerroeigerte und dajj die (Entfernung des projektierten Rafens
an der Schottlander’fchen Siementfabrik oon der Gifenbahn
eine fehr erhebliche roar, fodajj die ~uftihrungskoften und
damit Uberhaupt die frachtliche Belaftung der un”ufchla-
genden Guter fehr gefteigert rourden.

Auf diefe 28eife fchien der 1J3lan des Rafenbaues doch
noch in den Vorbereitungen ftecken 3U bleiben, als 3ioei
Ctmftande eintraten, die ihn der Verroirklichung roieder ndher
brachten.

Ser Staat hatte eingefehen, dajj er mit der Anlegung
des fchon langft geplanten oollkommeneren Sicherheitshafens
3ioifchen Gofel und Breslau roegen des nach der Skmali-
jlerung aujjerordentlich gefteigerten Verkehrs nicht langer
30gern dirfe. 3m Rerbft 1902 begann daher die Gder-
ftrombauoerroaltung mit dem Bau des Bafens an der f. 2|t.
fir den Verkehrshafen an der Gberfchlefifchen iRortland-
S?ementfabrik oorgefehenen Stelle und fuhrte ihn fo aus,



dafj ein fpéaterer Ousbau des Sicherheitshafens 3U einem
Bandelshafen moglich roar. Sas 3ioeite das Rafenprojekt
fordernde Moment roar der etroa 3U gleicher Seit befchloffene
Sau einer ©uterfchleppbahn oon ©rofchoroit} Uber Carls-
markt nach Zrockau, die Oppeln im Zogen umgehen und
fich dem Rafen bis auf etroa 2 km néhern follte. Somit
roar die Surchfihrung des feit ~ahrcehnten fchroebenden
33lans der Grrichtung eines Clmfchlagshafens in erheblicher
28eife erleichtert. Gs bedurfte jedoch auch jefct noch einer
UHeihe oon neuen Gntroiirfen, ©utachten und UKentabilitéts-
berechnungen, um den Gntfchlujj des RBafenbaus odllig 3ur
Sat roerden 3U laffen. Zon den beiden eingehend behan-
delten Madglichkeiten, ob der Zau und der Zetrieb des
Rafens und der Gtnfchlujjpahn oon dem Staate unter 3er-
an3iehung der Qntereffenten 3ur Stoftendeckung oder durch
ein 3ntereffenten-Stonfortium unter Zeteiligung des Staates
erfolgen follte, rourde der 3ioeite 28eg geroahlt. Om 16. M&r3
1910 rourde die Oppelner Rafen-Oktiengefellfchaft in Oppeln
mit einem Qktienkapital oon 1287000 Mk. gegrindet, an
der fich beteiligten:

der i3reujj. Gifenbahn-, Zerg- und Gder-

ftrombaufiskus unter Ginbringung des

Ciegehafens miit.........ccoiiiiienn, 655000 Mk.
der Gberfchl. Zerg- und Ruttenménnifche

Zerein M. 363000
die Stadtgemeinde Oppeln mit _ _ _ - 168000
die RBandelskammer Oppeln mit . . . . 100000

Stgl. Zergrat Dr. SZilliger mit  _ - _ _ 1000 ,
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23on den 100000 Olik.,, mit denen jich die Randels-
kammer an dem Unternehmen beteiligte, find 40800 ORk.
durch Beitrége gedeckt morden, roe’che der Stammer oon
einjelnen “ntereffenten in dankensroerter 28eife 3ur Ver-
fugung geftellt morden find.

Glujjerdem rourde das Vaukapital der Rafen-Glktien-
gefellfchaft oerftarkt durch 2 gufchiffe, roelche die Gber-
fchlefifche 1J3ortland-S?ementfabrik Okt.-©ef. und die ORontan-
2[ement-©efellfchaft daftr leifteten, dajj ihnen der ©leis-
anfehlujj an die Rafenbahn geftattet rourde. —

Olach fchroierigen und langroierigen ©runderroerbs-
oerhandlungen konnte im Fruhjahr 1912 endlich mit dem
23au des Rafens und der Rafenbahn begonnen roerden.

Sie Ousfuhrung des 23aues mar oertraglich der kénig-
lichen Gifenbahndirektion S?attoroitj Ubertragen, die auch
den 23etrieb auf dem Rafengleis fuhren roird.

23efchreibung der Rafenanlagen.

Sie den Oppelner Clmfchlagshafen mit der Staats-
bahn oerbindende Ginfehlujjbahn 3roeigt oom 23ahnhof
Gppeln-Gft der Strecke ©rofehoroit}—23rockau ab, uber-
fchreitet auf eifernem Oberbau die UKofenbergerftrajje und
fenkt fich dann mit dem ftarken ©eféalle oon 1: 60 bis in
die RBhe des Stempa’er 28eges. Siroifchen diefem und der
Sacrauer Ghauffee fehneidet fie das Steinbruchgelande
der Gberfchlefifchen 1J3ortland-2[ementfabrik, biegt hinter der
Ghauffee in die UKichtung oderabroarts um und erreicht



dioifchen Oder und dem gabrikhof der Gberfchlefifchen
1J3ortland-2[ementfabrik den Rafen. Sie Bahn ift bis 3ur
Ginmiundung in den RBafenbahnhof nur 1,48 Kilometer lang.
Clm das Qblaufen der 28agen in die Grdnungsgleife beim
Srennen der ankommenden 28agen nach Schiffen und
Clmfchlagsmitteln 3U erleichtern, find die RBafengleife oon
dem Ginfahrgleis nach den Stippern fallend angelegt. Ser
dadurch entftehende R6henunterfchied 3ioifchen den Grd-
nungsgleifén und Sé&ppergleifen konnte durch eine kur3e
Steigung oon | : 60 Uberrounden roerden.

Sas oorhandene, 425 m lange Rafenbecken des bis-
herigen Ciegehafens ift um 180 m oerldngert morden und
lajjt fpatere VergroRerungen 3U. Sie 23reite des Beckens
betragt bei der Ginfahrt etroa 70 m. Sa die Verlangerung
nicht roie das alte Rafenbecken nur in der landfeitigen Ralfte,
fondem in ooller Breite ausreichende Siefe fiir das Uber-
rointern beladener Stéhne erhalten hat, bietet der Rafen
infolge der Verlédngerung gegen friher etroa der doppelten
S?ahl beladener Stéhne im 28inter SchufR. 3m Caufe des
SSinters roird auch das alte Rafenbecken in gan3er Breite
bis auf 1,50 m unter 2Sinter-Dliedrigroaffer ausgebaggert
roerden; mit dem geroonnenen Boden roerden Cagerplafe
hochroafferfrei aufgefchlttet. Sie Staimauer rourde 3unéchft
in einer Gange oon 120 m gebaut, fie foli fpater auf 180 m
oerlangert roerden und ift in diefer Gange bereits bis 50 cm
Uber mittleren 28interroafferftand hergerichtet.

Gtn Umfchlagsmitteln find 2 Stohlenkipper, 2 Sirane
und mehrere UKutfchen aufgeftellt roorden.

gur den Stohlenumfchlag rourden, nach den auf der
Oder oorkommenden Schiffsgrdjjen, gerodhnliche Schroer-
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geroichtskipper am 3roeckmdjjigften befunden, bei denen der
28agen auf einer drehbar aufgehangten iRlattform fo auf-
gefteilt roird, dajj beladener 28agen und Plattform Uber-
geroicht nach oorne nach dem Schiff und leerer 28agen
und ipiattform Ubergeroicht nach riickroarts haben. Ser
28agen Kkippt alfo nach Cofen einer SBremfe 3unachft oorne
Uber und entleert feinen Inhalt dber die aufklappbare
Stirnroand ins Schiff und kippt nach (Entleerung 3uriick in
die roagerechte Stellung. Sa bei den Schroergeroichts-
kippern allein etroa 2,5 m Fallhdhe fur das (Entleeren der
Stohlenroagen durch Stippen notroendig find, und auch bei
Jen héaufiger oorkommenden Rochroafferjtanden noch Stéhle
gekippt roerden foll. fo mujjte die Schienenoberkante auf
dem Stipper fehr hoch, etroa 7,70 m Uber dem normalen
geftauten 28afferfpiegel angenommen roerden. (Es roird
dadurch mdéglich, noch bei einem 26afferftand oon 2,20 m
Uber dem normalen geftauten 28afferfpiegel, etroa einem
Bochroaffer oon 4,85 m am Oppelner Riegel entfprechend.
Stohle ins Schiff um3ufchlagen. (Ein hoherer 28afferftand
ift nach den oorliegenden iRegelbeobachtungen in den 9
fahren 1890 bis 1899 nur an 5 Sagen 3U oergeichnen ge-
roefen. Clm bei normalen 2£3afferftanden die Fallhdhe der
Stohle 3u oerringern, roird die Stdhle aus dem 28agen 3U-
nachft in einen unten durch Stlappen gefchloffenen Srichter
geftirdt, der fich telefkopartig oerlangern lajjt. Sie 2ier-
ringerung der Fallhdhe erfchien hier befonders roichtig, roeil
darauf gerechnet roird, dajj in Oppeln hauptfachlich die
roeichere Stohle aus dem 23euthener 23e3irk umgefchlagen
roird und eine erhebliche (Entroertung der Stéhle durch Ver-
kleinerung der Stiicke eintreten rolrde. Sie 3roei beroeg-



liehen Seile des Srichters laffen fich, roenn ein Seil der
Srohle ins Schiff entleert ift, durch ©egengeroichte gan3 in
den oberen feften Seil 3uriick3ienen und durch Srohle be-
fchroert fo tief fenken, daj3 felbft bei dem niedrigften Winter-
Dliedrigroaffer, das 1.75 m unter dem normalen geftauten
Wafferfpiegel liegt, die Fallhéhe der Srohle beim Qblaffen
aus dem Srichter nur etroa 2 m betragt. Sie gan3e 2ier-
fchieblichkeit des Srichter-Quslaufs oon der tiefften Stellung
bei Dliedrigroaffer bis 3ur héchften Stellung, die das Unter-
fahren hochbordiger leerer Srnhne noch bei Roehroaffer ge-
ftattet, betragt 3,70 m. Ser Srichter kann, roenn er fo-
roeit hochge30gen ift, um bei Diormalroafferftand das Unter-
fahren eines hochbordigen leeren Wahnes 3U geftatten, eine
oolle Wagenladung 3U 20 Sonnen aufnehmen. 3n der
Seit, rodhrend ein beladenes Schiff ab- und ein leeres Schiff
anlegt, kann mithin ein Wagen in den Srichter entleert und
ein 3roeiter 3um Sappen bereit auf die Plattform geftellt
roerden. Um die Srohle fchnell aus dem Srichter ablaffen
und auf eine moglichft grojje glache im Schiff oerteilen 3U
kénnen, find am Srichter in der Schiffsbreite 3roei Gtus-
lauféffnungen oon 2 m 23reite und 0,62 m R6he im Ob-
ftand oon 1,30 m angeordnet.

Sie beiden Kipper ftehen auf dem oderfeitigen Ufer
des Rafens, und 3roar der erfte in dem oorderen 12 m
breiten UKaum des Rafenbeckens, fodajj die Schiffe 00m
3roeiten oorftehenden S&pper abfahren koénnen, ohne den
"Betrieb am erften S&pper 3U ftdren.

Oujjer der Srohle roerden oorausfichtlich 00m Gifen-
bahnroagen ins Schiff in Oppeln hauptfachlich ©etreide in
Sacken, 2[ink- und 23leibarren und Stabeifen umgefchlagen
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roerden. Gtlle diefe ©uter roerden tiber UKutfchen ins Schiff
beférdert. Sie UKutfchen find einfache, offene eiferne Sannen,
die in einem eifernen ©erift oerftellbar gelagert find und
deren unteres Gnde bei Rochroaffer aufgeklappt roerden
kann, damit die STeigung nicht 3U flach roird. Gs find auf
dem landfeitigen Cifer oier folcher Stutfchen aufgeftellt.

Rinter den Stutfchen fteht der Rafengefellfchaft umfang-
reiches ©eldnde 3ur Verfugung, das nach und nach hoch-
roafferfrei angefchittet roerden foli. Sollte, roie erroartet roird,
fich im RBafen ein ftarker ©etreideoerkehr oon Stujjland her
entroickeln, fo rourden hier ©etreidefpeicher errichtet roerden
kénnen, aus denen das ©etreide entroeder in Sacken auf
Stutfchen oder durch noch he”uftellende, oollkommenere
Ginrichtungen in lofer Schittung ins Schiff umgefchlagen
roerden koénnte.

50r den Clmfchlag der Salguter, die nicht oon den
Kippern und Stutfchen ins Schiff beférdert roerden, roie
Canghol3, gement in Raffern und ©uter in Kiften, foroie
fir den gefamten Sergoerkehr find 2 fahrbare, elektrifch
angetriebene iJ3ortal-Srehkréne auf der 120 m langen Kai-
mauer aufgeftellt.

Sie Kréne haben eine Gtuslegerlange oon 12 m er-
halten und find fo, auf einem 3ioei ©leife Uberfpannenden
portal, aufgeftellt, dajj fie 9,55 m uUber die 2iorderkante
der Kaimauer reichen. Sie Kréne konnen daher 00m
aujjerften Stande der breiteften Kéhne Caften aufnehmen und
noch jenfeits des dritten, aulerhalb des portais liegenden
©leifes abfefcen. Rinter diefem O©leife find rund 10000
Quadratmeter ©elande oerfugbar, auf dem Cagerpléafce oon
50 bis 100 m Siefe oerpachtet roerden follen. Ser Cim-



fchlag 3ioifchen diefen Cagerplafcen und den Schiffen an
der Kaimauer roird auch durch die Sirane oermittelt roerden.
Sie Sirane haben eine Tragféhigkeit oon 5 Tonnen und
find mit Selbftgreifem 3um Cimladen ftaubférmiger ©uter
roie Grje und dergl. ausgeruftet.

Ser elektrifthe Strom 3um Ontrieb der Sirane
roird oon dem ftadtifchen Glektrrcitatsroerk geliefert. Ser
hier 3ur Berfigung ftehende ®©leichftrom oon 450 Bolt
Spannung roird, beoor er 3um fiafen geleitet roird, in
Srehftrom oon 4000 Bolt umgeroandelt. Sie Uberleitung
des Stromes 3um fiafen erfolgt durch Siabel. 3m fiafen
roird der Strom fiir den Qntrieb der Sirane auf 550 Bolt,
fir die Beleuchtung auf 220 Bolt Spannung gebracht.

Sollte die ©ntroickelung des Berkehrs es erforderlich
machen, fo konnen auf dem landfeitigen Cifer noch 3ioei
Siipper und auf dem oderfeitigen Cifer eine 300 m lange
Kaimauer fur die Gtufftellung oon 5 bis 6 Sirédnen her-
geftellt roerden. Sas ©elédnde fur die dann erforderlichen
umfangreichen ©leisanlagen ift oon der Rafen-©efellfchaft
bereits 3um grof3ten Teil erroorben roorden.

SBirtfchaftlichc ~Bedeutung des Rafens.

Bor der fierftellung des ©ofeler Cimfchlagshafens und
der Sianalifierung der oberen Oder mar der 28unfch oon
Schiffahrt und 3nduftrie nach einem fiafen in Oppeln ohne
roeiteres erklarlich. Qiehlte doch damals oberhalb Breslaus
jede auch nur einigermallen leiftungsfahige Cimfchlagsftelle

15



an der Oder, fir deren Ginlage 3ll jener S?it Oppeln am
gunftigften gelegen roar, da bis dorthin die Schiffahrt in
groRerem Cfmfange roegen der Dlahe der Dleiffemiindung
noch mdglich roar*), und gunftige ©ifenbahnoerbindungen
bereits beftanden. Sal3 der Sau eines Oppelner Rafens
auch nach dem 3ahre 1895 und bis 3ulet noch mit un-
oerminderter Starke gefordert rourde, auch nachdem durch
die Skmalifierung der oberen Oder eine leiftungsféahige Schiff-
fahrtsftraBe bis 3U dem gleich3eitig erbauten, dem “nduftrie-
bedirke bedeutend n&her gelegenen Gofeler Clmfchlagshafen
gefchaffen roorden roar, hat feine befonderen ©runde. Sie
find in der gegenrodartigen Sefchaffenheit der Gderroaffer-
ftralle und in den Setriebsoerhéltniffen des Gofeler Rafens
3U fuchen.

Sie Oder ift 3ur S?%it noch immer eine Schiffahrts-
ftrajje, die einen oollkommen regelmé&Rigen Schiffahrts-
betrieb nicht 3ulalt. ©s hangt dies hauptfachlich damit
3ufammen, dal3 die 28afferftande der Oder ftarken Schroan-
kungen ausgefel3t find, und daR bei DTiedrigroaffer eine
oolle QusnufRung der Tragféhigkeit der Fahrceuge nicht
moglich ift. 3m allgemeinen kann damit gerechnet roerden,
dall die Oder an etroa 120 Tagen im 3ahre, im Frih-
jahre, 3uni, Gnde September und im Spéatherbft, Soll-
roaffer fuhrt. 28ahrend diefer Eeit herrfcht im Gofeler
Rafen groller Gtndrang, da die Schiffer naturgemal be-
ftrebt find, den guten 28afferftand nach 3Rd&glichkeit 3um
Qbfchroimmen 3U benuRen. Selbft bei Tag- und 9Tacht-

*) ollerdings roegen der Gchleufenabmeffungen bei 23rieg und
Ohiau nur mit Gchiffen bis 150 t Tragféhigkeit, fog. fjinorokdhnen.



betrieb ift aber der Gofeler Rafen auch nicht anndhernd
in der Gage, diefen Qndrang 3U berodltigen, da die ©leis-
und Shppeinrichtungen, oor allen Singen aber die Siufahr-
ftrale 3um Rafen und die unterhalb Gofels nur 45 m
breite Oder nur eine beftimmte Rdchftbelaftung 3ulaffen.
So kommt es, dal3 fich 3U feiten des 28afferaufgangs in
und bei Gofei bis 500 Schiffe anfammeln und tagelang
auf ~Beladung marten muffen. Dloch grofer ift der Qndrang
3ur Eeit des Schiffahrtsbeginns: auch 3ufallige Greigniffe
kdénnen SRaffenanfammlungen oon giahrceugen in Gofel
oeranlaffen und dadurch die Schiffahrt ftark behindern,
roie dies beifpielsmeife gelegentlich des Streiks der ober-
fchlejlfchen ~Bergleute im Qpril und 9Kai diefes 3ahres der
gall mar. Siefe all3U groRen Schiffsanfammlungen 3U
oerringern, eine UKegelung des Verkehrs auf der Oder her-
bei3ufiihren foroie die Schiffslade- und Céfchfriften 3U oer-
kiir3en, da3U foll der Oppelner Rafen dienen, indem durch
ihn die 3Roglichkeit geboten roird, den Gofeler Rafen 3U
entlaften. Qber nicht nur 3U jenen feiten, auch bei niedrigem
2Bafferftande roerden die Schiffer gern die obere, enge und
fteile Strecke mit ihren 7 Schleufen, die infolge des ftarken
23erkehrs nicht ungefahrlich ift, meiden, roenn fie darauf
rechnen konnen, in Oppeln fchneller abgefertigt 3U roerden
als in Gofel. —

2Bie die Grfahrung gelehrt hat, hat der ©uteroerkehr
auf der oberen Oder, der in friheren fahren kaum nennens-
roert roar, nach der UKegulierung der oberen Oder und durch
die Ginrichtung geeigneter Clmfchlagsanlagen in Gofel-Rafen
eine gan3d aulerordentliche Gntroicklung genommen, roie
dies deutlich aus den fahlen des Gofeler Rafenoerkehrs
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heroorgeht. Beifpielsroeife betrug der ©uterumfchlag
Gofeler Rafen:

in den im SBergcerUehr Salcerkehr ~ufammen
fahren t t t

1895 516 10 251 10767
1896 20892 250676 271 568
1900 79701 813 272 892 973
1905 180644 1382487 1563131
1910 637 860 2135268 2773128
1912 1 088 948 2427743 3516691.

Gs ift daher mit Beftimmtheit y& erroarten, da(j nach Be-
endigung der Bauarbeiten auf der Strecke STeiffemindung
bis Breslau, namentlich auch des Baues des ©rojjfchiff-
fahrtsroeges bei Breslau und unter Berickfichtigung der
Berbefferung der Qderroafferftrajje felbft durch Glnlegnng
des Staubeckens bei Qttmachau der Berkehr auf der oberen
Oder (ich in der gleichen 2Beife noch roeiter aufroérts ent-
roickeln roird, roie bisher.

Bon diefer 3U erroartenden Berkehrsfteigerung auf
der oberen Oder darf roohl angenommen roerden, da(j (Ich
ein erheblicher Seil diefes Berkehrs aus den bereits
erorterten ©rinden dem Oppelner RBafen 3um Cimfchlag
3uroenden roird.

Sas Rauptumfchlagsgut roird fir Oppeln, ebenfo roie
es in Gofel-Bafen der gall ift, oorausfichtlich oberfchlefifche
Steinkohle bilden. Silit Siickpcht darauf feien hier einige
S?ahlen Uber den oberfchlefifchen Srohlenabfat) und den
Ctnteil des 2Bafferoerfandes eingefligt, ©s betrug der Stein-
kohienoerfand Oberfchlefiens (aujjer Briketts etc.) auf der



Gifenbahn Ubergef3hrt

insgefamt in Cofel in 23reslau
1892 10987377 t — t 823703t
1895 12078008 t 8452t 750308 t
1902 16856 138 t 1146426 t 363596 t
1905 18831 336 t 1246413t 293311 t
1910 24702232 t 2021303t 291258 t
1912 30615060 t 2302620t 620218 t.

Saoon rourden auf den 2Z5afferroeg

25ei der bekannten ©ntroickelungsmoglichkeit des oberfchle-
jlfchen Steinkohlenreoiers kann auch in Zukunft mit einer
roefentlichen Verfandfteigerung oberfchlefifcher Steinkohle
gerechnet roerden.  SBeriickfichtigt man ferner, dal} jede
roeitere Verbefferung der 2Bafferroege und ihrer Clmfchlags-
anlagen eine Verbilligung der 2Bafferfrachten und damit
naturgemal eine Vermehrung der Schiffstransporte herbei-
fihrt, fo ift 3u erroarten, dal Oppeln, trolRdem es oom
oberfchlefifchen ©rubenreoier etroas entfernter liegt als Gofel-
Rafen, dennoch einen entfprechenden Ginteil an dem Sfohlen-
umfchlag tUbernehmen roird.

©s ift 3U hoffen, daB das STlehr an ©ifenbahnfracht
bis Oppeln aufgeroogen roird durch die erfparte Schiffs-
fracht oon ©ofel nach Oppeln und die damit oerbundene
©rfparnis an S?eit infolge des eoent. fchnelleren Clmfchlags. —

ahnliche Verhaltniffe liegen im Vergoerkehr hinficht-
lich des Greumfchlags oor. — Gluch hier ift die langere Strecke
und daher héhere Vahnfracht oon Oppeln gegenuber ©ofel
ungunftig und eine nachteilige Velaftung des Oppelner Cim-
fchlags: aber auch hier ift 3U hoffen, dafll die geringe Siffe-
ren3 Uberrounden roird durch die anderroeiten eotl. oor-
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handenen Vorteile eines Clmfchlags in Oppeln gegenuber
einem Clmfchlag in Gofel.

Gin an jich naheliegender Vergleich des Oppelner
Clmfchlags mit dem Clmfchlag in Breslau und den giracht-
fatjen oon Breslau ift nicht angejeigt, roeil fur die Bres-
lauer Berhéltniffe andere Borausfetjungen oorliegen als
bei Gppeln-Rafen.

Gbgefehen oon dem Berkehr oon und nach dem ober-
fchlefifchen gnduftriebejirk ift in Gppeln-Bafen noch eine
Su- bedit>. Obfuhr oon ©dtern oon und nach denjenigen
©egenden 3U erroarten, die eifenbahnfrachtlich nach Oppeln
gunftiger liegen als nach einem anderen Rafen. Gs kommen
hierfir namentlich folgende Gifenbahnftrecken in Betracht:

Oppeln—Standen
Oppeln—©rojj Gtrehlit)—Beuthen
Oppeln—Bofforoska—Sarnoroit)
Oppeln—Bofforoska—Cublinit)}—~Rerbg
3. S. Oppeln—gelloroa—Sireu3burg
foroie Oppeln—ABeiffe
und ©ogolin—Beuftadt.
2Belche Diiengen oon dem 3U diefen Strecken gehdérigen
Be3lirk, namentlich aus und nach Bujjland, 3U erroarten find,
ent3ieht fich einer jicheren Gchat)ung.

Silit den im Oppelner Rafen hergeftellten Clmfchlags-
anlagen 14jjt jich ein Berkehr oon 500000 t Steinkohlen,
100000 t anderen Salgutern und etroa 150000 t Berggutern
berodltigen. — £Dajj bei fich fteigerndem Berkehr auch die
SIToglichkeit der Ctufftellung roeiterer Clmfchlagsanlagen oor-
gefehen ift, ift bereits oben angefihrt. —
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