*3BOK 10D7- L I/TOPAD

wydawnictwo

W/ POLNOTY
IMTERE/OW
GORNICEAEZO
HUTMICZ YCW
IAGATOW ICE



NASZA OK:EADKA:

JI£E-31c™gaj

| teVWti lii

WIELKI PIEC »A« W HUCIE »PILSUDSKI«
wybudowany w roku 1937

Srednica garu 4850 m/m
ogoblna wysoko$¢ uzyteczna 22,68 m
objetos¢ uzyteczna 486 m3
12 dysz o Srednicy 150 m/m
Zaopatrzony w nowoczesne urzgdzenia pomocnicze,
jak: pierwsze w Polsce rekuperatory stalowe (nagrzew
dmuchu) w miejsce cowper’déw, turbodmuchawe
elektryczng, zasyp syst. Mac'Cee, odsiewniki koksowe
oraz pierwsza w Polsce maszyne rozlewnicza.



Oddajgc di uzytku. Czytelnikow ten pierwszy zeszyt naszego
wydxuonictwa ,,1i). 9.“ czujemy. sie. w obowigzku, ztazenia, wy-
jasnien, jakie cele kierowaty wami pezy postanowieniu. wydania
wiasnecm jkm i jakiz wnioski wptynety na catosc jego kompozijeji.

(Jako najwiekszy polski koncern przemnstouuj. i jeden, z naj-
powazniejszych eJuumléw gozpodurstwa. narodowego, zdajemy.
Sobie sprawe, ze w- Szeregu, waszych ohotoigzkéai Lezy nie tylko
Strzezenie wlasnych interesow- prodnkcyjno-handJowsjch., ale takze
sktadanie publicznych sprawozdan, iz naszych prac, zamierzen,
i ostygnietych wynikow-.

S-pratmzdania te, ukazujgce sa w- formte statego- wydaw-
nictwa., zamierajgcego artykuty z wszystkich dziedzin naszej pracy,
oraz szereg, ciekawych L pouczajgcych, ilustracji L rysunkéw uwa-
zajmy. za pozyteczny iuforaiaior dla naszych Odluo«cow-, Sprze-
dawcéw L (JecacBu)>vkow a réwnoczesnie za wspéiczynnik dy-
dakb/czny, jelit chodzi 0- Szerokie kte/ji spoteczenstwa..

{Dzi$., bejlag. gospodarzami pieciu hut zelaznych, szesSciu zakia-
dow przetworczych, pieciu czynnych kopaln, czterech koksowni,
ceyieln L Licznych majatkow ziemskich - posiadajgc przeszto sto
krajéw w state rosngcym, rejestrze naszego eksportu, zacoierajaeego
ogromjiy zesp6t najroznorodniejszych naszych wytworow, a przy.
tym. zbrojni w tradycje, i doSwiadczenie $lgskiego gérnictwa L hut-
nictwa. — jesteSmy pewni, ze nie braknie nam. tematu do wypeinie-
nia mw.szcjjo wydawnictwa materiatem., prawdziwie pozytecznym
dla Czylehuka..

Ujadanie nasze bedzie wtedy spetnione i gorgco tego pragniemy.

HOspolnota cinteresom
(g6rniczo - 'déidmczyck
Spotka cAltcijjna

DCatowice, w listopadzie 1937
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Obecna huta »Pitsudski«, dawna huta »Krélewska« w I. 1802

GENEZ A

w/g wspotczesnego sztychu.

PoszczegOlne zaklady przemystowe, wchodzace dzi$

»>WSPOLNOTY wskiad »Wspoélnoty Intereséw Gorniczo-Hutniczych S. A,

T1IMTFT? F c n

ikt ,,

powstaty czesciowo przed blisko 200 laty.

Najstarszg jest huta »Silesia«, zatozona w roku 1753
przez hr. Emanuela Wegierskiego. Huta ta przechodzi
rézne dzieje. Od roku 1790 do 1864 znajduje sie w reku
Skarbu pruskiego; — nastepnie zmienia kilkakrotnie wia-
Scicieli i dopiero w roku 1929 przejetg zostaje przez
firme Bismarckhdtte.

Druga najstarszg hutg jest huta »Pitsudski«, dawniej
»Krélewska«, zaiozona w roku 1802. Zaktada jag niezwykle
przedsiebiorczy oOwczesny dyrektor Wyzszego Urzedu
GoOrniczego v. Reden. Huta ta, zbudowana wielkim na-
ktadem kosztow, rozwija si¢ bardzo pomysinie, przy czym
szczegolnie silny rozwoj huty przypada na lata 1830—1840
w zwigzku z duzym zapotrzebowaniem szyn do rozbudowy
kolei zelaznych. W roku 1869 przechodzi huta »Krélew-
ska« w rece magnata $laskiego hr. Donnersmarcka, ktory
w r. 1835 zatozyt hute »Laurac. W roku 1871 zakiada
hr. Donnersmarck przy nabytej przez siebie hucie »Kro-
lewska« tzw. dzi$ »Warsztaty«, — ktore w poczagtkowej
fazie skladaty sie jedynie z fabryki két, nastepnie zas
rozwinety sie w szereg zaktadow przetworczych.

Bedac wiascicielem zatozonej przez siebie huty »Laury«
oraz nowonabytej huty »Krolewskiej« wraz z »Warszta-
tami« i szeregu kopaln i majgtkow ziemskich, hr. Donners-
marck zaktada w roku 1871 firme Goérnoslaskie Zjedno-
czone Huty Krolewska i Laura S. A. Gorniczo-Hutnicza.
Spoétka ta nabywa w roku 1894 hute »Zgoda«, zatozong
w roku 1838 przez berlinskiego kupca Eggelsa wspdlnie
z saskim ministrem hr. v. Einsiedel.

Poza zaktadami hutniczymi do majatku firmy Gorno-
Slaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura S. A. GOrni-
czo-Hutnicza nalezaty jeszcze kopalnie wegla: »Huta Lau-
ra«, »Hrabina Laura«, »Szyby Richtera« oraz pola gornicze,
na ktérych powstata w r. 1898/9 kopalnia »Debiensko«.

Firma Kattowitzer Aktiengesellschaft fiir Bergbau- und
Eisenhuttenbetrieb — Katowicka Spotka Akcyjna dla Gor-



nictwa i Hutnictwa, dawniej firma Bismarckhitte, jest obok
firmy Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura
S. A. Gorniczo-Hutnicza drugim trzonem dzisiejszej
»Wspolnoty Intereséw«. Jedynym jej zaktadem byta pier-
wotnie huta »Bismarcka« (dzisiejsza huta »Batory«), zato-
zona w roku 1872.

W roku 1906 nabyta firma Bismarckhitte z rak hr.
Donnersmarcka wszystkie akcje firmy, Bethlen-Falva A.G.,
aby w roku 1908 przeja¢ przedsiebiorstwo tej spoiki,
tji. hute »Falva« (obecng hute »Florian«), w drodze fuzji.

W roku 1929 zawarta zostaje dalsza umowa fuzyjna
miedzy firmg Bismarckhitte a firmg Huta Silesia S. A.
oraz firmg Kattowitzer Aktien-Gesellschaft fir Bergbau
und Eisenhlttenbetrieb, przy czym spotka przejmujaca,
tj. firma Bismarckhitte, zmienia nazwe na Kattowitzer
Aktiengesellschat fir Bergbau und Eisenhittenbetrieb —
Katowicka Spotka Akcyjna dla Gornictwa i Hutnictwa.

Na podstawie tych umow fuzyjnych nowa spétka objeta
poza dotychczasowa hutg Bismarcka (»Batory«) oraz hutg
»Falva« (»Florian«) nastepujace zakiady:

hute zelaza i fabryke naczyn emaliowanych »Silesia«
w Paruszowcu,

hute »Marta« i hute »Hubertus« (obecnie »Zygmunt«)
oraz kopalnie wegla:

»Ferdynand« (obecnie »Katowice«),

»Mystowice,

»Florentyna« (obecnie »tagiewniki«),
oraz szereg dobr ziemskich i cegieln.

Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze huty »Marta« i »Huber-
tus« (obecnie »Zygmunt«) zatozone zostaty w latach piec¢-
dziesigtych XIX wieku przez znangw historii Slaska rodzine
Thiele-Winkleréw, nabywcéw resztek fideikomisu mysto-
wickiego po spadkobiercach hr. Mieroszewskich.

W roku 1929 (8. VI. wzgl. 20/21. 1X.) nowa Katowicka
Spétka Akcyjna dla Gornictwa i Hutnictwa (o kapitale
zaktadowym 100,3 milionéw ziotych) zawarta z firmg
Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska i Laura S. A.
(o kapitale zaktadowym 84 milionéw ziotych) umowe
0 wspolnote intereséw, celem wprowadzenia wspoélnej
administracji, wspoélnego programu produkcji i wspélnej
sprzedazy, przy zachowaniu jednak odrebnej osobowosci
prawnej obydwu Spoétek.

W marcu 1934 r. wskutek ztego stanu finansowego
Spotek zostaje ustanowiony nadzor sgdowy nad obu
Spotkami.

Dwuletnie wysitki nadzoru sadowego w kierunku
sanacji przedsiebiorstw doprowadzajg w rezultacie do
zawarcia ukladu zapobiegawczego w ciniu 29. VII. 1936 .
oraz do zawarcia innych uméw z wierzycielami, ktorych
wierzytelnosci byty uprzywilejowane i jako takie nie
podlegaty uktadowi zapobiegawczemu.

Poza tym w dniu 25. VII. 1936 r. zawarta zostaje w War-
szawie pomiedzy przedstawicielami dotychczasowych
wiascicieli wiekszosciowych pakietow akcyj obu Spotek
oraz przedstawicielami wielkich wierzycieli niemieckich
z jednej strony — a przedstawicielami firmy Zjednoczenie
Gorniczo-Hutnicze, Sp. z 0. 0. z drugiej strony — umowa,
na podstawie ktérej »Zjednoczenie« przejeto z rak nie-
mieckich wiekszosciowy portfel akcji obu Spoétek oraz
przejeto wierzytelnosci niemieckie. W szczeg6lnosci na
Zjednoczenie Goérniczo-Hutnicze przeszto 100% akcji firmy
Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura S. A.
oraz ca. 66% akcji firmy Katowicka Spotka Akcyjna dla
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Gornictwa i Hutnictwa. Zaznaczyc¢ przy tym nalezy, ze udzia-
towcami firmy Zjednoczenie Gorniczo-Hutnicze, Sp. z 0. 0.,
sg w 40% Skarb Panstwa, w 40% Skarb Slaskl i w 20%
Bank Gospodarstwa Krajowego

W dniu 28. I. 1937 r. uchylony zostat nadz6r sgdowy
nad obydwoma Spotkami.

W dniu 16. IV. 1937 r. zawarta zostata miedzy zarza-
dami obu Spotek — umowa fuzyjna, na podstawie ktorej
Katowicka Spétka Akcyjna przejeta "caty majatek firmy
Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura S. A.
Umowa ta zatwierdzona zostata przez Walne Zgromadze-
nia obu Spétek w dniu 22. 1V. 1937 r.; Walne Zgromadzenie
Spotki przejmujacej ustalito przy tym kapitat akcyjny tej
spotki na 149,350.000 ztotych oraz zmienito brzmienie jej
firmy na »Wspaolnota Interesow Gorniczo-Hutniczych S. A.«

W ten sposéb w dniu 22. IV. 1937 r. powstato naj-
wieksze na Slasku i w Polsce przedsiebiorstwo gérniczo-
hutnicze, reprezentujace okoto 2/3 slgskiej, a przeszto
40% ogolno-polskiej wytwdrczosci hutniczej, a ponadto
posiadajgce b. wazne udziaty w przemysle weglowym
i przetworczym.

Po przeprowadzeniu tych zmian w zakresie kapitatu
zaktadowego nowej spotki firma Zjednoczenie Gorniczo-
Hutnicze Sp. z 0. 0. posiada w portfelu swym ca. 83,3%
kapitatu zaktadowego firmy Wspdlnota Intereséw Gorni-
czo-Hutniczych S. A.

Jesli wziaé pod uwage, ze Skarb Slaski posiada poza
tym nominalnie z+ 14,000.000, — akcji Wspolnoty Intere-
séw Goérniczo- Hutnlczych S. A to nalezy stwierdzi¢, ze
w rekach polskich znajduje sie obecnie ponad 92% kapl-
tatu akcyjnego tej Spotki. Przejscie decydujacej wiekszo-
$ci akcyj Wspolnoty Interesbw w rece polskie stanowi
duze przesuniecie w dziedzinie wiadania kapitatu naro-
dowego w ciezkim przemysle, znajdujgcym sie na zie-
miach polskich.

Opracowat Jerzy Dolnicki.

Huta »Pitsudski« w Chorzowie w roku 1937.



W POSZUKIWANIU RUDY
ZELAZNEJ W POLSCE

Aby zrozumie¢ jak wielkim i wazkim czynnikiem po-
stepu jest zelazo, wystarczy poréwnaé cyfry wzrostu
kilku elementéw gospodarczych na przestrzeni ostatnich
lat osiemdziesieciu:

-zaludnienie globu ziemskiego wzrosto trzykrotnie

-produkcja $rodkéw zywnosciowych i odziezowych

wzrosta trzy do pieciokrotnie

-produkcja zelaza wzrosta stopiecdziesieciokrotnie.

Potege naroddéw mierzymy dzisiaj spozyciem zelaza
na gtowe ludnosci. Okres ostatnich lat stu jest okresem
coraz wszechstronniejszego zastosowania zelaza i coraz
dalej idgcego opierania postepu techniki na stali a zagad-
nienie posiadania zasobow surowcéw zelaznych staje sie
dla kazdego narodu kwestig sity i bezpieczenstwa zycia
panstwowego.

Polska produkcja hutnicza w stopniu przewazajgcym
oparta jest o import zagranicznych tworzyw hutniczych:
ztomu i rudy. Polski rynek krajowy nie dostarcza dosta-
tecznych ilosci ztomu a daje sie to wyttumaczy¢ niskim
spozyciem zelaza w kraju. W zakresie rud zelaznych
panowato dotad przekonanie, ze Polska nie posiada zaso-
béw rud, mogacych stanowi¢ dostateczng podstawe dla
przemystu hutniczego. Panowato falszywe twierdzenie,
ze rud w Polsce nie ma. A przeciez w kraju, ktérego
bogactwa naturalne sg jeszcze niezbadane, pojec takich
szerzy¢ nie wolno. W Polsce méwi¢ mozna co najwyzej,
ze nie wiemy, gdzie te rudy sie znajduja.

Przewazata dotad opinia, ze rudy polskie, jako rudy
ubogie, zastosowane by¢ moga tylko w ograniczonym
stopniu we wsadzie wielkopiecowym. Wysitki w kierunku
zastepowania rud zagranicznych w procencie coraz wiek-
szym rudami krajowymi ilustruje podany obok wykres,
bedacy wyrazem planowej pracy.

Znane jednak dotad zasoby rudy krajowej nie mogtyby
pozwoli¢ na dalsze ograniczanie importu rudy zagranicz-
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nej. Zapasy te wy-
starczajg dla zale-
dwie czterdziesto-
letniego  pokrycia
obecnego zapotrze-
bowania rud krajo-
wych w hutnictwie
*a wzrost tego zapo-
trzebowania zmniej-
szytby wydatnie
mozliwosci oparcia
produkcji  suréwki
zelaznej na rudach
krajowych.

Po pomysinych
probach zuzytkowa-
niaw procesie wiel-
kopiecowym  rud
darniowych, przy-
stagpita »Wspolnota

Interesbw« wiosng biezgcego roku do poszukiwan rud.
Prace zostaty podjete w pierwszym rzedzie naterenie Pod-
karpacia z inicjatywy Gen. Dyr. Roehra. Kampanie roz-
poczeto odezwag do ludnosSci, rozwieszong po wsiach,
skierowujacg uwage ludnosci wiejskiej na mozliwosci
wystepowania rud na terenie Podkarpacia i wzywajaca
ja do przesytania znalezionych probek do naszych labo-
ratoriow. Wyniki osiggniete tg drogg sklonity nas do
$cistego opracowania terendw, na ktérych stwierdzone
zostaty Slady rudy.

Prace prowadzone pod kierownictwem docenta U. J.
dra Pazdry daty w wyniku odkrycie dwéch rudonosnych
formacyj na terenie Podkarpacia. Pierwsza z nich ciggnaca
sie na przestrzeni okoto 70 km od wsi Zabtedza (na pot.
zach. od Pilzna) po Odrzykon i Golcowg (na p6tnoc od



Brzozowa), szerokosci 50 do 600 m stanowi rudonosny
pas eocenski, o stosunkowo stromym upadzie warstw.
Pas ten badany obecnie przy pomocy trzech sztolni oraz
rowéw wykazat miejscami migzszos¢ dochodzacg do pie-
ciu metréw. Dokonane analizy rudy dajg po prazeniu do
47% zawartosci zelaza. Ruda wystepuje w tym pasie
w formie sferosyderytéw ciagtych.

Formacja druga, wystepujaca na potnoc od pasa eocenu,
to poktady formacji kredowej o matym upadzie warstw
przegrodzonych itami przy niewielkiej gtebokosci zale-
gania. Formacja ta, badana dwunastoma szybami w oko-

Przefcroj poprzeczny /zybu nr.1.

otozoné jo no terenié v/i /tempina
m. rrg/ztoW u joze Eﬁ.QIFI)’]atI

letnM
Objo/nfenle borv.
MEL! hatdo
HHI pilna
tt czarny
HH1 zvorto v_ar/tva ridy no catej pizn/t-zenl ziybu
JH lutne W ivre*'l rudy



Réw w Opacionce z widoczng warstwg rudy o stromym upadzie.

licach Stempiny (koto Frysztaku) pozwala ocenia¢ zasoby
rudy na 5 mil. ton na kma przy gtebokosci do 30 m.

Na podanym przekroju znaczymy gteboko$¢ biegu
pionowego, liczbe porzadkowa warstw, sumy wag rudy
w warstwach, liczac od warstwy pierwszej, sumy wykopu
0go6lnego i wreszcie wyprowadzamy krzywa, okreslajaca
stosunek wagi rudy do wykopu ogélnego itow. Krzywa
ta nie potrzebuje komentarza. Wykop liczono przy po-
wierzchni szybu 2,1 ma

Nasze tegoroczne odkrycia posunety sprawe rud
w Polsce daleko naprzod. Na terenie, dotad niebada-
nym— odkryliSmy powazne zasoby rud. Hastu »nie mamy
w Polsce rud« przeciwstawiamy inne: »nie wiemy jeszcze,
gdzie w Polsce mamy rudy«.

Sladem naszym poszli juz inni. Zachowujac dla Wspél-
noty InteresOw nalezny jej tytut pioniera, zyczymy wszyst-
kim, by poszukiwania ich byly najowocniejsze.

Analiza rud karpackich i czestochowskich W. 1.

rudy karpackie czestoch.

L. p. Wyszczegdlnienie s;e/ggt Sﬁg(&f’
Putanki Stempina
% %
1 zelazo . . e 47.0 44.4 45.0
2 mangan.........ccccoeeeeee. ‘ 0.62 0.80 0.80
3 tlenek glinu - - _ 8.75 9.89 —
4 tlenek wapnia................... 6.63 10.82 —
5 dwutlenek krzemu - - _ _ 9.15 8.89 18.0
6 fosfor .o 1.33 0.24 0.2

Wedt. wyktadu inz. B. Kowalskiego, Dyr. JVacz-
1,,Wspdlnoty Intereséw* — Arch. Domiszewski,



STAL SZLACHETNA
W BUDOWNICTWIE
ZELBETOWYM

Rozwoj i rozkwit techniki, jaki nastgpit w catym Swiecie
po wielkiej wojnie, nie omingt rowniez i budownictwa.
Zaznaczyt sie on w nim zaréwno imponujacg iloscig mo-
numentalnych budowli, jak i nowos$cig wcigz udoskonala-
nych ustrojow budowlanych. Sztywne ramownice zelbe-
towe, zelazne i zelbetowe szkielety, a ostatnio stalowe
konstrukcje spawane znaczg droge tego zadziwiajacego
a jednak zupetnie logicznego postepu techniki budowla-
nej. Zrédta tego postepu szukaé jednakowoz nalezy nie
gdzieindziej jak w gtebokich przemianach gospodarczych
powojennego $wiata.

Obecnie bowiem nie da sie w zaden sposob zaprze-
czy¢, ze technika, jako jeden z dziatldbw gospodarstwa
$wiatowego, sta¢ musi z koniecznosci na ustugach ogol-
nych zatozen gospodarczych, zas$ twércze mozgi konstruk-
toréw, otwierajgcych ludzkosci nowe perspektywy tech-
niczne, czerpig podniete do swych wysitkow przede
wszystkim z gospodarczych potrzeb organizmoéw spo-
tecznych.

Réwniez te, a nie inne powody zwrdcity w ostatnich
czasach mysl techniczng ku dziedzinie budownictwa zel-
betowego, w ktorym jeden dziat opierat sie dotad sku-
tecznie probom reformy i ulepszenia. Mamy na mysli
uzycie stali szlachetnej do zbrojenia ustrojow zelbeto-
wych. Nowo$¢ ta, wprowadzona w Polsce stosunkowo
niedawno, dzieki swym wszechstronnym zaletom, przy-
jeta sie bardzo szybko na budowach, nie zdazyta jednak
ugruntowac sie dotad nalezycie w pojeciach wszystkich
przedstawicieli $wiata budowlanego naszego kraju. Prasa
techniczna jest przepetniona ostatnio wynikami badan,
przyczynkami, spostrzezeniami technicznymi i artykutami
polemicznymi, dotyczacymi tej sprawy. Jedno juz mozna
stwierdzi¢ na pewno: nie bylo i nie ma zarzutéw natury
technicznej.

Stal szlachetna do betonu odpowiada tak dalece tech-
nicznym wymaganiom rynku budowlanego, ze weszia juz
na liste materiatbw budowlanych, jako jej zwykty artykut,
na réwni z cementem, cegla, czy wapnem. Wobec tego
niezaprzeczonego faktu, polemika prasowa i wyrazane
w niej watpliwosci obracajg sie niemal wytgcznie koto
zagadnienia jej rentownosci:

czy stal szlachetna daje faktycznie oszczednos$¢ na bu-
dowie i jak wielka jest ta oszczedno$c¢?

Glosy tej polemiki sg niezwykle interesujgce. Asy bu-
downictwa polskiego, wsrdd ktérych nie brak profeso-
réw naszych wyzszych uczelni technicznych, rzucajg w niej
swe wazkie argumenty. Sadzimy, ze doprowadzg one
rychto do bardzo ciekawych ostatecznych i decydujacych
whnioskéw. Nasz stynny konstruktor budowli monumen-
talnych, prof. inz. dr S. Bryla z Politechniki Warszaw-
skiej okreslit oszczednosSci przy uzyciu stali szlachetnej
na 15—20% w stosunku do zelaza okragtego,! co zda-

1 Przeglad techniczny, 1937, Nr. 14.
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niem naszym nalezy uwaza¢ raczej za $rednie, niz za gra-
niczne wartosci. W nastepnych zeszytach naszego pisma
bedziemy mieli jeszcze nieraz sposobno$¢ naswietlaé
echa tej polemiki.

Dzi§ chcemy tylko podkresli¢, ze sprawa stali szla-
chetnej w budownictwie, stanowiaca jeden z pierwszych
wyktadnikow techniki budowlanej, obchodzi nas w wyso-
kim stopniu, jako producentdw szlachetnej stali »Griffel,
przeznaczonej wyitgcznie do zbrojenia betonu.

Stal »Griffel« wypuszczona przez nas na rynek okoto
péttora roku temu zdotata sobie zjednac zastuzone uzna-
nie Swiata budowlanego, dzieki oryginalnosci pomystu,
praktycznosci w stosowaniu na budowie, a przede wszyst-
kim dzieki swej wysokiej rentownosci. Pod tym ostatnim
wzgledem daje stal »Griffel« wyniki znakomite.

Zanim $wiat namcowy wypowie swoj ostateczny sad
0 stali szlachetnej w budownictwie zelbetowym, zanim
na swych szalach laboratoryjnych zwazy teoretyczne plusy
1 minusy nowej zdobyczy technicznej, na placach budowy
w catej Polsce opinia budowniczych jest juz ustalona i wy-
dana. Najbardziej jednak dla przedsiebiorcy budowlanego
miarodajne laboratorium: jego wiasna kalkulacjaijego kie-
szen wydaty stali »Griffel« znakomite Swiadectwo rentow-
nosci. Polski budowniczy juz drugi rokuzywastali»Griffel,
juz drugi rok zbroi nig swe konstrukcje zelbetowe, juz
drugi rok zwycieza w konkursach, za$ korzysci materialne,
ptynace z jej stosowania sg mu znane nie z polemik nau-
kowych, ale z wiasnych rozliczen kolaudacyjnych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze rentowno$¢ ta wspiera zarOwno
wilasciciela budowy, budowniczego i robotnika. Pierw-
Szego przez poczynione oszczedno$ci — drugiego i trze-
ciego przez zwiekszenie jego zatrudnienia, wynikajgcego
ze znizki kosztéw budowy.

Z obowigzku producenta jako tez ze wzgledéw rzeczo-
wych, podamy w najblizszym zeszycie naszego wydaw-
nictwa odpowiednie tabele poréwnawcze i obliczeniowe

dla stali »Griffel« wraz z tekstem informacyjnym.
Red.



NOWE ZASADY OBLI-
CZANIA KONSTRUK-
CJlI ZELBETOWYCH

NOWA KSIAZKA
O ZBROJENIU KONSTRUK-
CJI ZELBETOWYCH

Prof. Inz. dr S. Bryta. Ku racjonalnemu obliczaniu konstrukcji zelbeto-
wych. Warszawa 1937. Nakladem czasopisma
»Cement«. 31 stron, 14 rycin.

Dotychczasowy sposob obliczania konstrukcji zelbeto-
wych wykazuje wiele niedokfadnosci, totez ostatnie lata
przyniosty caty szereg nowych teorii. Sposréd nich naj-
bardziej zbliza sie do ideatu teoria prof. Saligera, opu-
blikowana w czasopi$mie niemieckim »Beton und Eisen«
w roku 1936. Prof. Bryla podaje w streszczeniu te teorie,
po czym opisuje wyniki préb, jakie wykonat w Politech-
nice Warszawskiej, celem sprawdzenia doktadnosci for-
mut Saligera. Do zbrojenia probek uzywat tez miedzy
innymi réwniez i stali »Griffel«. W rezultacie autor stwier-
dza, »ze metoda Saligera stanowi ogromny krok naprzéd
w kierunku poznania rzeczywistej pracy belek zelazno-
betonowych i zastuguje z tego powodu na uwzglednienie
w przepisach urzedowych«. Przyznaje jednak, ze wymaga
ona jeszcze dalszego rozwiniecia oraz opracowania szcze-
gotow.

Z naszej strony dodajemy na marginesie powyzszej
broszury, ze fakt uzycia do prob naukowych réwniez
i stali »Griffel« Swiadczy o tym, ze zdotata ona sobie wyro-
bi¢ juz odpowiednie znaczenie w kraju i stata sie mate-
riatem budownictwa zelbetowego, z ktérym trzeba sie po-
waznie liczy¢ jako z konkurentem zelaza okragtego.

Zbrojenie betonu. Zwiezty podrecznik praktyczny dla technikéw i mi-
strzéw budowlanych. Katowice 1937. Naktadem Wspol-
noty Intereséw S. A. 125 stron, 75 rycin. Do nabycia
we wszystkich ksiegarniach.

W biezagcym roku wydalismy wiasnym naktadem po-
wyzszg broszure, celem zaznajomienia odbiorcow naszej
stali »Griffel« z zasadami zbrojenia konstrukcji zelbeto-
wych. Wedlug naszych bowiem spostrzezen daje sie
zauwazy¢ na naszych placach budowy wiele niedopatrzen
i niewtasciwosci. Spodziewamy sig, ze braki te znikna,
skoro og6t bezposrednich wykonawcow ustrojow zelbe-
towych otrzyma i przyjmie szereg wskazéwek dotycza-
cych obchodzenia sie z wkladkami stalowymi do beto-
nu, od chwili ich wytadowania na placu budowy do czasu
gdy znajdg sie w deskowaniu, jako gotowe uzbrojenie.

wkirozdz. st Cr.47mm

stopnie nadbelonowane

wkt. rozdz. st.Gﬁan

Schody plytowe. Szczegdt spocznika goérnego. Rycina z broszury
»Zbrojenie betonu«.
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Tre$¢ broszury podzielono na 12 rozdziatéw. Podajemy
ich tytuty: Wstep. Zelbet jako materiat konstrukcyjny.
Stal »Griffel« jako sktadnik nowoczesnego zelbetu. Ogdlny
opis wkiadek do betonu. Ciecie wkiadek i montaz uzbro-
jenia. Zbrojenie ptyt i belek. Zbrojenie stupéw i funda-
mentow. Zbrojenie stropow. Zbrojenie schodéw. Zbro-
jenie Scian i innych konstrukcji. Zbrojenie wyrobow beto-
nowych. Zakonczenie.

Jak widzimy tres¢ jest bardzo urozmaicona, bo tez
zebrano tu troskliwie to wszystko, z czym moze zetkngé
sie na budowie zelbetowej jej wykonawca. Na przykiad
rozdziat 5. Giecie wkiadek i montaz uzbrojenia dzieli sie
na nastepujace dzialy: ztozenie i sortowanie wkiadek.
Wybor i oczyszczenie wkiadek. Ciecie i giecie wkiadek.
Montaz wkiadek.

SzczegOlnie okazale przedstawia sie w broszurze zbior
rycin, ktorych zebrata sie spora liczba. Z nich dwie
reprodukujemy na pokaz. Na zatgczonej ilustracji mamy
prawidtowe uzbrojenie plyty schodowej przy goérnym
spoczniku, za$ ponizej rzadkie zdjecie pekniecia takiej
ptyty w tym miejscu z powodu zaniedbania przez budow-
niczego elementarnych regut zbrojenia betonu. Nie
watpimy, ze pozyteczna ta broszura znajdzie sie rychio
w rekach wszystkich, ktérym na sercu lezy dobre wyko-
nanie powierzonych im roboét zelbetowych.

Skutki braku wkiadek odgietych w phy-

cie schodowej. Peknieta ptyta obwista —

strzatka wskazuje uskok krawedzi ptyty.

Linie kreskowane wskazujg wymagane

potozenie wkiadek odgietych. Rycina
z broszury: »Zbrojenie betonu.



BLACHA PANWI O-
WA, PRAKTYCZNE PO-
KRYCIE DACHU

O tym, ze blaszane pokrycie dachowe trwa lata, jestnie-
palne, a stosunkowo tanie, przy tym wystarcza mu niska,
a wiec rowniez tania wiezba dachowa, o tym wszystkim
poza budowniczymi wie dobrze kazdy, kto tylko kiedy$
miat sposobnos$¢ kry¢ wiasny dom tym istotnie warto-
sciowym materiatem.

Niewielu natomiast znajdzie sie u nas budowniczych
Swiadomych znaczenia i uznania, jakim w krajach zacho-
dniej Europy i Ameryki cieszy sie tak zwana blacha
panwiowa.

W Tyrolu, Szwajcarii, Szwecji i krajach sgsiednich po-
krycie dachow blachg panwiowa nalezy do bardzo
czesto spotykanych, za$ bardzo nam pokrewna rolnicza
Dania zuzywa rocznie okoto 5 milionéw metréw kwadra-
towych tego pokrycia. Najbardziej rozpowszechniona jest
natomiast blacha panwiowa w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Péinocnej, gdzie rocznie zuzywa sie jej az 85
milionéw metréw kwadratowych.

Dla zainteresowania czytelnika podajemy ponizej kilka
danych poréwnawczych z kalkulacji kosztow pokryé da-
chowych rozmaitymi materiatami, oczywiscie tgcznie z ko-
sztem odpowiednich wiezb dachowych.

Pokrycie: dachu na | m2 rzutu poziomego budynku:
dachéwka karpidwka .....cccceeveenee 15,00—17,50 z#/m2
blachg ocynkowang grub. 0,56 mm . 850—9,75
blachg panwiowg grub. 0,562 mm . 7,50—8,10
podwdjng papa dachowg Nr 150 . . 7,30—8,00
w zaleznosci od roznych warunkoéw lokalnych.

Zestawienie tych cen jednostkowych zadecydowato
0 tym, ze postanowiliSmy juz dawno wprowadzi¢ pokry-
cia dachowe blachg panwiowg w Polsce, jako staty ele-
ment budownictwa.

Skoro w cenie nie ma prawie zadnej rdznicy miedzy
podwdjnym kryciem papg dachowg a blachg panwiowa,
a trwatosC tej ostatniej jest bez poréwnania wyzsza od
papy, wymagajacej ciagtej, troskliwej i kosztownej kon-
serwacji, mozna twierdzi¢, ze dach kryty blachg panwio-
wa jest faktycznie dachem najtanszym. Mamy tu oczy-
wiscie na mysli wylacznie dachy ogniotrwate, bowiem
czas juz jest ostateczny, aby strzechy i gonty zniknety
z naszego krajobrazu na zawsze.

Moze wydac sie dziwnym, ze lansujac tak energicznie
blache panwiowa, podrywamy tym samym popularnosé
ocynkowanej blachy ptaskiej. Zdajemy sobie doktadnie
sprawe z tego, ze w pewnych wypadkach blacha ptaska
nie da sie zastgpi¢ inng — rzecz prosta w warunkach od-
powiednich, kiedy mamy do dyspozycji mistrza blachar-
skiego. Tam jednak gdzie chodzi o tanie, tatwe i samo-
dzielne krycie, co ma miejsce przy budynkach gospo-
darczych i domach mieszkalnych wiejskich — blacha
panwiowa nie znajduje konkurenta.

Nie bedziemy jednak nigdy doradzac uzycia tej blachy
przy kryciu obiektéw o wytwornej formie architektonicz-
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nej, wiec patacow
i will wtedy, kiedy
pokrywa dachu jest
widoczna z jakiego-
kolwiek stanowiska.
To samo bedzie do-
tyczy¢  budynkow
skromniejszych,
lecz wybitnie stylo-
wych, jak np. na-
sze polskie dworki.
W tych wypadkach
blacha panwiowa
oszpecitaby catko-
wicie istote archi-
tektury swojg fa-
bryczng  surowo-
$cig. Przy kryciu ko-
Sciotéw nalezy bar-
dzo skrupulatnie u-
wzgledni¢  wyso-
kos¢, na jakiej dach
sie znajduje, a wiec
jego widocznos¢ i
w zaleznosci od te-
go dokona¢ wyboru
rodzaju blachy —
ptaskiej, panwiowej
lubinnego pokrycia.
Najistotniejszg za-
lete blachy panwio-
wej tworzg panwie
czylittoczone zeber-
ka, usztywniajace jg
znakomicie wzdtuz, co pocigga za sobg wielki rozstep tat
wiezby dachowej, bo az 65 cm (liczac od osi do osi taty).
Blacha ptaska i papa wymagajg petnego szalowania.

Szalowanie deskami pod pokrycie jest przy blasze pan-
wiowej zupetnie zbedne, ze wzgledu na jej wiasng
sztywnos¢ a przez to wielkg no$nos¢.

Juz dwie pierwsze zalety przynosza niezaprzeczalnie
ogromng oszczedno$¢ w zuzyciu materiatu drzewnego
dla wiezby dachowej. Jesli do tego dodamy fakt, ze po-
krycie blachg panwiowa wymaga niewielkiego spadku
dachu, a wiec niskiej jego wiezby, oszczednosci te wzro-
Sng jeszcze znaczniej.

Nastepna zaletg blachy panwiowej — to doktadne wza-
jemne licowanie arkuszy do siebie, co utatwia ogromnie
uktadanie jej, przy czym wszelka fachowos$¢ jest zbedna,
dzieki czemu kazdy moze kry¢ sam swoj dom. Zaznacza-
my, ze ta tatwa skladalnos¢ arkuszy jest nieoceniong
wprost przy ewentualnej rozbidrce dachu i dopuszcza
do przenoszenia pokrywy na inny budynek.



Dach kryty blachg panwiowg (zwraca uwage minimalny spadek).

W dalszym ciggu przy kryciu blachg panwiowsg uni-
kamy wszelkich zaktadek i tzw. falcow, ktore przy nie-
ostroznym wykonaniu powodujg czesto pekanie i tusz-
czenie sie powtoki cynkowej, a wiec i utrate odpornosci
przeciw rdzy.

Standardowy format blachy—umozliwia ratalne krycie
dachu.

Niezbednym dodatkiem do blachy panwiowej sg tzw.
gasiory, ksztattowane stosownie do dachéw dwuspado-
wych — gasiory kalenicowe oraz przyscienne dla dachow
jednospadowych. Gasiory te posiadajg na swych krawe-

Gasiory.

dziach odpowiednie wykroje, zapewniajgce doktadne
przyleganie catej krawedzi gasiora do profilu blachy.

Blache panwiowg przytwierdza sie do fat gwozdziami
ocynkowanymi, zaopatrzonymi w podkiadki otowiane,
przebijajac je przez grzbiet panwi (zeberka) a wiec
W miejscu najwyzszym w stosunku do plaszczyzny ar-
kusza. Pod gtoéwke gwozdzia nasadza sie przed jego
wbiciem matg tarcze otowiang, ktéra przy ciasnym dojsciu
do grzbietu panwi wgniata sie czesciowo w blache,
a czesciowo w gtowke gwozdzia. Zapewnia to pokrywie
bezwzgledng wodoszczelnosc.

Sprawno$¢ przy pokryciu uzaleznia sie rzecz prosta
w wielkiej mierze od dokfadnego rozmieszczenia fat,
ich rébwnosci i poziomego ulozenia.

Oszczedno$¢, wynikajgca z podanych wywodow, ftat-
wos¢ krycia, trwato$¢ i ognioodpomos¢ czynig z blachy
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pow.
rycia
kg

Profil

szerokosc
nr
(bez zakt)
kg
1 arkusz
pokrywa
m-
Cigezar 1 m»

Normalna
I dhugosc
mm
Grubo$¢ blachy
Grubosc¢ blachy
mm
Podziatka
imm
Ciezar arkusza
kg
1 arkusza
ma
Ciezar 1 m»

§ o

! 2 3 4 5 6 78 9 10

NP 850/20 20 0,875 14,0 8,2 8,59
., 850121 21 0,750 12,0 7.1 7,36
850/2000 ' 2833 14 , :

., 850/22 22 0,625 10,0 170 59 1,63 6,14
850/23 23 0,562 9,0 5,3 5,52

Tabela wymiaréw blachy panwiowej.

panwiowej tani i praktyczny materiat pokry¢ dachowych,
nadajacy sie szczegOlnie dla polskich miasteczek i wsi.

Wspolnota Interesow produkuje blache panwiowg
w Hucie »Laurax, we wszystkich podanych na tabeli
rodzajach wraz z gasiorami, gwozdziami i otowianymi
podkiadkami.

Zwracamy uwage, ze wybdr gatunku i grubosci blachy
nalezy dostosowaé do przeznaczenia budynku. Uzyjemy
wiec blachy ciezszej na budynki mieszkalne — lzejszej
na gospodarcze, a grubej tam gdzie nalot czesci statych
jest mozliwy

Nasi przedstawiciele udzielg w konkretnych wypadkach

wyczerpujacych informacji technicznych i kalkulacyjnych.
Red.
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POKLOSIE TYGODNIA
OBRONY PRZECIW-
POZAROWEJ PANSTWA

Kiosk wystawowy naszej konstrukcji kryty w catosci blachg falisty
i ptaska, zastosowany przez nas na Wystawie »Praca i Kultura Wsi«
w Liskowie 1937 r.

Tydzien Obrony Przeciwpozarowej Panstwa, ktéry od-
byt sie w czasie od 5—12 wrzes$nia br. skierowat ogdlng
uwage na jedno z najbardziej doniostych zagadnien na-
szego bezpieczenstwa, a zarazem na najwieksze zrodto
powaznych strat materialnych, jakie rokrocznie ponosi
nasze i tak juz niezbyt zamozne spoteczenstwo.

Cyfrowe dane, zawarte w wydanych z powyzszej okazji
publikacjach sg po prostu zastraszajgce. W jednym tylko
roku 1935 mieliSmy w calym panstwie z gorg 20 tysiecy
pozaréw, z tego 2 tysigce w miastach, za$ az 18 tysiecy
po wsiach. Pozary te zniszczyty razem z gorag 91 tysiecy bu-
dynkéw, ktérych warto$¢ ubezpieczeniowa wynosita za-
wrotng jak na nasze stosunki kwote 155 milionéw ztotych!

Kilka powodow skiada sie na rozmiary tej kleski, a wiec
brak strazy pozarnych i ich niedostateczne wyposazenie,
brak wody do gaszenia, zbytnie skupienie budynkdw,
lecz potworng cyfre strat w majgtku spotecznym trzeba
nam odnie$¢ przede wszystkim na rachunek nieognio-
trwatego budownictwa. llez to razy pozar datby sie opa-
nowaé, gdyby nie wysuszone drewniane i stomiane dachy
sgsiednich budynkéw, ktérym wystarczy iskra, aby rychto
obréci¢ w perzyne caty dom!

Najwyzszy juz doprawdy czas, aby spoteczenstwo
uprzytomnito sobie, jak wielki majagtek przedstawia cyfra
155 milion6w ztotych, strawionych przez pozary w jed-
nym jedynym roku 1935! Gdyby kwote te wydano co-
rocznie na wzniesienie budynkéw ogniotrwatych, Polsce
przybytoby rocznie kilkanascie wspaniale zabudowanych
i urzadzonych nowych wsi, a ich mieszkancy zastyneliby
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rychto z dobrobytu na caty kraj. Zamiast tych pieknych
lecz dalekich marzen, nie tylko ze nie powstajg owe szcze-
$liwe i przed kleskg pozaréw zabezpieczone osiedla, ale
jeszcze tracimy i ten ubogi dobytek jaki mamy, a rokrocz-
nie tysigce nieszczesnych pogorzelcéw popada na dtugie
lata w nedze.

Korzystamy zatem z haset minionego dopiero co Ty-
godnia Obrony Przeciwpozarowej Panstwa, aby zwro-
ci¢ uwage na waznos$¢ sprawy budownictwa ogniotrwa-
tego i koniecznos$¢ przebudowy polskiego miasteczka
i polskiej wsi. Wielki i wazny obywatelski obowigzek
pouczania ludnosci i propagowania haset budowlanej
obrony przeciwpozarowej cigzy przede wszystkim na
Urzedach Gminnych, Kotkach Rolniczych i innych spot-
dzielniach wiejskich, Bankach Ludowych i Kasach Po-
zyczkowych, niemniej jednak i na organizacjach spo-
tecznych, nauczycielstwie, budowniczych i mistrzach bu-
dowlanych. Wszyscy oni mogliby zdziata¢ wiele dla
tej wielkiej i ogolnopanstwowej sprawy.

Rozumiemy przy tym doskonale, ze nie tak predko
znikng z naszych miasteczek i wsi domy drewniane i ze
jeszcze przez diugie lata beda one smutng koniecznoscig
naszego kraju. Powinny jednak zniknaé raz na zawsze owe
prawdziwe »podpatki« naszych pozaréw: dachy gontowe
i strzechy stomiane. Najwyzszy juz czas zastgpic je trwatym
i ogniotrwatym pokryciem, jakim sg wytgcznie dachowki
i blacha. Sg jednak potacie naszego kraju, gdzie dachowka
jest trudna do uzyskania z uwagi na brak cegielni, daleki
transport etc. PamietaC rowniez nalezy, ze dachéwka jest
ciezkim i kosztownym pokryciem, wymagajgcym procz
tego wysokiej, a wiec drogiej wiezby dachowej. W tych
wszystkich przypadkach, gdy niezamoznos¢ mieszkancéw
osiedla kaze sie im liczy¢ dostownie z kazdym groszem,
pozostaje blacha ocynkowana w arkuszach, a przede
wszystkim blacha panwiowa jako jedyny sprzymierzeniec
wiasciciela budynku, a zdecydowany wrég ognia. Niski
koszt zakupu, dogodne warunki transportu kolejg i z kolei,
niska a wiec tania wigzba dachowa oto powody, ktére na-
kazujg zastanowi¢ sie z otéwkiem w reku nad pordéwna-
niem kosztéw i wad innych pokry¢. Poréwnanie to wypada
zawsze korzystnie dla blachy ocynkowanej, a c6z dopiero
dla blachy panwiowej, ktora taczy w sobie niskie koszty
zakupu z tatwoscig pokrycia i estetycznym wygladem.

Walka ze strzechg i walka z gontem, to najskutecz-
niejsza walka z pozarami, tymi najgrozniejszymi nie-
przyjaciotmi dobrobytu mieszkancow miasteczek i wsi.

Red.



65 LAT BUDOWY DZWI-
GOW HUTY »ZGOD A«

Mosty przetadunkowe naszej konstrukcji w porcie gdynskim.

Budowa dzwigéw w Hucie »Zgoda« rozpoczeta sie od
najprostszych urzadzen spotykanych w hutnictwie, stu-
zacych do podnoszenia cigzaréw.

Najstarszym zabytkiem archiwalnym w tej dziedzinie
jest rysunek windy recznej o nos$nosci 50 »cetnarow« do-
starczonej w roku 1872 Hucie »Zelaznej« w Tarnowskich
Gorach.

Mniej wiecej z tego samego okresu pochodzg pierwsze
windy do podnoszenia drzwi piecow koksowych, dostar-
czone w kilkunastu egzemplarzach dla okolicznych za-
ktadéw. Dalszy etap rozwoju konstrukcji dZwigow w Hucie
»Zgoda« stanowi budowa zurawi, suwnic i wind recznych
przewaznie przeznaczonych dla uzytku kopaln i hut.
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Dzwigi na nabrzezu S$laskim, dostarczone dla firm Giesche i Progress
w Gdyni.

W roku 1895 zbudowano dla Huty »Pokoéj« pierwszy
zuraw parowy, dostarczony w 4 lata pozniej Zaktadom
»Borsig«. Tego rodzaju zurawi zbudowata Huta »Zgoda«
okoto 8-miu sztuk.

Potrzeba szybkiego dostosowania poziomu konstrukcji
maszyn w zakresie hutnictwa do poziomu w zachodnim
okregu przemystowym, skionita 6wczesnych kierowni-
kéw H. »Zgoda« do zawarcia umowy licencyjnej z firmg
»Demag«. Umowa trwata od roku 1907 do roku 1924 i po-
legata na tym, ze firma »Demag« wykonywata dla Huty
»Zgoda« wszelkie projekty i rysunki warsztatowe dlaurzg-
dzen hutniczych (przede wszystkim dZzwigowych), a Huta
» Zgoda« doktadnie podtug tych danych wykonywata zamo-
wienia klienteli. Okres ten jest okresem bardzo szybkiego
rozwoju i postepu w budowie dzwigow na tut. terenie i po-
zwolit naby¢ Hucie »Zgoda« ogromny zapas doswiadczen
w dziedzinie tak specjalnej jak budowa dzwigbéw, przezna-
czonych do zadan hutnictwa. Doswiadczenia te umieli wy-
korzysta¢ konstruktorzy Huty »Zgoda« nie tylko w tym zna-
czeniu, ze fabryka mogta budowac¢ na podstawie obcych
danych urzadzenia rownie dobrze jak firma »Demag, ale
ze budowata réwnolegle samodzielnie suwnice az do naj-
bardziej skomplikowanych, ksztatcac w ten sposoéb i przy-
gotowujac kadry pracownikéw dla przysziej zupetnie sa-
modzielnej twdrczosci.

Rozbudowa portu gdynskiego i potrzeba zainstalowania
w nim urzadzen dzwigowych dla przetadunku masowego
i drobnicy postawita Hute »Zgoda« wobec problemu do-
staw tych urzadzen tym bardziej dla »Zgody« aktualnego,
ze posiadata juz caty asortyment modeli i rysunkéw po-
szczegblnych mechanizméw bedacych czesciami sktado-
wymi takich wtasnie urzadzen przetadunkowych.



Most przetadunkowy o rozpietosci 80 m, catkowitej dtugosci 120 m,
dostarczony w r. 1927 Urzedowi Morskiemu w Gdyni.

W roku 1926 zawarto umowe licencyjng z firmag »Ardelt«
0 podobnym charakterze jak poprzednia umowa z firma
»Demag«.

W okresie tym zbudowano w roku 1927 pierwsze
w Gdyni 2 mosty przetadunkowe dla wegla o roz-
pietosci 80 m, z wysiegnicg nad morzem, dwa dzwigi
mostowe dla firmy Giesche, jeden dla firmy »Elibor«
1 dwa dzwigi mostowe z wbudowanymi wagami auto-
matycznymi dla firmy »Progress«. Ponadto zbudowano
dwa mosty do przetadunku wegla i rudy o rozpie-
tosci 40 m dla Urzedu Morskiego, i cztery dzwigi
mostowe na nabrzezu holenderskim, przeznaczone dla

Dzwig mostowy dla przetadunku wegla, zbudowany w r. 1936 dla
fy Progress. Rozpieto$¢ mostu 28,9 m, nosnos¢ 7,5 ton, wydajnos¢
godzinowa do 150 ton.
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Diwig mostowy — rysunek techniczny do figury na str. 22.

przetadunku rudy i ztomu. Niezaleznie od pow. dostaw
dla portu w Gdyni, w tym samym czasie wykonata Huta
»Zgoda« powazne ilosciurzadzen dzwigowych, transporto-
wych dla odbiorcow krajowych i zagranicznych. Z bar-
dziej ciekawych urzadzen nalezy wymienié jeszcze 2 dzwi-
gi obrotowe dla gazowni warszawskiej dla przetadunku
wegla i koksu oraz 3 dzwigi bramowe dla przetadunku
drobnicy w porcie Split (Jugostawia). W pierwszym okre-
sie dostaw dZzwigoéw dla przetadunku morskiego, rysunki
warsztatowe i projekty bylty wykonywane przy wspot-
pracy z fg »Ardelt«.

Od roku 1934 Huta »Zgoda« opiera swa produkcje urza-
dzen w zakresie dzwigowym catkowicie na wiasnym,
wyszkolonym personelu konstruktorskim. Stworzono
ostatnio bardzo wiele konstrukcyj bardzo nowoczesnych,
z ktorych wymieni¢ nalezy przede wszystkim 2 dZwigi
portowe do przetadunku drobnicy przy Chtodni Ekspor-
towej w Gdyni. Dzwigi te przy nosnosci H/a ton posia-
daja wysiegnice 18 m i wysokos$¢ podnoszenia 37 m
i sg pod wzgledem wysokosci drugimi z rzedu dZzwigami
zainstalowanymi w porcie gdynskim (najwyzsze sg dZzwigi
fy »Progress«). Drugim obiektem zbudowanym dla portu
gdynskiego byty dalsze 4 dzwigi ztomowe dostarczone
w roku 1935 i 1936, ktére jakkolwiek w konstrukcji ze-
wnetrznie podobne sg do pierwszej serii dZzwigéw zto-
mowych, to jednak przedstawiajg rzecz zupetnie prze-
konstruowang i ulepszona.

W roku 1936 dostarczono dla firmy »Progress« dzwig
przetadunkowy. Dzwig ten pracuje w stosunku do dzwi-
géw ustawionych na tym samym nabrzezu oszczedniej,
wykazujac przy tym samym przetadunku ok. 10% mniejsze
zuzycie pradu roboczego.

W roku 1937 uruchomiono na nabrzezu czechostowac-
kim 3 potportalowe dZzwigi o no$nosci 3 ton i wysiegu
20 m. DZwigi te zwracajg uwage szczegOlnie estetycznym
wygladem potportali od strony morza.

Obecnie oddziat dZwigowy Huty »Zgoda« zatrudniony
jest budowa kilkunastu suwnic elektrycznych dla zakia-
déw przemystowych Okregu Centralnego i Slaska.



W budowie znajduje sie rowniez pieciosilnikowa suw-
nica lejnicza o nosnosci 85 ton dla stalowni w Zagtebiu
Dabrowskim.

W Gdyni rozpoczyna sie¢ montaz trzech dzwigéw do
przetadunku ztomu, stanowigcych ostatnig serie z ogolnej
liczby jedenastu dzwigéw ztomowych, wykonanych na
zamOwienie Ministerstwa Przemystu i Handlu.

Ogotem w okresie 65 lat wykonano ok. 400 kompletéw
urzadzen dzwigowych nie liczac w tym specjalnych urza-
dzen kopalnianych, jak maszyny wyciggowe, przesuw-
nice wagonowe, maszyny linociggowe itd. Tak olbrzymi
dorobek techniczny Huty »Zgoda« powoduje, iz zaktad ten
zajmuje pozycje specjalng w krajowym przemysle po-
krewnym i doréwnuje najwiekszym przedsiebiorstwom
Swiatowym w zakresie tej specjalnosci.

Opracowat inz21 Szmosz-

1800 . 2400

37000,

10000

Dzwig bramowy do przetadunku drobnicy, dostarczony w r. 1935 Urzedowi Morskiemu w Gdyni. No$no$¢ 1,5 ton.
Wysokos¢ podnoszenia 37 m, wysieg 18 m.
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NOWE NIEMIECKIE NOR-
MY DO OBLICZEN ZURAWI
| TOROW ZURAWIOWYCH

25

DIN. 120. Blatt. 1. Die neuen Berechnungsgrundlagen
fur Stahlbauteile von Kranen und Kranbahnen.

DIN. 120. Blatt. 2. Grundsitze fir die bauliche Durch-
bildung von Kranen und Kranbahnen.

Berlin 1937. Beuth-Verlag. Wydane réwniez jako do-
datek do nr 4 czasopisma »Zentralblatt der Bauverwal-
tung«, Rocznik 1937.

W biezacym roku wydane powyzsze normy, zostaty
zalecone przez pruskie wiadze budowlane jako uzupet-
nienie niemieckich przepiséw dla budowli stalowych
z roku 1934.

Potezne zurawie naplacu sktadowym szyn kolejowych w hucie »Pitsudski«.

Nie mogac z powodu szczuptosci miejsca omoéwic sze-
rzej tego interesujgcego wydawnictwa, podajemy tylko
tytuty rozdziatéw: 1. Podziat zurawi (wedlug intensyw-
nosci ruchu, obcigzen i wielkosci uderzen). 2. Obcigzenia.
3. Ogdblne zasady obliczen statycznych. 4. Naprezenie
dopuszczalne i ulgowe. 5. Zasady projektowania. 6. Sta-
teczno$¢ zurawi. Kazdy z powyzszych rozdziatow dzieli
sie z kolei na paragrafy, omawiajgce poszczegdlne za-
gadnienia konstrukcyjne. Trzeba podkres$li¢, ze nie za-
przeczajac bynajmniej mozliwosci stosowania i w tym
dziale potaczen spawanych, normy powyzsze omawiajg
jedynie potfaczenia nitowane. Wynika z tego, ze w przy-
padku stosowania spawek zamiast nitow, konstruktorzy
niemieccy beda zmuszeni do stosowania Normy DIN.
4101 pod tytutem: »Przepisy dla spawanych stalowych
mostow drogowych.

Nalezy przyznaé, ze przez wydanie osobnej normy do
projektowania zurawi i torow zurawiowych, konstruk-
torzy, pracujgcy w tym odrebnym dziale budownictwa
stalowego, otrzymali wartoSciowy materiat podreczny.
Fabryki konstrukcyj stalowych postapig stusznie, zaopa-
trujgc swe biura konstrukcyjne w ten nowy nabytek
biblioteczny.



Mosty przetadunkowe w porcie gdynskim dostarczone przez Wspo6lnote
Interesow.

Prof. inz. dr S. Bryta. Hala targowa w Katowicach. Odbitka z czasopisma
»Spawanie i ciecie metali« Nr. 3. Warszawa 1937.
19 str. 17 ryc.

Miasto Katowice oddato do uzytku w ubiegtym roku
nowg wielkg hale targowa o konstrukcji fukowej, stalowej.
Jest to najwieksza hala targowa w Polsce. Rozpietos¢ jej
wynosi 39,50 m plus dwa wsporniki po 7,40 m, diugosé
121 m, za$ wysoko$¢ 16 m. Obecnie konstruktor jej, prof.
Bryta z Politechniki Warszawskiej ogtasza w powyzszej
broszurze krétki opis techniczny tej pieknej i pozytecznej
budowli. Publikacja ta jest nam szczeg6lnie mita. Z ogol-
nej wagi konstrukcji stalowej wynoszacej 462 t dostarczyty
Warsztaty Przetworcze w Chorzowie 239 t. Patrzymy

Hala targowa w Katowicach w czasie montazu konstrukcji stalowej.
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Ogolny widok hali targowej w Katowicach.

wiec na nowg budowe, jako na wiasne dzieto i wczuwamy
sie wraz z projektodawcg we wszystkie szczegoty, ktére
w tej broszurze opisuje. Zostaty one zresztg opracowane
w postaci rysunkéw wykonawczych w biurach konstruk-
cyjnych naszych Zaktadow.

Nasze zaniedbane miasta powinny z obowigzku zasta-
nowi¢ sie nad wielokrotnie rozpaczliwg sytuacjg na ich
rynkach w dni targowe. Istniejg proste i tanie rozwigzania
konstrukcyjne w niewielkich rozmiarach, na ktore wiele
naszych miast mogtoby sobie bez trudu pozwoli¢, ku
zadowoleniu mieszkancow i w zgodzie z zasadami hi-
gieny publicznej.

Red.



WAGON MOTOROWY
P.K.P. WYKONANY PRZEZ
WARSZTATY PRZETWOR-

CZE W CHORZOWIE

Konieczno$¢ nadagzenia coraz zwigkszajagcym sie wy-
maganiom skionita Polskie Koleje Panstwowe do zastoso-
wania wagonéw motorowych z silnikami ropnymi. Ze
wzgledu na wymogi ruchu podzielono zapotrzebowanie
na trzy kategorie: wagony dla ruchu podmiejskiego
0 szybkosci 80 km, wagony turystyczne o szybkosci
100 km i dalekobiezne z szybkoscig 125 km/godz.

Z powodu braku doswiadczen i dla ich zebrania pozo-
stawiono wytworniom wolng reke w konstrukcji i w wy-
borze systeméw napedowych. W ciggu kilku lat wypu-
Scity polskie zaklady szereg typéw motorowek, ktore
daty kolejnictwu naszemu doktadne dane i wskazéwki na
przysztos¢.

Fabryka wagonéw oddziat »Warsztatow Przetworczych«
w Chorzowie podjeta sie réwniez wykonania jednego typu
I wypuscita wagon motorowy o szybkosci maksymalnej
110 km/godz. Wagon ten przeznaczony w pierwotnym
planie na obstugiwanie turystycznych szlakéw gérskich
a chodzacy obecnie z powodu silnego ruchu na liniach
Warszawa—t 0dZ i Warszawa—Radom, wykazat swoje bar-
dzo powazne zalety i dzieki temu zostat zakwalifikowany
do rzedu najlepszych spomiedzy kursujgcych w Polsce.

Blizsze dane tego wagonu sg nastepujgce:

Calkowita dtugos$¢ ze zderzakami . . . 22,44 m
Waga wiasna........cccccoecevcvviveeneiecee 51.000 kg
Waga z obcigzeniem i wyposazeniem. . . 60.000 kg
llos¢ miejsc siedzacych -.. 18
Przedziat bagazowy i pocztowy............... 8 m?
Moc dwu silnikdw Diesla przy 1350/min. 420 K.M.
Najwieksza szybkos¢ - - - - .- 110 km/godz.
Najw. szybko$¢ z przyczepka wag. pul-

MaNOWSKIM ..o 95 km/godz.
Zuzycie oleju gazowego na 100 km. . . 60 kg

Przektadnia elektryczna systemu Gebus.
Hamulec syst. Hardy z dodatk. cylindrami.
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Wagon jest typu pulmanowskiego z wejsciem przy
koncach i jest podzielony na 2 przedziaty kazdy o 39
miejscach siedzacych. Na obu koricach wagonu znajduje
sie stanowisko motorniczego, na ktérym sg pomieszczone
przyrzady rozruchowe i regulujgce a poza tym wszystkie
potrzebne instrumenty pomiarowe oraz szybkosciomierze.
Obok stanowiska motorniczego znajduje sie z jednej stro-
ny oddziat pocztowy, za$ z drugiej strony oddziat baga-
zowy. Wszystkie siedzenia sg miekkie, wyscielane skora,
okna opuszczane przy pomocy mechanizmu z korba.

Szkielet wagonu i oba wodzki zostaty wykonane ze
stali St 52 w stanie zupetnie spawanym elektrycznie. Na
kazdym wozku zmontowany jest silnik Diesla 8 cylindro-
wy V z komorg wstepng 210 K.M. sprzezony bezposrednio
z pradnicg pradu statego o napieciu zmiennym i obrotach
regulowanych miedzy 600 a 1350 na min. Kazda pradnica
zasila jeden silnik elektryczny napedowy na tym samym
wozku. Ponadto zasila kazda pradnica silnik elektryczny
wentylatora, ktory przewietrza nalezaca do silnika Diesla
chtodnice. Pradnica jest zbudowana wedtug patentu »Ge-
bus«. Opr6cz wzbudzenia szeregowo-bocznikowego po-
siada na biegunach gtéwnych uzwojenie dodatkowe dla
rozruchu silnika Diesla i wowczas pracuje jako silnik sze-
regowy. Zasilanie pradnicy nastepuje wtedy od baterii.
Silniki napedowe sg czterobiegunowe z biegunami zwrot-
nymi i przenoszg moc za posrednictwem przekiadni
zebatej 1:4,59. Dla rozruchu Diesla dla $wiatta podczas
postoju i urzadzen pomocniczych jest zainstalowana
w Srodkowej czeSci wozu bateria o pojemnosci 240
Amp./godz., przy pradzie wytadowania 48 Amp.

Dwie zasadnicze cechy charakteryzujg nasz wagon moto-
rowy: sposoOb regulacji szybkosci wraz z przektadnia elek-
tryczngihamulec systemuHardy z dodatkowymi cylindrami.

Regulacja szybkosci polega na zmianie doptywu paliwa
do silnika Diesla za pomoca recznej dzwigni, elektrycznym
przeniesieniu mocy i automatycznym dostosowaniu sie
mocy silnika do oporéw jazdy przez zastosowanie regula-
tora od$rodkowego oddziatywujgcego na pompke pali-
wowg. Zaletami elektrycznej przektadni sg: ekonomia
w zuzyciu paliwa, bezstopniowa zmiana szybkosci i regu-
lacja szybkosci wagonu tylko przy pomocy jednej dzwigni,
a przez to niezwykia prostota obstugi. Rozruch do maksy-
malnej szybkosci 110 km/godz. trwa 2 minuty.

Hamulec syst. Hardy jest wyposazony dodatkowymi cy-
lindrami dla duzych szybkosci ponad 30 km/godz. dla
uzyskania jak najkrétszej drogi hamowania. Cylindry te
otrzymujg powietrze sprezone przez zawor elektryczny
sterowany za pomocg pradnicy hamulczej, ktérej moc
jest zalezna od szybkosci wagonu. Wskutek tego dodatko-
wego dziatania nacisk hamowania wynosi 115% nacisku
na osie przy maksymalnej szybkosci a droga hamowania
z maksymalnej szybkosci 110 km/godz. 600—650 m w cza-
sie 50 sekund.



Dzieki zastosowaniu przektadni elektrycznej i dodatko-
wego hamulca wykazat wagon motorowy powazne zalety
w ruchu, a mianowicie szybki rozruch i krétkg droge
hamowania przez co wagon posiada duzg szybko$¢ han-
dlowgidotrzymuje rozktadu jazdy natrasach wyznaczonych
dla wagonéw o maksymalnej szybkosci 125 km/godz.

Poza tym nalezy nadmieni¢, ze po raz pierwszy zostat
zastosowany nowy system ogrzewania, kombinowany za
pomoca wyzyskania wody chtodzgcej oraz dodatkowego
ogrzewania piecem koksowym za posrednictwem po-
wietrza. Réwniez dzieki nalezytemu dobraniu resoréw
wagon odznacza sie nadzwyczaj spokojnym biegiem.

Pod nadzorem Komisarza Odbiorcy Min. Kom. inz. L.
Harasiewicza przeprowadzono szereg jazd prébnych na
najtrudniejszych szlakach kolejowych:

Na trasie do Giebca o wzniesieniu 26%0 osiggnat wagon
motorowy z przyczepionym pulmanem —40 km/godz. Na
Obidowej, odcinku najciezszym w Polsce ze wzgledu na
wzniesienie, jej dtugos¢ i krzywizne —50 do 53 km/godz.
a miedzy Poroninem i Zakopanem — 55 do 60 km/godz.
czego nie osiggngt dotychczas zaden wagon motorowy
w Polsce.

Ostateczna préba zostata przeprowadzona na trasie
Katowice — Lwow — Worochta — Truskawiec — Lwow —
Rozwaddw — Lublin — Warszawa o tgcznej dtugosci 1504
km. Na jednym z odcinkéw (Lublin—Deblin, dtugos¢
72 km) osiggnat wagon szybko$¢ handlowg 100 km/godz.
Jazda odbyta sie w zupetnym porzadku $cisle wedle wy-
znaczonego rozkiadu i ostatecznie zakwalifikowata wagon
do normalnej pracy, ktérag w dwa dni pdzniej rozpoczat
na linii Warszawa—t.0dZ. Do dnia dzisiejszego zostato
przejechanych 45.000 km.

Opracowat inz. Szwabowicz.
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Konstrukcja stalowa gmachu Muzeum Slaskiego w Katowicach. Ogélna waga konstrukcji 1.167 ton, z tej iloéci 704
tony dostarczyly »Warsztaty Przetwdrcze« w Chorzowie.



Uzbrojenie $cian
skarbca stalg »Grif-
fel« w gmachu Mie-
dzynar. Banku
Handl, w Katowi-
cach. (Przy budowie
gmachu uzyto 150
ton stali »Griffel«).



Wieza do skokéw spadochronowych w Katowicach, Konstrukcja stalowa. Wysoko$¢ 50 m, Waga 40 ton. Szybkos¢
spadania regulowana automatycznie (patent inz. Szwabowieza). Mechaniczny wyciag osobowy. Zamoéwienie: LOPP.
Wykonanie i montaz: »Warsztaty Przetwoércze« w Chorzowie.



Rury stalowe wal-
cowane bez szwu,
dostarczone firmie
»Polmin« dla prze-
wodow  gazowych
z Jasta do Sando-
mierza, dtugosci
okoto 220 kim. tacz-
na waga 12.000 ton.
Wykonane  przez
Hute »Batory« w Haj-
dukach Wielkich.



Miyn pierscieniowo walcowy do mielenia kamienia wapiennego niepalonego, wszelkiego rodzaju fosfatow,
kwarcu, wegla, korundu, do przemiatu farb. Przemiat na maczke o miatkosci maksymalnej 15% na sicie, 6.400
oczek na centymetr kwadratowy. Wydajnos¢ 15 ton na godzine.

Wykonanie: »Huta Zgoda«—Zaktady Budowy Maszyn.



Zespot  sprezarek
amoniakalnych,
irednica cylindra
240, skok 300. Wy-
dajnos$¢ kaloryczna
33.000 cal/godz.
Zamowienie: Chiod-
nie i Sktady Portowe
w Gdyni Ska z o. o.
w  Warszawie dla
chtodni m. st. War-
szawy.

Wykonanie: »Huta
Zgoda« — Zaktady
Budowy Maszyn.



Tramwajowy woz
motorowy typu »F,
jeden z  wielkiel
serii wozéw motor,
i przyczepek dla
m. Warszawy.
Wykon. »Warsztaty
Przetwodrcze« w
Chorzowie.
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ZARZAD | GENERALNA DYREKCJA
FINANSOWO-ADMINISTRACYJNA W. .

Katowice, ul. Kosciuszki 30—tel. 329-41,329-61
Adres telegr. »Wspdlnota

GENERALNA DYREKCJA KOPALN W. I.
(Produkcja i sprzedaz)

Katowice, ul- Zamkowa 14 — tel. 319-11
Adres telegr. »»Wspo6lnot a

GENERALNA DYREKCJA HUT W. L
(Produkcja i sprzedaz)

Hajduki Wielkie — tel. 41741
Adres telegr. »Wspolnota Hajduki«

GENERALNA DYREKCJA
ZAKEADOW PRZETWORCZYCH W. I

(Produkcja i sprzedaz)

Katowice, ul. Kosciuszki 30 —tel. 329-41,329-61

Adres telegr. »W spolnota<«

Sprzedaz wegla z kopalh W. I. w kraj,u i za granica:
»PROGRESS« Zjedn. Kop. Gorn.-Sl. Sp. z o. o.
Katowice, ul. Zamkowa 10. — Telefon 336-59.

Sprzedaz koksu i produktow ubocznych
koksowni: benzol i siarczan amonu

w Kraju i zagranica:
WSPOLNOTA INTERESOW
GORNICZO HUTNICZYCH S A

Katowice, ul. Zamkowa 14. — Telefon 319-11.
(Generalna Dyrekcja Kopaln)

Sprzedaz produktow destylacji smoty
w kraju i za granicg:

» E R Y W A T« Sp. z 0. o.

Katowice, ul. Powstancow 49. — Tel. 329-51.

Sprzedaz wyrobéw hutniczych i przetwérczych W. |I.

w Kraju:
(firmy koncernowe):

Biuro Sprzedazy Wpyrobow W. |
>>BB 1S T . A L« Sp. z o. o
Warszawa, ul. Marszatkowska 154.—Tel. 567-50.

Oddziaty w odzi
Oddziat w Wilnie

Gorniczo-Hutnicze Towarzystwo Handlowe S. A.
Krakéw, ul. Podwale 7. — Telefon 143-60.

Oddziat we Lwowie
ul. Kopernika 4.—Telefon 262-19

»ZELAZO HUR T« Sp.zo.o.
Katowice, ul. Zamkowa 20. — Telefon 329-95.

Oddziat w Bydgoszczy
ulica Leona XE 12. — Telefon 500

Oddziat w Gdyni
Oddziat w Poznaniu
ulica Ratajczaka 12.—Tel. 34-76.
Sprzedaz wyrobow hutniczych
za granica:
Polski Eksport Zelaza Sp.zo.o.
Katowice, Lompy 14— Tel. 359-01






