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NASZA OKLEADKA: WIELKI PIEC »A« W HUCIE »PILSUDSKI«
wybudowany w roku 1937
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SAMORZAD MIEJSKI JAKO SPOZYWCA WYTWOROW PRZEMYSLU HUTNICZEGO

1. POTRZEBY INWESTYCYJNE
SAMORZADOW MIEJSKICH

Role samorzadu miejskiego, jako
odbiorcy wytworow przemystu hut-
niczego i przetworczego, dzisiaj
i w przysztosci, wyznaczaja dwa
czynniki: rozmiary potrzeb inwesty-
cyjnych samorzadoéw miejskich i stan
finanséw miejskich.

Na rozmiary potrzeb inwestycyj-
nych samorzaddéw miejskich w dzie-
dzinach szczegoOlnie blisko zwigza-
nych z przemystem zelaznym, hutni-
czym i przetworczym, rzucajg Sporo
Swiatta przytoczone nizej cyfry, ilu-
strujgce stan zaopatrzenia miast pol-
skich w urzadzenia uzytecznosci
publicznej.

Cyfry ponizsze odnoszg sie do
stanu z roku 1931, roku ostatniego
spisu ludnosci i niewatpliwie ulegly
pewnej poprawie na przestrzeni
ostatnich lat siedmiu. Jezeli jednak
uwzgledni¢, ze powazniejszy ruch
inwestycyjny w miastach rozpoczat
sie dopiero w roku 1935, a rozwi-
jajace sie dzikie budownictwo wply-
wato stale na obnizenie odsetka do-
moéw, wyposazonych w kanalizacje,
gaz, elektryczno$¢ i wodociggi — to
zmiany zaszte w stosunku do roku
1931 objety wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa przede wszyst-

kim bezwzgledne liczby budynkéw, nie zmienity za$§ powazniej przyto-
czonych w tabhcy stosunkéw procentowych.

Tablica 1.

Zaopatrzenie budynkéw miejskich w wodociagi, kanalizacje, gaz i elektrycznosé.!

Liczba budynkéw miejskich w tysigcach %%
Ogotem 618,1 100,0
W tym: skanalizowane ................ 79,6 12,9
zaopatrzone w wodociggi . . 97,5 15,8
zaopatrzone w elektrycznosé 233,6 37,8
zaopatrzone w gaz . . 46,1 7,5
Skanalizowane, zaopatrzone w wodociagi i elektrycznos$¢
lub gaz . . R ‘ 61,3 9,9
W tym: w miastach ponad 100.000 mieszkancéw . 34,5 30,2
w miastach od 20 do 100.000 mieszkancéw 15,5 10,9
w miastach ponizej 20.000 mieszkancow 13,3 36

1 Maly Rocznik Statystyczny 1937.



Niemniej ciekawe Swiatto rzucajg na potrzeby naszych miast liczby,
dotyczace przedsiebiorstw miejskich. Na ogétem 636 miast, istniejacych
naterenie kraju, w czym 151 miast powyzej 10.000 mieszkancow, przypa-
dato przedsiebiorstw miejskich wydzielonych i w bezposrednim zarzadzie
miast, podpadajacych pod dziat przedsiebiorstw uzytecznos$ci publicznej:

Tablica 2.
Przedsiebiorstwa miejskie uzytecznosci publicznej w Polsce.!

Elektrownie 274
Gazownie ... 95
Wodociagi i kanalizacje 126
Tramwaje elektryczne . 6
Rzeznie......cccooveeee. 508

Potrzeby naszych miast w zakresie urzadzen uzytecznosci publicznej
w Swietle cytowanych tutaj cyfr okreslic mozna — szczeg6lnie w od-
niesieniu do miast, potozonych na terenie wojewodztw centralnych, po-
tudniowych i wschodnich — jako naprawde olbrzymie. Samorzady miej-
skie wystepujg w Swietle tych cyfr, jako jeden z potencjalnie najwiekszych
odbiorcow przemystu zelaznego, zar6wno hutniczego, jak i przetworczego.

2. FINANSE SAMORZADOW MIEJSKICH

W zestawieniu z rozmiarami potrzeb inwestycyjnych, faktyczny ruch
inwestycyjny w miastach przedstawiat sie w ciggu lat ostatnich w cyfrach
skromnych. Potrzeba odbudowy zniszczenia wojennego, pokrywana
w pierwszym rzedzie z zrédet kredytowych, znaczna poprawa finansow
miejskich w latach 1928/29, upowazniajgca do rozszerzenia dziatalnoSci
inwestycyjnych ze srodkéw kredytowych — wywotaly, w miare poste-
pujacej depresji i spadku dochodéw miejskich, powazne zatamanie fi-
nansowego potozenia miast. Zatamanie to miato charakter gteboki i og6lny.
Wydatki inwestycyjne musiaty w tych warunkach sta¢ sie pierwszymi
ofiarami potozenia finansowego miast. Pomimo daleko idacych oszczed-
nosci na wydatkach inwestycyjnych i zastosowania oszczedno$ci w wy-
datkach biezacych, potozenie finansowe miast stato sie w okresie minionej
depresji bardzo krytyczne:

Tablica 3.

Dochody zwyczajne i nadzwyczajne oraz salda zamknie¢ rachunkowych samorzadu tery-
torialnego w Polsce w latach 1930/1937 w mil. zi.2

1 1 T PSRRI o R

Dochody 970,2 736,6 645,3 668,1 696,2 737,6 635,7
Nadwyzka

wydatkow 261,1 55,0 77,0

Nadwyzka

dochodéw 77 14,1 30,5 9,7

Poprawiajace sie potozenie gospodarcze miast od roku 1933/31 doko-
nane zostato dzieki znacznej redukcji wydatkéw, przede wszystkim wydat-

1 Samorzad miejski. 1936. Str. 1130.
2 Maly Rocznik Statystyczny 1937.



kéw inwestycyjnych. Pomimo ogolnej poprawy wszakze, liczba miast,
w ktérych zwyczajne dochody nie pokrywaly zwyczajnych wydatkow
w roku 1936/37 wyniosta 189, na statystycznie ujetych 580 miast. (Samorzad
miejski 1938, str. 54).

W tych warunkach natezenie ruchu inwestycyjnego miejskiego nie
mogto jeszcze osiggna¢ wysokiego poziomu i to pomimo dokonanego
procesu oddtuzenia samorzaddéw miejskich, tym bardziej, ze emisje
kredytu diugoterminowego miejskiego — wobec ogdlnego stanu rynku
kredytowego — spadty w latach ostatnich do znikomych rozmiar6w.

Tablica 4.
Emisje listowzastawnych i obligacyj wPolsce z uwzglednieniem emisyj na cele miast w mil. zt.1

K O /A 4 N S

Ogotem w Pol-

sce | 281,7 195,7 85,9 2,7 19,2 65,0 155,0
T-wa Kredyto-

we miejskie . 63,7 52,1 10.9 1,0 — 0,2 0,4
Banki komu-

nalne 8,2 3,6 2,7 — 0,2 14 04

W wyniku powstatej sytuacji, na 580 miast statystycznie ujetych, 167
miast nie wykazato w zamknieciach za rok 1936/37 zadnych wydatkow
inwestycyjnych. Przecietne wydatki inwestycyjne miast w roku 1936/37 na
glowe mieszkanca ksztattowaly sie w poszczego6lnych wojewodztwach
stosunkowo korzystniej dla miast wiekszych, gdzie (w miastach ponad
100.000 mieszkancéw) wynosity od 11,89 do 22,32 zt. Wyrazaly sie one
jednak kwotg znikomg w miastach mniejszych, gdzie nie przekraczaty,
z wyjatkiem wojewddztwa $lgskiego, w zadnym wojewodztwie cyfry zt 7.15
na mieszkanca, a obracaty sie (w miastach ponizej 10.000 mieszkancow)
w wiekszosci okoto Sredniej zt 2.50. (Samorzad miejski 1938, str. 55—57).

Role niemal decydujgcg w zakresie inwestycji miejskich objat od chwili
swego powstania Fundusz Pracy. W okresie od dnia 1 kwietnia 1933 do
dnia 1 stycznia 1938 wyniosty wydatki Funduszu Pracy na cele urzadzenia
miast zt 170.141.000.— i stanowity 45,1% og6tu wydatkéw Funduszu.
(Mowa P. Min. Pracy i Opieki Spotecznej na Komisji Budzetowej Sejmu
dnia 29. I. 1938).

3. RUCH INWESTYCYJNY W MIASTACH W ROKU 1938

Silna poprawa gospodarcza, ktorej Swiadkiem byt rok ubiegty, og6lne
podniesienie dochod6éw ludnosci miejskiej, wzrost zatrudnienia i stojgce
w zwigzku z tymi czynnikami podniesienie sie wptywow miejskich zaréwno
w zakresie podatkdw komunalnych, jak i w zakresie wptywow za ustugi
i optaty specjalne — pozwala o natezeniu ruchu inwestycyjnego w roku
biezacym mysle¢ kategoriami bardziej optymistycznymi niz dotychczas.

Zakonczenie akcji oddtuzeniowej samorzadu terytorialnego dopro-
wadzito do umorzenia 351,5 mil. zt dlugébw. Zmniejszyto ono roczne koszty
obstugi dtugéw z teoretycznie naleznych 65 mil. zt i faktycznie w roku
1934/35 wyptaconych 48 mil. zt — na 33 mil. z}, poprawito sytuacje finan-
sowg wiekszosci miast— i — zmniejszajgc koszty obstugi dtugéw — po-
zwoli na zwigkszenie wydatkdw inwestycyjnych (por. M. Jaroszynski:
Finanse Komunalne. Gospodarka Narodowa 1937, nr 17/18).1

1 Maly Rocznik Statystyczny.



Ostatnio uchwalony rzadowy plan inwestycyjny za rok 1938/39 przewi-
duje zwiekszong kwote na cele samorzgdowe. Jakkolwiek przewazna czes¢
robdt, objetych planem inwestycyjnym, dotyczy projektéw badz poza-
miejskich, badz posrednio tylko z wyposazeniem miast zwigzanych, to
jednak wykonanie zamierzonych planem robét podniesie wydatnie po-
ziom miast — szczegoblnie w zakresie elektryfikacji i gazyfikacji.

Wydatki na cele urzadzenia miast, preliminowane przez Fundusz
Pracy w roku budzetowym 1938/39 wynoszg 30.672.000.— z} i stanowig
51,2% ogdtu wydatkéw Funduszu. Dzielg sie one na poszczego6lne cele —
jak nastepuje:

Tablica 5.
Woydatki Funduszu Pracy preliminowane na cele urzgdzenia miast w roku 1938/39 w tys. zi.

Cel Kwota % ogohé V\F/)ydatkow
Wodocialg(:]i i kanalizacja 13 060 232
Elektryfikacja 1.105 2,0
Komunikacja . . . 345 0,6
Chtodnie i rzeznie 1.129 2,0
Urzadzenia zdrowotne 1.325 2,2
Nawierzchnie ulic . 12.533 20,0
Przygotowanie terenow 185 0,3

Ponadto rozszerzenie konsumcji ludnosci miejskiej w zakresie gazu,
elektrycznosci, ustug komunikacyjnych i innych, ktérego Swiadkiem byt
rok ubiegty — pozwoli na podniesienie zyskow przedsigbiorstw miejskicn
wydzielonych. Zmniejszenie nacisku kas miejskich na wiasne przedsie-
biorstwa pozwoli na rozszerzenie inwestycyj.

4. PRZEMYSL ZELAZNY A SAMORZADY MIEJSKIE

Nie ma doktadnych zestawien, mogacych zilustrowac¢ udziat w jakim
samorzady miejskie uczestniczg u nas w konsumcji Wytworéw przemystu
zelaznego, hutniczego i przetwdérczego. Cyfry bezposrednich zakupow
w organizacjach hutniczych nie sg kompletne wobec dokonywania przez
miasta zakupdw za posrednictwem handlu. Odsetek jednak majatku spo-
tecznego, jaki reprezentujg samorzady miejskie | kierunek ich zaintereso-
wan inwestycyjnych pozwala stwierdzi¢, ze rola ich w konsumcji zelaza
jest ogromnego znaczenia.

Dla szeregu dziedzin produkcji zelaznej, hutniczej i przetworczej,
posiada samorzad miejski stanowisko bliskie monopolowi konsumenta.
Woystarczy tutaj wymieni¢ rury wodociggowe, rury kanalizacyjne, szyny
i wozy tramwajowe, urzadzenia rzezni i chtodni.

Z drugiej strony, dla szeregu miast, potozonych w poblizu centréw
przemystu hutniczego, moze przemyst ten spetni¢ wazng role jako do-
stawca gazu dla celéw opatowych i Swietlnych, pradu i zuzla wielkopieco-
wego, jako surowca dla betoniarni.

Zainteresowanie samorzadow miejskich ubocznymi produktami hut-
nictwa, szczegOlnie produkcji wielkopiecowej, byto dotad niewielkie
i ta wazna gataz wspotpracy samorzadu miejskiego z przemystem hutni-
czym nie jest dotad dostatecznie wyzyskana i wykorzystana. Zuzytkowanie
ubocznych produktéw wielkopiecownictwa — gazu i zuzla dla betoniarni,
ktorych 22 znajduje sie w zarzadzie samorzadu miejskiego — stanowi¢ byl

1 Przemowienie P. Min. Pracy i Opieki Spotecznej na Komisji Budzetowej Sejmu dnia
29 stycznia 1938.



mogto wazny dziat zbytu przy produkcji wielkopiecowej, wyzyskany na
Zachodzie. Nalezatoby sie zastanowi¢ nad wyzyskaniem tych mozliwosci
wielkopiecownictwa w Polsce.

Jezeli w zakresie wytworow przemystu zelaznego przetworczego,
w szczegoblnosci w zakresie wiekszych obiektdéw, jak rzeznie, chtodnie,
wozy tramwajowe etc. nawigzane zostaly przez samorzad miejski bez-
posrednie i bliskie stosunki z przemystem zelaznym, to w zakresie wy-
tworéw hutniczych — z wyjatkiem rur — bezposrednia wspotpraca sa-
morzadow miejskich z przemystem hutniczym wzgl. jego organizacjami
wskazuje na powazne jeszcze mozliwosci zacie$nienia z korzyscig obu-
stronng

Bezposrednie zamoéwienia samorzadéw miejskich w przemysle hut-
niczym wzgl. jego organizacjach na wytwory walcowane i narzedzia
stanowig obecnie jeszcze niewielki odsetek rzeczywistych zakupéw miast.

Silnie rozdrobnione zakupy samorzadéw miejskich, bedace jedng
z przyczyn wielokrotnego braku bezposrednich stosunkéw z organiza-
cjami przemystu hutniczego, uniemozliwiaty samorzadom korzystanie
z ulatwien, stojgcych do dyspozycji wiekszych odbiorcéw, szczegdlnie
w zakresie rabatéw.

Na ten stan rzeczy sklada sie kilka przyczyn.

Z jednej strony gra role szybka dostawa ze sktadu, mozno$é korzysta-
nia z rozleglejszych lub diuzszych kredytéw lokalnych, trudno$¢ bezpo-
Sredniego zamawiania drobnych, niecatowagonowych ilosci bezposrednio
na hutach.

Z drugiej jednak strony zniechecajaco dla przemystu dziataty przepisy
dotyczace zaptaty, rozkitadania zaptaty za dostawy na raty, zgodnie z prze-
pisami dotyczacymi wykonania budzetéw miejskich, w koncu za$ nie-
pewnos¢ co do samej zapiaty.

Pytaniem jest w tych warunkach, przynoszacych samorzgdom miejskim
strate  mozliwosci rabatowych, hutnictwu za$ rozdrobnienie Kklienteli,
czy centralizacja zakupbéw poszczego6lnych samorzagdéw miejskich nie
mogtaby sie sta¢ momentem zacie$nienia bezposrednich stosunkow
miedzy przemystem a miastami?

Centralizacja taka mogtaby fatwiej rozwigza¢ zagadnienia kredytowe
wzgl. odpowiednich gwarancji bankowych, databy mozno$¢ zamawiania
jednoczesnych wiekszych ilosci— mogtaby jednak rowniez umozliwic¢
korzystanie z udogodnien stojgcych do dyspozycji wiekszym odbiorcom,
przede wszystkim w zakresie rabatow. Wiasnie ten ostatni czynnik mogtby
wptyngé na cene ptacong przez miasta za wytwory hutnicze i oonizajac
wydatki na okreslone cele inwestycyjne przyczyni¢ ste do rozszerzenia
inwestycyj samych.

Andrzej Jatowiecki.



SIEC ULICZNA W GOSPODARCE PRZEDSIEBIORSTW
GAZOWYCH | VNNV ODOCIAGOW Y CH

O roli wodociggéw i gazowni
W gospodarce sanitarnej samorza-
déw napisano juz tyle, ze zbyteczne
jest poruszanie raz jeszcze tego
tematu, tym bardziej, ze co do wo-
dociggOw ustawy w zupetnosci ure-
gulowaly sprawy zwigzane z ich
budowsa. Istnieje jednak jedna rola
tych instytucyj, o ktdrej gtosno sie
nie méwi, ale ktéra zacheca gminy
do wprowadzenia ich u siebie, to
jest rentownos$¢. Przy racjonalnej
gospodarce, nie przeinwestowaniu,
stopniowym rozwoju, kazde z wy-
mienionych przedsiebiorstw staje
sie stalg podstawg budzetu miej-
skiego, nie liczac wzrostu majatku,
na ktéry gmina najpredzej otrzyma
pozyczke na rozwdj swojej gospo-
darki ogo6lnej. Jednak lekkomyslna
gospodarka finansowa przy budowie
msci sie przez cale lata, hamujac
rozw6j miasta obdtuzonego nad
miare jego mozliwosci finansowych,
oddajac go pod kontrole komisarza
rzagdowego oraz obcigzajac jego
obywateli takimi cenami za wode
i gaz, ze korzystanie z nich w pierw-
szym wypadku przymusowe cigzy
na ich budzetach dosy¢ duzym wy-
datkiem.

Wiemy z doswiadczenia wielolet-
niego, ze po wybudowaniu gazowni
lub wodociggu nie przynosza one

przez kilka pierwszych lat dochodu, pomimo normalnej eksploatacji
i racjonalnej gospodarki.

Wynika to stad, ze ludno$¢ bedac przygotowana do korzystania ze
Zrodet zastepczych dotychczasowych, czy to z istniejgcych studzien po-
dworzowych mniej lub wiecej doskonatych, piecow weglowych, nie
od razu chce zerwac z tradycja, musi sie przyzwyczai¢ do nowych urza-
dzen, uzna¢ wygode z ich posiadania, przetamac istniejgcy konserwa-
tyzm i nieche¢ do wszelkiej nowosci, wkraczajgcej do prywatnego domu
i zmieniajacej dotychczasowy porzadek rzeczy, a co najgtowniejsze
zmuszajgcej do wydatkowania sum pienieznych, nieraz dosy¢ znacznych
dla przecietnych budzetow lokatoréw lub wiascicieli starych budynkéw,
nieprzewidzianych w wydatkach na inwestycje. To wszystko skiada sie
na matg ilos¢ oséb korzystajacych poczatkowo z dobrodziejstw posiada-
nia wody zdatnej do picia oraz z gazu.

Wiadze panstwowe ze wzgleddéw sanitarnych chcac zmusi¢ ludno$é
do korzystania z dobrej wody, wydaty ustawe o przymusie potgczen
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nieruchomosci z wodociggami gminnymi, gazownie prowadzg propa-
gande na szeroka skale o celowosci i wygodzie z posiadania gazu w domu.

Ta mata ilos¢ gazu i wody, spotrzebowanych w poczatkowej fazie po
wybudowaniu przedsigbiorstw, odbija sie ujemnie na ich rentownosci,
a tym samym na cenie produkowanego artykutu niewspétmiernej nieraz
do cen miejscowosci, ktore posiadajg takie zaktady od diuzszego czasu.
Na cene gazu i wody w duzym stopniu wptywa wysoko$¢ sum wydatko-
wanych na budowe zakladéw przewaznie otrzymanych przez miasta
w formie pozyczek z oprocentowaniem zaleznym od zrédia otrzymania
pozyczkKi.

Wszystkie te bolgczki finansowe, jak to drogi gaz i woda, wysoka cena
inwestycji powinno sie stara¢ zmniejsza¢ do minimum, obnizajac ogdlne
koszty budowy centralnych urzadzen sieci i urzadzenn domowych.

Wykonanie najtaniej budowy urzadzen centralnych w wodociggach
zalezne jest od roznych wzgleddéw, projektu, zrédia skad ustalono czer-
panie wody, oczyszczania wody, terenu, na ktérym miasto jest potozone
Itp , w gazowni od systemu, ktéry obrano dla produkowania gazu. Urza-
dzenia centralne w ogélnym koszcie przedsiebiorstwa zajmujg drugo-
rzedne miejsce, gdyz przecietnie koszt ich wynosi okoto +20% ogdlnej
sumy wydatkdéw. Najwiekszy wydatek to jest sie€ uliczna rozprowadzajgca
wode i gaz do konsumentow. Na nig tez nalezy przy wydatkach najbacz-
niejsza zwréci¢ uwage. W czasach, kiedy zaczeto budowaé gazownie
oraz racjonalne wodociagi jedynym materiatem do wyrobu rur, z ktérych
wykonywano sie¢ uliczng, byto zeliwo. Rury zeliwne majg swojg historie
w budowie wodociggéw i gazowni. Jednak technika idzie wcigz naprzéd,
zastosowuje coraz to inne materiaty do wyrobu istniejgcych juz artyku-
tow, starajgc sie je udoskonali¢, potani¢ i tym samym rozszerzy¢ ich za-
stosowanie. Takim materiatem w wyrobie rur jest stal. Do czasu wyko-
nywania rur z blachy stalowej spawanej nie stosowano ich w tak szerokim
zakresie przy budowie sieci utozonej pod powierzchnig ziemi, a wiec
niewidocznej. Dopiero moznos¢ wywalcowania ich z blokoéw stali bez
szwu wzmogta zaufanie sfer technicznych i.zaczeto wykonywac sie¢ tak
gazowg jak wodociggowg z rur stalowych kielichowych bez szwu. Do-
Swiadczenie, ktorego nabyli technicy majagc mozno$¢ badania zmian
powstatych w sieci w ciggu ostatnich kilkudziesieciu lat, zmienito poglad
na materiat zastosowany do jej wyrobu jak i na sposoby jej wykonania.
Gtéwna role poza tym gra, jak juz zaznaczytem na wstepie, koszt jej uto-
zenia, gdyz odbija sie on na koszcie eksploatacji zaktadu, a przede wszyst-
kim na cenie wyprodukowanego artykutu. Na nizszy koszt rury stalowej
sktadajg sie nastepujgce czynniki. Rury stalowe sg wykonane z materiatu,
ktory zaspakajajac wszelkie wymagania stawiane rurom uktadanym pod
ziemig nie potrzebuje mie¢ tej grubosci co rura zeliwna, transport jej
wiec na miejsce budowy jest tanszy +52% transportu rur zeliwnych.
Rury stalowe wykonywane sg w dtugosciach do 16 m, za$ rury zeliwne
o S$rednicach najwiecej uzywanych do budowy sieci posiadajg dtugosci
4—5 m. Rury tak jedne jak drugie tgczone sg przewaznie na uszczelnienie
kielichw sznurem konopnym i otowiem. Przy wielokrotnie wiekszej
dtugosci rur stalowych od rur zeliwnych ilos¢ potgczen rur przy najwiecej
uzywanych srednicach do budowy sieci ulicznej 100 i 150 m/m jest przy
zastosowaniu rur stalowych o 63% mniejsza od ilosci potrzebnej do zis-
czenia rur zeliwnych takiej samej ogolnej dtugosci. Daje to takiz procent
oszczednos$ci na robociznie i materiale pomocniczym tj. otowiu i kono-
piach. Jak widzimy wiec zastosowanie rur stalowych do gazociggéw



i wodociggow daje oszczednosci, ktore przy duzym odsetku kapitatu
pochtanianego przez nie, przyczyniaja sie do obnizenia ogolnych ko-
sztébw eksploatacji tym samym ceny gazu i wody.

Jezeli w technice zostaje zmieniony jeden produkt na drugi, to graja
przy zamianie tej role wzgledy przede wszystkim techniczne i ekono-
miczne. To samo powoduje technikami przy stosowaniu do gazociggow
i wodociggow rur stalowych. Przez lat kilkadziesigt od czasu, kiedy gaz
i zdrowa woda staty sie niezbednymi do normalnego zycia, warunki,
w jakich pracuje sie¢ przewoddw, zmienity sie zasadniczo. Poczgtkowo
uktadano rury zeliwne, wykonane z materiatu najwytrzymalszego w owych
czasach i najekonomiczniejszego. Ale wymagania ludnosci w innych
kierunkach zmienity sig, co pociggneto zmiane pogladéw na dotychcza-
sowe wvmagania od sieci. Nawierzchnie ulic budowane sg z materiatdw
0 powierzchni gtadkiej, nie wytwarzajgcej kurzu, tatwej do zmywania.
Zima z tych nawierzchni uprzatany jest $nieg. Przy wszystkich warunkach
sanitarnych, jakie posiadajg takie nawierzchnie, jest jeden ujemny —
fatwe przemarzanie. Ziemia pod ulepszong nawierzchnig przemarza
bardzo gteboko i urzadzenia znajdujace sie w zamknietej powierzchni,
jak wodocigg, w czasie matego ruchu wody, zamarzajg. Jezeli sg wybu-
dowane z rur zeliwnych o matej elastycznosci, to podlegajg peknieciom
1 nalezy je wymieniaC. Rury stalowe tatwiej przenosza bez uszkodzen
okres zamarzniecia.

Ruch uliczny po rozpowszechnieniu automobilizmu wzmégt sie na
szybkosci oraz przy wiekszym zastosowari-i olbrzymich samochoddéw
ciezarowych i tramwajow, na wadze przewozonych ciezaréw. Powoduje
to wstrzasy, od ktorych walg sie budynki tandetnie wykonane. Wstrzasy
te odczuwac sie dajg przede wszystkim na terenie ulic. Wieloletnie takie
drgania terenu powodujg naprezenia w urzgdzeniach, znajdujacych sie
pod powierzchnig ulic, jak to rurociggéw i przy materiale wiecej kru-
chym jak zeliwo, tatwiej podlegajg uszkodzeniom. W ostatnich czasach,
kiedy obrona panstwa zajmuje naczelne miejsce we wszelkich poczyna-
niach, tak poszczegdlnych jednostek, jak i organizacyj spotecznycn oraz
zwigzkéw komunalnych i instytucyj panstwowych zwrdcono baczng uwage
na obrone przed napadami lotniczymi, zagrazajgcymi wiekszym skupie-
niom ludzkim, urzadzeniom sanitarnym, obiektom wojskowym. Zaczeto
zastanawia¢ sie jakie materiaty sa wiecej przystosowane do warun-
kéw, wytworzonych w razie uszkodzeni spowodowanych zrzuceniem
bomb z nieprzyjacielskich samolotéw, z materiatéw, z ktorych pro-
dukuje sie rury tj. zeliwa i stali, wiecej elastyczng jest stal i przy
wstrzgsie terenu spowodowanym uderzeniem bomby w poblizu prze-
wodu mniej powstanie peknie¢ w rurach stalowych, niz w rurach wyko-
nanych z zeliwa. Miedzy materiatami stosowanymi do wyrobu rur zeli-
wem i stalg istnieje rywalizacja co do okresu uzytecznosci przy utozeniu
w ziemi. W gruntach zakwaszonych wszystkie gatunki zelaza, oprécz
chemicznie czystego, podlegajg uszkodzeniu przez stopniowe przegry-
zanie rdza. W zeliwie powstajg jeszcze uszkodzenia z przyczyn jego
zgrafitowania, to jest pod wptywem dziatania pradéw elektrycznych
zamiany zeliwa na substancje podobng do grafitu z wygladu i twardosci.
Zabezpieczy¢ sie mozna tylko przez stosowanie izolacji rur. lzolacje
stosuje sie przez smotowanie rur, a rury stalowe dodatkowo okreca sie
pasami juty przesyconej bituming. Ostatnio oprdcz bituminy stosuje sie
jeszcze izolacje »Denso« sktadajacg sie z masy ze zwigzkdéw protopara-
finowych i pytlu z wypalonej 9linki szamotowej lub kaolinowe;j.
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Z przytoczonych powyzej danych wynika, ze zastosowanie rur stalo-
wych do przewodow sieci i gazu daje mozno$¢ zmniejszenia ciezarow
ponoszonych przez obywateli przy budowie nowych zakiadéw oraz
rozwoju istniejagcych przez nizsze koszty budowy.

Poza tym tylko sieci z rur stalowych odpowiadaja nowoczesnym
zwiekszonym wymaganiom, jakie do wytrzymatosci sieci stawiajg zwiek-
szony ruch uliczny oraz wymagania obrony kraju.

W Polsce istnieje rozwiniety przemyst hutniczy, ktéry moze pokry¢
catkowite krajowe zapotrzebowanie w rurach stalowych kielichowych,
dzieki czemu odpada zupeinie potrzeba sprowadzania ich z zagranicy.
»Wspdlnota Intereséw« zaopatrzyta juz szereg postepowych miast pol-
skich w rury stalowe kielichowe, ktore zresztg eksportuje w znacznych
ilosciach do Danii, Finlandii, Holandii, Norwegii, Rumunii, Szwajcarii,
Szwecji, Turcji, Rosji, Indyj Brytyjskich, Indyj Holenderskich, Ameryki
Potudn. itd., dajac zatrudnienie licznym rzeszom robotniczym i poprawia-
jac nasz bilans handlowy.

Inz. Jan Pomorski.



NOWOCZESNE URZADZENIA RZEZNI | BEKONIARNI

Rzeznia i Targowisko Zwierzece w Gdyni. Ogolny widok budynku gtéwnego.

Przystepujac w roku 1928 do produkcji urzadzen chtodniczych, »Huta
Zgoda« rownoczesnie objeta swa wytworczoscia takze urzadzenia mecha-
niczne dla rzezni. Polgczenie tych dziatéw jest korzystne zar6wno z tego
wzgledu, ze przemyst migsny jest u nas najpowazniejszym konsumentem
»zimnag, jak tez ze wzgledu na wspolne opracowywanie planéw dla rzezni
i jej chtodzonych sktadow, przez co uzyskuje sie bardziej celowe rozwiga-
zanie catosci.

Dodatkowo przemawiat za uruchomieniem tego dziatu takze fakt, ze
podstawg wyposazenia rzezni sg urzadzenia do masowego transportu,
ktore juz od dawna wchodzity-w zakres produkcji zaktadow »Huty Zgoda«.

Od czasu uruchomienia odno$nego dziatu wykonano szereg urzadzen
dla bekoniarh i rzezni przewaznie tgcznie z urzadzeniami chtodniczymi.

Z wiekszych dostaw w tym zakresie nalezy wymienic:

wyposazenie bekoniarni w. Tarnowskich Gorach,

wyposazenie bekoniarni w Burdujeni (Rumunia),

wyposazenie bekoniarni w Pabianicach,

wyposazenie rzezni w Tomaszowie Mazowieckim,

wyposazenie rzezni w Giebokiem,

wyposazenie rzezni w Nowej Wilejce,

wyposazenie rzezni w Oszmianie.

Ostatnio do tych urzadzen przybyto najwieksze z nich, oddane do ruchu
w jesieni ubiegtego roku urzadzenie dla Rzezni Gdynskiej. Rzeznia ta
jest jedng z wiekszych w kraju, bo obliczona i wykorzystywana jest dla
zaopatrywania nie tylko Gdyni, lecz takze sgsiednich okolic oraz statkow.
Poza tym zakitad zostat wykonany z uwzglednieniem wszystkich ostatnich
zdobyczy technicznych w tej dziedzinie i na pierwszy rzut oka korzystnie
odbija celowoscig i prostotg ruchu od starszych zaktadoéw, przewaznie
mocno pogmatwanych pozniejszg rozbudowa. Majac powyzsze na uwadze,
sadzimy, ze opis tych urzadzen zaciekawi czytelnikow
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URZADZENIA MECHANICZNE RZEZNI GDYNSKIEJ

Zaktad powyzszy zostat obliczony dla ok. 250.000 mieszkancéw, przy
czym dodatkowo posiada niewielkg bekoniamie i urzadzenia dla dalszej
przerébki niektorych produktéw ubocznych. Na catos¢ skiada sie szereg
budynkow potozonych na oparkanionym terenie o wymiarach ok. 300 x 160
metréw, a to:

a) Budynek gtébwny, mieszczacy na parterze:

hale uboju bydta grub, i drobn..................... ok. 420 ma pow. podidg
hale uboju $win z pomieszczeniem dla opalania ok. 470 ma

hale facznag.......ccccooovviiiviicn, .. . . ok. 670 ma
ptuczkamie wnetrznosci bydia . . ok. 100 ma
pticzkarnie wnetrznosci SwWinN..........ceeeeeee. ok. 85ma
przedchtodnig........ccccooviininiiiiene, ok.470ma

chtodnie, podzielong na miejskg i bekonowg ok. 340 ma
oraz ubikacje pomocnicze jak sktady podreczne, pomieszczenia dla kie-
réownikéw kolumn ubojowych i halmistrzéw, kabiny telefoniczne itp.

w suterenach:
peklownie.........cconiiinnnn, - - - ok. 200 ma pow. podtdg
hale maszyn ohtodn..........cccceiiiiiiiiice ok. 100 ma
oraz zamrazarpie, chtodnie konfiskat, chtodnie migsa konskiego, gene-
rator i skiad lodu, solarnie jelit, szatnie, jadalnie, umywalnie, zbiornik
krwi, pomieszczenia na beczkowozy, piwnice i schron przeciwgazowy.
b) Rzeznia sanitarna z pomieszczeniem sterylizatora, chlewami i obo-
rami dla bydta chorego — razem ok. 230 m2 powierzchni podtég.

c) Chlewy dla Swin................... . ok. 470 ma pow. podtdg
d) Obory dla bydta............... .. .ok, 470 ma

e) Skiad skor - .- Ok. 220 m?

f) Kotlownia........ccooovoiiiiinciiiccvccee, ok. 180m2 i

g) Dom administracyjny........c.cccceeene. ok.400m2 "

Rzeznia i Targ. Zwierz, w Gdyni — na pierwszym planie zagrody spedowe i chlewy dla $win
z korytarzem, taczacym zagrody i chlewy z halg uboju. Na bocznej $cianie chlewéw pod
daszkiem z blachy falistej, widoczna jest waga o nosn. 1.000 kg do wazenia zywych $win,
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Fragment hali uboju z automatycznymi roz-

pinaczami, dwuszynowg kolejkg wiszaca

i konstr. zel. dla podparcia kolejki. U gory

na konstrukcji elektr. windy bezpieczen-

stwa oraz poziome i pionowe rolki pro-

wadnicze dla lin, na ktérych zawieszone
sg rozpinacze.

zawieszenia i rozpinania bydta p
mocg elektrycznej windy.

Sped bydta do rzezni odbywa sie
w ten sposob, ze bydio zywe nie
moze napotkac¢ na swej drodze tusz
ubitego bydia, ani S$ladéw krwi.
Zgodnie ztym przeznaczone do uboju
bydto grube wpedza sie z dworu
bezposrednio do osobnej zatoki,
oddzielonej od hali uboju $ciankami
o wysokosci ok. 2m, gdzie sie je gtu-
szy. Specjalna dZzwigarka podwdjna,
umieszczona w gorze na konstrukcji
zelaznej, podnosi drzwiczki zatoki
a wraz z nimi przechyla obrotowy
pomost, wyrzucajgc ogtuszone bydto
z zatoki na podtoge hali uboju, po
czym ta sama dzwigarka podwdjna
podnosi bydto nator skrwawienia, na
ktérym sie je zarzyna i wykrwawia.
Wykrwawienie bydta w pozycji wi-
szagcej jest dokladniejsze niz sztuki
lezacej, a mieso z takiego uboju daje
sie dtuzej przechowywag, nie ulega-
jac tak szybko zepsuciu.

Dalsze oprawianie odbywa sie
na jednym z szesciu stoisk, wyposa-
zonych w nary dla utozenia bydta
na podiodze, oraz rozpinacz dla
Zy sprawianiu, uruchamiamy za po-

Niecki dla wnetrznosci— na tylnym planie z lewej strony zatoka ubojowa z pomostem dla
gluszacego, z prawej zatoka ubojowa dla bydta drobn. i cielat, z elewatorem dla podno-
szenia ubitych sztuk na tor skrwawienia.
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Winda wyposazona jest w 7S-
bezpieczenie, ograniczajgce naj-
wyzsze potozenie rozpinacza, oraz
osobne urzadzenie dla réwno-
miernego nawijania lin na bebnie.
Specjalnie dobrany ukiad rolek
prowadzacych liny, umozliwia
przeciaganie bydfa nawet w kie-
runku odchylonym od pionu o 45°.

Przez zastosowanie elektrycz-
nych wind bezpieczenistwa udo-
godniono ogromnie rzeznikowi
prace przy oprawianiu sztuki
i skrécono czas oprawiania do ok.
35 minut. Rozwigzanie to pozwo-
lito na zmniejszenie o okoto 25%
ogolnej ilosci stoisk dla sprawia-
nia i wymiaréw hali uboju.

Dla transportu wnetrznos$ci od
miejsca sprawianej sztuki do ubi-

Elewator Srubowy z czedcia toru kolejki do kacj_i _W_kté.l’ej odbywa sig WY'
opalania i z prysznicem do zmywania tusz, proznianie zotadkdéw i nastepnie
umocowanym ponad torem. do ptuczkami zastosowano niecki,
wykonane z kwasoodpornej i nie-

rdzewnej blachy stalowej.

Ubdj cielat i bydta drobnego odbywa sie réwniez w osobnej zatoce
ubojowej, przy czym cieleta podnosi sie¢ na tor skrwawienia za pomocg
specjalnego elewatora tancuchowego.

Uboj nierogacizny odbywa sie w osobnej hali, wyposazonej w urza-

Ogolny widok hali uboju bydta grubego i drobnego. W lewej, gérnej stronie wida¢ urza-
dzenia, ktore opuszczaja na specjalnie wyksztalconym haku woézek wraz z bydleciem z toru
skrwawienia na podtoge. Na prawej stronie ramy hakowe dla bydta drobnego.



Hala uboju $win. Opa zelmki 4750 X 1750 mm wewnatrz ocynkowane Nad prawym opa-
rzeimkiem koto $ciany widoczne jest zakonczenie toru skrwawienia z sterowanym urzadze-
niem dla kolejnego opuszczania $win do oparzelnika.

dzenia, odpowiednie dla uboju eksportowego bekondéw i uboju miej-
skiego. Zainstalowano tu po raz pierwszy w Polsce dwie specjalne pu-
tapki do gtuszenia $win, wiasnej konstrukcji »Huty Zgoda«. Kazcg putapke
umieszczono w osobnej zatoce ubojowej i potgczono z zagrodami spedo-
wymi pochytym pomostem, stanowigcym jedyng droge dla swin z zatok
spedowych do zatoki ubojowej. Po wejsciu w putapke whasnym ciezarem
usuwa Swinig dno putapki i zakleszcza sie w niej. Unieruchomienie $wini
w putapce pozwala na rzeczywiscie humanitarny ub6j, gdyz Swinia nie
moze uciekaC i gluszenie czy to za pomocg odpowiedniego pistoletu,
czy elektryczne, dziata w tych warunkach zupetnie niezawodnie i oszczedza
rzeznikowi duzo czasu.

Ogtuszone Swinie podnosi sie dwoma fancuchowymi elewatorami na
tory skrwawienia, na ktorych w pozycji wiszacej Swinie ktuje sie i wykrwa-
wia, po czym parzy w oparzelnikach.

Dla ogrzewania oparzelnikow uzywano dotychczas powszechnie pary
wodnej, ktéra w specjalnej nagrzewnicy mieszata sie wprost z wodg za-
wartg w oparzelniku. Ten system ogrzewania posiada jednak duzo wad.
Jest mato ekonomiczny, ci$nienie pary w kotle zmienia si¢ znacznie
zaleznie od zuzycia jej, cze$¢ pary przebija zwierciadto wody w oparzel-
niku, wydostaje sie na hale uboju powodujagc mgte wokot oparzelnikow
itp. Znacznie lepszym okazat sie sposGb ogrzewania za pomoca goracej
wody o wysokim ci$nieniu. W Rzezni Gdynskiej oparzelniki posiadajg
na wewnetrznych swych Sciankach wezownice, przez ktore przeptywa go-
rgca woda o cisnieniu 7 atn. Daje to ok. 25% oszczedno$ci paliwa, znacz-
nie mniejszy osad kottowy, gdyz ciagle przeptywa ta sama woda, zezwala
fatwiej akumulowac ciepto na wypadek zwigkszonego ruchu w rzezni,
oraz szereg innych zalet, ktérych brak miejsca nie pozwala tutaj wyliczac.

Odszczecanie $win odbywa sie za pomocg maszyny o wydajnosci 150
$win na godzine, oraz na 4 stotach o wymiarach 2500x 1200 mm. Stoty wy-
konane sg z ocynkowanych rur gazowych.
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Kolejka rurowa w hali uboju $win tworzaca 56 stanowisk do oprawiania po 1 $wini na kaz-
dym stanowisku réwnoczesnie. Kazde stanowisko posiada stolik dla kontroli wnetrznosci,
prysznic do zmywania tusz i haczyk dla zawieszenia watroby.

Swinie, ktore poza parzeniem maja by¢ jeszcze opalane ($winie beko-
nowe) podnosi specjalny elewator Srubowy ze stotlu do odszczecania
na tor kolejki rurowej, przechodzacy przez piec do opalania.

Duzag wydajno$¢ przy sprawianiu i rozbidérce Swin, tatwag kontrole
wnetrzno$ci i dogodny sposéb przewozenia tusz ze stotdw do odszczecania
wzdtuz catej hali uboju i przez hale tgczng az do chtodni, osiggnieto przez
zastosowanie specjalnego uktadu kolejki rurowej (patrz zdjecie gorne)
i samoczynnych zwrotnic nakladanych, oraz nastawnych rozpornikéw
z rolkg toczng na tozyskach kulkowych.

Hala faczna — cze$¢ z kolejka rurowg przylegajagca do hali uboju $win.
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Hala faczna — cze$¢ z kolejka dwuszynowa, przylegajaca do hali uboju bydia.

W torach kolejek wychodzacych z hali uboju $win i bydta do hali
facznej, wmontowane sg wagi o nosnosci 750 kg i 1000 kg, umozliwiajace
wazenie tusz przewozonych na woézkach lub na rozpornikach.

Potaczenie obu hal uboju z ubikacjami chtodzonymi stanowi hala tgczna.
Odbywa sie w niej weterynaryjny przeglad, gietda miesna oraz wystu-
dzanie migsa do temperatury otoczenia, przed wtransportowaniem go do
przedchtodni.

Z hali tacznej dwuszynowg kolejka wiszaca wyprowadzona jest z jed-
nej strony przed budynek, gdzie odbywa sie tadowanie migsa na wozy,

Ptuczkarnia dla wnetrznosci bydta grubego. Z lewej strony naczynia z stolikami, z prawej
oparzelniki oraz stoty robocze. Przez otwdr w Scianie widoczna jest ubikacja dla wypr6z-
niania zotadkéw, z niecka na wnetrznosci.
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z drugiej strony do przedchtodni.
Potéwki bydta grubego wieszane
sg na wozkach z hakami podwdj-
nymi (patrz zdjecie hali tgcznej).

Dla zdejmowania miesa z tych
hakéw zainstalowane sg w przed-
chtodni 2 wielokrgzki specjalnej
konstrukcji, przesuwane na 0so-
bnym torze.

Cwiartki bydta grubego, ciele-
ta i bydto drobne zawiesza sie albo
na wozkach z hakami poczworny-
mi albo na ramach z hakami.

Ptukanie wnetrznosci odbywa
sie w dwdch osobnych ubikacjach.
W ptuczkami wnetrznosci bydia
grubego zainstalowanych jest 18
pojedynczych naczyn z stolikami
dla odtluszczania wnetrznosci. Na-
czynia i stoliki oraz konsole, na
ktérych sg one zawieszone, wyko-
nane sg ze specjalnego lekkiego

Fragment przedchlodni —na tle zelbetowego

stupa widoczny jest przesuwny wielokrazek

do zdejmowania ¢wiartek z podwdjnych ha-
kow kolejki.

stopu »Dickronit«, nierdzewiejgcego, niettukacego sie i odpornego na
dziatanie kwaséw. Dwa oparzelniki dla zotgdkéw i wnetrznosci, 1200 mm
Srednicy, ogrzewane sg podobnie jak w hali uboju $win gorgcg wodg
o ci$nieniu 1 atn, jednak dla otrzymania gtadkich $cian wewnetrznych,
wezownice dla ogrzewania owiniete zostaty w dolnej czesci zewnetrznej
Scianki oparzelnikdéw. Ocynkowane wewnatrz oparzelniki, z zewnatrz wy-
tozone kafelkami, oraz charakterystyczny srebrzysty kolor naczyn do ptu-

kania i stolikdw nadaja catej ptucz-
'karni wyjatkowo czysty i higienicz-
ny charakter i mity dla oka wyglad.

W podanym wyzej opisie nie
sposéb bytoby omoéwi¢ wszystkich
czesci, ktére ztozyly sie na catosc
tej najnowoczesniej urzadzonej
w Polsce rzezni, wyliczy¢ tych za-
let, ktore razem wziete daty wy-
posazenie, zapewniajgce w warun-
kach higienicznych bardzo duzg
wydajnos¢, dla obstugi wygodne,
w eksploatacji tanie.

Poza maszyng do odszczecania
$win, elektrycznymi windami bez-
pieczenstwa, wagami i naczyniami
do ptukania wnetrznosci, wszyst-
kie czesci wyposazenia mechani-
cznego rzezni wykonane zostaty
w naszej »Hucie Zgoda«, na pod-
stawie jej wiasnych pomystéw
konstrukcyjnych.

J. Folwarczny.

Zatoka ubojowa dla bydta grubego z podnie-

sionymi drzwiczkami i przechylnym pomostem.

Na prawej S$cianie zatoki — jednokotowe wo-

zki z tancuchami — z lewej strony zatoki zwisa

na tancuchu hak dla podnoszenia wézkéw
z bydtem na tor skrwawienia.



URZADZENIA CHLEODNICZE RZEZNI GDYNSKIEJ

JViaszynownia, w g”ebi widoczny skraplacz przeciwpragdowy — "'leoprzeotywowy

Zaktad powyzszy zostat wyposazony w chiodzone skiady o tacznej
powierzchni ok. 1.050 m2 dla umozliwienia przechowywania miesa i dla
wyrobu bekondéw; oprécz tego dotaczono niewielkg wytwornie lodu
ze skiadem o powierzchni ok. 19 m2. Komory parteru obejmujg przed-
chtodnie miesa, chtodnie miesa i chtodnie bekonow, wszystkie chtodzone
na temperature 0 do +2° C. Do przedchtodni miesa i chtodni bekonowej,
w ktorych nalezy szybko schtodzi¢ duze ilosci miesa bezposrednio po
uboju, dowozi sie towar kolejkami z hali fgcznej. Przedchtodnia posiada
kolejke dwuszynowg, chtodnia bekonowa kolejke rurowa.

Odpowiednie rozgatezienie torow w komorach umozliwia zgromadze-
nie i chtodzenie duzych ilosci miesa mozliwie mato skazonego bakteriami
z powietrza i rgk obstugi, przy czym kolejki utatwiajg zachowanie prze-
wiewnosci, dostep do towaru i pozwalajg tatwo towar zabiera¢ z komor.
Mieso schtodzone w przedchtodni idzie czesSciowo do rozsprzedazy,
czesSciowo za$ zostaje przeniesione na dtuzsze przechowanie do chtodni.
Chtodnia jest w tym celu wyposazona w zamykalne klatki do dyspozycji
poszczegodlnych klientéw, oraz w wolno stojgce ramy hakowe.

Towar schtodzony w chiodni bekonowej odpowiednim zeslizgiem
dostaje sie do pracowni i peklowni, umieszczonych pod chtodnig a wypo-
sazonych w urzadzenia dla wtasciwej produkcji bekondéw.

Wszystkie komory parteru sg chtodzone powietrzem oziebianym
w osobnej dla kazdej komory chtodnicy. Chiodnice te sg umieszczone
nad chtodnig w miejscu uskoku stropu przedchtodni, przez co uzyskuje sie
prostote budowy, mate straty cieplne i tatwos$¢ rozprowadzenia powietrza.
Chtodnice powietrza w ilosci 4-ch, tj. 2 dla przedchtodni i po jednej dla
kazdej chtodni, sg obudowane i zaizolowane wspoélnie, a wewnatrz tej
obudowy tylko przegrodzone $ciankami nieizolowanymi, zpozostawieniem
swobodnego korytarza miedzy chtodnicami dla dostepu do wezownic,

20



Generator lodu.

wentylatorow i wentyli. Powietrze
przez chiodnice tloczg wysoko-
sprawne wentylatory srubowe. Ka-
naty powietrzne sg drewniane, za-
wieszone pod stropami, zaopa-
trzone w klapy gtéwne dla zamy-
kania lub przetaczania, oraz w za-
suwy na wylotach dla regulacji
rozdziatu powietrza.

Wymiane powietrzazapewniajg
odpowiednie potgczenia kanatdw
z otoczeniem. Chtodnice wiasciwe
sktadajg sie z gtadkich wezownic
dla bezposredniego odparowania,
w catosci spawanych, bez zadnego
innego zlacza w obrebie chiod-
nicy. Odtajanie wezownic odbywa
sie sprezonym amoniakiem, szron
i wode zbiera sie na tace zelazne
ztgczone ze Sciekami. Wentyle za-
mykajgce wezownice oraz wentyle
dla odtajania sg zebrane w kory-

tarzu miedzy chtodnicami, ktéry posiada osobng silng wentylacje. W ten
sposéb ewentualne nieszczelnos$ci ztgcza lub wentyla nie mogg spowodo-
wac przedostawania sie amoniaku do komor chtodniczych.

Komory pracowni i peklowni sg chtodzone na temperature 4 do 6° C
wezowmcami dla bezposredniego odparowania, umieszczonymi pod
stropami tych komér. Wezownice te sg zeberkowe, wyposazone w sto-
sowne tace i rynny dla wody Sciekajacej, wszystkie ztgcza sg rowniez
spawane, — wentyli w komorze nie ma.

Wezownice chtodzace w peklowni.



Klatki i wolno stojace ramy hakowe.

Dla potrzeb klientéw rzezni przewidziano réwniez wytwornie lodu
0 wydajnosci 3.200 kg w czasie 16 godzin. Generator lodu jest usta-
wiony obok maszynowni w osobnej ubikacji. Solanke w generatorze
chtodzi sie przez odparowanie amoniak( w parowniku stromorurkowym.
Do obiegu solanki stuzy Srubowa pompa z wirnikiem napedzanym
bezposrednio od pionowego silnika. Generator obstugiwany jest suwnicg
elektryczna, podnoszenie komorek suwnicg i posuw komoérek w gene-
ratorze jest sterowany potautomatycznie za pomocg elektrycznych wy-
facznikow. Lo6d wyjety z generatora po odtajaniu zrzuca sie na stot po-
chyly, po ktéorym zeslizguje sie do chtodzonego skiadu o pojemnosci
ok. 20 ton lodu, — wydawanie lodu ze skiadu odbywa sie przez osobne
okno.

Urzadzenie chtodnicze pracuje jak wspomniano amoniakiem, w obiegu
catkowicie suchym w sprezarkach a z zatopionymi parownikami. Uzyskano
to przez zastosowanie duzego osuszacza, umieszczonego w osobnej ko-
morze obok maszynowni. Amoniak sptywajacy z dochtadzacza po zdta-
wieniu wlewa sie do osuszacza, do ktorego doprowadzone sg roéwniez
odptywy z wszystkich wezownic; pary z osuszacza odptywajgbezposrednio
do sprezarek, za$ ciecz zabiera pompa odsrodkowa i przez stacje rozdziel-
czg tloczy do poszczegblnych parownikéw. System ten daje bardzo in-
tensywng, przymusowg cyrkulac,e amoniaku, zatem wydajne chtodzenie,
daje tatwa regulacje i pozwala na szybkie odtajanie poszczegdlnych we-
zownic sprezonymi parami, wreszcie osuszacz i pompy sg umieszczone
obok maszynowni pod statym dozorem obstugi.

Skraplacz zastosowano przeciwpradowy, wieloprzeptywowy widoczny
w giebi na zdjeciu zamieszczonym na wstepie tego artykutu, ze skrap-
laczem zigczony jest nieduzy dochtadzacz ptynu. Celem zmniejszenia
zuzycia wody dla skraplacza, uzywa sie wody obiegowej chtodzonej
przeptywem powietrza w osobnej wiezy chiodniczej, umieszczonej nad
maszynownia. Wieza systemu amerykanskiego, zezwala na mozliwie
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silne ochtodzenie wody, réwnoczesnie nie dajgc strat wody przez roz-
pryskiwanie, ani zwigzanego z rozpryskiem wody niszczenia budynku;
przy tym obcigzenie cieplne wiezy kosztem nieznacznego wzrostu tempe-
ratury daje sie silnie zwiekszy¢, co przedstawia powazne zalety zar6wno
przy szczytowym obcigzeniu obecnym jak i przy rozbudowie.

Celem statego oprézniania skraplacza z amoniaku zastosowano auto-
matyczny dtawigcy wentyl ptywakowy z impulsem od strony wysokiego
ci$nienia.

Dla urzadzenia powyzszego zastosowano trzy jednakowe sprezarki,
z ktérych dwie pokrywajg petng wydajnosé, a trzecia stuzy jako rezerwa.
Sprezarki o wydajnosci 105.000 kcal/h przy temperaturach —10° C,
+30° C, +17,5° C sa dwucylindrowe, budowy przelotowej, z gtowicami
uchwyconymi sprezynami, z chtodzeniem wodnym, z oddzielnym smaro-
waniem pod ci$nieniem uktadu korbowego i cylindréw. Do sprezarek sg
dobudowane skrzynki z wentylami dla zamkniecia lub zmiany Kierunku
obiegu, z wentylem bocznikowym i wentylem bezpieczenstwa.

Urzadzenie zaopatrzone jest w odpowietrznik automatycznie usuwajacy
podczas pracy powietrze z urzadzenia, przy czym praktycznie odbywa sie
to bez strat amoniaku.

Wszystkie wentyle i urzagdzenia wymagajgce statej obstugi sg umiesz-
czone w maszynowni i sgsiadujgcej z nig komorze osuszacza. Dajgc ob-
studze w dogodnym miejscu, pod reka cato$¢ urzadzen dla uruchomienia
i regulacji zapewniono niezawodnos$¢ ruchu i mozliwie dobre wykorzy-
stanie urzadzenia.

Inz- Rajmund Huculak.

Chlewy dla nierogacizny — przed chlewami zagrody spedowe dla $win.



DOSTAWA WOZOW TRAMWAJOWYCHDLA MIAST I INSTYTUCJI SAMORZADOWYCH

Istniejgca od roku 1895 w »War-
sztatach Przetwérczych« w Cho-
rzowie Fabryka Wagonéw jako
jeden z dziatéw dalszej przerdbki
stali» Wspélnoty Intereséw«wytwa-
rzata w pierwszych kilkunastu la-
tach wagony towarowe. Produkcja
roczna dochodzita do 1200 szt.

W miare rozwoju rozpoczeto
budowe wagonéw specjalnych jak:
pocztowe, chtodnie, cysterny etc.
aw okresie p6zniejszym przeszedt
zaktad do bardziej szlachetnej pro-
dukcji wytwarzajgc wagony 0so-
bowe.

W roku 1931 zostata wykonana
pierwsza seria wozOow tramwajo-
wych dla Slaskich Kolejek utrzy-

mujacych ruch miedzymiastowy na znacznej przestrzeni od Nowego
Bytomia przez Katowice, Sosnowiec do Bedzina z kilku odgatezieniami
jak Chorzéw, Mystowice etc.

Wykonane wozy odbiegaty znacznie od starych typow. Woz zostat
wykonany w konstrukcji catkowicie zelaznej, zamknietej z osobnym
podwoziem. Tor normalnej szerokosci i na znacznej przestrzeni na osob-
nym torowisku dozwalat na wykorzystanie maksymalnej szybkosci
40 km/godz.

Zewnetrzny wyglad wozow odbiegat bardzo powaznie od dotych-
czasowych swoim estetycznym ksztattem, zewnetrznym i wewnetrznym
wyposazeniem. Przez zastosowanie szkieletu zelaznego zamiast drew-
nianego zostata uzyskana oszczedno$¢ na cigzarze wiasnym oraz wieksze
bezpieczenstwo i tansza konserwacja wozu.

Z powodu przyjecia znacznej szybkosci zostaty rowniez ulepszone
hamulce, a mianowicie zastosowano hamulce tarczowe, przy wozach
motorowych dziatajace na o$ silnika elektrycznego, a przy wozach do-
czepnych — na osobne tarcze hamulcowe, umieszczone na osi zestawdw
kotowych.

Zwrocono uwage na powiekszenie catego wnetrza przez zastosowanie
wysokiego dachu eliptycznego, przez co uniknieto przyttaczajgcego
wrazenia poprzednich niskich wozéw. Duze gtadkie ptaszczyzny utatwiajg
konserwacje i sg korzystne ze wzgledow higienicznych. Przez zastoso-
wanie duzych okien i jasnego sufitu zyskano na wygladzie wewnetrznym.
Do oszalowania $cian zastosowano drzewo szlachetne — »kamballa-teak«.

Blizsze dane techniczne.

Szeroko$¢ toru............... . . 1.435 mm
Ciezar wozu motorowego — bez elektryczn. wyposazenia 11.400 kg
Ciezar wozu doczepnego - - - _ - 8.900 kg
Rozsteposi .~ _ _ ______ 3.600 mm
Dhlugo$é pudta . . 10.270 mm
Dhugosé catego wozu ze zderzakami . . . 10.670 mm
oS¢ miejsC SIEAZGCYCh.....cvoveiicceee e 24
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Wagony motorowe i doczepne majg zasadniczo te same wymiary,
co umozliwia zastosowanie jednakowych elementéw wymiennych i przy-
czynia sie do ujednostajnienia taboru co jest niezmiernie celowym z wielu
przyczyn.

W nastepnych latach zostaty zaméwione 2 dalsze serie tego samego
typu przez Slaskie Kolejki, co byto najlepszym dowodem jakosci ich
wykonania.

W roku 1935 otrzymata Fabryka Wagonow z wolnego przetargu
do wykonania serie¢ 9 wozow motorowych i 24 przyczepnych dla Mia-
sta Stotecznego Warszawy.

Konstrukcja tych wagondéw jest w znacznym stopniu rozwinieciem
uzywanych juz poprzednio przez Dyrekcje Tramwajow w Warszawie.
Wagony te sg w znacznej czesci spawane, przez co zostata uzyskana
duza oszczedno$¢ na wadze, — ca 6.2%; — dalsze zmniejszenie wagi
uzyskano przez zastosowanie lekkiego metalu — ca 8.5%.

Podwozie wagonu motorowego, z bezposrednim odsprezynowaniem
od kot jest w danym wypadku elementem nosnym; natomiast przy wo-
zach przyczepnych, ktére ze wzgledu na dtugos$¢ rozstepu osi posiadajg
jednoosiowe wozki zwrotne, elementem nosnym jest konstrukcja catego
szKkieletu pudita.

Przy tym typie wozOw zastosowano po raz pierwszy dzielone okna,
przy czym goérna potowa zasuwa sie na dolng z mozliwoscig zatrzymy-
wania okien w dowolnej wysokosci. Przez te zmiane systemu okien usu-
nieto tatwy dostep wody do dolnej konstrukcji szkieletu pudfa, co ma
bardzo duze znaczenie dla konstrukcji ze wzgledu na konserwacje.
Wewnetrzne wyposazenie wozu z drzewa mahoniowego jest zmoderni-
zowane i dostosowane do najnowszych wymagan. Zwrocono uwage na

Konstrukcja wozu tramwajowego dla m. st. Warszawy.



fatwos¢ czyszczenia i konserwacji
wozu. Ponizej parapetu okien za-
stosowano na $cianach linoleum
w odpowiednim kolorze do Scian.
tawki miekkie, czesciowo wyko-
nane z poduszkami gumowymi,
obciaggnietymi skora.

Przy kilku wozach pierwszej
serii uzyto po raz pierwszy
w Polsce lekkiego metalu (antico-
rodal) do ram okiennych i oku¢
dla zmniejszenia ciezaru wiasnego
i ze wzgledu na tanio$¢ konser-
wacji. Osiagniete doswiadczenia
byly nader korzystne i nastepne
serie wozéw wyposazono w lekki
metal w zupetnosci.

Specjalna uwaga zostata zwro-
cona na wentylacje, co odgrywa
powazng role, zwiaszcza przy
wozach przyczepnych.

Kontroler oraz urzadzenia ha-
mulcowe zostaty na pomoscie zabudowane catkowicie skrzynka drew-
niang

Dla zebrania doswiadczeh zastosowano przy kilku wozach kota
z wkiadkami gumowymi S. A. B., ktGre obnizajg wage czesci nieodspre-
zynowanej, ulatwiajgc elastyczny ruch wozéw na tuku i zmniejszajac
hatas w bardzo powaznym stopniu.

Wozy motorowe majg nastepujgce zasadnicze dane:

SZerokoS$€ tOrU.. ..o . .1. 525 mm
Ciezar wagonu motorowego normaln. (bez wyposazenia elektr.) 11,670 kg
Ciezar wagonu motorowego normaln. z lekkim metalem 11.000 kg
Rozstep osi . . o 3.190 mm
Diugosé pudta : - - - - 9.960 mm
Dhugos¢ catkowitego wozu wraz ze zderzakami . 10.772 mm
lloé¢ miejsc siedzacych : 24

Wozy doczepne:

Ciezar wozu przyczepnego normaln..... . . 10.600 kg
Ciezar wozu przyczepnego normaln. zlekkim metalem 9.700 kg
Rozstep osi . . 4,500 mm
Dhugos¢ pudta : 11.430 mm
Catkowita dlugos¢ pudta wraz ze zderzakami 12.242 mm
llos¢ miejsc siedzacych 30

W roku 1936 uzyskata Fabryka Wagondéw dalszg serie 10 wozoéw mo-
torowych do wykonania dla Warszawy, a w roku 1937 nastepng serie
12 wozéw motorowych i 6 przyczepnych, tego samego typu, z dalszymi
ulepszeniami.

Sledzac wyniki ruchowe zaréwno tu na Slasku jak tez specjalnie cigz-
kie warunki w Warszawie i uwzgledniajac ciggty postep techniczny
za granicg, — Fabryka Wagonow udoskonala stale jako$¢ i wykonanie
konstrukcji tego specjalnego typu wagonéw.

Inz1 Rudolf Hannbeck.
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Wycigg samochodéw do garazy etazowych
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(St. Zjedn,).

Tempo rozwoju motoryzacji jest przede wszystkim za-
lezne od niskich kosztow utrzymania auta, a nie od ceny
samego wozu. Najwiekszg statg pozycje w kosztach eksplo-
atacji auta stanowi garazowanie.

Poglad ten potwierdzity badania przeprowadzone przed
dwoma laty przez francuski przemyst samochodowy w po-
staci ankiety rozestanej do 30.000 gmin Francji, ktora wy-
kazata, iz w wigkszosci wypadkéw gtownym powodem po-
wstrzymujacym ew. nabywcéw od kupna samochodu jest
obawa przed wydatkami, ktore zostang spowodowane uzyt-
kowaniem wozu, a mianowicie kosztami paliwa, smarow,
opon, reperacyj, ubezpieczenia, garazowania itp.

W maju 1937 r. 45.000 aut w Berlinie nie posiadato ga-
razy. Komorne w istniejgcych garazach utrzymuje sie przy
nadzwyczaj silnym tempie motoryzacji na tak wysokim po-
ziomie, ze za sume komornego 4—5 lat mozna kupi¢ nowe
auto, a trzeba nadmienic¢, ze dzieki postepowi technicznemu
w ostatnim 15-leciu zywot auta znacznie sie przedtuzyt i tak
np. wg »krzywej $Smiertelnos$ci« samochodéw, opracowanej
w 1936 r. przez Tow. Chrysler Corporation dla Standéw
Zjedn. A. P. okres zycia samochodu w 1936 r. wynosit ok.
8,4 lat, podczas kiedy w 1924 r. wynosit jeszcze tylko
3,07 lat. Jesli przyjmiemy, ze cyfry amerykanskie sg miaro-
dajne rowniez dla stosunkéw niemieckich, to dochodzimy do wniosku,
ze komorne za garazowanie auta przez caty okres jego zycia wynosi
2 razy tyle co sam koszt nabycia nowego auta. Nic tez dziwnego, ze w tych
warunkach caty szereg wiascicieli tanich aut w Niemczech wolato parko-
waé wozy na ulicach, anizeli ponosi¢ wysokie koszty garazowania i to
jeszcze czesto w garazach zbyt odlegtych od miejsca swego zamiesz-
kania.

Podobne zjawisko obserwujemy réwniez w Stanach Zjedn., ktore
dazg przede wszystkim do utrzymania kosztow eksploatacji wozu na jak
najnizszym poziomie. Inny system zabudowania miast w Ameryce uwi-
docznia sie réwniez w innym sposobie rozwigzywania sprawy garazo-
wania wozéw — anizeli to ma miejsce u nas, ale musimy stwierdzié, ze
auta popularne sg tam garazowane W najrozmaitszego rodzaju szopach
i czynnikiem decydujacym jest niski koszt garazowania. Fakt, ze za kilka-
dziesigt ztotych mozna eksploatowa¢ w6z w Stanach Zjedn., robigc nim
ok. 1.000 km miesiecznie ttumaczy nam tak szerokg popularyzacje tego
srodka komunikacji w tym kraju.

Problem garazowania nigdzie jeszcze nie zostat wkasciwie rozwigzany,
gdyz nawet panstwa, ktére prowadzity polityke motoryzacyjng, zwracaty
do niedawna wiekszg uwage na samo zagadnienie produkcji i rynku sa-
mochodowego, anizeli na kwestie garazowania. Dopiero wtorne objawy
kryzysu garazowego zwrd6city baczniejsza uwage na ten problem. Do
tych przede wszystkim nalezato parkowanie dniem i nocg aut na ulicach,
korkowanie arterii przelotowych itp. Miasta musiaty kolejno zamieniac
zielence na miejsce do parkowania, burzy¢ w centrum cate bloki domoéw
dla budowy garazy centralnych, ktére z kolei przemieniaty sie na miejsca
parkujgce wozy w ciggu dnia. Najwiecej uwagi na ten problem zwrdcity
Niemcy; panstwo interesujac sie rozwojem motoryzacji zaimeresowato



sie rOwniez sprawa garazowania. Wg naszych informacyj ustawodawstwo
niemieckie przewiduje, ze gospodarz obowigzany jest, podobnie jak
przy zaktadaniu telefonéw, czy radia, utatwi¢ ustawianie garazy prze-
no$nych na rozporzadzalnej przestrzeni za umiarkowanym wynagrodze-
niem. Dr inz. Miller w swej doskonalej pracy »Garagen« wydanej w roku
1937 podaje na podstawie danych jednego z najwiekszych producentéw
garazy w Niemczech, iz potrzeba tanich garazy w wyborze popularnego
garazu uzewnetrznita sie w nastepujacych cyfrach: garaze z blachy fa-
listej— 98%; garaze z blachy stalowej ptaskiej — 0,6%; garaze beto-
nowe i z innych cienkosciennych ptyt izolacyjnych— 1,4%; z og6lnej
sumy garazy nie izolowanych —96,5% garazy izolowanych 3,5%. Ga-
raze ktoreby odpowiadaty potrzebom rynku musza wiec by¢ tanie i po-
tozone blisko miejsca zamieszkania uzytkownika.

Niewatpliwie, ze najlepszym typem sg garaze ogrzewane, jednakze
garaz ogrzewany nawet przenosny, z blachy falistej, izolowany kosztuje
znacznie drozej od garazu bez izolacji, a poza tym jeszcze jego koszty
eksploatacji podnoszg sie znacznie o koszt opalania. Fakt, ze w Niem-
czech w najpopularniejszych garazach przeno$nych 96,5% jest garazy
nie izolowanych podwaza juz rozpowszechnione u nas mniemanie, ze
auto wymaga w zimie bezwzglednie ogrzewanego garazu. Rozpatrzmy
wiec po kolei zagadnienie ujemnego wptywu niskich temperatur na
auto. Wg danych zebranych w Panstwowym Instytucie Meteorologicznym
W ciggu ostatnich 6-ciu lat w jednym dniu zaledwie temperatura najnizsza
w okresach zimowych doszta w Wilnie do minus 29°.

Przeprowadzone przez nas w biez. roku doswiadczenia z garazami
z blachy falistej nie izolowanymi, ustawionymi na ziemi bez posadzki,
wykazaty, ze przy temperaturze zewnetrznej minus 15° temperatura we-
wnatrz garazu w punkcie, w ktérym znajduje sie silnik — wskutek zam-
knietej przestrzeni, wyzsza jest od temperatury zewnetrznej przecietnie
o ok. 5°

Jesli wiec auto moze od rana do péznego wieczoru sta¢ w zimie na
ulicy, to moze réwniez od wieczora do rana garazowa¢ w zamknietej
przestrzeni, bo aczkolwiek temperatura w nocy obniza sie, ale jak to
cytowaliSmy, w zamknietych przestrzeniach mimo wszystko jest wyzsza,
anizeli temperatura zewnetrzna. Nalezy jedynie dbaé starannie, by auta
zaopatrzone byly w odpowiednie oleje zimowe, a chtodnica wypetniona
ptynami nie marznacymi, ktore wytrzymujg temperature do minus 34°.
Zaréwno oleje jak i mieszanki nie marzngce sg u nas w kraju produko-
wane. Wreszcie bezwzgledni zwolennicy ogrzewania auta mogg stosowac
caty szereg istniejacych w sprzedazy lamp-piecykow naftowych, ktore
palac sie bez przerwy przez 8 dni i nocy zuzywajg zaledwie ok. 1 Itr
nafty (sa przy tym zabezpieczone odpowiednio przed spowodowaniem
pozaru), grzejniki elektryczne, termostaty, uruchomiajgce sie automa-
tycznie po obnizeniu sie temperatury do pewnego stopnia na ktory
mozna automat nastawiC itp. Znacznie ekonomiczniej jest ogrzewac
matg cze$¢ wozu, a mianowicie chtodnice, wzgl. motor, anizeli opa-
la¢ caly garaz, ktory obejmuje przestrzen Kkilkadziesigt razy wiekszg
od motoru.

Niewatpliwie waznym czynnikiem w potanieniu kosztéw garazowania
bedzie nowa ustawa z dnia 9 kwietnia rb. o ulgach inwestycyjnych, ktora
przewiduje prawo potrgcania z dochodu, podlegajgcego opodatkowaniu
kosztdw wzniesienia budynkéw, przeznaczonych na garaze.

Kwestia umozliwienia stawiania garazy przenos$nych w poblizu miejsc
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zamieszkania wiasciciela jest w pewnym stopniu utatwiona przez istnienie
art. 335 w prawie budowlanym, ktory przewiduje, iz dla wzniesienia
tego rodzaju budynkéw skiadanych, jakimi sg garaze przy przestrzeni
nie przekraczajacej 12 m2 i nie wyzszych od 3 m nie potrzeba specjalnego
zezwolenia, a wystarczy jedynie zgtoszenie ich do wiasciwej wihadzy.
Starania instytucyj zainteresowanych rozwojem motoryzacji, prowadzone
juz prawie od roku idg w tym kierunku, by Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych zliberalizowato jeszcze nieco te przepisy i zezwolito na stawianie
garazy przenos$nych réwniez o wigkszej powierzchni, tak by na podwo-
rzach doméw mogly by¢ stawiane bez specjalnych zezwolen garaze
przenos$ne réwniez na auta osobowe $rednie i duze. Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych nad tym zagadnieniem pracuje juz od Kkilku miesiecy
i jest nadzieja, ze w najblizszych tygodniach zostanie ono wyjasnione.

* *

Jezeli chodzi o krajowe mozliwo$ci produkcyjne najpopularniejszych
garazy, a mianowicie

przenosnych garazy z blachy falistej,

to mozemy podkresli¢, ze zagadnienie to zostato rozwigzane przed kilku-
dziesieciu juz laty w nalezacej do »Wspdlnoty Intereséw« Hucie »Laura«
w Siemianowicach. Uptynat wiec dostateczny termin, w ktérym produ-
kowane przez Hute »Laura« z blachy falistej przeno$ne budynki, budki
wartownicze, telefoniczne i garaze zdaty wielostronny egzamin, zdoby-
wajgc sobie popularnosé i uznanie odbiorcéw dzieki: lekkosci konstrukciji,
dtugoletniej wytrzymatosci, prostocie w montazu i demontazu oraz ta-
twosci w przenoszeniu. SzczegOlnie aktualng i wazng dla posiadaczy sa-
mochoddw jest ta ostatnia zaleta garazy »W. l.« dzigki ktOrej przy zmianie

Park samochodowy na dachu domu (St. Zjedn.).



Typ nowoczesny, nagrodzony
na konkursie ogtoszonym przez »W. l.«

Szero-  Wyso-
Nr  Dlugosc Skzgérg- kos¢ kosc
drzwi  drzwi
| 5,0 3,0 25 2,2
I 50 3,0 2,5 2,2
1 5,0 3,0 25 2,2
Typy I, II, Il réznia si¢ miedzy sobg jedynie

rodzajem drzwi 1 ukfadem okien.

O Typ IV z dachem spadzistym (ku tytowi)

Szero- Wyso-
Nr  Dhugosé S0 kos¢  kosE

drzwi  drzwi
10 4,2 2,5 2,2 2,0
1 45 25 2,2 2,0
12 4,0 25 2,2 2,5

Garaze z dachem spadzistym produkujemy

w Nr 10, 11, 12 jako typowe. W wymiarach

1, 2, 3 wedle tabelki dla garazy z dachem
kragtym tylko na zamowienie.

5] Garaze z dachem kragtym
Szero- Wyso-
Nr  Dlugosé Skzggg kos¢ kosé
drzwi drzwi
1 35 2.2 2,0 18
la 35 2,5 22 18
2 38 2,5 2,2 18
3 4.2 2,5 2.2 18
4 45 2,5 2.2 18
5 5,0 2,5 2.2 2.2
5a 5,0 3,0 2,5 2,2
6 55 3,0 2,5 2,2
7 6,0 3,0 2,5 2,2
7a 6,0 35 2,5 2,2
7b 6,0 4,0 2,5 2,2
8 6,5 3,0 2,5 2,2
8a 6,5 35 2,5 2,2
8b 6,5 4,0 2,5 2,2
9 7,0 3,0 2,8 2,5
9a 7,0 35 2,8 2,5
9b 7,0 4,0 2,8 25

miejsca pobytu nie przepadajg wy-
datki zwigzane z zakupem garazu,
co zachodzi przy garazach sta-
tych.

Program produkcji omawia-
nych garazy jest, o ile moznosci,
dostosowany do potrzeb rynku,
stagd obejmuje bardzo szeroka skale
wymiaréw t.zw. garazy seryjnych,
jak to zresztg wykazuje zatgczona
tabela.

Procz typow podanych w tabeli,
Huta »Laurax dostarcza garaze
wieksze napojedyncze lub na caty
szereg samochoddéw, czy to 0so-
bowych, czy ciezarowych.

Obecnie »W. l.« biorgc pod
uwage rowniez estetyczny wyglad
garazy, rozpisata w lecie 1937 za
posrednictwem Stow. Architektow
R. P. konkurs, w wyniku ktérego
sad konkursowy, ztozony z przed-
stawicieli Stow. Architektéw R. P.
Wydziatu Nadzoru Budowlanego
stot. m. Warszawy, Automobilklubu
Polski i »Wspdlnoty Interesow«
uznat za najlepszy projekt p. arch.
Jerzego Brzezinskiego. Wzory tego
garazu, jak i garazéw z ptaskim
dachem, produkowanych dotych-
czas, bedg wystawione na Pokazie
Garazowym, organizowanym przez
Automobilklub Polski w Warsza-
wie w okresie od 23 maja do 7
czerwca 1938.

Janusz Debicki

Typ garazu samochodowego z blachy falistej »Laura« nagrodzony przez sad konkursowy
rozpisany przez S. A. R. P.
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Motorowe waty drogowe »Zgoda.

Spomiedzy szeregu maszyn drogowych przeznaczonych do kompry-
mowania jezdni, naczelne miejsce zajmowaty i nadal zajmujg mechaniczne
waty trojkotowe, dwu- i jednokotowe, o silnikach parowych lub mo-
torowych. Decyzja, czy dla okre$lonej pracy drogowej korzystniejsze sg
waty tréjkotowe, tandemowe, czy jednokotowe, zalezy od indywidualnych
cech konstrukcyjnych danego watu oraz od rodzaju pracy, jaka wat ma
wykonag, tzn. czy komprymowac podtoze, poktad, nawierzchnie thuczniowg
czy warstwe bitumiczng. Ogélnie przyja¢é mozna, ze do budowy zwyktych
nawierzchni tluczniowych oraz makadamow bitumicznych nadajg sie naj-
lepiej waty trojkotowe, przy watowaniu podtoza, poktadu oraz nawierzchni
bitumicznych wszelkiego rodzaju, korzystnie pracujg waty tandemowe.
Nawierzchnie bitumiczne bardzo wrazliwe na komprymowanie, wy-
trzymujgce poczatkowo wybitnie mate naciski, najkorzystniej watuje sie
watem jednokotowym, szczegOlnie w pierwszej fazie komprymowania.

Przy wyborze rodzaju napedu wiadomo z praktyki, ze wobec do-
prowadzenia konstrukcji silnikow spalinowych do szczytu doskonatosci,
osiggnieto przy znacznie nizszych kosztach popedu te sama pewnosc
ruchu, co przy maszynach parowych. Wobec powaznych udogodnien
w pracy wynikajagcych z istoty konstrukcji motorowych watéw, zanika
obecnie budowa waléw parowych a przechodzi sie prawie wytgcznie
na budowe watébw o motorach spalinowych.

Aby racjonalnie okresli¢ warunki techniczne, ktérym powinien od-
powiada¢ wat drogowy dobrze skonstruowany oraz aby umiejetnie do-
bra¢ stosoi/ny typ watu do majacej sie wykona¢ pracy drogowej, poznaé
wpierw nalezy istote pracy walca kierunkowego (przedniego) i pednego
(tylnego) oraz wptyw jaki oba walce wywierajg na warstwe luzno roz-
Scielonego materiatu. W budownictwie drogowym istniejg jak wiadomo
dwa zasadnicze typy nawierzchni:

— konstruowane na zasadzie makadamu,
— konstruowane na zasadzie betonu.

Przy budowie makadamdw polega praca watu na przesunieciu po sobie



ziaren mineralnych i wzajemnym ich wyklinowaniu, przy betonach za$
bitumicznych, na réwnomiernym ugniataniu luznej warstwy bitumicznej
tj. na takim zblizeniu do siebie poszczegdlnych ziaren, aby po uwzgled-
nieniu cementujacych wiasciwosci lepiszcza bitumicznego, utworzony
zostat silny monolitowy zesp6t, nie wykazujacy falistosci podtuznych lub
poprzecznych.

Wobec odmiennych zadahn wystepujacych podczas komprymowania
makadaméw i betondéw, nie moze by¢ oczywiscie mowy o istnieniu ja-
kiegos$ uniwersalnego typu watu. Wynika to rdwniez z odmiennych wa-
runkow pracy walca kierunkowego i pednego.

Walec kierunkowy (rys. 1) zagtebia sie pod wiasnym ciezarem w war-
stwe materiatu luzno rozscielonego a popychany naporem walcéw ped-

SI171771yyTA

Rys. 1. Walec kierunkowy w czasie watowania materiatu luzno rozscielanego.

nych, toczy sie bezwiladnie naprzéd i wywierajgc nacisk na jezdnie,
tworzy fale z luznych ziam. Wielko$¢ fali zalezy nie tylko od nacisku walca,
lecz rowniez od jego S$rednicy. Im mniejsza bedzie $rednica walca Kie-
runkowego, tym wiekszg bedzie sktadowa pozioma sity cisngcej (rys. 2),
a tym samym wiekszg bedzie fala.

Powyzsze rozwazania oparto na tym zatozeniu, ze identyczne obcig-
zenia spowodowaty jednakowe zagtebienia sie walcéw o réznych Sred-
nicach. Zatozenie to nie odpowiada jednak rzeczywistosci, gdyz walce
0 mniejszej Srednicy zagtebiajg sie bez poréwnania wiecej od walcéw
o wiekszej Srednicy, ktore wskutek swego wiecej ptaskiego ksztahu,
posiadajg kierunek sit wypadkowych, wiecej zblizony do pionu, niz u wal-
cow o tuku ostrym.

Z rozwazania powyzszego wynika zasada, ze do budowy nawierzchni
bitumicznych wrazliwych na komprymowanie, do ktérych nalezg typy
konstruowane na zasadzie betonu, najodpowiedniejsze sg waty o lekkich
walcach kierunkowych a znacznej S$rednicy.
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Rys. 2. Rozkfad sit cisngcych podczas watowania.

Rys. 3. Walec pedny w czasie watowania materiatu, po ktérym przeszedt walec kierunkowy.



Rys 4. Wat drogowy HMS.

Walec pedny spetnia wrecz odmienne zadanie (rys. 3), gdyz wskutek
stosownego rozktadu sit, stwarzajgcego zaistnienie warunkéw adhezyj-
nych, podgarnia niejako materiat drogowy pod siebie, umozliwiajgc
odwijanie sie walcéw po nawierzchni. Praca walca pednego daje wobec
tego wiasciwy efekt watowania, naprawiajac niejako to, co walec kierun-
kowy zepsut, tj. niweluje fale walca kierunkowego. Oczywiscie, ze
w miare watowania, tzn. w miare komprymowania sie warstwy, malejg
rozmiary fali sunacej nieprzerwanie przed walcem kierunkowym, stale
istnieje jednak przy nawierzchniach wrazliwych na komprymowanie
obawa zasuniecia jednej fali na druga, co stanowi punkt wyjscia do ni-
szczenia sie jezdni.

Zaznaczy¢ réwniez nalezy, iz w nowoczesnym budownictwie drogo-
wym wymaga sie aby wat pracowat

regularnie, spokoijnie,
nieprzerwanie, bez uderzen,
bez szarpniec, bez wstrzasniec.

Procz tego powinien wat posiadaC znaczng zwrotno$¢ a przy zmianie
kierunku jazdy nie powinien przystawac i powodowac przez to zwiek-
szonych naciskéw. Baczy¢ réwniez nalezy, aby przy znacznej zwrotnosci
nie nastepowat pos$lizg walca w punkcie, okoto ktorego nastepuje skret.

Stopien skomprymowania warstwy materiatu luzno rozscielonego,
zalezy od wielkosci nacisku jednostkowego przeniesionego na jezdnie
oraz od czasu trwania tego nacisku tj. od chyzosci watowania. Stwierdzono
doswiadczalnie, ze nawierzchnie makadamowe komprymujg sie najlepiej
woéweczas, gdy chyzos¢ watowania nie przekracza 2 km/godz. Przy budo-
wie nawierzchni bitumicznych uktadanych na gorgco, korzystniej pracuja
waty szybkobiezne, komprymujgce mase bitumiczng przed ostygnieciem.

Co sie tyczy sposobu okre$lania wielkosci nacisku jednostkowego
przenoszonego na jezdnie obrzezem ko6t walcowych, zaznaczy¢ nalezy,
ze podawane w katalogach fabryk obcigzenia linearne na | cm szerokosci
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Rys, 5. Wat drogowy HM.

obrzeza nie dajg dostatecznego obrazu, gdyz obrzeze styka sie z jezdnig

pewng diugoscig tuku. Diugos¢ zetkniecia zalezy od S$rednicy walca,

spoistosci warstwy watowanej i obcigzenia spoczywajgcego na kole.
Najwyzsze cisnienie jednostkowe p' okresli¢ mozna wzorem:!1

. GPAC
P\ 160

gdzie Pi oznacza obcigzenie walca odniesione do | cm szerokosci ob-
rzeza, D Srednice walca wyrazong w cm, spétczynnik C okre$la znamieg
podtoza tj. takie ci$nienie na 1 cm8, ktdre wywotuje sprezyste ugiecie

1 Inz. H. Riess — Konstrukcja i budowa ulepszonych nawierzchni drogowych, cz. |, str. 74.

Rys. 6. Wal drogowy HZ.



jezdni o 1 cm. Opierajac sie na badaniach Zimmermanna, Wasiutyriskiego
i Blossa, przyja¢ mozna nastepujgce spotczynniki podtoza, odpowiadajgce
typowym rodzajom jezdni:

Naw. gruntowa C = 2 kg/lcm
Naw. zwirowa C=14 ”
Naw. tluczn. niewatowana c=28

Naw. tluczn. zajezdzona
bez pokladu kamiennego C=1
J- w. na pokt. kamiennym C-15

j- w. na silnym pokfadzie ka-
miennym dobrze zawatowana

i zajezdzona
Naw. betonowa

C
C

30
120

Dla okreslonego C, z tatwoscig wyznaczy¢é mozna najwyzsze naciski
jednostkowe p' tj. warto$¢ roboczg watu, a z porédwnania wynikéw obli-
czen dla kilku watéw o odmiennej konstrukcji, wybrac najstosowniejszy
typ maszyny.

Produkcje motorowych watéw drogowych rozpoczeta »Huta Zgoda«

w roku 1928 po zawarciu z firmg Kemna we Wroctawiu, umowy licen-
cyjnej na wyrob watow Swiatowej stawy HMS, HM i HZ, ktérych kon-
strukcja i sprawno$¢ odpowiada w kazdym kierunku przytoczonym po-
wyzej warunkom technicznym.

—~>

Charakterystyka watu

Waga watu bez balastu, ton......................

Wa ec \ﬁté:i‘]uﬁ balastem ton . .

Waga bez balastu ton . .

Srednica walca w cm...............
Szeroko$¢ obrzeza w CIm.......cccocvveeciennne
Obciagzenie Pt kg/cm szerokosci obrzeza

| Wéﬁcnﬁé:dﬁnve n. p' przy C— 8 kg/cm? .

Waga bez balastu, ton .
Srednica walca w cm  _ _ _
Szerokos$¢ obrzeza w Crm.......ccccven.

Obciazenie Px kg/cm szerokosci obrzeza .
Najw. nacisk jedn. p' przy C=8 kg/cm? .

4. Szeroko$¢ watowania cm
5. Silnik ropny 4-taktowy Deutza

Moc silnika KM.......cccooeevvviiiiccie,
llo$¢ obrotéw n/min. I

. Najmniejszy wewnetrzny promien skretu wm
. Szybkos¢ jazdy w przéd i wstecz km/godz.

. Srednie zuzycie paliwa w czasie godziny

pracy w kg . . .

HMS rys. 4 HM rys. 5 HZ rys. 6

135 10.5 4.6
16.5 135 6.6
4.85 8 .95
125
107
454 316 17.75
4.2 3.8 242
8.65 6.7 .65
175 150
2x 44 2x42
98.2 80 24.0
6.27 5.77 0’.96
184 180 ].].
24—26.5 18—20 12—13.2
480 540 600
6 5 6.0
14—23— 12—196— 18—3.5—
43 3.7 5.4

88 '8 20—22 1.35—15

O powaznych walorach watéw »Zgoda-Kemna« S$wiadczy fakt, ze
w krétkim stosunkowo czasie wyprodukowano w kraju 63 sztuk pow.
maszyn, ktore pracujac bez zarzutu na naszych drogach, ciesza sie wiel-
kim uznaniem w kotach fachowcéw drogowych.

Inz1 Henryk Riess.
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Widok grysowni od strony napedu.

Z dnia na dzien wzrasta
ilos¢ zaktadow, w Kktorych
surowce oraz produkty pod-
dane muszg by¢ procesowi
kruszenia.

Przytoczymy tu przemyst
chemiczny i spokrewnione
z nim przemysty cemento-
wy, wapienny, fosfatowy
i szamotowy, jak rowniez
zaktady gornicze i hutnicze.
Olbrzymie masy wydobywa-
nych kamieni, glinek i rud
w kopalniach i kamienioto-
mach dla tych przemystoéw
zostajg poddane Kkruszeniu
wzgl. pomiatowi.

Powyzszy moment spo-
wodowat, ze nasze Zakiady
Budowy Maszyn »Huta Zgo-
da« w ostatnim czasie zna-
cznie rozszerzyty zakres
produkcji maszyn Kkrusza-
cych i zwigzanych z nimi. urzadzen do sortowania, separowania, Su-
szenia i transportu. Poniewaz trudno by bylo scharakteryzowac cato-
ksztatt i zakres tego dzialu produkcji »Huty Zgoda«, ograniczymy sie
do omoéwiema maszyn do wytwarzania ttucznia, grysu i fileru. Do tego
celu dostarczyliSmy kompletne state urzadzenia m. in. dlaParnstw. Kamie-
niolomu w Zagnansku, dla Krajowego Tow. Budowlanego »Ka-Te-Be«
w Klesowie i dla Kierownictwa Przebudowy Drogi Panstwowej nr 13 (Kra-
kow-—Morskie Oko). Zainstalowanie podobnych wigkszych urzadzen sta-
tych uwarunkowane jest istnieniem wigkszych poktadéw odpowiedniego
kamienia drogowego, jak kwarcytu, granitu, bazaltu, piaskowca i porfiru.

Poniewaz te poktady sg rozmieszczone w niektérych tylko okolicach
kraju i nie moga nadazy¢ w produkcji odpowiadajacej zwiekszonemu
tempu prac drogowych w zwigzku z przerobka dotychczasowych na-
wierzchni makadamowych na asfaltowe wzgl. betonowe, waznym za-
gadnieniem jest wyzyskanie mniejszych poktadéw wspomnianego ka-
mienia, a przede wszystkim materiatdw narzutowych (granit, porfir,
piaskowiec kwarcytowy), jak réwniez zuzycie odpadkéw obrobki ka-
mieni na kostki brukowe.

Do tego celu specjalnie stuzy wyprodukowany przez nasze zakiady
nowoczesny przewozny agregat (grysownia) do produkcji grysu i piasku,
opracowany na podstawie licznych do$wiadczen. Grysownia ta umozliwia
prawie w kazdym powiecie catlkowite wykorzystanie posiadanych zaso-
béw surowca drogowego, zatrudnienie znacznej ilosci miejscowych sit
roboczych, jak réwniez znaczne obnizenie kosztow produkcji przez po-
wazne zmniejszenie kosztow surowca oraz jego transportu. Grysownie
te skladajgca sie z transportera, tamacza, sita do sortowania i silnika
napedzajacego wraz z podwoziem i urzgdzeniami pomocniczymi przed-
stawiajg fotografie.



Zdolno$¢ produkcyjna tejze grysowni wynosi 4—6 t/h grysu szlachet-
nego o wielkosci 0—25 mm oraz ok. 1—2 t/h nadziarna ponad 25 mm,
ktore moze by¢ ponownie podane na famacz wzgl. zuzyte jako ttuczen.

Wielkos$¢ podawanego kamienia moze wynosi¢ do 120 mm grubosci,
przy czym pozostate wymiary, tj. dtugos¢ i szerokos¢ moga by¢ kilkakrot-
nie wieksze. llo$é poszczegblnych frakcyj urobku zalezy od nastawienia
szczeliny wylotowej tamacza, oraz od dymensji wbudowanych siatek sita
jak i oczywiscie od gatunku uzytego kamienia. Np. przy kruszeniu
kwarcytu zagnanskiego, ktérego struktura jest specjalnie niekorzystna
dla uzyskania szlachetnego grysu przy podawaniu 55 t/h surowca,
uzyskano nastepujacy skiad frakcyj:

0—5mm 0,825 t/htj. 15%

5—15 , 2200 , , 40%
15—25 , 1265 , ., 23%
i ponad 25 . 1,220 , , 22%

Tak przerobiony kwarcyt Zagnanski odpowiadat co do struktury
ziarna drogowym przepisom odbiorczym, a wiec jego blaszkowatos$¢
byta dla wszystkich frakcyj w granicach dopuszczalnych. Uzyto przy tej
probie surowca o najniekorzystniejszej strukturze, za$ przy kazdym
innym kamieniu rezultaty te sg znacznie lepsze.

Procz osiggnietych optymalnych wynikéw co do przerdébki surowca,
przy konstrukcji grysowni uwzgledniano lekkos¢ i zwarto$¢ catosci agre-
gatu, fatwo$¢ obstugi, niezawodnos¢ i trwatosc.

Dla objasnienia zatgczonych rycin zamieszczamy krotki opis poszcze-
gblnych elementéw grysowni:

Transporter skitadajacy sie z kubtéw stalowych odpowiedniej formy,
z materiatu odpornego nazuzycie, umieszczonych nataSmie ze specjalnego
drutu stalowego, posiada rame z odpowiednimi prowadnicami. Rama
transportera tworzy z konstrukcja podwozia zamknietg kratownice
0 duzej sztywnosci pomimo zastosowania niezbyt wielkich profili. Dolna
cze$¢ ramy jest sktadana na czas jazdy i w tym celu przewidziano odpo-
wiedni przegub oraz ciegta do podwieszania. Tasma transportera przy
pracy schodzi niemal do poziomu terenu, pozwalajgc na bardzo wygodne
naktadanie kamieni do kubtéw. W wypadku przerébki surowca nieco
drobniejszego niz podano poprzednio, mozna go szuflowac ewtl. kubty
nabierajag go same, co jednak wymaga dodatkowego kosza wsypowego
1 zagtebienia w terenie.

Surowiec, wyniesiony przez kubty transportera, spada przez krotka
rynne do paszczy tamacza, gdzie ulega skruszeniu na grys. Odpowied-
niego ksztattu szczeki, zaopatrzone w drobne zeby o ksztalcie dostoso-
wanym do produkcji graniastego grysu, wykonane sg z twardej stali
chromomanganowej o 12—14% manganu, bardzo odpornej na zuzycie.

tamacz granulator jednowahadtowy o wymiarach paszczy 500x130
mm, napedzany jest pasem bezposrednio od motoru i posiada dwa cigzkie
kota zamachowe dla otrzymania jednostajnosci biegu. Smarowanie od
pompki centralnej gwarantuje dobrg prace tozysk i mate zuzycie smarow.
Whudowana zeliwna ptyta bezpieczenstwa chroni stalowy korpus tamacza
od pekniecia w razie dostania sie czesci metalowych pomiedzy szczeki
tamacza, gdyz w tym wypadku ptyta jako stabsza peka predzej. Przy
tamaczu znajduje sie wygodna platforma dla ewtl. kontroli pracy, a ponadto
przesuwacz gtdwnego pasa od silnika, dzigki czemu mozna dogodnie
wihacza¢ wzgl. wytgcza¢ naped.
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Widok grysowni od strony transportera.

Celem przesortowania, urobek z tamacza przenoszony jest krotka
rynng drgajaca na sito wibracyjne nowoczesnej konstrukcji o kilku polach
sitowych, gdzie ulega rozdzieleniu na poszczegolne frakcje. Skrzynia
sitowa z blachy stalowej bardzo odporna na Scieranie posiada tatwo
wymienne sita ze specjalnej tkaniny z drutu sprezynowego. Sito wpra-
wiane jest w drgania dynamicznie. Wielko$¢ drgan sita mozna regulowac
przez nastawienie kot balansowych, zaopatrzonych w odpowiednig skale
i przez to dostosowaé prace sita do rodzaju przerabianego materiatu
i utrzymac czysty odsiew dla wszystkich frakcyj.

Skrzyniaprzesiewcza wspierasie na ramie podwozia za posrednictwem
bardzo elastycznych sprezyn specjalnego ksztattu, dzieki czemu drgania
sita nie przenoszg sie na rame. Przesiany materiat spada z wylotéw do
taczek lub drewnianych przedziatéw.

Naped catego zespotu od motoru Diesel’a, dwucylindrowego, stoja-
cego 900—1000 obr./min., 27—30 KM o duzej rezerwie mocy ze wzgledu
na zmienne zapotrzebowanie mocy przez tamacz. Dzieki nadmiarowi mocy
mozna utrzymaé ruch bez przerw mimo ewtl. przetadowania tamacza.
Silnik nowoczesnej konstrukcji wykonany w kraju, o matym zuzyciu ma-
teriatbw pednych, posiada obiegowe smarowanie, filtr smaréw i paliwa
oraz dekompresator dla rozruchu. Rozruch korbg reczna przy pomocy
dwoch ludzi, dzieki czemu odpadajg skomplikowane i zawodne urzga-
dzenia rozruchowe, jak butle sprezonego powietrza, zawory itp. Silnik
z chtodzeniem wodnym posiada pompe do obiegu wody, chtodnice typu
automobilowego oraz wentylator i jest szczelnie ostoniety blachami dla
ochrony od pytu, co sie znacznie przyczynia do trwatosci silnika. Obieg
powietrza dla chiodnicy jest wyodrebniony, dzieki czemu pyt z kruszo-
nego kamienia nie dostaje sie do komory silnika. Komora silnika zaopa-
trzona jest w duze drzwi dla utatwienia obstugi i kontroli pracy tegoz.

W razie pracy w okolicy zelektryfikowanej moze by¢ wkasciwsze uzycie



agregatu z silnikiem elektrycznym tej samej mocy, co znacznie obniza
koszty inwestycyjne.

Wszystkie pasy agregatu posiadajg szczelne ostony z blachy, dzieki
czemu mozna ruch utrzymacé takze w czasie deszczu. Podwozie z zelaza
profilowego 4-kotowe na obreczach zelaznych lub ogumionych (masywy)
z obrotnicg dla k&t przednich, niezawodnym hamulcem, umozliwia
wygodny dojazd wprost na miejsce rob6t drogowych.

Przy konstrukcji powyzszego typu grysowni, a przede wszystkim
tamacza-gianulatora, jako maszyny kruszacej, dostosowaliSmy sie do
wihasciwosci  fizycznych krajowego kamienia drogowego. Poza tym
gtbwnym warunkiem, kierowaliSmy sie checig uzyskania jak najlepszej
tak ilosciowo jak i jakoSciowo wydajnosci agregatu przy réwnoczesnym
oszczednym zuzyciu mocy, obstugi i utrzymania. Powyzsze walory w ni-
czym nie ujmujg prostoty konstrukcji agregatu oraz tatwego montazu
i demontazu poszczegolnych czesci. Czesci ulegajgce zuzyciu sg bardzo
nieliczne (jak np. szczeki) i wykonane z materiatow, ktérych odpornosé¢
na zuzycie jest nadzwyczaj duza, a uzyskana licznymi dos$wiadczeniami
naszych specjalnych zaktadéw metalurgicznych. Wobec tego sadzimy,
ze opracowanie tego typu grysowni wybitnie przyczyni sie do obnizenia
kosztéw przebudowy, wzgl. rozbudowy drég w naszym kraju.

Inz. Leon Michalski, Inz. Jan tazoryk.



URZADZENIA DO BEZPYLNEGO WYWOZENIA SMIECI
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Kubet do $mieci »Silesia«.

Do jednych z najbardziej palacych zagadnien higienicz-
nych, majacych na celu czysto$¢ i zdrowotno$¢ wiekszych
skupisk ludzi, nalezy bezsprzecznie sprawa usuwania
Smieci i odpadkéw z obrebu miast i miasteczek. Kwestia
ta stanowi jedna z dziedzin najmtodszych, chociaz nie mozna
zaprzeczy¢, ze nawet w czasach najdawniejszych (panstwo
rzymskie) — byla ona przedmiotem trosk wladz miejskich.
W S$redniowieczu w tej dziedzinie istniat catkowity zastoj
i dopiero w wieku XVIII spotykamy sie z ta kwestig na
terenie Gdanska, ktéry pierwszy rozpisat konkurs na naj-
lepszy sposOb utrzymania w czystosci ulic wielkiego juz
woéwczas i ruchliwego miasta

Przez dtugie wieki $miecie i odpadki wysypywane byty
wprost na ulice, skad je co pewien czas wywozono, co
jednakze nie ulega watpliwosci byto bardzo dalekie od
pojecia czystosci i higieny miast. Dopiero pod koniec ubie-
gtego stulecia sprawa tg zaczeto coraz bardziej zajmowac sie
i pierwsze miasta niemieckie uregulowaty sprawe wywozu
$mieci — wprowadzajagc obowigzek wsypywania $mieci do
specjalnych koszow, ustawianych przed bramami domoéw,
ktore nastepnie byly wywozone na przeznaczone do tego
celu miejsce.

W miare rozwoju kultury i wynalazkéw kwestig
oczyszczania miast zajmowato sie wielu ludzi, podnoszac te tak zanie-
dbang dziedzine na odpowiedni poziom.

Nalezy jednak rozgraniczy¢ zagadnienie oczyszczania miast od spra-
wy usuwania $mieci z domodw.

Nie ulega watpliwosci, ze wielkim ufatwieniem w rozwigzaniu tego
zagadnienia byto wprowadzenie pojazdoéw mechanicznych, stuzgcych
do wywozu $mieci. W zaleznosci od pojazdu mechanicznego — wywoz
S$mieci moze by¢ wykonywany badZz sposobem zbiornikéw wymien-
nych, badz tez bezposrednio.

Nadwozia pojazdéw do jednego lub drugiego z obu tych sposobow
réznig sie miedzy sobg zasadniczo.

Przy pierwszym sposobie wywozone sg domowe zbiorniki $mieci
wraz z ich zawarto$cig, przy drugim —tylko ich zawartosé.

Sposob wymiennych zbiornikéw polega na tym, ze ruchome zbior-
niki, znajdujace sie w poszczegodlnych domach, napetnione $mieciami —
zamienia sie na prozne, a wypetnione wywozi sie do osobnych zaktaddw,
gdzie sg wyprozniane i dezynfekowane.

Przy sposobie bezposredniego wywozenia pojazdy stuzace do tego
celu posiadajg odpowiednie zbiorniki, do ktérych wyproznia sie badz
zwyczajne kubty domowe wypetnione S$mieciami, badz tez specjalne
pojemniki.

Nasuwa sie jednak tutaj zagadnienie bezpylnego wsypywania
Smieci, do specjalnych pojazdow, stuzacych do ich wywozenia. Do
lego celu stuza urzadzenia zwane »wsypami«, w ktOre sg zaopa-
trzone zbiorniki pojazdéw. W tym wypadku jednak muszg by¢ same
pojemniki juz znormalizowane, a przynajmniej ich gorna cze$¢ i po-
krywa, ktére muszg mieC ksztalt dostosowany do danego systemu
wsypu.



W6z motorowy z pojemnikami »Silesia.

Na Zachodzie kwestia bezpylnego wywozenia $mieci zostata juz roz-
wigzana przed okoto 15-tu laty.

W Polsce niestety ta kwestia nie jest jeszcze nalezycie rozwigzana
1 tylko niewiele miast posiada odpowiednie specjalne urzgdzenia do wy-
wozu Smieci i odpadkéw. Przoduja oczywiscie tutaj miasta zachodnie,
a sama stolica dopiero w tym kierunku robi pierwsze kroki. W tym celu
nabyto miasto Warszawa kilka samochodéw konstrukcji zagranicznej,
ktore zostaty zaopatrzone we wsypy bezpylne systemu huty »Silesia,
nalezacej do »Wspolnoty InteresOw«.

Ulepszony i wykonywany przez hute »Silesiax wsyp — odbiornik po-
jemnika do $mieci, jest maty i bardzo lekki w poréwnaniu z innymi syste-
mami i przez to moze by¢ umieszczany nie tylko na specjalnych samo-
chodach, ktérych cena jest do$¢ wysoka, bo dochodzi do zt 80.000 za
jeden woz, a takze i na wozach o zaprzegu konnym, co szczegdlnie jest
aktualne w odniesieniu do miast matych.

Catkowity nasz wsyp wazy zaledwie 30 kg, co w poréwnaniu z daw-
nymi wsypami, ktérych waga dochodzita do 120 kg, jest znacznym ulep-
szeniem i pozwala na umieszczenie kilku takich wsypow nawet na wozie
0 zaprzegu konnym.

Mechanizm wsypu huty »Silesia« jest tego rodzaju, ze manipulowanie
pojemnikiem jest bardzo proste i praca ta jest tatwo pokonywana przez
2 robotnikéw, obstugujacych to urzadzenie.

Dzieki pomystowemu systemowi dzwigniowemu i niewielkiej wyso-
kosci podnoszenie kubtéw do wsypu i wysitek przy oprdznianiu sg mini-
malne, a pokrywa kubta podczas wyprdzniania Smieci otwiera i zamyka
sie samoczynnie.

Urzadzenie nasze do wyprozniania pojemnikow (kubtéw) do $mieci
gwarantuje higieniczne i zupetnie bezpylne wytadowanie i przewo6z
Smieci, a niezwykle przejrzysta konstrukcja mechanizmu wsypu ufatwia
dostep do poszczegblnych czesci sktadowych, ktore dajg sie tatwo wy-
mienic.
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Prosta konstrukcja i sposéb dziatania mechanizmu wsypu stanowig
rekojmie dtugotrwatosci urzadzenia i niezawodnos$ci w uzyciu.

W fgcznosci z wsypami bezpylnymi pozostajg pojemniki (kubty) do
$mieci, ktérych konstrukcja odpowiada¢ musi konstrukcji samego wsypu,
to znaczy pozwalaé na wysypanie zawartosci pojemnika do skrzyn po-
jazdu, chroniac przed wytwarzaniem sie kurzu.

Wykonywane przez hute »Silesia« pojemniki (kubty) na $miecie
z whasnej blachy, zaopatrzone sg w podstawe ze specjalnego zelaza
profilowego, walcowanego w innych hutach »Wspdlnoty Intereséwx.
Zbiornik ten o pojemnosci 110 Itr. jest tak skonstruowany, ze przy
matej stosunkowo wadze — 25 kg, odpornos$¢ jego jest maksymalna.

Ocynkowany przez zanurzenie w gorgcej kapieli cynkowej, we wilas-
nej cynkowni huty »Silesia«, pojemnik ten, ktory przez swoje przezna-
czenie narazony jest na dziatanie wptywow atmosferycznych, na diugie
lata ma zagwarantowang odporno$¢ na rdzewienie i korozje.

Posiada ksztatt okragty a w gornej czesci przechodzi w ksztatt kwadra-
towy, zaopatrzony w kwadratowg cylindrycznie wygietg pokrywe, umie-
szczong na dwoch ramionach, obracajgcych sie dookota czopow, a nie
— jak w innych pojemnikach — na zawiasach.

Ponadto pojemnik systemu huty »Silesiax posiada specjalne urzadzenia
pozwalajace na umieszczenie go na odpowiednich uchwytach wsypu,
a przez obracanie kubta w kierunku wsypu podnosi sie pokrywa wsypu
razem z pokrywa kubta w tyt i zwalnia otwdér wsypu, ktéry miarowo zo-
staje szczelnie wypetniony gornymi $ciankami otworu pojemnika, po
czym nastepuje catkowite wyproznienie $mieci do zbiornika danego
pojazdu.

Przy ruchu powrotnym pokrywa kubta pocigga za sobag pokrywe
wsypu, odprowadzajac jg do potozenia réwnowagi.

Oprécz opisanego systemu wsypOw i pojemnikéw do $mieci sto-
sowanego w wielu miastach europejskich, takze wprowadzonego
w Warszawie, huta »Silesiax ma mozno$¢ produkowania catego sze-
regu innych systemow w czym i wiasnego patentu, ktéry wprowadza
nowe interesujace rozwigzania problemu bezpylnosci.

Red.

Zastosowanie kubtéw i pojemnikéw »Silesiax przy zaprzegu konnym.



<IROMNII KA

WIELKI PIEC A
NA HUCIE »PIESUDSKI«

Produkcja urucho-
mionego w pazdzier-
niku ub. roku wielkie-
go pieca A na hucie
»Pitsudski«  osiggneta
W miesigcu marcu po-
ziom 11.083 ton suréwki,
czyli $rednio 358 ton
suréwki na dobe. Wiel-
ki Piec A na hucie
»Pitsudski«  pracowat
W marcu na namiarach
0 zmiennej procento-
wosci  Fe  osiggajac,
przy namiarach szcze-
golnie korzystnych po-

ziom dziennej produkcji ponad 400 ton, a nawet 430 ton w poszczegol-
nych dobach.

KRANY DLA PORTU GDANSKIEGO

W poprzednim numerze podaliSmy wiadomosé o pobycie na naszych
zaktadach Wice-Prezydenta Senatu Gdanskiego i Prezesa Rady Portu
i Drég Wodnych W. M. Gdanska.

Rada Portu i Drog Wodnych powierzyfa obecnie naszej »Hucie Zgoda«
wykonanie 5-ciu dzwigéw chwytakowych o no$nosci 7 ton kazdy dla ma-
sowego przetadunku wegla. Zamdwienie zostato poprzedzone dtuzszymi
studiami przeprowadzonymi na terenie portéw i fabryk polskich i za-
granicznych, celem poréwnania wartosci urzadzen.

Powierzenie »Wspdlnocie Interesbw« zamowienia, wobec dokonanych
poprzednio ogledzin zaktadéw zagranicznych stanowi dowdd wysokiego
poziomu produkcji polskiej.

MEYN DLA PRZEMIAELU SOLI W WIELICZCE

Dyrekcja Polskiego Monopolu Solnego w Warszawie oddata naszej
»Hucie Zgoda«— po szczeg6towych studiach— zamowienie na kompletne
urzadzenie mtynowe do soli dla zup solnych w Wieliczce.

Miyn zaopatrzony jest w nowoczesne urzadzenia i aparaty, ktére umoz-
liwiajg przerdbke 350 ton soli jadalnej w ciggu 7 godzin. Bedzie to naj-
wiekszy miyn do przemiatu soli jadalnej w Europie.

KONFERENCJA SUROWCOWA STOWARZYSZENIA
POLSKICH INZYNIEROW HUTNIKOW

W dniu 10 kwietnia odbyta sie konferencja Stowarzyszenia Polskich
Inzynieréw Hutnikow poswiecona zagadnieniu tworzyw dla hutnictwa.
Referaty wygtoszone zostaty przez naszych nastepujacych wspétpracow-
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nikow: Doc. dr Pazdro, inz. W. Kuczewskiego, inz. Kontkiewicza, inz. Wiel-
gusa i p. Gostynskiego.

Wszystkie referaty, oswietlajgce zagadnienie tworzyw hutniczych
z réznych stron, tworzyty jedng cato$¢ i wysuwaly potrzebe i optacalnosé
stosowania tworzyw krajowych.

WYCIECZKA CZLONKOW SYNDYKATU DZIENNIKARZY KRAKOWSKICH

W dniu 10 kwietnia w ramach jednodniowej wycieczki na Slask,
zwiedzili cztonkowie Syndykatu Dziennikarzy Krakowskich nasze zaktady,
a w szczegolnosci wielki piec na hucie »Pitsudski«. Wycieczka ta data
zwiedzajacym moznos$¢ zapoznania sie z niektdrymi problemami hutni-
czymi i byta wyrazem uznania godnego zainteresowania Dziennikarzy
Krakowskich pracag ziemi $laskiej.

P. WICE-PREMIER INZ. KWIATKOWSKI ZWIEDZA ZAKLADY »W. l«

W dniu 25 kwietnia goscita »W. |.« na swoich zaktadach P. Wice-Pre-
miera inz. Kwiatkowskiego. Wice-Premier zwiedzit z otoczeniem ostatnie
wieksze inwestycje »W. l.«—wielki piec A na hucie »Pitsudski« i urzagdzenie
flotacyjne dla wegla na kopalni Debiensko. Dtuzsze przemdwienie o naj-
wazniejszychzagadnieniach »W. l.« i hutnictwa w ogélnosci wygtosit Prezes
Rady Nadzorczej »W. l.« inz. Wiktor Przedpetski.

UDZIAL »WSPOLNOTY INTERESOWc«
W TEGOROCZNYCH TARGACH W POZNANIU

Obowigzki zawodowe wzglednie brak czasu — nie pozwolg niektérym
z naszych Czytelnikdéw na zwiedzenie tegorocznych targéw w Poznaniu —
dla Nich przeznaczamy ten krétki reportazowy szkic z naszego w tych
targach udziatu.

Stoisko centralne »Wspdlnoty Interesow« oraz Gtowne Biuro Infor-
macyjne miesci sie w pawilonie nr 13 przeznaczonym przez Zarzad targoéw
dla ciezkiego przemystu.



W stoisku tym zgrupowano eksponaty obrazujgce produkcje hutniczg
i metalowo-przetwoérczg koncernu. Dziat hutniczy zamkniety zostat w ze-
spole dziewieciu obszernych tablic-gablot, w ktérych przedstawione
zostaty nastepujace wytwory hutnicze: surdéwka, stal surowa, profile
walcowane, materiaty nawierzchni kolejowej, stale betonowe, blachy
budowlane, blachy grube i cienkie, rury walcowane bez szwu oraz rury
spawane. W kazdej z gablot umieszczono obok eksponatéw odpowiednie
fotografie wzglednie rysunki ilustrujgce przebieg procesu produk-
cyjnego. Obok zademonstrowany wytwér w formie koncowej uzupet-
nia catos¢.

Przetworstwo metalowe zostato przedstawione, badz w gablotach
(stal szlachetna »Batory«), badZ tez przy pomocy duzych przeZroczy
wmontowanych w stupy Swietlne. Przezroczy tych jest w sumie 24. Obra-
zujg one poszczegodlne dziaty produkcyjne: konstrukcje stalowe, odlewy,
maszyny, dzwigi, krany, urzadzenia chtodnicze, papiernicze, waty dro-
gowe itd. Szereg eksponatow jak kubty do $mieci, beczki, bebny, na-
czynia ocynowane, emaliowane, narzedzia reczne, podkowy, wreszcie
maszyna garbarska zamyka ten dziat.

Biuro Informacyjne »W. l.«, mieszczace sie wtym stoisku dysponuje
obfitym materiatem katalogowym oraz udziela wszelkich fachowych
informaciji.

W pawilonie nr 15, budowlanym — przedstawiona zostata stal »Griffel«
przy pomocy specjalnego modelu wykazujgcego fatwa i pewng spawal-
nos¢ stali »Griffel«. Obok zademonstrowano stupy z rur stalowych jako
elementy konstrukcji budowlanych. Na uwage zastuguje stup z rury
stalowej wypetnionej betonem pod cisnieniem.

Na wolnym terenie bezposrednio prz'y gtownym wejsciu na targi —
przedstawiony zostat nowy typ garazu samochodowego z blachy falistej
wyrobu huty »Laurax. Opodal zainstalowano stupy blaszane enptyczne.

W bezposrednim sasiedztwie wiezy gérnoslaskiej wzniesiono 50 me-
trowg wieze z rur stalowych dla przyktadu wybitnej zdatnosci rur walco
wanych jako elementéw tego rodzaju zespotdw konstrukcyjnych.
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NASZE
DOSTAWY



seriy OWYon Tur
bez y wykona-
nych w hucie —
przed wysytka do
Brazylii.



ol
PH.) 7 sztuk

zakupito w 1
zacym miesigcu
nisterstwo Komi

kacji.



e -
| y dwupta-
towe typu SV 10/30
do sortowania uro-
bku na 3—4 frakcje

o wielkosci ziarn
0—50 mm.



EBI garka amonia-

0 wydajnosci
105.000 kal/godz.,
oraz stacja regula-
cyjna zbudowane
w Rzezni Gdynskiej.



alnymiyn wal-
§ tyX)u )\/NM 2
do kruszenia elek-
trokorundu na miat-
ko$¢ 0—2 mm, za-
opatrzony w elek-
tryczng szlifierke
do wyréwnywania
znieksztatconych
dtuzsza pracg wal-
cow, oraz w poda-
wacz mechaniczny.



Ry

serii dostarczony
dla Dyrekcji tram-
wajoéw i autobuséw
m. st. Warszawy.



. | P
KUbe| | pOJemmkl dO SmleCl (wyréb huty »Silesia«) z wielkiej serii dostarczonej dla Magistratu m. st. Warszawy.
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ZARZAD | GENERALNA DYREKCJA

FINANSOWO-ADMINISTRACYJNA W. 1.

Katowice, ul. Kosciuszki 30—tel. 329-41,329-61

Adres telegr. »W sp 6] nota

GENERALNA DYREKCJA KOPALN W. I.
(Produkcja i sprzedaz)

Katowice, ul. Zamkowa 14 — tel.
Adres telegr.

319-11

»W s p 6 1lnota«
GENERALNA DYREKCJA HUT W. |

(Produkcja i sprzedaz)
Hajduki

Wielkie — tel.
Adres telegr.

417-41
»W spolnota Hajduki«

GENERALNA DYREKCJA
ZAKEADOW PRZETWORCZYCH W. 1.

(Produkcja i sprzedaz)

Katowice, ul. Kosciuszki 30—tel. 329-41,329-61

Adres telegr. »W spolnota«

Sprzedaz wegla z kopalhi W.

I w kra,ju i za granica:
»PROGRESS« Zjedn. Kop. Go6rn.-Sl. Sp. z 0. o.
Katowice, ul. Zamkowa 10. — Telefon 336-59.

Sprzedaz koksu i produktow ubocznych

WSPOLNOTA

koksowni' benzol i siarczan amonu
w kraju i za granica:

INTERESOW
GORNICZO HUTNICZYCH S. A

Katowice, ul. Zamkowa 14. — Telefon 319-11.
(Generalna Dyrekcja Kopaln)

Sprzedaz produktow destylacji smoty

w kraju i za granica:
»® E R Y W A T« Sp. z 0. o.
Katowice, ul. Powstancow 49. — Tel. 329-51.

Sprzedaz wyrobow hutniczych i przetwérczych W. 1L

w kraju:
(firmy koncernowe):
Biuro Sprzedazy Wyroboéw W.
>BIS T A L« Sp. z o

l.
0.

Warszawa, ul. Marszatkowska 154.—Tel. 567-50.

Oddziat w Eodzi
ul. Przedzalniana32.—Tel. 180-33

Oddziat w Wilnie
ul. Witkomierska 5a.— Tel. 24-23

Gorniczo-Hutnicze Towarzystwo Handlowe S. A.

Krakéw, ul. Podwale 7. — Telefon 143-60.
Oddziat we Lwowie
ul. Kopernika 4.—Telefon 262-19
», ELAZOHUR T«. Sp.zo.o.
Katowice, ul. Zamkowa 20. — Telefon 329-95.
Oddziat w Bydgoszcz
ulicaLeonaXin 12.—Telefon 35-00
Oddziat w Gdyni
ulica Slaska 21. — Telefon 30-66
Oddziat w Poznaniu
ulica Kantaka 6. — Tel. 48-93
Sprzedaz wyrobow hutniczych
za granica: .
Polski Eksport Zelaza Sp. z o. o.
Katowice, Lompy 14 — Tel. 359-01






