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WIELKI PIEC »A« W HUCIE »PILSUDSKI«
wybudowany w roku 1937



OtlinULjSzy zeszyt naszego wydawnictwa dedykujemy Spra-
wom mOrza.

TO wiekszosci dziatow naszej produkcji zwigzani jesteSmy,
z wyhrzezent polskim L morzem. Oknaczna cze$¢ psacujgeyeh
ia porcie gdynskim, dzwigéw — wykonana kyla w- naszijeh
zakladaek. "Pizjlz wybrzeze polskie przechodzi. powazna cze$¢
naszego wywozu. Wegier, zelLaza, koksa, wylwotéw przelwar-
ezjjjdu TU poczatkach taka ubiegtego, pzzejefibomA deeyduiaejj,
odziat W- Stoczni (gdynskiej., wiazac. Sie tym. Samym z prze-
mjjskm. najlmtdziej morskim — z przemystem budowy ekeytow.

Stocznia gdyniska obchodzi w tyek dniach uroczysto$é
poswiecenia nowel pochylni i zatozenia pierwszej. Stepki pod
budowe. Stoika 1250 tonowego.

Giiedtaj ta uroezjjStos¢ otworzy nowy krag naszych, licz-
nych powigzan z mdéfzem.

Glheck wytwory <J)olski nie tylko taduje polski dzwig
becz i przewozi polski Statek w polskiej bud.owa.njj. stoczni.

TOsipdlttoia dhitereséw

TUtzesien 1938 r. o -
Qnmiczo-Tfmtniezgeh S. cd.



Gdynia. Wejscie do portu.

NASZE ZAINTERESOWANIA

Foto Raulin.

BRZEGIEM MORSKIM

UDZIAL PORTOW | GDYNI W OBROTACH
ZAGRANICZNYCH POLSKI

Og6tem % drogg morska

Rok .
tys. ton  razem przez Gdynie

1925 17,5 15,4 0,3

1928 25,6 39,5 7,6

1932 15,3 67,8 32,0

1937 18,7 77,9 46,2

Powyzsza tablica niech stuzy jako motto niniejszego artykutu. Z ogél-
nego tonazu obrotu zagranicznego (przyw6z + wywoz) Polski, ktéry
wyniost w roku 1925 — 17,5 milionéw ton, a w roku ubiegtym 18,7 mi-
lionbw ton, za posrednictwem portow polskich, tj. Gdyni i Gdanska,
wywieziono i przywieziono 15,4% w roku 1925, a 77,9% w roku 1937.
W tym czasie Gdynia od swych poczatkdw w roku 1925 rozrosta sie do
poteznej jednostki, ktéra przejmuje prawie potowe (46,2%) catego
obrotu zagranicznego Polski. Pod wzgledem wartosciowym obrd6t drogg
morskg stanowi 65,8%, z czego na Gdynie przypada 48,8%.

Cyfry te, charakteryzujgce rozmiary naszego handlu morskiego,
nie stwarzajg podstaw do wyciagniecia wnioskdéw o specjalnym lub zbyt
jednokierunkowym nastawieniu naszego handlu zagranicznego. W znacz-
nej czesci krajow europejskich, posiadajgcych wolny brzeg morski,
obrét zagraniczny ksztattuje sie w podanych mniej wiecej rozmiarach.
We Francji obrét towarowy zagraniczny drogg morska stanowi ponad
50%, w Niemczech ponad 60%, a nawet w Rosji przedwojennej wynosit
ok. 60%, Jest to objaw naturalny i zdrowy, ze porty skupiajg taki odsetek
obrotéw, gdyz transport morski jest najtanszym Srodkiem transportu,
pozwala na nieograniczone potaczenie z catym Swiatem, umozliwia
konkurencje na rynkach zagranicznych i w wiekszos$ci wypadkow stwarza
jedyne mozliwosci swobodnego dotarcia bez posrednictwa do wiasciwych
zrédet zbytu i zakupu, zwihaszcza surowcow,



Rzeczg godng uwagi i podziwu w naszych warunkach jest, ze Polska
w ciggu prawie 5 lat, tj. od roku 1925—1930, przestawita swéj kierunek
wymiany towaréw. Dawny Kkierunek »wschdéd—zachdd«, obowigzujacy
przez wszystkie lata niewoli i pierwsze lata niepodlegtosci, zostat zamie-
niony na kierunek »potudnie—potnoc«. Wielkie koryto dwodch przeciw-
bieznych pradéw wymiany towarowej, zbiorowym wysitkiem spoteczen-
stwa, kierowanym silng wolg i umystem cztowieka zdolnego do diugo-
okresowych przewidywan i wzniecenia entuzjazmu w spoteczenstwie,
jakim byt i jest Minister Eugeniusz Kwiatkowski — zostato obrécone o 180°.

Na potudniowym krancu tego koryta jest Slasko-Dabrowskie Zagtebie
Weglowe i przynalezny Okreg Przemystowy. Ponad 85% obrotow to-
nazowych naszych portéw stanowig towary wywiezione z tego okregu
lub do niego przywiezione. Sg to: wegiel, koks i stal w wywozie, rudy
i ztom w przywozie, nie liczac réznych artykutéw przemystowych.

»Wspdlnota InteresOw«, najwiekszy koncern tego okregu i Polski,
produkujacy ponad 40% stali i wydobywajacy ok. 15% wegla, nie mogta
by¢ obojetna na rozw6j Gdyni i od poczatku jej powstania musiata wyka-
zywaé i wykazywata zainteresowanie portami polskimi, a zwiaszcza
Gdynig w catym szeregu jej dziedzin.

W dziedzinie eksportu weglaizelaza wykorzystanie przez »Wspolnote
Intereséw« Gdyni jako portu przetadunkowego i poczatkowego dla mor-
skiego transportu, przedstawiajg ponizsze tablice:

UDZIAL GDYNI | GDANSKA W EKSPORCIE WEGLA | ZELAZA W ROKU 1937

Towar Calty eksport Gdansk Gdynia
tys.ton mil. zt tys.ton o mil.zt o tyston o mil.zt oy
wegiel................ 11.000 185 3500 31,8 61 329 6.100 554 98 52,9
zelazo................ 259 71 10 3,8 2,2 31 159 61,1 448 63

UDZIAL »WSPOLNOTY INTERESOW« W EKSPORCIE ARTYKULOW HUTNICZYCH

(3EZ RUR)
Rok Eksport polski % w stosunku Udziat »W. l.« % eksportu
w tonach do 1928 roku w tonach polskiego
1928 97.594 100,0 76.310 78,2
1932 122.350 1253 102.181 83,5
1937 214.291 220,0 118.523 55,3

UDZIAL »WSPOLNOTY INTERESOW« W EKSPORCIE WEGLA

Rok Eksport polski % w stosunku Udziat »W. l.« % eksportu
w tys. ton do 1929 roku w tys. ton polskiego
1929 14.370 100 2.082 14,5
1932 10.362 72.1 1.574 151
1937 11.313 78,7 1.516 13,4

Udziat eksportu hutniczego przez nasze porty wynosi ok. 65%, z czego
przez Gdynie ok. 61.%. Taki mniej wiecej udziat mai»Wspolnota Intereséw«
w swoim eksporcie morskim, organizowanym przez koncernowe przed-
siebiorstwo »Polski Eksport Zelaza«.



Dzwigi wykonane przez »Hute Zgoda« dla portu gdynskiego — przy pracy.

Nalezy podkresli¢ wielki udziat »Wspélnoty Intereséw« w eksporcie
zelaza z Polski, zwkaszcza w latach ziej koniunktury, ktéry wynosit 83,5 %
catego eksportu w roku 1932. Eksport zelaza wywiera powazny wptyw
na rozwdj statych linii okretowych. Ze'azo wysytane jako drobnica
w ilosciach w pewnym okresie czasu statych, zagwarantowanych umo-
wami miedzynarodowymi, stwarza znakomitg podstawe dla utworzenia
regularnych linii, dajagc staty tadunek. Linia potudniowo-amerykanska
»GAL« i Linie Zeglugi Polskiej, jak Sroédziemnomorska, Talin—Helsinki,
Rotterdam, miaty w tamtym kierunku zawsze zapewniony fadunek
zelaza ponad 30%. »Wspolnota Interesbw« jako przewazajacy eksporter
wywarta pos$lednio pewien wptyw na tak wazng dla rozwoju portu
i handlu dziedzine.

W eksporcie wegla caty przemyst weglowy eksportuje przez oba
porty ok. 80%, z czego przez Gdynie ponad 55%. Udziat »Wspdlnoty
Intereséw« przesuwa sie na korzy$¢ Gdyni, przez ktérg »W. l.« wysyta
wiekszg cze$¢ eksportowanego wegla. Dla zatatwienia spraw zwigzanych
z przetadunkiem i eksportem zagranicznym zorganizowano oddziat wiasnej
organizacji sprzedazy »Progress« oraz specjalng firme maklerska »Morski
Eksport Wegla«.

Drogg morska eksportuje »Wspdlnota Interesow« takze naczyniaemalio-
wane. Produkt ten prawie catkowicie fadowany jest w Gdyni, skad dociera
do wszystkich niemal czesci $wiata. Rozmiary tego eksportu charaktery-
zuje ponizsza tabela.

UDZIAL »WSPOLNOTY INTERESOW« W EKSPORCIE NACZYN EMALIOWANYCH

Rok Wywo6z polski Udziat »W. 1.« Wysytka»W.l.« przezGdynie
w tonach ton % ton %

1933 537 141 26,2 112 79

1936 883 326 36,9 309 91

1937 1.894 428 22,5 328 74

W dziedzinie importu ztomu i rudy, dwoch podstawowych tworzyw
hutnictwa, Gdyma i Gdansk reprezentujg prawie 100-procentowy udziat.



Poza eksportem i importem druga powazng dziedzine zainteresowania
Gdynig stanowig dostawy urzadzen mechanicznych dla portu i miasta.

Juz w poczatkach powstania portu w roku 1926 »Huta Zgoda« instaluje
2 potezne dZzwigi mostowe dla zatadunku wegla i wytadunku rudy. Byly
to pierwsze urzadzenia przetadunkowe mechaniczne Gdyni. Odtad »W.I.«
stale dostarcza po kilka jednostek zurawi mostowych, bramowych,
pétbramowych, drobnicowych i do przetadunku masowego.

Na 0golngilos¢ zurawi przetadunkowych 84 szt., »Huta Zgoda« wykonata
31 sztuk, tj. 37%. Pozostate dzwigi wykonaty czeSciowo firmy zagraniczne,
czesciowo inne krajowe. »Huta Zgoda« wykonywata przewaznie najcigzsze
jednostki dla najbardziej intensywnego ruchu chwytakowego.

Blizsze dane o wykonanych typach i specjalnych konstrukcjach po-
dane sg w oddzielnym artykule niniejszego numeru Wydawnictwa »W. .«

Oprocz dzwigéw wykonaty Zaktady »W. 1.« w porcie szereg konstrukcji
zelaznych dla magazynéw portowych. Dostawy byty dokonywane albo
bezposrednio, albo za posrednictwem organizacji syndykackiej (Kon-
strukcje Stalowe).

Osobna grupe dostaw stanowity urzadzenia chtodnicze i rzezniane
dla portu i miasta. Nalezy tu wymieni¢ nastepujace obiekty:

1) urzadzenia chtodnicze dla Hali i Chtodni Rybnej Morskiego Insty-

tutu Rybackiego,

2) urzadzenia chtodnicze dla zamrazalni ryb dla Hali i Chtodni Rybnej,

3) urzadzenie chtodni Sledziowej przy Hali i Chtodni Rybnej,

*4) urzadzenia mechaniczne rzezni i chiodni dla przedsigbiorstwa
Rzeznia i Targowisko Zwiei®ece w Gdyni,

5) urzadzenie chtodnicze dla Miejskich Hal Targowych w Gdyni.

Maty Rocznik Statystyczny, z ktdrego Wzieto wiekszos¢ cyfr wymienio-
nych w niniejszym artykule, podaje bardzo ciekawe dane co do ruchu
statkow polskich i towar6w na nich przewiezionych w Gdyni i w Gdarsku.
Oto w roku 1937 na statkach polskich przywieziono i wywieziono zaledwie
11,5% ogolnego obrotu towarowego naszych portéw. Pojemno$¢ zas
polskiej floty handlowej wynosi 95 tysiecy BRT, co stanowi okoto 6%
pojemnosci floty handlowej Szwecji, a okoto 8% floty handlowej Danii.
Jednoczes$nie Niemcy budujg rocznie 4—5 razy tyle statkbw pod wzgle-
dem tonazu, ile wynosi caty stan naszej floty handlowej. Przy tym zniko-
mym stanie naszej floty i matym w stosunku do naszych potrzeb przyrosScie
rocznym, nasza marynarka handlowa i wojenna ptacg za zakupione za
granicg statki od szeregu lat do 30 milionéw ziotych rocznie.

Jakiez tu olbrzymie potrzeby, ktore nalezy zaspokoic, i jakie olbrzymie
wydatki z tym zwigzane. Jakze wielkie w tych warunkach sg mozliwosci
dla krajowej produkcji statkow, ktora winna wstrzymaé przynajmniej
czeSciowo ten ogromny, a jednak dzi$ konieczny odptyw dewiz.

»W. l.« zajela sie i tg sprawg, ktora stanowi trzecig dziedzine naszych
zainteresowan morzem. Wykupienie z rgk Stoczni Gdanskiej wiekszosci
akcyj Stoczni Gdynskiej, bedacej wowczas w likwidacji, za posrednictwem
Komisariatu Rzadu Miasta Gdyni, chwilowego posiadacza tych akcyj,
dato podstawy do rozpoczecia nowej ery Stoczni. Dotychczasowe
tereny i warsztaty nie pozwalaty na wyjscie Stoczni poza ramy robot
remontowych. Otrzymane od Urzedu Morskiego nowe tereny przy
kanale przemystowym, pozwolity na przystgpienie do budowy wiasciwej
stoczni dla nowych jednostek handlowych. Wkrotce bedziemy obchodzié

* Urzadzenia ad 4) byty szczeg6towo opisane w numerze 4 Wydawnictwa »W. l.«



uroczysto$¢ Swiecenia pierwszej stepki na nowej pochylni i nowym
terenie.

Rozmiary nowej stoczni sg skromne, bo skromne sg nasze mozliwosci
finansowe dla tych celdéw. Stworzenie szerszych podstaw finansowych,
a Wxec i inwestycyjnych jest w naszych dzisiejszych warunkach trudne,
gdyz hasto budowy wilasnej stoczni nie jest jeszcze popularne. Nie ma
dostatecznej Swiadomosci tego, ze stocznia — to olbrzymi odbiorca
catego zaplecza przemystowego, to wielki hamulec odptywu dewiz,
a poza tym dobry interes handlowy dla samego przedsiebiorstwa.—
Skutkiem tego zagadnienie budowy okretow w kraju, na polskiej stoczni,
nie oclgry ve dotad w polityce finansowej i kredytowej odpowiednich
czynnikdw nalezytej roli. Sadzimy, ze i te opory uda nam sie z czasem
pokona¢, o ile nie zboczymy z wytknietej drogi.

Przy omawianiu tych tak wielu powigzan natury gospodarczej »W. |.«
z morzem, nie mozna pomingc¢ i czynnika propagandowego. Nasz referat
spoteczny oraz dziatajgce na terenie »W. l.« oddziaty L. M. K. stwarzajg
ciggte okazje zainteresowania naszych pracownikéw morzem, czy to
przez wycieczki pociggami popularnymi, czy to przez wysytanie grup
pracownikédw na obozy wypoczynkowe nad morzem. Dla wiekszego
powigzaniaz morzem pracownikow »W. |.«, zakupiono tereny dla wiasnych
nadmorskich kolonii letnich. Dla amatoréw wycieczek morskich $wiezo
zorganizowany Yachtklub »W.1.« stwarza wobec nabycia wlasnego yachtu
nowe mozliwosci.

Morze i sprawy z nim zwigzane sg przedmiotem naszego statego
zainteresowania i wielkiego umitowania.

Inz. Ignacy Brach



ZARYS ROZWOJU EKSPORTU WEGLA POLSKIEGO

Naturalnym rynkiem zbytu wegla
gornoslaskiego przed wojng byty —
poza Niemcami — poszczegllne
kraje Austro-Wegier oraz Krole-
stwo Polskie. Eksport dalszy byt mi-
nimalny, gdyz catkowita nieomal
produkcja lokowana byta na tych
naturalnych rynkach zbytu.

Stan ten pozostat bez zmiany row-
niez w pierwszych latach po wojnie.
Po przykaczeniu G. Slaska do Pol-
ski zbyt w glebi kraju znacznie sie
zwiekszyt, natomiast eksport do Nie-
miec zostat unormowany postano-
wieniami  Konwencji  Genewskigj,
przyznajgcej Polsce prawo wysyiki
do Niemiec 500.000 ton wegla gor-
noslaskiego miesiecznie do potowy
czerwca 1925 roku. —Z dniem 16
czerwca tegoz roku Niemcy za-
mknety swe granice przed weglem
polskim, skad wynikfa dla Gérnego
Slaska konieczno$¢ znalezienia so-

Plac »Progressu« na nabrzezu $laskim (widok od strony ladu). bie rynkéw zastepczych. Granice
te zostaty ponownie otwarte pod
koniec 1937 roku, specjalnie i wy-

facznie dla wegla »Wspdlnoty Intereséw«, wysytanego do Niemiec na
wykup wiasnych obligacji na mocy specjalnego uktadu miedzyparstwo-
wego polsko-niemieckiego.

Poniewaz na rynkach bliskich mozna byto umiesci¢ stosunkowo nie
wielkie dodatkowe ilosci, polski przemyst weglowy zmuszony byt
szuka¢ rynkéw dalszych, dostepnych w gtéwnej mierze na dro-
dze morskiej.

Juz w roku 1925 poszty pierwsze znaczniejsze ilosci polskiego wegla
do najblizszych zamorskich krajow — skandynawskich i battyckich.
Odnosne transporty kierowane byty czeSciowo przez Gdansk, czesciowo
przez Szczecin.

Wielki strajk gornikow brytyjskich w roku 1926/27 walnie sie przyczynit
do ekspansji polskiego wegla na rynkach zamorskich. Gdansk nie byt
woéwczas przygotowany technicznie do przetadunku tak wielkich ilosci,
totez gros naszego wegla szto kolejami niemieckimi via Szczecin, Ham-
burg i inne porty niemieckie.

Jakkolwiek po zakoriczeniu strajku brytyjskiego eksport daleki wegla
polskiego z natury rzeczy sie zmniejszyt, to jednak, dzieki dobremu
wprowadzeniu sie na nowych terenach utrzymat sie on na stosunkowo
wysokim poziomie.

Stworzyt on w ten spos6b kompensate nie tylko catkowicie straconego
rynku niemieckiego, lecz réwniez stopniowo kurczacych sie rynkéw
bliskich: austriackiego, czechostowackiego i wegierskiego.

Jesli idzie o kierunki eksportu naszego wegla, zaznaczy¢ nalezy,
ze z punktu widzenia rynkow zbytu rozwoj tego eksportu nie uktada sie
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pomyslnie. Rynki naturalne, czyi. tzw. bliskie, w coraz wiekszym stopniu
tracg dla nas na znaczeniu.

Odno$ne dane sa nastepujace:

RYNKI BUSKIE
(Austria, Wegry, Czechostowacja, Gdansk)

(w tys. ton)
Rok Polska »W. |« 96
1927 ' 4.287 916 21,4
1929 5.480 1.068 19,5
1931 3.271 665 20,3
1933 1.731 348 20,1
1935 1.464 317 21,7
1937 1.168 238 20,4

Do roku 1929 zbyt na tych rynkach rozwijat sie normalnie, stopniowo
sie zwiekszajac. Poczynajac od roku 1930, na skutek ogdllnego kryzysu
gospodarczego zaczat sie on raptownie kurczyé. Bylo to spowodowane
istotnym zmniejszeniem sie zapotrzebowania wegla, ponadto jednak
wchodzita w gre rozbudowa wiasnych kopalh wegla brunatnego w da-
zeniu do samowystarczalnosci.

llodci, jakie obecnie odbierajg Wegry i Czechostowacja, sg minimalne.
Jedynie Austria odbiera jeszcze powazniejsze ilosci, ale przytaczenie jej
do Rzeszy stawia przyszto$¢ réwniez i tego rynku pod znakiem zapytania.
Strata ta jest tym bolesniejsza, ze ceny na rynkach bliskich sg zawsze
znacznie wyzsze niz ceny osiggane na rynkach dalekich.

W miare utraty rynkow bliskich waga i znaczenie rynkow dalekich
dla polskiego przemystu weglowego zwiekszaty sie. Idagc na te rynki
rozpoczat on swa ekspansje od krajow geograficznie najblizszych, a wiec
skandynawskich i battyckich.

Eksport na te rynki ksztaltowat sie, jak nastepuje:

KRAJE SKANDYNAWSKIE KRAJE BALTYCKIE
(Szwecja, Dania, Norwegia, Finlandia (kotwa, Litwa, Estonia, Kiajpeda)
i Islandia)
(w tys. ton) (w tys. ton)
Rok Polska »W. l« % Rok Polska »W. l.« %
1927 4.358 383 8,8 1927 498 94 18,9
1929 5.439 613 11,3 1929 758 118 15,6
1931 6.754 789 11,7 1931 690 117 17—
1933 4.416 430 9,7 1933 114
1935 3.498 338 9,7 1935 50
1937 3.580 345 9,6 1937 137

Podobnie jak na rynkach bliskich, tak i w obu powyzszych grupach
rynkow eksport wzrastat do roku 1931, po czym nastgpit znaczny, acz nie
tak razacy spadek. Jednakze przyczyny tych zmian ilosciowych byty inne.



Wegiel polski, wchodzac na rynki zamorskie, konkurowat i wypierat
z nich w pierwszym rzedzie od dawna zasiedziaty tam wegiel brytyjski.
Fakt ten dawat sie we znaki Anglikom szczeg6lnie w krajach skandynaw-
skich, ktére wskutek swego ukiadu gospodarczego w silnym stopniu
cigzg ku Anglii.

We wrze$niu 1931 r. nastgpita dewaluacja funta szterlinga o 30%,
co dato Anglikom znakomitg bron do reki w walce konkurencyjnej
z weglem polskim, gdyz wszelkie weglowe transakcje eksportowe
dokonywane sg w walucie angielskiej.

Pomimo $rodkéw obronnych, zastosowanych niezwtocznie przez polski
przemyst weglowy w postaci znacznej obnizki cen, dla umozliwienia
ktérej utworzono pod auspicjami rzadu Fundusz Wyréwnawczy, celem
premiowania kopaln eksportujgcych, uderzenie byto zbyt silne i eksport
polskiego wegla zaczat sie cofad.

Pomimo to Anglicy, niezadowoleni z osiggnietych wynikow przysta-
pili do dalszej ofensywy, zawierajgc z krajami skandynawskimi i battyc-
kimi szereg uktadéw weglowych. Na zasadzie tych uktadéw, narzuconych
swym partnerom przez Anglie, odbierajgcg gros ich eksportu, ci ostatni
zobowigzali sie pokrywac znaczng cze$¢ swego zapotrzebowania weglem
brytyjskim, a mianowicie:

Dania - ... &% od 1933 r.
Szwecja. . . . 47% y 1933 ,
Norwegia . . . 70% y 1933 ,
Finlandia I 75% u 1934 ,
totwa . . .1 70% , 1934 ,
Litwa - - .. 1 70% | 1934 ,
Islandia . 1 77% i 1934

Byfa to zatem dalsza, ale bynajmniej nie ostatnia seria przeszkadd,
jakie napotkata ekspansja eksportu wegla polskiego.

Zmuszony do ustgpienia w znacznej mierze z bardzo dobrych tak pod
wzgledem chtonnosci, jak i osigganych cen rynkéw skandynawskich,
wegiel polski poszedt szukac¢ sobie miejsca na dalszych rynkach, w pierw-
szym rzedzie zachodnio-europejskich.

Eksport na te rynki ksztattowat sie, jak nastepuje:

KRAJE ZACHODNIO-EUROPEJSKIE KRAJE POLUDNIOWO-EUROPEJSKIE
(Francja, Belgia, Holandia i Szwajcaria) (Rumunia, Jugostawia, Grecja, Wiochy)
(w tys. ton) (w tys. ton)

Rok Polska »W. l« % Rok Polska »W. l.« %
1927 467 31 6,6 1927 1.681 205 12,2
1929 1.010 81 8,— 1929 852 93 10,9
1931 1.594 258 16,2 1931 1.001 136 13,6
1933 1.368 235 17,2 1933 1.101 142 12,9
1935 1.596 210 13,2 1935 1.596 210 13,2
1937 2.818 361 12,8 1937 1.709 221 12,9

Po stosunkowo nieznacznym ostabieniu w latach 1932/33 eksport na
rynki powyzsze wzmocnit sie w latach nastepnych powaznie. A i tutaj
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nie miat on bynajmniej tatwego zadania. Wszystkie kraje powyzsze
na skutek kryzysu gospodarczego z jednej, atroski o ich bilanse handlowe
z Polska z drugiej strony, wprowadzity kontyngentowanie weglapolskiego.
Do Francji jest czeSciowo skontyngentowany wwéz wegla wszelkiego
pochodzenia, poczynajac od 1931 r. Belgia rowniez wprowadzita kon-
tyngenty weglowe od 1932 r., ktore tylko w 1937 r. w okresie ogélnego
braku wegla czeSciowo byty zawieszone. Szwajcaria kontyngentuje we-
giel polski od 1932 r., a Holandia od 1933 r., przy czym wwoéz wegla
do tych obu krajéw, tak z Anglii jak Niemiec, nie podlega zadnym ogra-
niczeniom.

Stosunki na rynkach potudniowo europejskich ksztattowaty sie nie-
jednolicie. Wywo0z do Jugostawii ustat catkowicie w 1931 r., a to
wskutek obcigzenia go ctem wwozowym przy transporcie lgdowym
oraz trudnosci dewizowych. Wywo6z do Grecji rozpoczat sie dopiero
w 1932 r. i utrzymuje sie w skromnych granicach, nie dochodzac do
100 tys. ton rocznie. Wyw6z do Rumunii spadt znacznie od roku 1931
na skutek trudnosci dewizowo-kompensacyjnych i utrzymuje sie od
tego czasu w minimalnych granicach. Najwieksze znaczenie w tej
grupie posiadaja Wiochy, ktére stale odbierajg powazne ilosci pol-
skiego wegla i ktore obecnie sg jednym z najwiekszych naszych
rynkow zbytu. Ekspansja nasza we Wioszech jest jednak rowniez
zahamowana, gdyz w 1935 r. wprowadzono tam reglamentacje przywozu,
a w 1936 r. Monopol Weglowy. Poczynajac od tego czasu, caty eksport
wegla do tego kraju jest dokonywany na zasadzie miedzyparnstwowej
kompensaty finansowej.

Dalszg z kolei grupe rynkéw zbytu polskiego wegla stanowig kraje
$rodziemnomorskie.

Kraje te, jakkolwiek ich chtonnos¢ nie jest duza, majg dla nas o tyle
znaczenie, ze wwoéz wegla nie podlega tam zadnym ograniczeniom.
Dlatego tez wywo6z wegla polskiego na te rynki stopniowo sie¢ podnosi.

Wreszcie mamy do rozpatrzenia ostatnig grupe rynkéw zbytu, kraje
egzotyczne, do ktorych wegiel polski, nie znajdujac dla siebie dostatecznej
lokaty na rynkach blizszych, zmuszony jest dociera¢, pomimo niekorzyst-
nych utargbéw, wynikajacych z wysokich stawek frachtowych morskich.

Eksport do tych krajow byt nastepujacy:

KRAJE SRODZIEMNOMORSKIE KRAJE EGZOTYCZNE
(Algier, Egipt, Malta) (Afryka Zachodnia, Potud. Ameryka itd.)
(w tys. ton) (w tys. ton)
Rok Polska »W. l« % Rok Polska »W. L« %
1927 20 _ — 1928 20 3 15—
1929 24 2 8,3 1929 72 4 5,6
1931 80 1931 56 16 28,6
1933 147 38 25,9 1933 31 — —
1935 176 55 31,3 1935 163 28 17,2
1937 270 66 24,4 1937 427 131 30,7

Eksport na tak dalekie odlegtosci potgczony jest z wielkimi trudno-
$ciami, totez nic dziwnego, ze przez dituzszy czas utrzymywat sie on na



Nabrzeze »Progressu« na molo weglowym z 3-ma dzwigami i bunkrowcem >Progress l«
na pierwszym planie.

bardzo skromnym poziomie i dopiero w ostatnich kilku latach, pod napo-
rem coraz silniejszych koniecznosci, uniemozliwiajacych wywoz na rynki
blizsze wzrost do powazniejszej wysokosci.

Przy omawianiu poszczegolnych grup rynkéw zbytu polskiego wegla
wspominaliSmy o trudnosciach, na jakie on tam napotyka. Nie wyczer-
puje to jednak wszystkiego. Istniejg jeszcze dalsze ograniczenia— co
prawda innego rodzaju— natury wewnetrznej i zewnetrznej.

Trudno$ci, na jakie eksport polskiego wegla napotykat w okresie
kryzysu Swiatowego, potegowaly sie jeszcze przez wzajemng konkurencje
polskich koncernéw weglowych na kurczacych sie rynkach konsumpcyj-
nych. Skutkiem tej walki konkurencyjnej byta obnizka utargéw do po-
ziomu godzacego w egzystencje kopaln. Stad wynikia konieczno$¢ po-
rozumienia sie przez wprowadzenie klucza eksportowego dla poszcze-
golnych koncernéw i kopaln i ustanowienia kontyngentéw na niektore
rynki.

Uskutecznione to zostato przez utworzenie w 1932 r. Konwencji Eks-
portowej w ramach Polskiej Konwencji Weglowej. Unormowana w ten
sposOb zostata konkurencja wewnetrzna w tonie polskiego przemystu
weglowego. Natomiast walka konkurencyjna z Anglig trwata w dalszym
ciagu i stale przybierata na sile. Wreszcie data sie obu stronom do tego
stopnia we znaki wskutek katastrofalnej obnizki cen sprzedaznych, ze
postanowity sie one rowniez porozumie€.

Z dniem 1 stycznia 1936 r. wszedt w zycie uktad weglowy polsko-bry-
tyjski, normujacy wzajemny stosunek eksportu obu stron. Zawarty po-
czatkowo na dwa lata, zostat on przedtuzony na dalsze dwa, przy czym
wprowadzono don pewne poprawki korzystne dla Polski.

Uktad ten uregulowat stosunki miedzy dwoma gtownymi krajami-
eksporterami europejskimi. Ubieglty rok 1937 przekonat nas jednak,
ze tym samym sprawa nie zostata definitywnie zatatwiona.
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Nabrzeze »Progressu« w Gdyni na Molo Slaskim.

W tym roku wiasnie przystgpity ze szczeg6lng sitg do ataku na rynek
weglowy Niemcy. Zapotrzebowanie wegla w roku 1937 byto wyjgtkowo
duze wskutek nadzwyczajnego, zresztg krotkotrwatego, ozywienia w prze-
mysle, gtdwnie zbrojeniowym. W najwiekszej bodaj mierze wzrosto ono
w Anglii, ktorej kopalnie wskutek tego nie byty w stanie w nalezytym stop-
niu zaopatrywac rynkow eksportowych. Z tej sytuacji skorzystaty w pierw-
szym rzedzie Niemcy, podnoszac swoj eksport do niebywatego poziomu.
Dostarczaty one ilosci, ktorych Anglia da¢ nie byla w stanie, a Polska —
zwigzana uktadem polsko-brytyjskim, da¢ nie mogta.

Sytuacja zatem o tyle sie zmienita, ze obecnie wegiel polski, poza
konkurencja wegla angielskiego, ma do zwalczania rowniez konkurencje
wegla niemieckiego.

W cyfrach globalnych polski eksport na rynki dalekie, tgcznie zweglem
bunkrowym rozwijat sie, jak nastepuje:

EKSPORT DALEKI —tACZNIE Z BUNKREM

(w tys. ton)

Rok Polska »W. L« %

1927 6.925 700 10,1
1929 8.730 985 11,3
1931 10.981 1.458 13,3
1933 7.971 923 11,6
1935 7.707 885 115
1937 10.145 1.278 12,6

Jesli idzie o sposOb transportu, to wylgcznie droga ladowag wysyta
sie wegiel do Austrii, Czechostowacji, Rumunii i Wegier. totwa, Szwajca-
ria, Francja, i Wiochy odbierajg nasz wegiel w drobnej czesci koleja,
a gtéwnie morzem. Do pozostatych krajéw wysyta sie wegiel wytgcznie
droga morska.



Z powyzszej ilosci droga morskg przez Gdynie i Gdansk wystano:

(w tys. ton)

P ol s k a |
Rok . i S-a % ogolIn. eksportu
przez Gdynie przez Gdansk

1927 881 4.053 4.934 71,2
1929 2.448 5.329 7.777 89,1
1931 4.372 6.326 10.698 97,4
1933 4.607 3.260 7.867 98,7
1935 5.384 2.279 7.663 99,4
1937 6.133 3.511 9.644 95,1
Rok oW L Sa % ilosci Polski
przez Gdynie przez Gdansk
1933 326 567 893 11,4
1935 521 337 858 11,2
1937 768 422 1.190 12,3

Z chwilg utrwalenia sie zamorskiego eksportu wegla stata sie aktualna
budowa portu polskiego, azeby czesciowo chocby uniezalezni¢ sie od
Gdanska, ktory zresztg nie mogt podotaé wzrastajgcemu obrotowi mor-
skiemu Polski.

Z inicjatywy Min. Kwiatkowskiego powstat port w Gdyni. W 1929 r.
5 gornoslaskich koncernéw weglowych przystgpito do budowy wiasnych
urzadzen przetadunkowych w Gdyni.

»Progress«, organizacja sprzedazna Wspoélnoty Intereséw, zawart
dtugoletnig umowe z Min. Przemystu i Handlu, jako wiascicielem tere-
now porto'lArych, na mocy ktérej wydzierzawit do wihasnego uzytku na
Molo Slaskim plac nabrzezny o dtugosci 220 m i szerokosci 125 m.

Kosztem milionowych wktadéw wybudowano tam na razie 2 duze
dzwigi mostowe do przetadunku wegla, oraz gmach administracyjny
i budynki pomocnicze.

Dzwigi te rozpoczety prace we wrzesniu 1930 r. Zostaty one wykonane
i zainstalowane przez nalezgcg do »Wspodlnoty Interesow« »Hute Zgoda,
ktéra wyspecjalizowata sie w budowie tych dzwigéw. Ich zdolnos¢ prze-
tadunkowa wynosi okoto 100 ton na godzine. Praktycznie dla zatadowania
statku 0 pojemnosci 3.000 ton trzeba 20 do 24 godzin, za$ statku o pojem-
nosci 5.000 ton— 24 do 36 godzin.

llosci wegla przetadowanego przez »Progress« na wiasnym molo
w Gdyni ksztattowaly sie, jak nastepuje:

Rok (w tys. ton) Rok (w tys. ton)
1930 131 1934 698
1931 562 1935 725
1932 487 1936 814
1933 479 1937 1.119

Niezaleznie od przetadunku w Gdyni pewne transporty wegla byty
i sg kierowane na Gdansk.
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Dwa dZwigi pracujace w Gdyni okazaly sie wreszcie niewystarczajace,
wobec czego pod koniec 1936 r. zainstalowano tam trzeci dZwig,
réwniez wybudowany przez »Hute Zgoda«, o zdolnosci przetadunkowej
100 ton na godzine.

Poza weglem Gdynski Oddziat Progressu przetadowuje réwniez
koks »Wspdlnoty Intereséw«. Odnos$ne dane sg nastepujace:

EKSPORT POLSKIEGO KOKSU

(w tys. ton)
Rok Ogotem Morzem W tym
Gdynia Gdansk
1934 373 293 200 93
1935 301 229 202 27
1936 360 293 240 53
1937 382 302 256 46
EKSPORT KOKSU »W. |.«
(w tys. ton)
Rok Ogotem Morzem W tym
Gdynia Gdansk
1934 42 30 22 8
1935 25 13 8 5
1936 91 84 34 50
1937 59 45 27 18

PRZEZ »PROGRESS« W GDYNI ZALADOWANO

Rok tys. ton Rok tys. ton
1934 21 1936 32
1935 7 1937 26

W zwigzku z rozwojem obrotéw Gdynskiego Oddziatu Progressu
i zwiekszajaca sie liczbg statkow zatadowywanych, postanowiono wzigé
we wiasne rece maklerke okretowa.

W tym celu sp6lnicy »Progressu« utworzyli z dniem 1 stycznia 1936 r.
firme »M. E. W.« — Morski Eksport Wegla Sp. z 0. 0. w Gdyni, ktéra
poza maklerka zajmuje sie rowniez sprzedazg wegla na potrzeby wiasne
statkow, czyli tzw. bunkru.

Posuniecie to okazato sie celowe. Dziatalnos¢ nowej firmy rozwija sie
pomysinie. Podczas gdy w 1936 r. klarowano 255 statkow, w roku 1937
odprawiono 389 statkow.

Wegiel stanowi gtéwny masowy artykut obrotu obu naszych portow
i podstawe ich egzystencji. Do roku 1931 Gdansk gorowat nad Gdynig
pod wzgledem ilosci przetadowanego wegla, jednakze poczynajac odroku
1932 Gdynia wysuneta sie znacznie naprzod i supremacja jej w tym
wzgledzie jest powazna, gdyz w ostatnich latach przetadowuje ona
ilosci wegla blisko dwukrotnie wieksze od Gdanska.



W umowie handlowej polsko-gdanskiej przewidziane sg ilosci wegla
majacego by¢ przetadowanym w Gdansku. Czestokro¢ sie zdarza, ze
koncerny $laskie posiadajgce wihasne urzadzenia przetadunkowe w Gdyni
zmuszone sg kierowa¢ do Gdanska statki, ktérych w danej chwili z braku
miejsca nie mogg zatadowac u siebie.

B >

*

Powyzej staraliSmy sie nakreslic rozwdj eksportu wegla polskiego
oraz scharakteryzowac trudnosci pietrzace sie na drogach jego ekspansji
Zwalczanie tych ostatnich wymaga duzego wysitku i doskonatego zgrania
sie wszystkich czynnikbw wchodzacych w gre, poczynajagc od pracy
inzyniera i gornika na kopalni poprzez biuro sprzedazy az do aparatu
spedycyjnego w porcie.

W dzisiejszych ptynnych stosunkach gospodarczych trudno jest prze-
widzie¢ dalszy rozwoéj tego eksportu. W najblizszej przysztosci zalezec
on bedzie w znacznej mierze od zawigzania Miedzynarodowej Konwencji
Weglowej. Rozmowy na temat utworzenia tej organizacji zostaty niedawno
rozpoczete miedzy przedstawicielami przemystu weglowego krabow
eksportujacych.

Inz1 Chmielikowski.
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EKSPORT WYTWOROW WALCOWANYCH

17

Jakkolwiek eksport wytwordéw
walcowanych zdawna juz stanowi
wazny czynnik naszego bilansu
handlowego, to jednak rola jego
i kierunjci zmieniaty sie w ciagu
ostatniego dziesieciolecia, zasad-
nicze za$ charakterystyczne cechy
tego eksportu podlegaty daleko
idacym przeobrazeniom.

Zmiany te i ich przyczyny wy-
magac bedg blizszej analizy, by na
obecny stan eksportu wytworéw
walcowanych mdc spojrzec z nale-

zytej perspektywy.

I. Wartos¢ wywozu wyroboéw
walcowanych.

Warto$¢ wywozu  wyrobéw
walcowanych w ostatnich trzech
latach ksztattowata sie, zgodnie
z danymi Gtéwnego Urzedu Staty-
stycznego, jak nastepuje:

Tablica 1.
Wartos¢ wywozu wytworéw walcowanych w latach 1935—1937 w tys. zi.

1935 1936 1937

Wyroby walcowane . ‘ 41.059 44.876 58.920
Rury stalowe........ccocooevinnncninns 16.705 8.003 14.144
RazZem.....cooiecce s 57.764 52.879 73.064
Wywoz catkowity Polski - - - _ 925.040 1,026.208 1,195.551
Wywo6z wyrobéw walcowanych i rur

stalowych w % wywozu catkowitego

Polski . o, 6,05% 5,15% 6.11%

Dane powyzsze ilustrujg obecne znaczenie wywozu wytworow wal-
cowanych i rur stalowych. Pozycja ta stanowi jeden z najpowazniejszych
czynnikéw ksztattowania sie naszego bilansu handlu zagranicznego.

Il. Kierunkowos¢ eksportu w latach 1929—1933.

Dzieje eksportu wytworéw walcowanych z Polski w ciggu ostatniego
dziesieciolecia podzieli¢ mozna, tak pod wzgledem organizacyjnym, jak
pod wzgledem kierunkowos$ci wywozu, na dwa wyraznie odcinajgce sie
okresy, ktorych datg graniczng jest rok 1934.

Okres pierwszy, obejmujacy lata 1929 do 1933 wigcznie znamionuje
w zakresie organizacyjnym brak wspdlnej organizacji eksportowej i brak



powigzan miedzy eksportem polskim a miedzynarodowymi organiza-
cjami eksportu hutniczego, z ktérymi eksport polski prowadzi niejedno-
krotnie ostrg walke (np. z kartelem miedzynarodowym szyn IRMA).

W zakresie kierunkowosci eksportu znamionuje ten okres wyrazna
jednokierunkowos$¢ cigzenia— ku rynkowi sowieckiemu. Rynek ten,
w opisywanym okresie bardzo chionny, realizujacy z duzg szybkoScig
program inwestycyjny piatiletki w oparciu o niedostateczng jeszcze zdol-
no$¢ wytworczg wiasnego przemystu hutniczego, absorbowat w latach
1929—1933 najznaczniejszg cze$¢ polskiego wywozu wytworéw walco-
wanych, odbierajagc w roku najsilniejszej naszej od niego zaleznoSci
93,02% naszego wywozu.

Obroty z rynkiem sowieckim posiadaty w znacznym stopniu charakter
kompensacyjny. Wskutek niewielkiej na og6t pojemnosci rynku polskiego
na wytwory eksportowane z ZSSR, artykutem przywozowym z ZSSR, poza
niektérymi wytworami rolniczymi, staje sie przede wszystkim ruda ze-
lazna i manganowa.

W ten sposéb obroty z rynkiem sowieckim nabierajg w tym okresie
charakteru zamknietych obrotow hutniczych wymiennych, gotowych wy-
robéw walcowanych za surowce — rude zelazng i manganowa.

Eksport na pozostate rynki europejskie, poza eksportem szyn, kiero-
wanych przede wszystkim na rynek jugostowianski, nie posiada w tym
pierwszym okresie istotniejszego znaczenia.

Dopiero szybka emancypacja rynku sowieckiego w zakresie wytwor-
czosci hutniczej, za ktorg idzie zmniejszanie sie w latach 1932 i 1933 eks-
portu polskiego do tego kraju, kaze szuka¢ gdzie indziej rynkéw zastep-
czych. Potrzeba znalezienia tych rynkoéw zastepczych staje sie dla hutnic-
twa tym bardziej pilna, ze wraz ze spadkiem wywozu do ZSSR w roku
1932 — spada jednoczes$nie silnie zbyt na rynku krajowym i zatrudnienie
istniejgcych warsztatéw produkcyjnych. Proces rozszerzeniasie eksportu
na szerszy wachlarz rynkdéw staje sie zasadniczg cechg charakterystyczng
wywozu w roku 1934,

Tablica 2.
Kierunki wywozu wytworéw walcowanych w latach 1929—1933. Tony, wzgl. procenty catko-
witego wywozu.

1929 1930 1931 1932 1933
ZSRR....cioteee e 65,99 88,45 93,02 61,49 86,13
Rynki europejskie................ 30,73 11,23 6,48 38,03 13,35
Rynki pozaeuropejskie. . . . 3,28 0,32 0,50 0,48 0,52
RAZEM ..o 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Razem ton.........ccccoeeevcnenae. 136.427 349.450 334.958 122350 224.159

lll. Organizacja eksportu w latach 1929—1933.

O ile eksport do ZSSR dokonywany byt przez poszczeg6lne przedsie-
biorstwa hutnicze we wzajemnym porozumieniu, o tyle w eksporcie na
inne rynki istnieje w tym okresie catkowita swoboda poszczeg6lnych hut.
Jest rzeczg oczywistg, ze przy stosunkowo niewielkich rozmiarach eksportu
na inne rynki, niz rynek ZSSR, organizacja eksportu poszczegollnych
przedsiebiorstw eksportujgcych nie mogta siegnaé giebiej w strukture

18



rynkéw zbytu. Obroty z poszczegblnymi rynkami byty po wiekszej czesci
zbyt mate, by mogty da¢ podstawe pod blizszy i ciggty kontakt dostawcy
z odbiorca.

Stad tez, zaleznos¢ eksportu na inne rynki zbytu, niz ZSSR, od zachod-
nio-europejskich domoéw eksportowych, jest w tym okresie niemal zu-
petna. W ich rekach lezy niemal catkowicie decyzja co do kierunkowosci
wywozu. Kontrakty sprzedazy noszg niemal wylacznie charakter kon-
traktéw f. 0. b. Gdynia, wzgl. inne porty zaladowania, przeznaczenie za$
dalsze towaru jest catkowicie w dyspozycji zagranicznego posrednika.

»Wspdlnota Interesow« posiada w tym okresie przedsiebiorstwo, spe-
cjalnie powotane dla zadan eksportowych w zakresie wyrobow walco-
wanych. Przerodzi sie ono w okresie nastepnym w organizacje skupiajgca
w swoim reku sprzedaz eksportowg wszystkich hut. Spotka tg jest Polski
Eksport Zelaza S. z 0. 0. w Katowicach.

Gtéwne obroty tej spotki koncentruje w opisywanym okresie jej sio-
strzana firma w Hamburgu, pracujgca w bliskiej styczno$ci z jednym
z niemieckich doméw eksportowych.

Stycznosc ta zostaje rozluzniona dopiero w r. 1934, w ktorym »Wspol-
nota Interesdbw« przejmuje cato$¢ udziatbw w placéwce hamburskiej —
emancypujac jg jednoczes$nie organizacyjnie spod wplywu dawnego
partnera.

W ciggu roku 1934 nawiazuje Polski Eksport Zelaza pierwsze bezpo-
Srednie kontakty z odbiorcami na rynkach zbytu, przystepuje do zakia-
dania swojej sieci przedstawicielskiej na najwazniejszych rynkach i prze-
chodzi na sprzedaz c. i. f., dajacg mu moznos$¢ dysponowania polityka
frachtowa i kierunkowoscig swojego wywozu.

IV. Organizacja eksportu w latach 1934—1938.

Z poczatkiem roku 1935 przeniesiona zostaje sprzedaz z placowki
hamburskiej do Centrali w Katowicach.

Podpisane w potowie roku 1935 umowy, daty, z drobnymi zmianami
wprowadzonymi z okazji ich odnowienia, zasadniczy szkielet organiza-
cyjny eksportu wytworow walcowanych. Szkielet ten, szczegélnie w za-
kresie sieci akwizycyjnej na rynkach zagranicznych, przeszedt w latach
1935—1938 proces powazniejszego rozrostu.

Organizacja eksportu wytworéw walcowanych zbudowana zostata
niejako na trzech ptaszczyznach: organizacji handlowej, organizacji we-
wnetrznej branzowej i miedzynarodowej organizacji kartelowej.

a) Organizacja handlowa.

Zasadniczym posunieciem organizujagcym eksport polski wytworow
walcowanych byto powierzenie przez wszystkie huty eksportujgce sprze-
dazy eksportowej jednej firmie handlowej. Posunigcie to umozliwito pro-
wadzenie jednolitej polityki sprzedaznej, rozwigzanie zagadnienia bez-
posrednich stosunkéw hutnictwa z rynkami odbiorczymi (do czego, wobec
szerokiego wachlarza rynkéw potrzebne byly w pierwszym rzedzie
znaczne obroty, ktore da¢ mogta tylko centralizacja), i wyeliminowanie
wzajemnej konkurencji hut polskich na rynkach zbytu.

Sprzedaz powierzona zostata Polskiemu Eksportowi Zelaza S. z o. o.,
spotce nalezacej do »Wspdlnoty Intereséw, jako jedynej wyspecjali-
zowanej placowce handlowej w dziedzinie eksportu wyrobow walcowa-
nych, posiadajacej konieczne bezposrednie kontakty zagraniczne, oraz
zapas doswiadczenia.



Polski Eksport Zelaza objat sprzedaz wytworéw walcowanych na za-
sadach komisowych, za wynagrodzeniem prowizyjnym, przyjmujgc na
siebie odpowiedzialno$¢ wobec hut za dotrzymywanie minimalnych utar-
goéw, przez nie uchwalanych dla poszczeg6lnych wyrobéw, oraz delcre-
dere za swoich odbiorcow.

Rozdziat uzyskanych zamowien miedzy huty nastepuje wg klucza
udziatowego w poszczegdlnych materiatach.

Dziatalno$¢ Polskiego Eksportu Zelaza w sensie organizacyjnym skie-
rowana byla w pierwszym rzedzie ku pogtebieniu organizacji akwizy-
cyjnej. Z poczatkowych 3 przedstawicielstw wzrost aparat handlowy tej
firmy do 23 przedstawicielstw, w czym jeden oddziat i dwie wiasne spotki
handlowe. Uzyskano tg droga zaciesnienie kontaktu z poszczego6lnymi
rynkami.

Wspotrzednie prowadzona byta praca nad polszczeniem dziatajacej
na rynkach zbytu sieci przedstawicielskiej. Ta trudna, wobec bardzo nie-
licznych jednostek o potrzebnych kwalifikacjach fachowych i branzowych,
praca trwa nadal i prowadzona jest skutecznie.

Druga dziedzing pracy organizacyjnej spoOtki bylo zorganizowanie
spraw transportowych. Przeiécie wytaczne na sprzedaz c. i. f. porty od-
biorcze dato sp6tce moznos$é decydujgcego wptywu na kierunek polityki
frachtowej, a co za tym idzie na najdalej idace spozytkowanie polskiego
armatora i polskiego maklera okretowego.

Dziatalno$¢ ta miata szczegdlne znaczenie dla rozwoju regularnych
potaczen okretowych Gdyni z szeregiem portéw. Zelazo stato sie podsta-
wowym tadunkiem szeregu tych linij, umozliwiajac badZ ich powstanie,
badz wptywajac korzystnie na ich czestotliwosc.

b) Organizacja branzowa.

O ile Polski Eksport Zelaza przejat funkcje sprzedawcy w zbycie wy-
twordéw walcowanych, o tyle poza obrebem tych funkcyj pozostaje szereg
zagadnien, w pierwszym za$ rzedzie decydowanie o kierunku polityki
eksportowej. Sprawy te powierzyty huty Komitetowi Eksportowemu, kto-
rego biurem wykonawczym stat sie stworzony jednocze$nie w roku 1935
Zwiazek Eksportowy Polskich Hut Zelaznych S. z o. o.

Zadaniem organizacji branzowej jest decydowanie o og6lnym Kierunku
dziatalnosci eksportowej, ustalanie cen minimalnych eksportowych, kon-
trola nad dziatalnoscig sprzedazng Polskiego Eksportu Zelaza, regulo-
wanie stosunku hut polskich do miedzynarodowych organizacyj kartelo-
wych, wreszcie prowadzenie nadanej hutnictwu w roku 1936 autonomii
dewizowej.

Zasady dziatalno$ci organizacji branzowej precyzujg podpisane przez
uczestnikbw umowy, regulujgce m. i. udziat kwotowy przedsiebiorstw
W wywozie.

c) Miedzynarodowa organizacja kartelowa.

Przystgpienie hutnictwa polskiego do organizacji kartelowych mie-
dzynarodowych nastgpito po okresie kilkuletniej walki, w roku 1935.
Dotychczasowa dziatalnos¢ eksportowa hut polskich pozwolita na' osiag-
niecie odpowiednich okreséw referencyjnych, umozliwiajgcych uzyski-
wanie odpowiednich kwot w poszczeg6lnych materiatach.

Poczatkowe kwoty w poszczegodlnych produktach zostaty w roku 1938
poddane rewizji. Zniesione zostato rowniez ograniczenie gérnego putapu
naszego wywozu do 350.000 ton stali surowej.
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Dotychczasowa praktyka wykazata, ze kwoty uzyskane przez hutnic-
two nie byty zbyt szczupte. Nie zostaty one praktycznie dotad w petni wy-
korzystane. Nie przesgdza to oczywiscie faktu, by w przysztosci rozwoj
eksportu wytworéw walcowanych z Polski nie stworzyt sytuacji, w ktorej
kwoty te bedg moze niewystarczajgce. Stanie wtedy przed hutnictwem za-
gadnienie ich rewizji.

Udziat w kartelach miedzynarodowych byt czynnikiem, ktéry dodatnio
wptynagt na pogtebienie organizacji eksportowej polskiej, a przede
wszystkim na kierunkowos¢ eksportu. Szereg rynkow, w szczegélnosci
np. skandynawskie, catkowicie opanowane przez cztonkéw karteli mie-
dzynarodowych, zostat dla eksportu polskiego otwarty. W koricu wymie-
ni¢ trzeba wptyw przynaleznosci do karteli miedzynarodowych na po-
ziom uzyskiwanych cen.

V. Kierunki eksportu wytworéw walcowanych w latach
1934—1937.

Rozwdj kierunkowosci eksportu w latach 1934—1937 przedstawia
nizej podana tablica:

Tablica 3.
Kierunki rozwoju wytworéw walcowanych i dalszej obrébki (bez rur) w latach 1934—
1937. Tony i % catkowitego wywozu.

1934 1935 1936 1937
F’emcy i ZSRR......cccoceevcne. 41,90 31,26 35,88 13,42
Rynki battyckie...........cc..c..... 6,34 9,52 11,51 14,57
Rynki zach. europ.........cccc...... 11,55 14,29 9,64 16,23
Rynki pid. europ.......cccooevuee. 6,93 3,83 10,18 15,77
Rynki lewantynskie................ 1,29 11,89 6,26 14,47
Rynki amerykanskie _ _ . . 17,94 17,42 19,78 16,65
Rynki Dalekiego Wschodu 13,65 10,22 6,03 8,44
Rynki afrykanskie.................... 0,40 1,57 0,72 0,45
Razem % ..o 100,00 100,00 100,00 100,00
Razem tON....coovvrcnicrene 188.542 183.983 201.699 214.291

Rozwdj kierunkowosci eksportu w latach 1934—1937 pozwala stwier-
dzi¢, ze pomimo spadku eksportu do ZSSR do rozmiaréw niewielkich
(w roku 1937 wynosit on 10.739 ton) polski eksport hutniczy potrafit zna-
lez¢ nalezytg kompensate na innych rynkach. W latach 1934—1937 trwa
nieprzerwanie proces ustalania sie kierunkowosci eksportu. W procesie
tym grajag oczywiscie pewna role okolicznosci niejako przypadkowe.
Pewne rynki zyskujg na krotki okres czasu powazniejsze znaczenie, inne,
na okres réwnie krétki znaczenie to traca. Przyczyng tych przypadkowych
zmian jest nierdwnomiernie rozwijajaca sie koniunktura w poszczeg6lnych
krajach oraz kataklizmy w rodzaju wypadkow na Dalekim Wschodzie.

Jezeli jednak te przypadkowosci wytgczy¢, rozwdj kierunkowosci
eksportu hutniczego pozwala stwierdzi¢ statg prace nad koncentracja
wywozu na rynki cennikowo najkorzystniejsze i na rynki stanowigce, ze
wzgledu na swoje potozenie geograficzne, naturalny obszar cigzenia
przemystu polskiego. Wymienic tutaj trzeba staty wzrost znaczenia ryn-
kow battyckich i rynkéw naddunajskich.

Ksztattowanie sie eksportu na te dwie grupy rynkéw w latach 1934—
1937 ilustruja, w cyfrach bezwzglednych, nizej podane zestawienia:



Tablica 4.

Rozwéj eksportu wytworéw walcowanych i dalszej obrébki (bez rur) na rynki battyckie
i skandynawskie w latach 1934—1937.

Wozrost
1934 1935 1936 1937 procentowy
1934 = 100
SZWECHA. ..o 250 801 5.922 11.143
Norwegia.. 1.381 6.668 8.999 10.628
Finlandia.............. 21 1.570 7.905 6.512
totwa, Estonia 10.091 8.342 405 2.612
Razem......ccoovivinieieienceen, 11.743 17.381 23.231 30.895 263,1

Nalezy tutaj nadmienié, ze spadek eksportu do totwy stoi w zwigzku
z przerwa w dostawie szyn w zwigzku ze zmniejszeniem inwestycyj kolejo-
wych w tym kraju. Pozostate rynki, z ktorych Norwegia i Szwecja nalezg
do rynkéw zorganizowanych przez kartele miedzynarodowe, na ktérych
wiec uczestnicy karteli posiadajg kwoty udziatowe, wykazuja silny rozwoj.

Tablica 5.

Rozwdj eksportu wytworéw walcowanych i dalszej obrobki (bez rur) na rynki naddunaj-
skie i potudniowoeuropejskie w latach 1934—1937.

Wzrost
1934 1935 1936 1937 procentowy
1934= 100

Butgaria........cccoevveiiiiieens 4.369 1.668 11.009 15.805
(€1 =0y 1= TR 657 974 4421 2.096
Jugostawia........ccccceevvvecinnnnn, 3.104 2.522 4.706 5.217
Rumunia.......ccooeiiiiincccs 634 249 157 6.366
Wiochy ..., 1.164 307 — 2.833
TUFCJaA. s 259 — — 780
Razem......oiveicicce 10.187 5.720 20.293 33.097 1937 = 3249

Eksport na wymienione wyzej rynki regulowany jest uktadami clea-
ringowymi i kompensacyjnymi, wzgl., jak w wypadku Grecji $cistg wza-

Mapa kierunkév eksportu wytworéw walcowanych »W. .«
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jemnoscig wartosci obrotow. Jakkolwiek wiec eksport na powyzsze rynki
nie przynosi bezposrednio dewiz, to jednak znaczna poprawa jaka nastg-
pita w rodzaju przywozu kompensacyjnego z krajow naddunajskich
pozwala oceni¢ dodatnio rozwoj eksportu wyrobéw walcowanych w tym
wiasnie kierunku.

Przestankg takiej oceny jest przede wszystkim stosunkowo wysoki
poziom uzyskiwanych na rynkach naddunajskich i potudniowych cen,
polityczno-gospodarcze znaczenie wzmozenia obrotéw z basenem nad-
dunajskim i w koncu fakt, ze import z krajow naddunajskich w ramach
obrotéw kompensacyjnych w coraz silniejszej mierze obejmuje wytwory
pierwszej potrzeby, ktére gospodarstwo polskie musi importowac.

Rozwdj eksportu wytworéw walcowanych na rynki basenu naddunaj-
skiego i do krajow skandynawskich jest niewatpliwie jednym z wazkich
czynnikéw ustalania sie polskiego obszaru cigzenia na terenach geogra-
ficznie najblizszych i naturalnych.

VI. Eksport wytworéw walcowanych wobec bilansu ptatni-
czego i rozwoju zeglugi morskiej.

Eksport hutniczy przyniost w roku 1937, facznie z eksportem na rynki
kompensacyjne, kwote zt 80,946.878.— i pokryt z niedoborem
zt 26,724.330.— wydatki zagraniczne hutnictwa. Gtdwng cze$¢ wpltywow
stanowit eksport wytworéw walcowanych. Jezeli spojrze¢ na saldo bi-
lansu handlowego w roku 1937, stanowigcego wszak gtéwng czynng po-
zycje naszego bilansu pfatniczego, staje sie oczywistym, ze eksport wy-
tworéw walcowanych decyduje w mierze zasadniczej o najistotniejszych
warunkach egzystencji hutnictwa, o mozliwosci przywozu tworzyw.

Uzyskanie catkowitej réwnowagi bilansu ptatniczego hutnictwa sta-
nowi — w zakresie polityki dewizowej — state jego dazenie. Intensyfi-
kacja eksportu wytworow walcowanych, wespét z szerszym wykorzysta-
niem tworzyw krajowych stanowig gtdwne Srodki osiggniecia tego celu.

Coraz wazniejszg pozycje w naszym bilansie ptatniczym stanowig

Sortowanie szyn 30 metrowych w hucie »Pitsudski« przed wysytkga do Niemiec.



wptywy z frachtéw morskich, uzyskiwane przez zegluge pod banderg
polska. Znaczenie eksportu wytwordw walcowanych jest tutaj bardzo duze.

Eksport ten, kierowany w gtébwnej mierze przez Gdynie stanowi za-
sadniczy tadunek linij regularnych polskich. Jest on gtdwnym artykutem
masowym, ktory nie korzysta z ustug statkdw zeglugi nieregularnej. Z tej
przyczyny stanowi eksport wytwordéw walcowanych podstawowy tadunek
niemal wszystkich linij regularnych obstugujacych bezposrednio port
gdynski.

Porty zagraniczne, obstugiwane przez linie polskie —wiec porty
Ameryki Potudniowej, Morza Srédziemnego, Holandii, Szwecji, Finlandii
i krajow battyckich odebraty w roku 1937 w sumie 100.667 ton wyrobow
walcowanych i dalszej obrébki bez rur. Cyfra ta wystarcza by wskazac,
jak ogromne znaczenie dla linij regularnych polskich posiada eksport
tych wyrobow.

Nalezy jednak jeszcze zaznaczy¢, ze frachty morskie ptacone sg w cenie
towaru przez zagranicznego dostawce, ze wiec przewOz tego towaru
polskimi statkami stanowi aktywny czynnik naszego bilansu handlowego.

Vn. Udziat »Wspolnoty Interesbw« w eksporcie wytworow
walcowanych.

Udziat »Wspolnoty Intereséw« w eksporcie wytworéw walcowanych
w roku 1937 przedstawia tablica nizej podana:

Tab'ica 6.
Udziat »Wspo6lnoty Interesow« w wywozie wytworow walcowanych i dalszej obrobki z Polski
w roku 1937.
Wspélnota
Polska Intereséw %
t 0 ny

Pé%wyroby ................................. 6.001 3.064 51,06
Zelazo pretowe..........cccoceeeenuee 65.216 47.271 72,48

N uniwersalne................ 21387 - —

" ksztattowe ... 16.575 7.846 47,33

” taSmowe ..o 3.572 2.649 74,16
Walcowkq -------------------------------- 13.733 5.993 43,64
Szyny kolejowe 54.533 23.317 42,76
Akcesoria kolejowve................ 5.039 1531 30,38
Blacha'grub_a ............................ 15.082 5.796 38,43

” s_rednla_l ............. R 1.041 126 12,10

» cienka i pradnicowa . 18.089 14.361 79,39

» ocynkowana........... 3.703 3.204 78,96
Wyroby dalszej obrobki

(N e 9.320 3.275 35,14
Razem.......cocooeevieciieee, 214.291 118.523 55,31

Nalezy tutaj nadmienic, ze w stosunku do produkcji wykazuje »Wspol-
nota InteresOw« najwyzszy odsetek eksportu spomiedzy wszystkich hut
polskich. Ten stan rzeczy ilustruje nizej podane zestawienie:



Tablica 7.
Stosunek eksportu do produkcji wytworéw walcowanych i dalszej obrébki (bez rur)
w hutnictwie polskim i »Wspoélnocie Intereséw« w roku 1937.

Udziat w produkcji Udziat w eksporcie

% %
»Wspolnota InteresGw« 39,46 54,66
Pozostate przedsiebiorstwa hut-
NICZE. .o e 60,54 45,34
Razem Polska 100,00 100,00

Eksport wytworow walcowanych i dalszej obrébki (bez rur) stanowit
24,04% produkcji »Wspdlnoty Interesdw« w tych wytworach. Dla pozosta-
tych przedsiebiorstw hutniczych odsetek ten wynosit 13,26%.

Ten stan rzeczy posiada przede wszystkim uzasadnienie historyczne.
»Wspolnota Intereséw« przez szereg lat uczestniczyta w eksporcie polskim
wyZzszym, niz obecme udziatem. Mowa tutaj o pionierskim, pierwszym
okresie eksportu hutniczego. Pozostate przedsiebiorstwa hutnicze przy-
stagpity do eksportu badZz poéZniej, badZz tez w pdzniejszym okresie

eksport swoj rozszerzyty.
Andrzej Jatowiecki

Gdynia. Przetadunek.



EKSPORT RUR ST AL OWYCH

Istniejgce na terenie Kkraju
wytwornie rur stalowych posia-
dajg zdolno$¢ wytworczg prze-
kraczajgca zapotrzebowanie we-
wnetrznego rynku. Zjawisko to
jest szczegoOlnie silne w zakre-
sie rur stalowych bez szwu oraz
w zakresie rur wiertniczych,
stanowigcych trzon produkcji
rurowni »Wspalnoty Interesow,
a to rurowni w hucie »Laura«
i rurowni w hucie »Batory«.

Stad tez zagadnienie eks-
poriu rur stalowych bylo dla
catego hutnictwa, dla »Wspadlnoty
Intereséw« za$ w szczegdllnosci
zawsze zagadnieniem pierwszo-
rzednego znaczenia.

W okresie trwania miedzy-
narodowego Kartelu Rurowego,
tj. w latach 1925—1935 zagad-
nienie eksportu rur stalowych

Sortowanie rur stalowych w hucie »Batory« przed wysytka do Argentyny. nie nastreczato istotnych trudno-
§ci organizacyjnych. Rurownie
»Wspdlnoty Interesbw« braty udziat w dwoch grupach tego Kkartelu.

Rury stalowe kottowe i gazowe o $rednicy do 165 mm nalezaty, tgcz-
nie z rurami eksportowanymi przez pozostate rurownie krajowe do grupy
osobnej, zorganizowanej na terenie kraju w Biurze Sprzedazy Polskich
Walcowni Rur.

Huta »Batory« ze swymi rurami wiertniczymi wszelkich dymensyj do
550 mm, rurami pompowymi i przewodowymi tworzyta grupe osobna.

O ile w okresie istnienia Miedzynarodowego Kartelu Rurowego wy-
twory sprzedawane za posrednictwem Biura Sprzedazy Polskich Wal-
cowni Rur docieraty do odbiorcéw na poszczegélnych rynkach za po-
Srednictwem wiasnej organizacji przedstawicielskiej tej firmy, o tyle
rury huty »Batory« wykorzystywaty w tym czasie organizacje akwizycyjng
przemystu rurowego niemieckiego.

Z tych wzgleddéw z chwilg rozwigzania sie Miedzynarodowego Kartelu
Rur eksport obu rurowni znalazt sie w zupetnie odmiennej sytuacji orga-
nizacyjnej.

Jakkolwiek silny spadek cen dotknat w rownej niemal mierze wy-
twory obu rurowni, to jednak rury huty »Laura« korzystaty z rozwinietej
organizacji akwizycyjnej Biura Sprzedazy Polskich Walcowni Rur, wspo-
maganej przez s.e¢ przedstawicielskg firmy Polski Eksport Zelaza. Zbyt
wytworczosci rur huty »Batory« miat do pokonania, poza trudnosciami
cennikowymi, dodatkowe trudnosci organizacyjne.

Lata 1935—1937 byly okresem rozbudowy aparatu akwizycyjnego
dla rur wiertniczych. Rezultatem prac podjetych w tym kierunku jest
rozbudowana sie¢ placowek przedstawicielskich na gtéwnych rynkach
zbytu rur wiertniczych, zapewniajaca bezposrednig i statg obstuge han-
dlowg tych rynkow.



Jezeli pomimo coraz sprawniejszego dziatania tej organizacji, eksport
rur wiertniczych, przewodowych i pompowych w latach 1935—1937
wykazywat staty, cho¢ powolny spadek, to wptynety na to w pierwszym
okresie wzgledy cennikowe, w drugim za$ wzrost zbytu krajowego,
ktory po okresie kryzysu zaczat wyczerpywa¢ w wyzszym niz dotych-
czas stopniu zdolno$¢ produkcyjng rurowni huty »Batory«. Eksport rur
tej huty ksztattowat sie w latach 1935—1937 jak nastepuje:

Tablica 1.
Eksport rur stalowych wiertniczych, pompowych przewodowych i innych huty »Batory«
w latach 1935—1937. Tony.

1935 1936 1937

Rury wiertnicze..........ccccovviinnnes 5.043 7.964 10.363
przewodowe...........cccocoenenneas 814 2.790 287

tt pompowe..........nnnn. 3.382 1.069 255
INNE.....coo, 5.582 751 236
Razem.......coooiiis 14.821 12.574 11.141

Na podkre$lenie zastuguje, ze pomimo spadku eksportu rur huty
»Batory«, wciggu ostatnich trzech lat rozwijat sie stale i w tempie szybkim
eksport rur wiertniczych.

Rozwoj zbytu rur huty »Laurak, dokonywany za posrednictwem Biura
Sprzedazy Polskich Walcowni Rur ksztattowat sie w ciggu lat 1935—1937
jak nastepuje:

Tablica 2.
Eksport rur stalowych huty »Laura« (kottowe i gazowe)
w latach 1936—1937 w tonach.

Rok 1936 Rok 1937

Ton 4.382,6 Ton 5.658,5

Zmiany, jakie nastgpity w kierunkowosci eksportu rur stalowych
okres$li¢ mozna, jako wspoétrzedne do zmian, jakie nastgpity w kierunko-
wosci eksportu wytworéw walcowanych. Charakteryzuje je na og6t
zwigkszenie liczby obstugiwanych rynkow i wzrost znaczenia eksportu
przez Gdynie na rynki zamorskie.

Szczegblnego podkreslenia wymaga tutaj zmiana w zakresie drog
transportu rur eksportowanych. O ile w latach trwania Kartelu Miedzy-
narodowego eksport zamorski kierowany byt w znacznej mierze przez
porty niemieckie o tyle praca lat 1935—1937 doprowadzita do skoncen-
trowania eksportu morskiego przede wszystkim przez port w Gdyni,
dla ktérego przetadunek i przew6z rur nabrat w latach ostatnich powaz-
nego znaczenia.

Po trzech latach trwania wolnej konkurencji na rynku miedzynaro-
dowym rozpoczete zostaty wiosng biezacego roku rozmowy nad dopro-
wadzeniem do zawigzania Miedzynarodowego Kartelu. W tym celu po-
wstata w roku 1937 Komisja Cennikowa, w sktad ktorej wchodzili daw-
niejsi partnerzy Miedzynarodowego Kartelu Rur. Eksport polski do
Komisji tej nie wszedt i w pracach jej nie brat udziatu.



Z chwilg ostabienia koniunktury w drugiej potowie ubiegtego roku
nastagpit ponowny spadek cen rur, ktérego wspomniana Komisja zaha-
mowac nie zdotata.

W tej sytuacji rozpoczety sie rozmowy nad utworzeniem miedzyna-
rodowej organizacji bardziej zwartej, niz dotychczas dziatajaca Komisja
Cennikowa. Rozmowy te doprowadzity w kwietniu br. do zawarcia
6-miesiecznego prowizorium, w skiad ktorego weszta i grupa polska.
Prowizorium to jest pierwszym krokiem do ostatecznego utworzenia
miedzynarodowej organizacji.

Jakkolwiek trzyletni okres bezkartelowy przyniost niewatpliwie straty
cennikowe, ktore przemyst polski odczut bardzo bolesnie, to jednak
przyniést on i pozytywny rezultat: w czasie tego okresu rozbudowata
sie i okrzepta wihasna organizacja akwizycyjna zarbwno Biura Sprzedazy
Polskich Walcowni Rur, jak i »Wspdlnoty Intereséw« (w zakresie rur huty
»Batory«). Rozrost i okrzepniecie tej organizacji pozwala polskiemu eks-
portowi rur wchodzi¢ w uktady miedzynarodowe w oparciu o silny
aparat akwizycyjny, bez obaw, by rozpadniecie sie organizacji miedzy-
narodowej mogto eksport ten zostawi¢ bez organizacji handlowe;j.

Ten pozytywny rezultat trzech lat ciezkich ofiar okresu bezkartelo-
wego bedzie miat niewatpliwie bardzo dodatni wplyw na przyszto$¢
rozwoju eksportu polskich rur stalowych.

RED.

tadowanie rur stalowych (wytw. huty »Batory«) na statek w Gdyni.
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GDYNIA J AKO RYNEK INWESTYCYJNY
DLA KRAJOWEGO PRZEMYStU URZADZEN PRZEtLADOWCZYCH

Ryc. 1. Mostowe zurawie chwytakowe (Progress) na Nabrzezu Slaskim w Gdyni.
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Obliczenia obrotow Gdyni za
rok 1937 wykazaty rekordowsa
cyfre. Obroty te wyniosty ogotem
9,147.270 ton, tj. o 16,1% wiecej
od obrotow uzyskanych w roku
1936. Cyfra wyzej podana obej-
muje 9.006.236 ton w obrocie za-
morskim tgcznie z tranzytem,
22.236 ton w obrocie przybrzez-
nym oraz 118.858 ton w obrocie
wodnym z wnetrzem Kraju.

Wobec takiego wzrostu obro-
téw musi i zdolnos¢ przetadowcza
portu jak réwniez i dtugos¢ na-
brzezy oddawana do eksploatacji
stale wzrasta¢, jesli port gdynski
ma sie utrzyma¢ na poziomie,
odpowiadajgcym potrzebom go-
spodarczym kraju. W chwili obec-
nej Gdynia posiada nabrzeza ta-
kie, jak czechostowackie, rumun-
skie, wilsonowskie, ktére nie sg
jeszcze zaopatrzone w urzgdzenia
nabrzezne. Nabrzeza te nalezy
kompletnie zainwestowaé, tak co
do dojazdéw, jak magazynow
i urzadzen przetadowczych. Ponadto na nabrzezach juz zagospodarowa-
nych ilo$¢ urzadzen przetadowczych jest niewystarczajgca.

Jak dalece istniejace urzadzenia przetadunkowe sg intensywnie
eksploatowane, Swiadczy fakt, ze w roku ubiegtym w okresie najwiek-
szego nasilenia przetadunku byto wykorzystanych 92% stanu urzadzen
dzwigowych. Swiadczy to o braku jakichkolwiek rezerw, tak koniecznych
dla wasciwej obstugi statkow.

Na jedno urzadzenie przetadunkowe portowe przypada obecnie
ok. 100.500 ton towaréw, gdy roéwnoczesnie w Hamburgu odpowiednia
cyfra wynosi 15.000, a w Rotterdamie 54.000. (Patrz Inz. J. Brach »Nowsze
urzadzenia przetadunkowe w portach morskich«).

Jezeli do tego wzig¢ pod uwage, ze magazyny postugujg sie wewnatrz
prymitywnymi urzadzeniami transportowymi, a urzadzenia zmechanizo-
wane nalezg w nich do rzadkosci, to uzyska sie catkowity obraz, jak wielki
jest gdynski rynek inwestycyjny dla krajowego przemystu urzadzen trans-
portowych w zakresie samego tylko portu.

Nie spos6b pomina¢ inwestycji, jakie w najblizszej przysztosci musza
by¢ dokonane w tworzacym sie w Gdyni przemysle okretowym, chcac
da¢ catoksztalt zagadnien i mozliwosci, jakie stojg przed krajowym
przemystem urzadzen przetadowczych.

Rozpatrujac blizej rodzaj przetadunku w obrotach w Gdyni, widzi sie,
obok materiatéw masowych, wzrost przetadunkéw drobnicy i to drobnicy
bardzo warto$ciowej, ktdra dotychczas przetadowywana byta w porcie
gdanskim. Tak nabrzeza, jak i urzagdzenia przetadowcze w Gdyni musiaty



Ryc. 2. Mostowe zurawie chwytakowe do ztomu na Nabrzezu Holenderskim w Gdyni.

sie w miare rozwoju portu wydzieli¢ specjalnie dla pewnych przetadun-
kéw, nadajac nabrzezom swoisty charakter.

Z przedsiebiorstw krajowych, ktére dotychczas obstugiwaly port
gdynski przez wykonywanie urzgdzeh dzwigowych, nalezy wymienic:
»W. L« (»Huta Zgoda«) i Ostrowieckie Zaklady jako dostawcow gtow-
nych oraz firme Rudzki, Zieleniewski i Rybnickg Fabryke Maszyn w ma-
tym zakresie.

Dominujacy udziat w inwestycjach urzadzeh przetadowczych w Gdyni
wzieta »Huta Zgoda« »Wspdlnoty Intereséwe, jako na éwczesne czasy je-
dyna w Polsce firma, ktéra posiadata tradycje i potrzebne doswiad-
czenia w budowie urzadzen w tej dziedzinie (Patrz »W. L.« nr 1).

Zwlaszcza urzadzenia dla ruchu najbardziej ciezkiego byty wykonane
przez »Hute Zgoda«, jako jedyna spos$rod krajowych fabryk.

W ten sposob zostaty wyposazone w urzadzenia dzwigowe nabrzeza
dla przetadunku masowego rudy, wegla, ztomu. Sg to pierwsze i naj-
starsze w Gdyni mosty przetadunkowe 80 i 40 m rozpietosci z wbzkami
chwytakowymi, pojemnosci 2,5 do 4 m3, dostarczone Urzedowi Morskiemu,
lub tez zérawie mostowe dla przetadunku wegla z chwytakami pojemnosci
do 4 m3, dostarczone dla spotek »Giesche«, »Progress« i »Elibor«.

Ryc. 5 przedstawia ostatnio dostarczony dzwig, ktory jednoczy w sobie
wiele zalet technicznychi jest wykonany, jak wszystkie inne dzwigi »Huty
Zgoda«, zbudowane po r. 1933, wylacznie na podstawie konstrukcyj
wiasnych. Tasamodzielna praca »Huty Zgoda« daje $wiadectwo, ze prze-
myst krajowy w tej dziedzinie urzgdzen moze doskonale obstuzy¢ rynek
gdynski, dajgc urzadzenia przetadowcze najnowszej konstrukcji, mogace
sprostaC najciezszym warunkom pracy i ze jest w zupetnosci przygoto-
wany do wziecia udzialu w inwestycjach drugiego portu polskiego,
tj. Gdanska, stajac jako rownorzedny w konkurencji z firmami zagranicz-
nymi.
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Ryc. 3. Portalowy zuraw drobnicowy, chtodniowy na Nabrzezu Polskim
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w Gdyni.

Wozrost importu ztomu spowodowat, ze Urzad Morski zdecydowat
specjalnie przystosowa¢ do tego celu jedno nabrzeze (holenderskie) —
ryc. 2 i tu powierzyt dostawe dzwigéw ztomowych 3/5 ton w ilosci
8 sztuk »Hucie Zgoda«, ktéra z powierzonego zadania wywigzata sie ku
zupetnemu zadowoleniu Urzedu Morskiego, o czym $wiadczy powierzenie
jej wykonania trzech dalszych jednostek tego samego typu na nabrzezu
czechostowackim w strefie wolnoctowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze przez
utworzenie strefy wolnoctowej Gdynia zwiekszyta cyfre tadunkéw tran-
zytowych zwiaszcza dla obstugi Czechostowacji, ktéra ostatnio coraz
bardziej postuguje sie portem gdynskim.

Rownoczesnie i w przetadunku drobnicy spotykamy w Gdyni urzg-
dzenia dzwigowe, przodujgce pod wzgledem konstrukcyjnym, dostar-
czone przez »H. Zgodak, czy to wezmiemy wysokie dzwigi przy chtodni
eksportowej ryc. 3, czy tez dzwigi na nabrzezu rumunskim w strefie
wolnoctowej (ryc. 6).

Szczeg6ty techniczne dzwigdéw, dawniej zainstalowanych znajdzie
czytelnik wyczerpujaco ujete w artykutach »Przeglad Techniczny« tom 44,
zesz. nr 41, inz. Ignacy Brach »O niektorych nowoczesnych konstrukcjach



Ryc. 4. Mostowy zuraw chwytakowy (Elibor) na Nabrzezu Slaskim w Gdyni.

urzgdzen dzwigowych wykonanych w Polsce« oraz w tymze czasopismie
z roku 1931, zesz. 25 do 26, inz. B. Rzeszotarski, »Niektore dZzwigi przeta-
dowcze w porcie gdynskim.

Réwnolegle i przemyst elektrotechniczny krajowy wchodzi

syste-

matycznie na rynek w zakresie urzadzen przetadunkowych, dajac
silniki i aparaty elektryczne, ktére zdotaty w zupetnosci sprosta¢ posta-
wionym im wymaganiom i wykazaty nienaganne dziatanie w tak ciezkich
warunkach pracy.

Rok

1926
1930
1930
1930
1930
1931
1931
1934
1936
1936
1936
1937
1938

WYKAZ DZWIGOW DOSTARCZONYCH PRZEZ »HUTE ZGODA«

llos¢

W W, BN, P, O, NN

DLA PORTU W GDYNI.

Typ dzwigu

most przetadunkowy

dzwig drobnicowy wypadowy
dzwig drobnicowy wypadowy
most przetadunkowy

dzwig wypadowy bramowy
most przetadunkowy

dzwig wypadowy bramowy
dzwig wypadowy bramowy
dzwig drobnic, wypadowy bramowy
dzwig wypadowy bramowy
dzwig wypadowy bramowy
dzwig drobnicowy pétbramowy
dzwig wypadowy bramowy

Nos$nosc
w tonach

6,0
15
3,0
11,5
75
11,5
75
3/5
15
3/5
7,5
3,0
3/5
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Ryc. 5. Mostowy zuraw chwytakowy »Progress Ill«. Nabrzeze Slaskie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w roku biezacym rozpoczeta »Huta Zgoda«
budowe 5-ciu dZzwigéw portalowych, chwytakowych 7 tonowych dla
Rady Portu w Gdansku.

Zamodwienie na powyzsze dzwigi zostato udzielone »Hucie Zgoda« po
przetargu, gdzie przemyst polski musiat stoczy¢ ciezkg walke z konku-
rencjg przemystu niemiec-
kiego, reprezentowanego
przez firmy narynku dzwi-
gbébw najbardziej znane.
| tutaj, na terenie konku-
rencji miedzynarodowej
»Huta Zgoda« wyszta zwy-
ciesko, co wskazuje, ze po-
ziom konstrukcji i wyko-
nanie dzwigobw w Kkrajo-
wych zaktadach stangt na
poziomie czotowych firm
Swiatowych.

Inz- Aleksander Pilch

Ryc. 6. Pétportalowe zurawie
drobnicowe na Nabrzezu Ru-
munskim w Gdyni.



EKSPORT NACZYN EMALIOWANYCH

Mapka Kkierunkéw eksportu wytworéw emaliowanych huty »Silesia« »Wspoélnoty Intereséw«
e = reprezentacje huty »Silesia«

Do niedawna, bo jeszcze pare lat wstecz, polska produkcja naczyn
emaliowanych byta, jesli nie decydujgcym, to jednak waznym czynni-
kiem w Swiatowym handlu tym artykutem. Wigkszo$¢ krajow zamorskich
nie miata wiasnej produkcji i zapotrzebowanie swe pokrywata importem
z Europy i to gtownie Niemiec, Polski i Czech. Stan ten rozwijat sie ko-
rzystnie przez caty powojenny okres i osigghat— o ile chodzi o cyfry
eksportowe, — kulminacyjny punkt w r. 1927. Tendencje autarkiczne
w panstwach importerskich oraz gwattowny rozwo6j produkcji japonskiej
i spadek koniunktury wzglednie obnizenie sie cen na artykuty kolonialne
przyczyniajg sie¢ do poczatkowo powolnego (rok 1928—29), a pozniej
gwattownego (rok 1930—33) spadku obrotow eksportowych w naczy-
niach emaliowanych.

Eksport europejski, a wiec réwnorzednie z nim i polski obejmuje nie-
omal ze wszystkie panstwa Swiata z wytaczeniem moze jedynie Rosji
i Japonii. Specjalnie rozwiniety jest do rynkéw Potudniowej Ameryki,
rynkow afrykanskich i Bliskiego Wschodu. Organizacja sprzedazy polega
na mozliwie bezposrednim docieraniu do zamorskiego odbiorcy. W po-
szczegOlnych zamorskich krajach wieksze fabryki eksportowe (rowniez
i polskie) posiadajg wihasne agentury, ktore akwirujg zamowienia u miej-
scowych hurtownikéw, a nawet i wigkszych detalistow.

Powyzsza mapka ilustruje organizacje sprzedazy nalezacej do »W. l.«
huty »Silesia«, ktéra w czasach dobrej koniunktury byta jedng z dominu-
jacych posrod europejskich fabryk eksportowych.

Ro6znorodnos¢ krajow importerskich ilustruje mapka z zakreS$le-
niem wazniejszych obecnie rynkéw zbytu huty »Silesiax. Zaznaczy¢ tu
nalezy, ze stan ten w stosunku do okresu przedkryzysowego jest zredu-
kowany, gdyz caty szereg rynkoéw odpadt.

34



Obroty huty »Silesia« — najwyzsze w roku 1927 — wynosity (eksport
zamorski tacznie z eksportem europejskim) ca. :

3.700 ton naczyn gotowych wartosci 5,000.000.— frankdéw szwajc.
w ztocie, co odpowiada zt polsk. 8,500.000.— oraz 1.500 ton naczyn suro-
wych do emaliowania, warto$ci 1,250.000.— frankow szwajc. w ztocie,
tj. zt polsk. 2,225.000.— czyli fgcznie 4.950 ton tgcznej wartosci zt polsk.
10,725.000.—.

Eksport huty »Silesia« w latach ostatnich ogranicza sie do ilosci miedzy
500 a 800 ton rocznie. Mimo to, ze obecne obroty nie stanowig w bilansie
panstwowym pozycji wazniejszej, podtrzymywanie i dazenie do zwieksze-
nia eksportu jest wskazane, gdyz liczy¢ sie nalezy — ze je$li nie w naj-
blizszej przysztosci, —to w kazdym razie z biegiem czasu, cze$¢ czynni-
kow hamujacych miedzynarodowe obroty w naczyniach emaliowanych,
odpadnie. Chodzi tu o utrudnienia dewizowe, zbyt wysokg ochrone celng
w poszczegOlnych krajach, a wreszcie w bardzo szerokim zakresie sto-
sowane premiowanie eksportu w krajach konkurencyjnych. Przy jakim
takim usanowaniu warunkéw eksportowych polska produkcja moze liczy¢
w przysztosci na polepszenie sie mozliwosci wywozu.

Wywbéz naczyhn emaliowanych z ogélnego punktu widzenia jest o tyle
bardziej dla gospodarstwa krajowego warto$ciowy, ze koszt produkciji
obejmuje wiecej niz w potowie place robotnicze.

Dr Edward Wistocki

tadowanie towaru eksportowego do wagonoéw w hucie »Silesia«.



EKSPORT POLSKIEGO WEGLA OKRETOWEGO (BUNKRU)

Jakkolwiek odsetek motorow-
cow wsrdd statkbw budowanych
w ostatnich czasach z roku na rok
wzrasta, to jednak znaczng prze-
wage liczebng zachowujg i praw-
dopodobnie jeszcze przez diugi
czas zachowywac bedg statki pa-
rowe, posiadajgce kotty opalane
weglem.

Wegiel okretowy, czyli tzw.
bunker jest dla eksporteréw po-
zycjg interesujgca ze wzgledu na
duze ilosci wchodzace w gre, do-
chodzace do 1.5001 i wiecej, za-
bieranych na potrzeby wilasne
przez duze statki ptynace na da-
lekie odlegtosci np. do Ameryki
Potudniowej.

Sg trzy rodzaje bunkru — tzw.
obowigzkowy — dla statkow za-
bierajgcych tadunek wegla, to-
warowy — dla statkbw zabiera-
jacych fadunek innego towaru,
wreszcie —specjalny dla statkow

przychodzacych do danego portu specjalnie i wytgcznie po bunker.

Celem zachecenia statkbw do zaopatrywania sie w bunker udziela sie
specjalne bonifikaty przy bunkrze towarowym, za$ statki zawijajagce po
bunker specjalny korzystaja ponadto z réznych przywilejow: nie ponosza
pewnych optat portowych itd.

O ten takomy kasek toczy sie walka nie tylko miedzy poszczeg6lnymi
eksporterami, ale i poszczeg6lnymi portami. Totez geograficzne potoze-
nie danego portu ma pierwszorzedne znaczenie z tego punktu widzenia.

Jedng z najwiekszych stacyj bunkrowych jest Rotterdam, wiasnie
dzieki swej nader szcze$liwej sytuacji geograficznej. Lezy on na wielkim
szlaku handlowym morskim i zaopatruje tysigce statkow w wegiel okre-
towy pochodzenia brytyjskiego, niemieckiego i holenderskiego.

Nasze oba porty — Gdynia i Gdansk — znajdujg sie pod tym wzgledem
w nierébwnie gorszej sytuacji. Potozone na Battyku z dala od wielkich mie-
dzynarodowych szlakow morskich majg zbyt matg site atrakcyjng dla stat-
kéw nie przeptywajacych w poblizu do portéw battyckich, rosyjskich,
czy finlandzkich.

Dlatego tez do ostatnich czasow wegiel polski byt prawie wytacznie
dostarczany na tzw. bunker obowigzkowy dla statkdw zabierajgcych
tadunek wegla.

Zagadnienie to, zawsze 0 duzej doniostosci, nabrato szczegdlnej wagi
z chwilg podpisania uktadu weglowego polsko-brytyjskiego, a zatem po-
czynajac od 1 stycznia 1936 r.

Zgodnie bowiem z warunkami tego uktadu eksport wegla bunkrowego
nie jest zaliczany na kwote polsko-brytyjska, a wiec jest wolny. Totez daje
on jedyna niemal mozliwos¢ swobodnej ekspansji wegla polskiego na
rynkach zamorskich.
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Z dniem 1 stycznia 1936 r. wspélnicy »Progressu« zatozyli w Gdyni
wilasng firme maklerska »M. E. W.« — Morski Eksport Wegla Sp. z o. o.
Firma ta procz maklerki prowadzi sprzedaz wegla bunkrowego. Sprzedaz
ta rozwija sie pomyslnie.

Wynosita ona:

1936 1937

ton ton
bunker eksportowy _ _ _ _ 53.193 122.572
bunker przybrzezny o 7.002 8.431
Ogoétem . o 60.195 131.003

W szczegolnosci pomyslnie rozwija sie sprzedaz bunkru specjalnego.
W roku 1937 zabunkrowano 63'statki specjalnie przybyte do Gdyni po
bunker.

Eksport polskiego wegla bunkrowego ksztattowat sie, jak nastepuje:

BUNKER GDYNIA/GDANSK

w tys. ton
Rok Polska »W. .« %
t t
1927 231 48 20,1
1929 721 102 14,1
1931 804 164 20,4
1933 317 39 12,3
1935 582 35 6,—
1937 1.204 148 12,3

Rozwoj bunkru odbywa sie mniej wiecej roéwnolegle do rozwoju
eksportu wegla tadunkowego. Abstrahujgc od roku 1926, gdy wskutek
strajku angielskiego gornikow skoczyt on bardzo wysoko (Polska 967 tys.t.
»W. L.«—252tys.t.) wzrastat on stopniowo az do roku 1930, gdy osiggnat
powazng cytre 949 tys. t. dla Polski i 154 tys. t. dla »W. l.« W roku 1931 na-
stgpito zatamanie, ktdre w miare pogtebiania sie powszechnego kryzysu
gospodarczego coraz bardziej sie potegowato. Byt to okres, gdy ruch
statkow do tego stopnia zmalat, ze we wszystkich portach $wiata, nie wy-
faczajagc Gdyni potworzyty sie cmentarzyska tonazu morskiego stojacego
bezczynnie i rdzewiejgcego w oczekiwaniu na rozbicie na ztom.

Lekka poprawa sytuacji nastgpita w roku 1933, po czym ilo$¢ eksporto-
wanego bunkru wzrastata stale, ale stosunkowo powoli az do roku 1936.
Dopiero rok 1937 przyniost duzy skok wzwyz. Byt on spowodowany znacz-
nym wzrostem zapotrzebowania na wegiel bunkrowy przy jednoczesnym
braku wegla angielskiego.

Ofiary jakie polski przemyst weglowy ponosit w postaci ustalania
wyjatkowo niskich cen na bunker byty do tego czasu stosunkowo
mato skuteczne m. i. z powodu braku odpowiednich urzadzen do
bunkrowania.

tadowanie bunkru odbywato sie w Gdyni w sposéb prymitywny:
wegiel tadowano z barek do luk bunkrowych na statkach koszami, co za-
bierato bardzo duzo czasu i bytlo nader kosztowne.



Tasmowiec wybudowany przez Urzad Morski specjalnie do bunkro-
wania okazat sie niepraktyczny i do wiasciwego swego celu nie jest uzy-
wany.

Po wejsciu w zycie uktadu weglowego polsko-brytyjskiego prébowano
stworzy¢ ogolno-polska organizacje sprzedazy wegla bunkrowego, jed-
nakze rokowania w tej sprawie rozbity sie wskutek niemoznosci uzgodnie-
nia sprzecznych intereséw poszczegoélnych koncernéw weglowych i ko-
paln.

Natomiast od szeregu lat pod auspicjami Polskiej Konwencji Weglowej
istniejg zwigzki dostawcow gornoslaskiego wegla bunkrowego w Gdyni
i Gdansku, majace za zadanie przestrzeganie cen i warunkow sprzedazy,
ustalanych przez Konwencje.

Niedojscie do skutku porozumienia co do powotania do zycia ogdlnej
organizacji bunkrowej zmusito najwieksze koncerny weglowe gdérno-
Slaskie do podjecia na whasng reke inicjatywy zmierzajacej ku polepszeniu
warunkow bunkrowania wegla polskiego, ato celem utrzymania i przekro-
czenia pomys$inych wynikow roku 1937.

Firmy Gdynskie Polskarob, Skarbopol oraz M. E. W. Morski Eksport
Wegla — organizacja sprzedazy wegla bunkrowego »Progressu«, a zatem
i»W. L.« nabyty specjalne statki bunkrowce, zaopatrzone w urzadzenia do
bunkrowania na wodzie.

Bunkrowiec »Progress l«, ktorego poswiecenie odbyto sie dnia
30 kwietnia br. jest statkiem o pojemnos$ci 6001. w tadowni i fadujgcym we-
giel za pomoca tasmy topatkowej. Jego zdolno$¢ zatadowcza wynosi
250 t. na godzine, zatoga skiada sie z 8 ludzi.

Nalezy sie spodziewac, ze te bunkrowce spetnig swe zadanie i uspra-
wiedliwig poktadane w nich nadzieje: przyczynig sie walnie do zwiek-
szenia tak waznej pozycji w eksporcie wegla polskiego, jaka jest wegiel
bunkrowy.

Inz- Chmielikowski
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CHWYTAKI

Chwytak wieloszponowy »Skorpion«

USPRAWNIAJA PRZEEADUNEK MASOWY

Niezmiernie duze ilosci materiatdbw sypkich jak wegiel, koks, ruda
i inne, jakie w dobie obecnej przemyst i zycie gospodarcze codziennie
zuzywa, wymagajg coraz bardziej sprawnie dziatajgcych urzadzen, aby
skréci¢ czas zatadowania wzgl. wytadowania tych mas i tym samym za-
sczedzi¢ czas i miejsce dla postoju wagondéw wzglednie okretow.
Totez w portach, na placach sktadowych hut, koksowni, wielkich
elektrowni itp. spotka¢ sie mozna z urzadzeniami wyposazonymi
w chwytaki r6znego typu do masowego przetadunku materiatow.
Prawie dla kazdego materiatu posiadamy obecnie juz chwytaki
budowie najwlasciwszej, przystosowanej do charakterystyki
danego materiatu.

Rownolegle z budowa urzadzen transportowych »Huta
Zgoda« »Wspélnoty InteresOw« buduje chwytaki i jest
pierwszg w kraju firma, ktéra ten dziat produkcji podjeta

i skutecznie rozwinefa.
Przedmiotem normalnej naszej produkcji sg chwy-
taki dwuszczekowe, ktore wykonuje sie dla pojemno-
§ci 0d 0,5 do 4 m3 i wiecej. Chwytaki dwuszczekowe
posiadajg tupiny wykonane z blachy stalowej, z ostrzami
ze stali twardej lub specjalnej, gtowice lekkie, a Srodek
ciezkosci utrzymany nisko, wskutek czego chwytak trzyma

wykonany przez »Hute Zgodac. sie dobrze na materiale w czasie czerpania. Zdolno$¢ wko-
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pywania sie w materiat jest szczegOlnie korzystna, a zatem
i stopien napetnienia jak najwiekszy. Chwytaki sg produkowane badz
catkowicie spawane, badz nitowane.

Dla materiatéw trudnych do nabierania, jak ztom, rudy w grubych
kawatkach, suréwka, wiory zelazne itp. zbudowano chwytak wielo-
szponowy »Skorpion«, przy pomocy ktérego udato sie uzyskaé wieksza
wydajnosc¢ i nizsze koszty przetadunku. Chwytak wieloszponowy tatwiej
wkopuje sie w materiat. Nie ma tego zjawiska, jakie zachodzi przy czer-
paniu chwytakiem dwuszczekowym, przy ktorym szczeki $lizgajg sie po
materiale, o ile chwytak nie posiada dostatecznie duzego ciezaru wiasnego.
Stosunek ciezaru uzytecznego do ciezaru wikasnego jest znacznie korzyst-
niejszy w chwytakach wieloszponowych.

Czerpanie materiatu odbywa sie spokojnie, szpony z fatwoscig podry-
wajg materiat, nie potrzeba chwytaka »zrzuca«, jak to bywa przy
stosowaniu chwytakéw dwuszczekowych. Ponadto zauwazy¢ nalezy, ze
chwytak dwuszczekowy w chwili zamykania, o ile znajdzie sig¢ jakis$
gruby, twardy kawatek pomiedzy ostrzami szczek, jest narazony na dzia-
tanie sit znacznie przekraczajacych sity normalne, po czym materiat,
raptownie skruszony pomiedzy szczekami, powoduje opadniecie chwy-
taka i wstrzas zorawia. Tego zjawiska nie ma w chwytaku wieloszpo-
nowym. Chwytaki wieloszponowe sg wykonywane w naszych zaktadach,
w konstrukcji spawanej, z tapami lub tez z tupinami, zaleznie do jakiego
celu majg stuzyd.

Do obstugi tych chwytakéw nadaje sie zwykia dzwigarka chwyta-
kowa dwubebnowa. Poza tym typem chwytakéw dwulinowych »Huta
Zgoda« wykonuje chwytaki wieloszponowe jednolinowe, oraz jednoli-
nowe motorowe, ktérymi mozna pracowaé zwyklyg dzwigarkg dzwigow
drobnicowych, zawieszajac je na haku.

Inz. A. Pilch



STOCZ N

A GDYNSIKA w GDY NI

Stocznia Gdynska jest na te-
renie Gdyni jednym z najstar-
szych przedsiebiorstw przemy-
stowych. Powstanie tego Za-
ktadu jako drobnego warsztatu
reparacyjnego datuje sie juz od
roku 1924. W roku 1928 Stocznia
Gdynska przejeta zostata przez
Stocznie Gdanska w Gdansku,
spotke akcyjna ze znaczng prze-
waga kapitatu zagranicznego.

W tym czasie Stocznia Gdyn-
ska zaopatrzona zostataw jeden
dok o0 nosnosci 2.500 ton oraz
w dzwig ptywajacy 50 ton nos-
nosci, warsztat ptywajacy z wias-
na centralg kompresorow, war-
sztat mechaniczny, odlewnieg,
kuznie i stolarnie. W ramach
swoich urzadzen mogta juz wy-
konywa¢ odpowiedzialniejsze
naprawy i budowa¢ mate jed-
nostki.

Z powazniejszych rob6t wyko-
nanych dotychczas przez Stocz-
nie Gdynska wymieni¢ nalezy:

1) Przebudowa torpedowca »Mazur« na ¢wiczebny okret artyleryjski
dla Marynarki Wojennej.

2) Przebudowa 2 lichtug na statki transportowe do min zagrodowych
dla Marynarki Wojennej.

3) Budowa statku sanitarnego »Samarytanka« dla Urzedu Morskiego.

4) Przebudowa okretu hydrograficznego »Pomorzanin« dla Mary-
narki Wojennej.

5) Budowa kutra dalekomorskiego »Hel Ill« dla Morskiego Instytutu
Rybackiego.

6) Budowa trowlera »Mewa« dla Marynarki Wojennej.

7) Budowa M/s »Pilot IV« dla Urzedu Morskiego.

8) Budowa M/s »Pilot V« dla Urzedu Morskiego.

Poza tym Stocznia wykonata caty szereg napraw klasyfikacyjnych

kadtubowych i mechanizmow statkéw do 2.500 ton wypornosci oraz wszel-
kie roboty remontowe zwigzane z konserwacjg wszystkich czynnych
jednostek Marynarki Wojennej.

Stocznia Gdynska z natury swoich zatozeh miata z czasem przeksztatcic¢

sie z warsztatu reparacyjnego w prawdziwg stocznie. Pomimo jednak
bardzo sprzyjajgcych warunkéw Stocznia ograniczyta sie do utrzymania
na terenie Gdyni wylgcznie warsztatu remontowego statkbw az do roku
1937, tj. do chwili przejecia jej przez Wspolnote Interesow.
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»Wspolnota Interesdw« przejmujac Stocznie zdawata sobie sprawe,
ze warsztat ten nie moze pozosta¢ w ramach swoich dotychczasowych
urzadzen i moznosci, lecz wymaga rozbudowy na miare prawdziwej
stoczni, tak, aby odpowiadat istotnym potrzebom szybko rozwijajgcego
sie portu i naszej zeglugi. Zrozumiate jest, ze tereny dotychczas zajmo-
wane przez Stocznige w centrum portu nie nadajg sie zupetnie na powiek-
szenie przedsiebiorstwa do nalezytych rozmiar6éw z powodu obudowania
nabrzezy i szczuptosci miejsca. Z tych wzgledéw Stocznia Gdynska
wydzierzawita nowe tereny nad kanatem przemystowym po stronie
gdynskiej, powierzchni okoto 100.00C ma

Celem zabezpieczenia sobie nalezytej pomocy technicznej, Stocznia
Gdynska zwigzata sie odpowiednig umowa z jedng z najstarszych stoczni
angielskich J. Samuel White w Cowes. Umowa ta przewiduje glos
doradczy w planowaniu catosci urzadzen, w czeSciowym uruchamia-
niu dziatéw w kolejnych etapach rozbudowy, oraz zapewnia dostarczenie
rysunkéw konstrukcyjnych dla majacych sie budowac statkow, o ile stocz-
nia sama nie bedzie w stanie tych rysunkéw wykona¢. Ponadto umowa
przewiduje szkolenie personelu technicznego w stoczni angielskiej.

Teren nowej stoczni, jak juz zaznaczono na wstepie, potozony jest
nad kanatem przemystowym i przylega do niego swojg strong potnocna.
Nabrzeze robocze i pochylnie znajdowac sie beda nad basenem nr 4,
naprzeciwko budujgcej sie nowej Stoczni Marynarki Wojennej.

Potozenie terenu jest bardzo dogodne ze wzgledu na blisko$¢ centrali
elektrycznej Pomorskiej Elektrowni Krajowej Grodek, jak rowniez
z punktu widzenia komunikacji kolejowej i kotowej. Bocznica kolejowa
posiadac¢ bedzie na terenie Stoczni dwa odgatezienia idace réwnolegle
po obu stronach kadtubowni. Linie tak sg przeprowadzone, aby umozli-
wi¢ jak najdogodniejsze wyladowanie wszelkich materiatéw przycho-
dzacych na teren Stoczni. Blisko$¢ strefy wolnoctowej przyspieszy nie-
watpliwie zatatwienie wszelkich czynnosci celnych, zwigzanych z koniecz-
nym niestety w pierwszych latach importem pewnych czesci wyposazenia
maszynowego, nie produkowanego na razie w kraju.

Statek szwedzki w remoncie przeprowadzonym w Stoczni Gdynskiej.



Teren, jak wykazatly wiercenia probne, nadaje sie bardzo dobrze pod
budowe ciezkich nawet pochylni, przy uwzglednieniu odpowiedniego
wzmocnienia gruntu przez palowanie.

Prace nad rozbudowg Stoczni na nowym terenie zostaty podzielone
na kilka etapéw z tym, ze w ostatnim etapie czynne moga by¢ 4 pochylnie
o mozliwosciach réwnoczesnej budowy 4 statkébw o dtugosci do 120 m,
co odpowiada nos$nosci najwiekszego statku okoto 7.500 tdw; ciezar
kadtuba takiego siatku wynosi¢ bedzie okoto 3.000 ton. Istnieje réwniez
mozliwos¢ wykonania piatej pochylni dla statkéw dtugosci 160 m, tj. ca
12.000 tdw.

Calos¢ warsztatow podzielona zostata na 3 grupy obejmujace naste-
pujace dziaty:

1) Dziat robot kadtubowych
pochylnia,
trasemia szablondw,
kadtubownia,
spawalnia,
rurownia, kuznia,
stolarnia.

2) Dziat robdt instalacyjno-mechanicznych
blachamia i cynkownia,
warsztaty instalacyjno-mechaniczne i narzedziarnia,
odlewnia,
kotlarnia.

3) Roboty remontowe
malarnia,
dzwig ptywajacy,
takelamia,
dok 2.500 ton,
dok 10.000 ton.

Pochylnie wraz z kadtubowniag stanowig najistotniejsza cze$¢ catego
zaktadu. Pochylni przewidzianych jest 4, o dtugosSciach czesci nadwodnej
120 m. Do wyposazenia pierwszej uruchomionej pochylni naleze¢ beda
4 maszty, 2 windy i caty system przewoddéw sprezonego powietrza,
koniecznego do nitowania blach i ksztattownikow, jako tez odpowiednia
ilos$¢ przenosnych ognisk do grzania nitow. Maszty do obstugi pochylni
bedg konstrukcji zelaznej, kratowej, usztywnione przy pomocy odciggow
stalowych. Kazdy maszt bedzie zaopatrzony w gdrnej czesci w wysiegnice
ruchomg (derrick) oraz ukfad blokéw, umozliwiajgcych manewrowanie
podnoszonym ciezarem; do podnoszenia ciezarOw przewidziana jest
z kazdej strony pochylni jedna 3-tonowa winda elektryczna, obstugujaca
przy pomocy systemu lin i blokéw w miare potrzeby poszczeg6lne maszty.
Manewrowanie belka odbywac sie bedzie przy pomocy lin recznie.
System ten wyprobowany w stoczni J. Samuel White okazat sie b. prak-
tyczny i tani. Maszty te przewidziane sg jako poczatkowe wyposazenie
pochylni nr 2. Pozostate 3 pochylnie otrzymaja ruchome dzwigi wiezowe
0 nosnosci 5 ton i odpowiednim wysiegu.

Trasemia szablonéw stanowi¢ bedzie hale na pierwszym pietrze
budynku, specjalnie do tego celu wybudowanego. Do wyposazenia jej
naleze¢ beda lekkie wiertarki do drzewa i pity taSmowe. Zastosowany
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bedzie system kombinowany, polegajagcy ha stosowaniu czesciowo
szablonéw drewnianych, a w wiekszej jeszcze mierze tzw. kijkéw, albo
tez w poszczegblnych wypadkach naniesienie wymiaréw odbywac sie
bedzie bezposrednio w traserni blach.

Kadtubownia bedzie wyposazona w szereg maszyn do obrébki blach,
jak nozyce do ciecia blach i ksztattownikéw, prasy do wyginania belek
podktadowych, prasa hydrauliczna do uskokowania blach i wregéw
i do wyttaczania wiekszych wycie¢ w blachach dennikow, dalej walce
do prostowania blach, walce do zwijania i zaginania blach oraz odpowied-
nia seria wiertarek. Jako urzagdzenia pomocnicze wymienic¢ nalezy 2 dzwigi
typu »Demag« do transportu blach wewnatrz hali warsztatu kadtubowego.
Hala ta bedzie wyposazona poza tym w dwa piece do grzania blach
poszycia i ksztattownikéw wregowych, jako tez w ptyty zeliwne z odpo-
wiednimi otworami, celem formowania zaréwno blach, jak i profili.

W dazeniu do obnizenia kosztow, stosuje sie w ostathich czasach
w budownictwie okretowym coraz czesciej konstrukcje spawane. W tym
celu na nowej stoczni przewidziana jest spawalnia wyposazona w odpo-
wiednig ilos¢ aparatow acetylenowych i przetwornic dla spawania elek-
trycznego. Tlenu dostarcza¢ bedzie samodzielna stacja tlenowa.

Odlewnia pozostanie w dotychczasowym zakresie swoich moznosci,
tj. stuzy¢ bedzie tylko do pilnych rob6t remontowych.

Kuznia, rurownia i kotlarnia bedg znajdowaé sie w réznych miejscach
terenu. KuZnia wyposazona bedzie w miot kompresyjny o babie wagi
okoto 750 kg i takiz mniejszy o wadze baby 300 kg, poza tym w odpowied-
nie paleniska, wentylatory i kowadta. Do kuZni naleze¢ bedzie warsztai
pomocniczy, wyposazony w szereg maszyn, zwykle w takich wypadkach
stosowanych, jak wiertarki, sztance itd. Rurownia otrzyma maszyny,
stuzace do giecia rur, pompe do prob szczelnosci, gwinciarke do rur,
wiertarki, walce, paieniska, wentylatory, ptyty do krepowania rur itd.
Wyposazenie kotlarni zalezne bedzie od potrzeby i programu robot,
jednak ze wzgledu na zaopatrywanie statkbw w urzadzenia kottowe

SIS »Gdynia« — statek pasazerski w doku Stoczni Gdynskiej.
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wewnatrz kraju, instalacja ograniczy sie do najniezbedniejszych urza-
dzen koniecznych dla montazu i wvposazenia kottéw.

Wszystkie prace, zwigzane z wyposazeniem wewnetrznym okretu
beda wykonywane we wiasnym zakresie dopiero w nastepnych eta-
pach rozbudowy Stoczni. W tym celu w przysztosci urzadzona bedzie
specjalna stolarnia odpowiednio wyposazona. Do dziatu stolarni jako
pododdziat dotgczona bedzie modelarnia, ktoérej dziatalnos¢ ograni-
czy sie jedynie do wykonywania drobnych modeli w zwigzku z re-
montami statkow.

W dziatalno$ci Stoczni nie jest przewidziane budowanie maszyn,
zaréwno gtéwnych jak i pomocniczych. Wobec tego do zakresu warsztatu
mechanicznego wejda jedynie prace mechaniczne, zwigzane z instalacjg
I montazem maszyn na statkach oraz prace remontowe. Warsztat ten
zostanie podzielony na ! gtébwny i 2 pomocnicze oddziaty, rozmie-
szczone w réznych punktach terenu. W tym celu gtdéwna cze$¢ warszta-
tow mechanicznych wyposazona bedzie jedynie w tokarki do prze-
taczania watow okretowych, gryzarki, strugarki i inne maszyny, majace
zastosowanie przy wszelkiego rodzaju remontach czesci maszyn okre-
towych.

Dalsze warsztaty, tj. warsztat montazu maszyn i warsztat podreczny
wyposazenia statku przy nadbrzezu posiada¢ beda jedynie maszyny
i urzadzenia pomocnicze konieczne ze wzgledu na charakter wykonywa-
nych prac instalacyjno-mechanicznych.

W zwigzku z koniecznoscig wykonywania na statkach szeregu urzadzen
wewnetrznych z blach cieniszych niz blachy poszycia, zainstalowany bedzie
specjalny warsztat, zadaniem ktorego bedzie wyposazenie statku w ko-
nieczne przepierzenia, zbiorniki, lekkie rury wentylacyjne itp. roboty
blacharskie. Do warsztatu tego naleze¢ bedzie rowniez wanna do cynko-
waniablach i r6znych czes$ci wymagajacych zabezpieczenia od rdzewienia.

Dzwig ptywajacy o nosnosci 50 ton przeznaczony do prac na Stoczni
lub poza jej obrebem, ktdry stocznia obecnie posiada, stuzyé bedzie

S/S »kddz« —statek handlowy w doku Stoczni Gdynskiej.



do podnoszenia wiekszych ciezaréw, montazu maszyn wewnatrz kadtuba.
Uzywany bedzie réwnocze$nie do podnoszenia na brzeg yachtow oraz
mniejszych jednostek, jak holownikéw itp. na czas zimowania.

Zadaniem takelami bedzie przygotowanie do montazu catego olino-
wania i ozaglowania statkdéw, szalup itd., poza tym wykonywa¢ bedzie
zamoOwienia remontowe dla yachtow itp.

W pierwszym etapie rozbudowy zostanie uruchomiona jedna pochylnia
z urzadzeniami, jak to byto opisane powyzej oraz cze$¢ hali kadtubowej
w rozmiarach dajacych mozno$¢ zbudowania pierwszej jednostki. Miarg
tej jednostki jest statek o tonazu 1.250 TDW. W dalszych etapach prze-
widziane jest stopniowe rozbudowywanie wszystkich dziatéw do rozmia-
réow przewidzianych petnym planem rozwoju. Ten system rozbudowy
dzieki planowemu, stopniowemu powigkszaniu i rozszerzaniu umozliwi
dokonanie catosci inwestycyj w taki sposob, ze w wypadku stwierdzenia
pewnych niedociagnie¢ w pierwszych okresach, pozwoli ich unikng¢
w przysztosci. W tym pierwszym etapie rozbudowy, zakre$lonym na lat
dwa, przewiduje sie opanowanie nastepujgcego programu fabryka-
cyjnego:

1) Inspekcyjny statek rybacki— 25 ton.
2) Pogtebiarka rzeczna.

3) Rurociagg pogtebiarki ssgcej.

4) Statek frachtowy. — 1.250 ton.

5) Dwa lugry motorowe — po 179 ton.
6) £06dZ pilotowa VI —4 ton.

7) Naprawy i remonty statkdw.

Celem opanowania powyzszego programu bedg zainstalowane na-
stepujgce urzadzenia w ciggu najblizszych 6 miesiecy:

1) Jedna pochylnia z moznoscig montazu i wodowania statku o wadze
kadtuba do 1.000 t.

2) Kadtubownia o rozmiarach 84x40 m o 2 nawach.

3) Trasernia szablonéw o rozmiarach 50 x 16 m, wykonana w formie
budynku drewnianego, pietrowego. Trasernia znajduje sie na
pierwszym pietrze. Na parterze przewidziane sg prowizoryczne
biura i magazyny.

4) Centrala kompresorow.

5) Stacja transformatorowa 15.000/380/220 V. 640 KVA.

Na tablicy nr 1 zaznaczono pierwszy etap rozbudowy przez zacienio-
wanie.

Prace nad wykonaniem pierwszego etapu rozbudowy sg w toku.
W ciggu sierpnia br. potozona bedzie stepka na nowej pochylni pod
statek 1.250 t., budowany dla Zeglugi Polskiej. Bedzie to poczatek
nowej ery w historii Stoczni Gdynskiej i polskiego przemystu na na-
szym brzegu morskim. Nalezy tu podkresli¢ wielkg zastuge Departa-
mentu Morskiego M. P. i H. oraz Zeglugi Polskiej, ktéra zdecydowata sie
zamOwi¢ powyzszy statek, stwarzajgc warunki rozwoju stoczni.

Po wykonaniu tego pierwszego etapu zdolno$¢ produkcyjna Stoczni,
mierzona sumg obrotéw fakturowych, bedzie wynosita ok. 4 mil. zt
rocznie, przy zatrudnieniu ok. 400 ludzi.
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W drugim etapie wykonane bedg dalsze 1 lub 2 pochylnie, powiek-
szenie kadtubowni i urzadzenie niektérych warsztatbw pomocniczych
i magazynéw. Pozwoli to na zwiekszenie zdolnosci produkcyjnej do ok.
10 mil. zt rocznie i podwojenie stanu zatogi.

Wyposazanie wewnetrzne statkbw w maszyny i urzadzenia bedzie
sie odbywalo w czasie realizowania i po zrealizowaniu pierwszego
i drugiego etapu rozbudowy — przy nabrzezu starego terenu, gdzie
mieszczg sie warsztaty mechaniczne. Na nowym terenie bedg budowane
tylko kadtuby.

Trzeci i ostatni etap rozbudowy na nowym terenie obejmie wybudo-
wanie pozostatych pochylni i wszystkich warsztatbw pomocniczych
i produkcyjnych. W tym czasie nastgpi likwidacja warsztatow na starym
terenie jako warsztatow wyposazeniowych, a pozostang one jako warsztaty
podreczne remontowe o do$¢ duzym znaczeniu dla ruchu portowego.
Pozostawienie nadal tych warsztatow jest uzaleznione od decyzji Urzedu
Morskiego, ktéry przewiduje stare tereny rowniez i na inne cele.

Po wykonaniu catego programu rozbudowy Stocznia moze wybudo-
wacé nowe statki i wykona¢ roboty na sume ok. 25 mil. ztotych rocznie.
Do takich rozmiaréw dojdzie Stocznia oczywiscie stopniowo i o ile zapo-
trzebowanie na statki bedzie dostateczne.

Niezaleznie od programu rozbudowy stoczni okretowej przewiduje
sie wybudowanie stoczni ztomowej, ktora pozwoli na ciecie ok. 3 tys.
ton starych statkbw na ziom.

Inz. Arnold Badian



Polskie wybrzeze morskie, Fot. Raulin
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<LURON I I A

WYCIECZKA STUDENTOW POLITECHNIKI LWOWSKIEJ

W dniu 23 czerwca odwiedzita nasze zaktady wycieczka Zwigzku Stu-
dentéw Inzynierii Politechniki Lwowskiej. Wycieczka, po wystuchaniu
referatbw o produkcji naszych Zakladoéw zwiedzita hute »Pitsudski,
»Warsztaty Przetworcze« w Chorzowie i rurownie huty »Batory«.

ZJAZD GAZOWNIKOW, WODOCIAGOWCOW | TECHNIKOW SANITARN.

W dniu 24 czerwca zwiedzili nasze zaklady uczestnicy XX jubileuszo-
wego Zjazdu Gazownikdéw, Wodociggowcéw i Technikdw Sanitarnych
w liczbie okoto 200 os6b. Uczestnicy byli obecni na prébach wytrzymatosci
rur stalowych na wstrzasy, ktérych opis umieszczony byt w numerze 5
naszego wydawnictwa.



WYCIECZKA KURSU NAUKOWEGO URZEDNIKOW M. S. Z

W dniu 23 czerwca goscity nasze zaktady wycieczke Kursu Naukowego
Urzednikow Ministerstwa Spraw Zagranicznych. W wycieczce wzigto
udziat szereg o0sob przebywajacych na placéwkach konsularnych i dy-
plomatycznych za granicg. Wycieczka data moznos¢ blizszego zetknigcia
sie przedstawicieli naszej stuzby dyplomatycznej i konsularnej z produkcjg
naszych zaktadéw. Podkresli¢ nalezy pozyteczno$¢ kontaktu, jakag data
wspomniana wycieczka, wobec doniostej roli, jakg w ekspansji eksporto-
wej naszego przemystu odgrywajgnasze urzedowe placéwki zagraniczne.

ZJAZD SPRZEDAWCOW MASZYN GARBARSKICH

W dniach 5 do 7 hpca odbyt sie, zorganizowany przez Wydziat Sprze-
dazy naszych »Zaktadow Przetworczych«, zjazd sprzedawcOw maszyn
garbarskich z terenu. W zjezdzie wzieli udziat sprzedawcy z Warszawy,
Wilna, Poznania, Bydgoszczy, Krakowa i Lwowa, zapoznajac sie z produk-
Cja naszg maszyn garbarskich oraz metodami akwizycji.

WRECZENIE BUNCZUKA ODDZIALOM KONNEGO P. W.

Dnia 10 lipca odby#a sie uroczysto$¢ wreczenia oddziatom ochotniczego
konnego Przysposobienia Wojskowego bunczuka i przekazanie oddziatow
wihadzom wojskowym. W imieniu Spotki obecny byt na uroczystosci
p. gen. dyr. Emil Hupert.

WYCIECZKA WETERANOW POLAKOW Z AMERYKI

Bawita w lipcu w kraju zwiedzajac przy sposobnosci zaktady »Wspél-
noty Interesbw«. Na zdjeciu (ponizej) goscie obserwujg prace w sta-
lowni huty »Pitsudski« w Chorzowie.

50



51

Uczestnicy brygady robotniczej na I. nadmorskim obozie wypoczynkowym pracownikow
»W. L.« w Chtapowie.

NA ODCINKU PRAC REFERATU SPOLECZNEGO

Referat Spoteczny »W. L.« miat w r. b. »gorgce« lato ze wzgledu na
potozenie duzego nacisku na zorganizowanie urlopowych wczaséw pra-
cowniczych.

Imprezg zakrojong na najwiekszg skale jest 10-dniowa wycieczka
naokoto Polski pod hastem »POZNAJ POLSKIE WODY«, w ktérej w 3 tur-
nusach bierze udziat 1.500 osob. Zadaniem tej wycieczki jest danie moz-
nosci wykorzystania urlopu robotniczego na poznanie catej Polski,
a zarazem na wypoczynek, co osigga sie poswiecajac co drugi dzien na
wycieczki wodg i plazowanie. Trasa wycieczki prowadzi z Katowic przez
Gdynie, Hallerowo, Warszawe, Augustéw, Wilno, Werki, Zutdw, jez.
Narocz, Pinsk, Horodyszcze, Lwow i Jaremcze, skad bezposrednio wraca
sie do Katowic. Optata za wycieczke jest b. niska (85.— zl) i roztozona
na dogodne raty (5 zt przy zgtoszeniu, a reszta w 8 ratach po 10 zh).

Powracajacy z wycieczek ogélnie stwierdzajg, ze nie zdawali sobie
sprawy, iz Polska jest tak duza, piekna i bogata, ma tak wspaniate i wiekowe
zabytki, Swiadczace o jej wysokiej kulturze, ze byto im bardzo mito
i zatujg, iz wycieczka trwata tak krétko, ale pocieszajg sie mysla, ze za
rok wezmg udzial w podobnej imprezie. Reakcjg pierwszych wycieczek
jest fakt wykupienia wszystkich miejsc na 3-cig wycieczke na 2 tygodnie
przed wyruszeniem.

W 2-giej wycieczce (lipcowej) brat udziat znany literat $laski p. Gu-
staw Morcinek, ktérego felietony pt. »Otwarta brama« w Gazecie Polskigj
sg najlepszym odbiciem przezy¢ i odczué uczestnikow wycieczki.

Na dalekg mete obliczona jest akcja tworzenia NADMORSKIEGO
OSRODKA OBOZOWEGO DLA PRACOWNIKOW na specjalnie na ten
cel nabytym terenie o powierzchni 6,5 ha nad pelnym morzem w Chia-
powie. W r. b. postawiono tam 5 chatek campingowych, w ktérych moze
mieszka¢ jednoczesnie 60 osdb. W biezacym sezonie skorzysta z obozu



ca 200 osOb. Projektowana jest dalsza rozbudowa obozu, tak, zeby uprzy-
stepni¢ osrodek rodzinom pracownikoéw i umozliwi¢ pobyt nad morzem
2.000 os6b w ciagu jednego sezonu.

Prowadzona od 1935 r. AKCJA WYSYLKI DZIECI NA KOLONIE ulegta
w r. b. zarébwno pogtebieniu przez opracowanie odpowiednich zasad
i sprecyzowanie wymagan, jak i rozszerzeniu przez zwigkszenie o ca
66% w stosunku do roku zesztego ilosci dzieci pracownikéw skierowa-
nych przez Referat Spoteczny »W. l.« do sanatorium, na kolonie lecznicze
i wypoczynkowe oraz obozy 1.000 dzieci pracownikow »W. .« — wg na-
stepujgcego rozdzielnika:

a) do sanatorium dla dzieci w Rabsztynie, prowadzonego
przez Zwigzek Harcerstwa Polskiego na 6-cio tygodnio-
WY PODYL ..o 180 dzieci

b) na kolonie lecznicze Polskiego Czerwonego Krzyza
w Rabce Zdroju i Jastrzebiu Zdroju na 4-ro tygodniowy

c) na kolonie lecznicza Polskiego Zwigzku Zachodniego
w Rabce Zdroju — na pobyt 4-ro tygodniowy . ... 60

d) na kolonie wypoczynkowg w Os$rodku Harcerskim
Gorki Wielkie — na 4-ro tygodniowy pobwyt.................. 150

e) na kolonie wypoczynkowe Polskiego Zwigzku Zacho-
dniego w Sromowcach i Jasienicy — na pobyt 4-ro ty-

f) na kolonie wypoczynkowa prowadzong we wiasnym za-
kresie w Bystrej — na pobyt 4-ro tygodniowy . ... 120

g) na ob6z wypoczynkowy prowadzony we wlasnym zakre-
sie w Leszczynach — na pobyt 4-ro tygodniowy ... 110

Jesli weZzmie sie pod uwage, ze niemal wszystkie dzieci wysytane na
kolonie sg chore lub zagrozone gruZlica, to zrozumie sie doniostg war-
tos¢ spoteczna tej akciji.

Rok obecny zaznacza sie jeszcze jedng zdobyczg, a mianowicie pow-
staniem YACHTKLUBU PRACOWNIKOW »W. l.«, ktéry przy pomocy
finansowej Firmy nabyt w Finlandii yacht umozliwiajgcy dalekomorskie
wyprawy. W najblizszych dniach nabyta jednostka zostanie wpisana do
listy polskiej floty yachtowej pod mianem »Wspolnota.
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NASZE
DOSTAWY



Kompresor chtodni-
czy wykonany przez
»Hute Zgoda« dla
jednego ze statkow
Marynarki Polskiej.



Sruby okretowe wy-
konane przez hute
»Zygmunt« i dostar-
czone dla Stoczni
Gdynskiej.  (Lewa
mniejsza 520 kg,
prawa wigksza 1250
kilogramow).



Dwudzielna stewa
tylna wykonana
przez hute »Zy-
gmunt« dla stoczni
Swan - Hunter - Ri-
chardson Ltd. New-
castle - on - Tyne
"waga 3.532 kg).



Stewa sterowa ze
staliwa tacznie
Z trzpieniem kutym,
wykonana w hucie
»Zygmunt«. Jedno
z zamOwien stoczni
Swan - Hunter - Ri-
chardson Ltd. New-
castle - on - Tyne.
(Waga bez trzpie-
nia 2.110 kilogra-
mow, z trzpieniem
3.110 kilogramoéw).



Kotly odparowywa-
cze plaszczowo-ru-
rowe dlaZ. S. Z. A.
w Moscicach — wy-
konane przez »Hute
Zgoda«. taczna
wydajnos¢ 900.000
cal/godz.



WezownicadlaF-my
Galicja S. A. Dro-
hobycz, wykonana
przez hute »Laurax.
Kompletny system
wezownic 0 Wyso-
kosci 3y2 rn skia-
dajacy sie z 6 we-
zOw nic pojedyn-
czych o S$rednicy
1—2 m. System ten
przeznaczony dla
chtodni jestwykona-
ny z 812 m rur bez
szwu o $rednicy we-
wnetrznej 41V,, mm
na 4 mm grubosci
$cianki. Préba ci-
$nieniahydr. 50 atm.,
waga 3.675 kg.
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ZARZAD | GENERALNA DYREKCJA
FINANSOWO-ADMINISTRACYJNA W. |.
Katowice, ul. KosSciuszki 30—tel. 329-41,329-61
Adres telegr. »W sp o6 lnota
DELEGATURA ZARZADU W. 1.
Warszawa, ul. Jasna 1—tel. 316-12, 316-69
GENERALNA DYREKCJA KOPALN W. I.
(Produkcja i sprzedaz)
Katowice, ul. Zamkowa 14 —tel. 319-11
Adres telegr. »W sp 6 lnota«
GENERALNA DYREKCJA HUT W. I
(Produkcja i sprzedaz)
Hajduki Wielkie — tel. 417-41
Adres telegr. »Wspodlnota Hajduki«

GENERALNA DYREKCJA
ZAKEADOW PRZETWORCZYCH W. 1.

(Produkcja i sprzedaz)

Katowice, ul. Kosciuszki 30—tel. 329-41,329-61

Adres telegr.

»W spolnota<x

Sprzedaz wegla z kopaln W. |. w kraju i za granica:
»PROGRESS« Zjedn. Kop. Gorn.-Sl. Sp. z 0. o.
Katowice, ul. Zamkowa 10. — Telefon 336-59.

Sprzedaz koksu i produktéw ubocznych

koksowni: benzol i siarczan amonu
w Kraju i za granica:

WSPOLNOTA INTERESOW

GORNICZO HUTNICZYCH S A

Katowice, ul. Zamkowa 14. — Telefon 319-11.
(Generalna Dyrekcja Kopaln)

Sprzedaz produktow destylacji smoty
w Kkraju i za granica:
»® E R Y W A T« Sp. z 0. o

Katowice, ul. Powstancow 49. — Tel. 329-51.
Sprzedaz wyrobow hutniczych i przetwérczych W. |
w Kkraju:

(firmy koncernowe):
Biuro Sprzedazy Wyroboéow W. |
>BBIS T A L« Sp. z o o
Warszawa, ul. Marszatkowska 154.—Tel. 567-50.

Oddziat w todzi
ul.Przedzalniana32.—Tel. 180-33
Oddziat w Wilnie

ul. Witkomierska 5a.—Tel. 24-23
Goérniczo-Hutnicze Towarzystwo Handlowe S. A.
Krakéw, ul. Podwale 7. — Telefon 143-60

Oddziat we Lwowie
ul. Kopernika 4.—Telefon 262-19

» ELAZOHUR T« Sp.zo. o
Katowice, ul. Zamkowa 20. — Telefon 329-95.

Oddziat w Bydgoszczy
ulicaLeona XI11112.—Telefon 35-00

Oddziat w Gdyni
ulica Slaska 21.— Telefon 30-66

Oddziat w Poznaniu
ulica Kantaka 6.m. 5. —Tel. 48-93,
48-94, magazyn 82-95, 82-96

Sprzedaz wyrobow hutniczych
Za granica:

Polski Eksport Zelaza Sp. z o. o.
Katowice, Lompy 14. — Tel. 359-01
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