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Dorgcfcbidite bes Brückenbaues.

Das burd] bie 17ál]<z bes präd]tigen Scl]eitniger Parkes, bes 3oologifd]en öartens 
unb bes Oberftromes oon ber TIatur oielleid]t am meiften unter allen Stabtteilen 
Breslaus begünftigte Sd]eltniger Piertel t]at in ben lebten 25 Jaljren einen regen 

Buffdjmung genommen, ber anfd]aulid] in einem Pergleid] ber Bebauung unb ber Be= 
oölkerungsziffern jet]t unb oor 25 Jaljren in bie Crfdieinung tritt (Tibb.l). Die ЄіпгооІ]пег= 
zal]l berSanboorftabt ift oon rb. 41500 im Jal]relX85 auf rb. 84000 im]at]rel910 geftiegen, 
mobei ben größten 3umad]s ber Teil öftlid] ber f]irfd]ftraße aufzumeifen l]at. Bußer 
biefer in ben 3aßlen ber Cinrooßner zum Busbruck kommenben Tntmicklung ßat bie 
€rrid]tung ber Unioerfitätskliniken, bes 3oologifd]en llïufeums, bes Brd]ios unb zat]l= 
reicher anberer 6ffentlid]en Bnftalten einen lebhaften Derkeßr zur folge geßabt, ber fid] 
roeiter fteigern mirb mit ber Cröffnung ber Ted]nifd]en t]od]fd]ule.

Der gefamte Derkeßr ber Scßeitniger üorftabt oon unb nad] bem Stabtinnern шаг 
bisßer mit erßeblicßen Umroegen auf bie einzige befteßenbe Derbinbung ber beiben Ober= 
ufer in biefer öegenb, über bie Teffingbrücke, burd] bie Bbalbertftraße, Scßeitnigerftraße 
unb Paulftraße, angemiefen. fine beffere Derbinbung mit Scßeitnig шаг aber aud] im 
Intereffe ber in ben übrigen Stabtteilen ftark zuneßmenben Beoölkerung notroenbig, bie 
bas bringenbe Bebürfnis ßat, auf kürzeftem IDege bie großen nacß fingemeinbung non 
Eeerbeutel auf bas Doppelte geroad]fenen Parkanlagen zu erreicßen. Das Bebürfnis nacß 
Derbefferung biefer Derbinbung unter Überbrückung ber Ober rourbe baßer unabroeisbar.

Die Cage für eine folcße Brücke шаг in ber fortfeßung ber Straße Bm Oßlauufer 
gegeben. Buf bem recßten Ufer feßlte jebocß zunäd]ft nocß ein breiter Straßenzug. Die 
früßere fcßmale TTiarienftraße шаг ungeeignet, bie Derbinbung nacß ber Tiergartenftraße 
zu oermitteln. üaßer rourben fnbe ber 1880 er Jaßre bie Flucßtlinien für eine 35 m breite 
Straße in ber üerlängerung ber geplanten Brücke nacß ber fürftenbrücke ßin feftgefeßt. 
öleicßzeitig rourben fcßon bamals üerßanblungen mit ber Königlicßen Oberftrombau= 
oerroaltung roegen £rrid]tung ber Brücke eingeleitet. Der Bbfcßluß biefer üerßanblungen 
rourbe inbeffen burcß bie gleichzeitig fcßroebenben Erörterungen über bie fjerftellung 
eines Scßiffaßrtskanales in unb bei Breslau aufgeßalten, unb es konnte erft nacß Cöfung 
biefer Frage an ben Bau ber Brücke ßerangegangen roerben. Die Tfiittel für ben Bau 
rourben in fjöße non 1900000 Лїагк in ber Bnleiße non 1900 oorgefeßen.

Um bie nörblicße Brückenrampe freilegen zu können, mußte zunücßft eine größere 
Bnzaßl örunbftücke auf bem recßten Oberufer angekauft roerben. Diefe unb anbere 
üerßältniffe roaren üeranlaffung, baß erft im Jaßre 1906 bem Brückenbau näßer getreten
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rourbe. Diefer Bauauffd]ub batte ínfofern fein gutes, als er Gelegenheit gab, bie Bebürf= 
niffe ber Schiffahrt kennen zu lernen, bie nach Inbetriebfehung bes neuen Sdjiffatjrts= 
kanales unb nach ber lebhaften Entwicklung bes TPaffernerkehres auf ber oberen Ober 
eingetreten finb. Eine eher erbaute Brücke hätte letzterem uorausfichtlictj nicht genügenb 
Rechnung getragen. Die Stäbtifchen Körperhaften bewilligten auf örunb bes weiter 
unten erwähnten Gutachtens ber Preisrichter im Jahre 1906 für bie Erbauung einer ner= 
fteiften fjängebrücke 2570000 TUark. Der Beginn bes Baues oerzögerte fich um faft ein 
Jahr, weil bei Einholung ber behörblidjen Genehmigungen zum Brückenbau fich oor= 
fchiebene Schwierigkeiten horausftellten, bie erft burch längere Derhanblungen ufw. aus= 
дедііфеп werben konnten.

IbeentDEttbetperb für bie ГОаЬІ bes eifernen Trägerroerbes.

I ft auch zurzeit bie nähere Umgebung ber Brücke noch wenig reizooll, fo befit^t bod] 
bie Brücke im Stabtbilbe eine fetjr beoorzugte Eage, bie noli zur Geltung kommen 
wirb, wenn bie jetzigen zum Teil fehr unfctjonen IJäufer an ber Uferftrajje zeit= 

gemäßeren Bauten gewichen fein werben. Diefer Eage m u ß te  Rechnung getragen werben 
burch ein fich Ijarmonifct) in basStabtbilb einfügenbes Bauwerk, bas oor allem ben einzig= 
artigen Blick, ber fich non ber Uferftraße unb nom Strome aus auf bie Sanbinfel, bie 
fjolteihöhe, ben Dom unb bie Kreuzkircße bietet, fo wenig als möglich beeinträchtigte. 
3ur Eöfung biefer Rufgabe würbe 1905 ber in leßter 3eit wieberholt mit Erfolg befdjrittene 
IDeg ber Rusfd]reibung eines Ibeenwettbewerbes für bie Gewinnung eines am beften 
geeigneten Trägerwerkes für bie Brücke eingefdjlagen.

Das Preisgericht beftanb aus ben Fjerren Oberbürgermeifter Dr. Benber, Kgl. Ober= 
baurat Oberftrombaubirektor fjamel, Geh. Oberbaurat Prof. fjofmann in üarmftabt, Geh. 
Baurat StabtbauratPlübbemann, Stabtbaurat oonSd]olß, 3ÍDÍIingenieurStabtoerorbneter 
Eezius, Ratsmaurermeifter Stabtoerorbneter Simon.

етГГякгїїЯїїм?;;;*
ОЄ&РАНЙ Т 8

nbb. 2.
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ПЬЬ. 3.

Cs шаг in ben Bebingungen bes ÏÏJettberoerbes ben ВешегЬегп freigeftellt roorben, 
ben Strom mit einer ober mit brei Öffnungen zu überbrücken, bod] roar betont roorben, 
baß infolge ber tiefen £age ber Ufer unb bebingt burd] bie erforberlictje licßte fjoße nur 
eine eiferne Brücke in frage kommen könnte unb baß aus Sdjiffaßrtsgrünben eine Brücke 
mit einer einzigen Öffnung ben Porzug erßalten roürbe, fofern fie aud] in äftßetifdjer 
Beziehung befriebige. Pon ben 39 eingereicßten Cntroürfen kamen 14 in engere IPatjl, 
unter benen fid] oiele trefflicße Eöfungen befanben.

Bm beften entfprad] ben geftellten Bebingungen ber mit bem erften Preife aus=
gezeichnete Cntrourf einer oerfteiften ßängebrücke, beffen Perfaffer Regierungsbaumeifter 
Ш. TITayer in ßamburg als Brctjitekt unb Regierungsbaumeifter Dr.=lng. C. IPeyraud] in
Berlin als Ingenieur roaren (Tlbb. 2).

Cin Blick auf Bbb. 2 ober nod] beffer auf bas Titelbilb — nad] einem Bquarell bes 
ßiefigen TRalers Penner für bie IPeltausftellung in Brüffel — läßt erkennen, baß bie Form 
ber fjängebrücke, bie mit ben beiben feitlicßen Türmen unb ben nad] ber Strommitte fid] 
fenkenben Ketten ben Blick ungezroungen auf ben reizoollen fjintergrunb lenkt, fid] ganz 
befonbers für biefes £anbfd]aftsbilb eignet.

Cine rußige, gute IPirkung ergibt aud] ber mit bem 2. Preife ausgezeichnete 
Cntrourf mit bem Biotto »Brü&enplaß« (Bbb. 3) bes Tlrd]itekten TP. fjärter in TTIainz, 
ber eine ben Strom mit 
oollroanbigen BIed]bo= 
gen überfpannenbe Öff= 
nung Dorfießt, an bie ficß 
am linken Ufer eine ge= 
räumige Plaßanlage mit 
TPanbelßallen, am recßten 
Ufer einfache Torbauten 
anfd]ließen.

Rbb. 4.
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ПЬЬ. 5.

Das діеіфе Tragroerk jebDd] mít ГафшегкЬодеп lag bern ín iw u r f  »Eätare« bes Лгфі= 
tekten Tl. Biebenbt in Berlin zugrunbe, bem ber 3. Preis zuerkannt rourbe (ПЬЬ. 4). IDie 
bei oerfdiiebenen neueren Bogenbrücken ift l]ier ber Cifenüberbau an beiben Ufern burd] 
kräftige Torbauten in Stein abgefctjloffen.

Cine eigenartige Cofung bringt ber mit bem 4. Preis ausgezeichnete Cntmurf »Seiten^ 
Pfeiler« ber Brdiitekten В. IDebemann unb f], Diftel in Breslau. Sie fd]lagen Dor, ben 
Strom burd] eine nerfteifte hängebrüd^e mit zmei ungleictjen Öffnungen zu überbrücken, 
einer großen für bie Fjauptfd]iffat]rtsrinne am linken Ufer unb einer kleineren Öffnung

am red]ten, unb füßren in ber 
ganzen Busbilbung bie un= 
fymmetrifdie Bnorbnung ftreng 
burd] CBbb. 5).

3mei Cntroürfe, bie fid] burd] 
bie Onienfüfirung unb bie ard]i= 
tektonifd]eTlusbilbungbes Cifen= 
tragmerkes auszeid]nen, mur= 
ben angekauft; es finb bies ber 
Cntmurf »Strompfeiler« uon ln= 
genieur TD. TITaelzer unbBrd]itekt
C. heffel in Cßarlottenburg, fo= 
mie ber Cntrourf »Früt)lings= 
morgen« DonTlrd]itektJ.TIIartens 
in Berlin=TDilmersborf. Der £nt= 
murf »Strompfeiler«, in Bbbil= 
bung 6 miebergegeben, meift 
unter ber Fat)rbal]n liegenbe 
Factjmerkparallelträger auf, bieПЬЬ. 6.
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ЛЬЬ. 7.

burd] bie über eiferne Turmpfeiler geführten í]ängegurte entlaftet шегЬеп. Der Cntrourf 
»Früi]lingsfTiDrgen« (Dbb. 7) l]at hoppelte i]ängegurte mit bazmifd]en liegenbem Der= 
fteifungsfad]merk, fogenannte öirianbenträger, bie burd] Dereinigung ber Derfteifungs= 
träger mit ben Ketten einen oollkommen freien Uueruerketjr auf ber Fatjrbatjn geftatten 
unb eine niebrige Baut]öl]e für biefe ergeben.

flusgefüforter Cnttpurf.
eefamtanorbnung.

Der mit bem 1. Preife gekrönte Fntmurf mürbe ber Dusarbeitung bes Bauentrourfes 
in feinen f]auptzügen zu örunbe gelegt. TTÏafïgebenb für bie öefamtanlage mar 
bie IDeite unb fjötie ber Durd]fat)rts6ffnung unb bie Breite ber Brücke. Die 

Oberftrombauoermaitung forberte, ben Strom mit einer einzigen Öffnung non 112,50 m 
lid]ter IDeite zu überfpannen, mobei ber gekrümmte Untergurt ber Brücke in ber Uiitte 
bes Stromes 3,9£ m über bem t]öd]ften fctpffbaren IDafferftanbe non 116,75 m über П. П. 
liegen folite unb auf 66,67 m Breite nod] eine Durd]fat)rtsl]öl]e non 3,70 m, auf 100 m 
Breite oon 3,35 m über biefem IDafferftanbe oortianben fein follte. Bebingt mar biefe 
Forberung burd] bie Cage ber Brücke unterhalb ber Sd]eitniger Sd]leufe, an ber Stelle 
bes Stromes, an ber bie oberaufroärts fatjrenben Kät]ne zu Sd]leppzügen zufammen= 
geftellt merben unb mo zugleid] ber als Dampferlieget]afen bienenbe öl]leflu(i münbet. 
Für bie Türme ergab fid] bei ber oerlangten Strombreite eine Entfernung oon 126,60 m 
oon mitte zu mitte. Die Breite ber Brücke ift bem zu erroartenben Derket]re entfpred]enb
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unb im Einklang mit Dielen neueren örofiftabtftrombrücken auf 11,00 m für bie Fat}r= 
bal]n, b. i. 4 IDagenbreiten, unb je 3,50 m für bie beiberfeitigen Fufimege, insgefamt 
alfo auf 18,00 m bemeffen roorben.

IDäljrenb bei ben erften Dorentmürfen im Intereffe eines leichteren Tragmerkes bie 
f ja u p t t r ä g e r  zmifd]cn Fahrbahn unb Fuj^meg liegenb angenommen maren, finb fie beim 
Bauentrourf an bie Bußenkante ber Fußmege gelegt morben. fjierburct) mirb ber Quer= 
oerkeßr auf ber Brücke erleichtert, aber bie Fänge unb f jö t)e  ber Querträger feßr oer= 
größert. Das öeroicht ber Brückenbahn unb bes fjaupttragmerkes ift fo mefentlicß 
fdjmerer geroorben.

Die geforberte freie üurcßfaßrtsßöße bebingte im Derein mit ber großen Bauljöhe 
ber breiten Brücke eine fjebung ber anfchließenben Straßen um etma 2,5 m (Bbb. 8). 
Da bie alte Uferbefeftigung aus Böfdjungspflafter eine Crhößung nicßt zuließ, mußten am 
rechten Ufer — zunäcßft someit als bie Rampen ber Uferftraße ficß erftrecken — Ufer= 
mauern erricßtet merben. üiefe fteßen unter Finßaltung einer fchlanken Linienführung 
unmittelbar oor ber alten Boßlmanb, gegen bie fich ber Fuß bes Steinpflafters ftüßte. So 
ift zugleich eine Derbreiterung ber Uferftraße um etroa 6 m erzielt morben, bie bie Bn= 
läge eines 12 m breiten mit 2 Baumreißen bepflanzten Promenabenmeges längs bem 
Ufer geftattet — in ooller Breite jebodj erft, fobalb bie oor ber zukünftigen Fluchtlinie 
jeßt noch Dorfteßenben fjäufer befeitigt fein merben. hoffentlich mirb es gelingen, bie 
zunäcßft reetjt unfehöne Uferftraße mit ber 3eit in eine ißrer Fage entfpreeßenbe 6roß= 
ftabtftraße umzumanbeln.

Die Ufermauer mirb im Rnfcßluß an bie bereits mit ber Brücke errichtete jeßt noch 
um 320 m stromauf oerlängert, bamit ber Promenabenmeg in ganzer Fänge bis an bie 
Tecßnifche fjocßfchule angelegt merben kann.

Das Dortreten ber Uferlinie am rechten Ufer bebingte, um bas licßte Burdjflußprofil 
nießt unzuläffig einzuengen, ein ЗигйскГфіеЬеп bes linken Ufers oberhalb ber Brücke. 
Dort mußte auf 110 m Fänge an Stelle ber Uferböfcßung ebenfalls eine Blauer errießtet 
merben, bie foroeit zurücktritt, baß bie Straße Bm ößlauufer noeß 17 m Breite beßält.

Die mit Beigung 1:50 Don ber Brücke fallenben Rampen reichen befonbers an bem 
rechten lanbeinmärts fieß fenkenben Ufer meit in bie bebauten Straßen hinein, fo baß es 
nießt geringe Schmierigkeiten oerurfaeßte, bie 3ugängli(ßkeit ber einzelnen fjäufer naeß 
fjebung ber Straßen aufreeßt zu erßalten. Cs mußten Diele fjäufer in ben Untergefcßoffen 
umgebaut merben, unb für ben Blinbermert ber zum Teil beträchtlich eingefeßütteten Crb= 
gefeßoßmohnungen unb Fäben maren erhebliche Cntfcßäbigungen zu zaßlen. Um bie 
3aßlung zu ßoßer Summen für Umbauten unb Blinbermert zu Dermeiben, mürben 
einzelne befonbers gefcßäbigte örunbftücke feitens ber Stabt angekauft. So finb zu ben 
bereits früßer für bie Freilegung bes Bauplaßes unb ber anfcßließenben Straßen be= 
roirkten Ankäufen noeß bie örunbftücke Celltjornftraße Br. 49 unb 51 ermorben morben. 
fjierburcß ift ein annäßernb rechteckiger 2550 qm großer Bauplaß unmittelbar an ber 
Brücke zu beliebiger fpäterer Dermertung gemonnen.



11

Ceiber fdjeiterte ber Plan, ben (iromabroárts liegenben Teil ber Uferltra^e in ganzer 
Breite bis an bie fjäufer tjeran aufzuljütien, an bern ÏÏHberftanbe einzelner Beteiligter, 
foba^ eine 3roeiteilung ber Strafe — eine tiefliegenbe unb eine erl]6lite Straße — an= 
gelegt trerben mußte. Budj ber Scßmalbenbamm unb bie Scljulgaße konnten in Bn= 
betradjt ber geforberten ßoßen Bbfinbungsfummen nid]t aufgeßößt merben. Daßer 
bleibt bie überbies feßr oerkeßrsarme Scßulgaffe als Sackgaffe tief liegen unb roirb non 
ber Uferftraße ßer zugänglicß gemacßt, roäßrenb ber Scßroalbenbamm mit einer Kampe 
längs bem örunbftück ber TOoßltätigkeitsanftalt „ßaus zum Guten fjirten“  an bie Kaifer= 
ftraße angefcßloffen mirb. Sobalb erft bie alten zum Teil baufälligen fjäufer abgebrodjen 
unb neuen Gebäuben in ber fpäteren Fludjtlinie gemidjen fein roerben, roirb aucß biefe 
Straße bie an fid] roünfdjensroerte Bufßößung unb ben unmittelbaren Tlnfct)luß an bie 
Kaiferftraße erßalten können. Immerßm erfäßrt aucß bei ber jeßt geroätjlten Cöfung ber 
Perkeßr biefer beiben Straßen nacß ber inneren Stabt nennensroerte Abkürzungen gegen= 
über bem bisherigen IDeg über bie Ceffingbrücke, roie aus bem Stabtplan zu erfeßen ift.

Biefe notroenbig geroorbenen fjebungen ber Straßenzüge finb recßt einfcßneibenb, 
bod] roären folcße bei jebem anberen ben Strom mit einer einzigen Öffnung über= 
fpannenben Brückentragroerk in naßezu bemfelben TTtaße erforberlicß geroorben.

Busgeftaltung ber Brücfre.

In zroei roefentlicßen Punkten roeicßt ber Bauentrourf nom preisgekrönten Gntrourfe ab: 
in ber Geftaltung ber Portale unb ber Steigung ber Kückßaltketten. Eeßtere rufen im 

preisgekrönten Gntrourfe burcß ißre flacße Tleigung, bie mit ber TIeigung bes oberften 
Telbes ber Bogenketten übereinftimmt, eine feßr befriebigenbe rußige Grfcßeinung ßeroor. 
Teiber mußte für bie Ausführung eine fteilere Ricßtung geroäßlt roerben, ba einige naße 
an bas Ufer ßerantretenbe Gebäube erßalten roerben füllten, bie fonft für ben Ginbau 
ber Ankerkörper ßätten roeicßen müffen.

Die Portale unterfdjeiben ficß non ber Planung infofern, als fie ganz aus Stein 
gebaut finb, anftatt ber uorgefeßenen Perbinbung ber Türme mit einem eifernen Bogen. 
Eeßterer roar tecßnifcß nicßt ganz einroanbsfrei, unb es befriebigte im übrigen biefe 
Eöfung nid]t recßt. Bie fjauptteile ber Brücke finb für eine Perkeßrslaft oon 400 kg/qm, 
bie Faßrbaßnteile nocß für fcßroere Ginzellaften berechnet roorben. Bie größte zuläffige 
Spannung ift für bie Kette zu 1320 kg/qcm einfcßl. aller 3ufaß= unb TTebenfpannungen, 
für bie Derfteifungsträger zu 900 kg/qcm feftgefeßt roorben. Bas fjaupttragroerk ber 
Brücke bilben — roie fd]on ber Пате befagt — bie Ketten, bie über bem Strome eine 
Stüßroeite oon 126,60 m bei einem Pfeiluerßältnis oon 1:10 befißen, lanbroärts in fteiler 
Einie fcßräg nacß unten gefüßrt finb unb über ber Straßenoberfläcße eine fcßarfe Um= 
lenkung fenkred]t nad] unten erfahren, um in einem geroaltigen Ankerkörper uerankert 
zu roerben (Abb. 9).
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Die burd] bas Cigengeroídit 
ber Brücke, burd] Derkelirslafl, 
IDinbbruck unb ШггпеапЬе= 
rungen ťjeroorgerufenen Ketten= 
Zugkräfte betragen in Brücken= 
mitte 2111 t, in ben [teilen 
Sd]rägketten unb in ben Bnkern 
fogar 2590 t. Diefe Caft ent= 
fprid]t etma einem Dienftge= 
mid]te uon 20 Sd]nellzugsma= 
fd]inen mit Tenber. Minbeftens 
biefes öemid]t müßte an jebem 
ber nier Kettenenben angeßängt 
roerben, um bie erforberlictje 
Uerankerung zu ergeben. Bis 
Bnkerlaft ift an jebem Ufer je 
für bie beiben Kettenenben ein 

Betonkörper oon 29 m Breite, 13,2 m Cänge unb 10 m fjöße gemät]!t morben, ber rb. 3500 
cbm Beton enthält; biefer Betonblock roirb burd] ein čifengerippe oon 135 t 6emid]t zu= 
fammengeßalten. Die Kettenanker finb aus 2 Paaren oon je 4 mit einanber oernieteten 
mächtigen £ifenbled]en, bie fid] red]troinklig burd]fd]neiben unb mit ben Kettenenben oer= 
bunben finb, gebilbet (Bbb. 10).
Diefe Bled]e ftüßen fid] mit ben 
auf it]ren Buskragungen be= 
feftigten Staßlgußkörpern nad] 
oben oermittels 3 Sd]id]ten 6ra= 
nitauflagerquaber gegen benBe= 
tonkörper, ln ben Bbb. 11 u. 12 
— Bufnaßmen eines in ber fein= 
mecßanifcßen TOerkftätte oon
D. Doß in Breslau ßergefteliten 
lllobelles ber Kaiferbrücke — ift 
bie IDirkungsmeife ber Bnker 
beutlid] zu erkennen. Beibe Bb= 
bilbungen zeigen einen in ber 
Kettenacßfe burd] ben Bnker= 
körper gelegten Scßnitt mit 
bem engen Scßacßt, in bem bie 
Kette nad] unten gefüßrt ift, unb mit ber unten anfcßließenben erweiterten Kammer 
für ben Bnker. Dabei ift in Bbb. 11 nur ber Bnker unb bas Cifengerippe, in Bbb. 12 aud] 
ber biefes Gerippe umßüllenbe Beton mit ben Buflagerquabern bargeftellt.

-Ankerschachr.

A n k e r Körper

G ra n it

Beron

'Ankerkammer.

flbb. 12.

Verbin-
dungs-

nbb. 11.
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Die fjängeketten (mb nidjt als Ketten im eigentlichen Sinne ausgebilbet, fonbern 
befteljen aus je 4 Bänbern, beren jebes aus 6 fladjeifen uon 5SO mm Breite unb 17 mm 
Stärke, in ben Rüdd]altketten 650 mm Breite unb gleicher Stärke, zufammengenietet ift 
CBbb. 13). Die einzelnen Fladjeifen finb an jebem zroeiten Buftjängungspunkte geftojjen 
unb mit Fladjeifenlafdjen gebeckt.

3urlDaljl biefes banbförmigen — bistjer im grojjen noclj nidjt angemanbten -  Surtes 
füljrte bie ITotmenbigkeit, ber Kette in fenkredjter Ridjtung eine möglidjft geringe 
Steifigkeit, b. tj. ein möglidjft geringes Trägheitsmoment, zur Dermeibung zu hoh^r 
Rebenfpannungen zu geben. Urfprünglidj mar für bie Kette ein kaftenförmiger SO cm 
hoher unb 100 cm breiter Querfdjnitt in Tiusfidjt genommen, bamit fie audj als ljaupt=

'20
¡80

tragglieb gebüljrenb in Frfdjeinung trete. Fingehenbe Berechnungen ergaben aber, bajj 
an ben tjängeftangen unmittelbar neben ben Türmen bebeutenbe TTebenfpannungen auf= 
treten m u ß te n , unb zmar oor allem bei IDärmeänberungen. Eeßtere beeinfluffen bie 
Türme nur menig, uergrößern bagegen bie Tänge ber tjängeftangen ftark, unb es roirb 
baburdj bie Kette am Buftjängungspunkt ftark auf Biegung beanfprudjt. Die in fenk= 
redjter Ridjtung bemeglidjcn Bänber folgen bagegen leidjt ben Cängenänberungen ber 
tjängeftangen. flus biefen zroingenben tedjnifdjen Srünben mußte man bas roirkungs= 
oollere flusfeljen bes Kaftengurtes opfern. Der gemäljlte Banbquerfdjnitt ber Kette roirkt 
feiner Bebeutung entfpredjenb, oon ber Seite gefeljen, leiber nidjt genügenb maffig. 
Der Anblick ber breiten Bänber in ber Brückenridjtung oeranfdjaulidjt bagegen beutlidj 
bie gemaltigen 3ugkräfte bie bie Kette auszuhalten hat. Die größte 3ugkraft jeber Kette 
beträgt in ber Brückenmitte 2111 t, baoon roerben 1540 t burdj bas Figengeroidjt, 501 t
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burd] bie Derkd]rsJaft, 57 t burd] bie IDärmeänberung bei einer Temperaturabnal]me 
D o n  40° Celfíus unb enblid] 13 t burd] ben lIMnbbruck erzeugt. Der üuerfdinitt bes 
fjängegurtes beträgt insgefamt 2366 qcm, ber TIut]querfd]nitt nad] Dbzug ber Ïïietl6d]er 
1942 qcm; bie fjängegurte miegen einfd]lie(ìlid] ber flnker 1040 t, bas ift mel]r als bie 
í]älfte bes gefamten flufieifengeroictjtes.

Befonbers [innreid] finb oon ber ausfüt]renben Firma Beud]elt & Co. bie Duft]änge= 
DDrrid]tungen burd]bad]t, burd] bie bie Caften ber gefamten Brücftenfat]rbal]n einfd]!. 
berDerfteifungsträger fomie biePerketjrslaft auf bie Ketten übertragen merben. (Dbb.13.) 
Durd] eine Finfdjaltung met)rfad]er fjebeloerbinbungen ift gemätirleiftet, ba(i jebes ber 
oier Kettenbänber eines Gurtes ftets genau ein Piertel ber Eaft ert]ält, gleid]gültig ob

(S uß iäd iititt ¿иге!! t u  % í í é a \ i  n .

—  3 ,5 0

m

“f í'

X/

nbb. 15.

burd] ftarke Sonnenbeftratjlung bie oberen beiben Bänber fid] met)r uerlängern unb alfo 
burd]l]ängen als bie befd]atteten unteren. Der Finflufi ber Sonnenbeftral]lung ift fet]r 
bebeutenb. Der Brückenfctjeitel fenkt fid] rechnungsmäßig bei 3unat)me ber IDärme 
um 40'’ Celfius infolge Perlängerung ber Kette um IX cm unb hebt fid] bei gleichgroßer 
Bbnahme ber IDärme um ben gleichen Betrag. Diefe Bewegungen ber Brückenmitte 
merben inbeffen kaum jemals ooll erreicht merben, ba bie Frmärmung unb Bbkühlung 
bes Cifens kaum +25° Celfius unb -25° Celfius überfd]reiten mirb.

Beben biefem ßaupttragmerk, ben Kettengurten, bebürfen alle fjängebrüdcen zur 
Perfteifung in fenkred]ter Richtung eines fogenannten Perfteifungsträgers. Tm Dor= 
liegenben falle finb es in bie Crfd]einung tretenbe kräftige Fachwerkträger, bie ent= 
fpred]enb ber Fahrbahn in berBlitte überhöht finb unb bort eine fjöt]e oon 3 m, an ben 
Cnben bagegen 3,25 m haben, (fìbb. 9 unb 14). Diefe Perfteifungsträger erleiben bei
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unbelafteter Brücke unb bei mittlerer TOärme keinerlei Spannungen. Die älteren Ketten= 
brücken maren oljne |Ыфе üerfteifungsträger Ijergeftellt. Dies l]atte bei ber Bieg= 
famkeit ber t]ängenben Kette ober bes Seiles bie unangenehme folge, baß jebe auf bie 
Brücke kommenbe Derketjrslaft bie Kette an jener Stelle etmas herunterzog unb bah 
biefe an ber gegenüberliegenben unbelafteten Seite [ich etmas hob. f in  rafdjer ШефГеІ 
ber Eaftftellung bemirkte baher ftarke Sdiroingungen ber Kette, bie bei meiterer 3u= 
nähme einen finfturz bes Tragmerkes heroorrufen konnten. Deshalb muhte auf jenen 
älteren Ketten= ober fjängebrücken bas Titarfchieren oon Truppen unb bas rafche fahren 
ftreng oerboten roerben. Diefer Übelftanb mirb burd) bie Anlegung oon Derfteifungs= 
trägern befeitigt. Sie haben bie Aufgabe, bie Wirkungen ber örtlichen Derkehrslaften 
auf bie ganze Kettenlänge gleidjmähig zu oerteilen. Beben ben Derkehrslaftfpannungen 
erhalten biefe Träger auch infolge ber Wärmeänberungen recht erhebliche Bean= 
fprudjungen, roeil fie burd) ihre Steifigkeit z. B. einem Senken ber fid) bei IDärme= 
Zunahme ftark oerlängernben Kette einen beträchtlichen IDiberftanb entgegenfehen.
Die Beanfpruchung aus Derkel)rslaft beträgt für ben mittelften Obergurtftab 140 t,
bie burd) bie Wärmeänberung fogar 200 t. Der Untergurt erhält auherbem nod) 
oom IDinbbruck als ölieb bes unteren fahrbahnminboerbanbes ftärkere Bean= 
fprud)ungen, bie bis zu XO t im mittelften Stabe anmachfen. Die beiben Derftei=

fungsträger roiegen 2X0 t, bas ift etma 7-t bes Ketten= 
gemid)tes.

Die f  ahrbahn hat im £ängenfd)nitt eine paraboli= 
fd)e form  mit 0,57 m Überhöhung unb fnbneigungen
oon 1:50 m, fie beftel)t aus ben in 4,75 m Abftanb
liegenben Querträgern, bie mit ihren fnben an ben 
hängeftangen befeftigt finb, als hauptgliebern (Abb. 15). 
£ei)tere haben bie beträchtliche Eänge oon 21 m bei 
etma 1,X0 m Aöl)e unb 13,51 6eroid)t. 3mifd)en ihnen 
liegen parallel zur Brückenmittellinie bie Eängsträger 
mit UTrägern AP. Ar. 3X, bie im Derein mit kürzeren 
3mifd)enquerträgern bie Bu<kelbled)abbeckung tra= 
gen. Auf biefer fahrbahntafel ruht eine etma 0,20 m 
ftarke Beton=Abgleid)ung mit einer burd) Cerefit 
mafferbidjt gemachten TTIörtelfchid)t, morauf bas 
Pflafter aus auftralifd)em Aartholz, Tallomrooob, 
gefetzt ift. Die IIiörtelfd)id)t foil bas finbringen 
oon IDaffer burd) ben Beton bis auf bie eiferne 
fahrbahntafel oerhinbern, um biefe oor bem Roften 
zu fdjühen. Das burd) bie fugen bes fjolzpflafters 
nod) einbringenbe IDaffer mirb mittels kurzer fifen= 
röhren burd) ben fahrbahnbeton unb £öd)er in ben 

Rbb. 1Ó Bu(kelbled)en abgeleitet, bamit es nid)t auf ber Ifolier=
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fdjidit ftd]en bleibt unb bas faulen bes fjûlzes be= 
förbert. Die Sdjienen für bie beiben Stra(7enbat}n= 
gleife finb zur f  rreid]ung möglidift rut)iger f  al]rt 
unb fornitSdjonung berBetonbecke an ben Stoffen 
burd] angefdjroeifite fafctjen oerbunben. Die fu(ï= 
шеде finb mit freitragenben fifenbetonplatten 
abgebed^t, beren gefd]liffene Dberflâd]e Steinein= 
lagen enttfält. Unter ben fußroegplatten liegen 
in Stat)lrot]ren bie fernfpred]kabel ber Reid]spoft 
unb ber Feuerroetjr, foroie bie Starkftromkabel 
ber ftäbtifctien Clektrizitätsroerke. ln berBrücken= 
mitte liegen 2 l]auptmafferrol]re oon 600 mm unb 
2 f]auptgasrot]re oon 500 mm lid]tem Burd]= 
meffer, bie burd] bie Querträger mit 4 kreis= 
runben Öffnungen t]inburd]gefüt]rt unb zur fern= 
fialtung oon IDärme= unb Kälteeinmirkungen mit 
Korkfteinfd]alen umtfüllt finb. Dn ben Brücken= 
enben finb geIenkigeRol]roerbinbungeneingebaut, 
bamit bie Rot]re benBemegungen bes fifentragroerkes, oor allem beilDärmeänberungen, 
ol]ne Sctjaben folgen können. Die Kabel toerben an ben Cnben in oon oben zugängliche 
Kabelbrunnen eingeführt. Die Brücke mirb burd] IX DIbabogenlampen oon 1200 Kerzen 
Stärke beleuchtet. Ruf ber Brücke felbft ftehen an ben Derfteifungsträgern 6, an ben 
Brückenenben ftehen je 2 aus Profileifen genietete Eampenmafte, bie zugleich bie Quer= 
brähte für bie Straßenbahnoberleitung tragen (Rbb.16). Die beiben Pfeilerbauten tragen 
je 4 an IDanbarmen hängenbe Eampen (Abb. 17). Das Brüd^engelänber ift in einfachfter 
Form aus kräftigen Quabrateifenftäben hergeftellt unb fo ausgebilbet, bah ^  bas Fifen= 
tragmerk nicht oerbeckt.

Das 6eroid]t ber Fahrbahnbecke unb ber Fuhroegplatten beträgt X20 t. Unter ber 
Fahrbahn läuft auf seitlich angebrachten Schienen ein fahrbares öerüft zur Befid]tigung 
unb Dornahme oon Tinftreid]erarbeiten unb bergleid]en unter ber Brücke.

Don ben Einzelheiten bes Eifenüberbaues beanfprud]en bie Eager, auf benen bie 
Ketten über ben Rnkerkörpern unb auf ben Pfeilertürmen aufliegen, befonbere Beachtung 
(Rbb. IX). Die Eager finb, um ben Bemegungen ber Kette leid]t folgen zu können, als 
Kipplager mit Stelzen ausgebilbet. Sie beftet]en aus einzelnen Flufiftahlguhteilen, bie mit 
Bolzen zu einem öanzen oerbunben finb, meil bei großen im öanzen gegoffenen Stücken in= 
folge ber erheblid]en Rbmeffungen gefährlid]e öußfpannungen zu befürchten gemefen 
mären. Der am meiften beanfprud]te Teil finb bie kleinen Kipplatten, an benen bie ge= 
famte Brü&enlaft mit einem Ruflagerbruck oon 2390 t auf einer fd]malen Fläche oon 
etma 3 cm Breite übertragen mirb. üiefe finb infolge ihrer großen Beanfprucßung oon 
6000 kg/qcm aus ganz befonbers miberftanbsfähigem gefd]miebetem Stahlguß oon 
Krupp hergeftellt. Die zylinberförmig abgeßobelten Stelzen ber Eager führen bei Der=
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kelirsbelaftungen unb IDármeoeränberungcn geringe IDälzbetpegungen aus. Die £ager= 
platte, bie ben Duflagerbrudï überträgt, ift 4,6 qm groß, fobaß ber Druck auf bie 3ement= 
fuge unb ben Stein 52 kg/qcm beträgt. Die örößenoerßältniffe biefer je 2X t miegenben 
Staßllager finb aus Dbb. 19 erficßtlict).

3ur meiteren Übertra= 
gung bes auf bie Sd]räg= 
lager mirkenben Druckes 
oon 2390 t ftüßen fict) bie 
öranitauflagerquaber ge= 
gen 4,30 m breite, ben fln= 
kerkörper mit ben Pfeiier= 
funbamenten oerbinbenbe 
Betonklöße berart, baß ber 
fcßräg mirkenbe Druck ficß 
in ben Pfeilerfunbamenten 
mit bem öemicßt ber Pfeiler 
unb bem Tìuflagerbruck ber 
Turmlager zufammenfeßt 
CBbb. 9).

ñbb. 19.
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Die Pfeilerfunbamente finb шіе bie flnkerkörper auf 111,00 m über П. Tl., b. í. etroa 11 m 
unter ber Strafienfotjle, auf bern feften Kies gegrünbet unb belaften ben Baugrunb mit 
etma 5 kg/qcm. Sie finb non t]o!zernen Spunbroänben umfd]loffen, aus Beton tjergeftellt 
unb an ber mafferfeitigen Tlnfict)tsfläct)e mit Sd]id]tfteinen unb Quabern aus Striegauer 
öranitoerblenbet. Die Bekrönung bilbet eine auskragenbe nolle Brüftung in rötlictigrauem 
öranit aus Jannoroit? im Riefengebirge. Die Turmpfeiler befit^en einen Kern aus befonbers 
guten Klinkern non 300 kg/qcm Brudjfeftigkeit unb finb außen mit bem zuleßtgenannten 
rötlidjgrauen öranit nerkleibet. Sie finb non funbamentoberkante bis zur Unterkante 
ber Auflager 15,04 m, bis zur Turmfpiße 25,54 m tjod]. Die Pfeilerfd]äfte tragen tanb= 
märts zroei TDappen, ben Reictisabler unb bas Stabtmappen, ben üerbinbungsbogen ziert 
lanbmärts bie kräftig ßerausgearbeitete Kaiferkrone, mafferroärts bas liot)enzollern= 
mappen (Abb. 53 als Sctjlußbilb).

Die Sctjräglagerquaber finb in einfadifter IDeife mit bem gleichen öranit nerblenbet 
morben, ba alle Derfudje, bie Ankerkörper burd] Überbauten zu betonen, meniger gute 
Töfungen bargeftellt ßaben (übb. 19). Der Beton t]at je nad] ben auftretenben Bean= 
fprud]ungen oerfctjiebene nTifd]ungsoert)ältniffe ertjalten. fü r  bie Ankerkörper ift im 
allgemeinen eine TTTifctiung non 1 Teil 3ement, 3 Teilen Dberfanb unb 6 Teilen öranit= 
fd]otter unb örus mit einer TTIinbeftfeftigkeit non ISO kg/qcm an 2S Tage alten IDürfeln 
non 30 cm Seitenlange nermanbt; an befonbers ftark beanfprud]ten Stellen ift ein fetterer 
Beton mit 1 Teil 3ement, г 1/, Teilen Sanb unb 42/3 Teilen Sd]otter mit 200 kg/qcm 
Feftigkeit geroät]lt morben. Der Sd]üttbeton ber Pfeilerfunbamente enthält 1 Teil 3ement, 
4 Teile Sanb unb 6 Teile Sd]otter; ber Stampfbeton berfelben 1 Teil 3ement, 4 Teile Sanb 
unb S Teile Sd]otter mit einem 3ufaße non ’Д cbm Bructjfteinen auf 1 cbm Beton. Die 
Feftigkeit biefes Betons beträgt 120 kg/qcm.

Die Unterbauten enthalten rb.lSOO qm 
Spunbmänbe, 1400 cbm Schüttbeton, 5150 
cbm Stampfbeton unb 240 cbm öranitquaber, 
bie Türme 9S0 cbm Klinkerkern unb 1030 cbm 
öranitquaber. Der öifenüberbau befißt rb.
2000 t Flußeifen unb 300 t Fiußftat]lguß.

91 b  1 : 1 5 0 .

Ausgeftaltung ber Ufermauern.

Die Ufermauern befißen ben üblicßen Quer= 
fd]nittmiteinemoorberenAnlauf(Abb.20). 

Sie finb zmifcßen beiberfeitigen hölzernen 
Spunbroänben auf einer Sd]üttbetonfohle 
gegrünbet, barüber in Stampfbeton unter 
Derkleibung ber Anfichtsflächen mit öranit= 
fd]id]tfteinen mie bie Brückenroiberlager hcr= 
geftellt. Tn je 32 m Abftanb finb fie burd]

SàUóivoUage
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etroas Dorfpringenbe Uor= 
lagen gegliebert unb mit 
Kückíidit auf ble Tlusbet]= 
nung burd] bíe IDärme 
burd] eine fenkrec^te Fuge 
unterbrochen. Зшеі Treppen 
in ben rechtsufrigen,zufam= 
men 236,5 m langen Щег= 
mauern oermitteln ben 3u= 
gang zum Strome, mährenb 
am linken Ufer nur in ben an= 
fchliehenben abgepflafter= 
ten B6fd]ungen Treppen 
Dorhanben finb. Fine öranit= 
abbeckplatte mit kräftigem 
einfach gehaltenen eifernen 
öelänberbekröntbieTTIauer. 
Dieüorlagen ber Ufermauer 

finb burd] öranitaufbauten betont. Der Fuß ber Шаиег ift burd] eine Steinfd]üttung ge= 
fichert roorben. Die Betonmifd]ungen finb bie gleichen mie bei ben Pfeilerfunbamenten, 
1:10 für ben Sd]üttbeton, 1:12 mit größeren Bructjfteinen für ben Stampfbeton. Die ge= 
famten Blaffen betragen 4900 qm Spunbroänbe, 2250 cbm Schüttbeton, 3250 cbm 
Stampfbeton unb 770 cbm öranitoerkleibung unb öranitroerkfteine.

Bauausführung.
Bau ber Brücke.

Шіе bieDusarbeitung bes Fntrourfes, fo bot aud] bieDusführung felbftinDnbetrad]t 
bes nerhältnismäßig feiten ausgeführten Syftems ber Hängebrücken ner= 
fd]iebene Befonberheiten, nor allem bie örünbung ber Tlnkerkörper unb bie Duf= 

ftellung bes eifernen Trägermerkes.
JIad]bem zunor eingehenbe Bobenunterfud]ungen ftattgefunben hatten, mürben bie 

Unterbauarbeiten im zeitigen Frühjahr 190S begonnen unb im mefentlichen im g!eid]en 
Jahre beenbet. 3uerft mußten bie Bnkerkörper in Angriff genommen merben. Da es 
galt, in oöllig trockener Baugrube bie eifernen Kettenanker einzubauen, mürbe eine in 
letzter 3eit oor allem beim Bau non Kanälen unb Untergrunbbaßnen häufig angeroanbte 
ötünbungsmeife geroät]lt, bie Abfenkung bes örunbroafferfpiegels bis unter bie Sohle bes 
Bauroerkes mittels Kohrbrunnen. Tiad] Aushub bes Bobens bis zum örunbroafferfpiegel 
mürben zunäd]ft in etroa 2 m Abftanb 7,50 m lange I=Träger Ar. 34 gerammt, zmifd]en

Rbb 23.
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benen mit bem ľlusfdiad]ten 
bes Bobens bie Baugruben=
Zimmerung eingefpannt 
rourbe (Tibb.21). Díe6runb= 
mafferfenkungsanlage be= 
ftanb aus 30 um bíe Bau= 
grube berfìnkerkòrper unb 
üerbinbungsklö^e Ijerum 
abgeteuften Brunnen, einer 
biefe oerbinbenben Rol]r= 
leitung mit zroei non einan= 
ber unabtjängigen Ша= 
fct|inenanlagen, beren jebe 
zroei Kreifelpumpen non 
je 10,5 cbm min. Ceiftung 
unb eine fokomobile oon

ni)b. 24.
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85 PS enthielt. Don biefen 
beiben ТПаГсІзіпепдгирреп 
leiftetc bie eine ben Betrieb, 
roäljrenb bie anbere zur 
flustjilfe ftänbig bereit ftanb, 
fobaß fi^ beim Perfagen 
ber erften binnen шепідег 
minuten ben Betrieb über= 
nehmen konnte unb fo 
einem Steigen bes 6runb= 
mafřerfpíegels unb ben
bamit für ben Bau bebingten 
öefatjren begegnet mar.
Der IPafferfpiegel mürbe 
bauernb 1 bis 2 m unter ber 
Baugrubenfotjle gehalten, 
fobaft Dollkommen im Trok= 

kenen gearbeitet roerben konnte (Bbb. 22). mit bem Busfctjadjten ber Baugrube mürben 
bie IPänbe gegen ben Crbbruck burd] kräftige Perftrebung gefid]ert. Die Bbbilbung 23 
zeigt bie Baugrube bes rechten Ufers mit ben fertig gerammten Trägern unb ber im Bau 
begriffenen IPafferfenkungsanlage, bie Bbb. 24 ben Beginn bes Tiusl]ubes unter IPaffer= 
tjaltung unb bas Busfteifen ber Baugrube am gieidjen Ufer. Bbb. 25 unb Bbb. 26, roeld]e 
bie fertig ausgetjobene Baugrube bes linken Ufers non oben unb non unten gefet]en 
zeigen, laffen aud] bie Art unb IPeife bes Bobenaust]ubes erkennen. Am oberen Kanbe 
ber Baugrube ftanben zroei üampfbret)krät)ne, meld]e bie in ber Baugrube auf öleifen
laufenben mit bem Aust]ub gefüllten eifernen Käften l]oben unb itiren Intialt in bereit
ftetjenbe Kipproagen fd]ütteten. Da 
bie IPaffertialtung ert)eblid]e Koften 
oerurfad]te, rourbeTag unbïïad]tge= 
arbeitet. In ber Baugrube bes linken 
Ufers mürben zat)lreidje alte Pfät]le, 
nom früheren Ot)kbett t]errüt]renb, 
angetroffen, beren Befeitigung jebod] 
bank ber Arbeiten im Trockenen keine 
Sd]roierigkeiten bot.

Um fpäter nad] Tinftellung ber 
örunbmafferfenkung bas IPaffer non 
ben Kettenankern im Innern bes 
mafferburd]läffigen Betonkorpers 
fernzul]alten, mußte ber Ankerkörper 
abgebidjtet roerben. 3unäd]ft rourbe flbb. 27.



bie tDanboerfctjalung ber 
Baugrube mit einer 3iegel= 
fladifdiidit, bie Söijle mit 
einer BetDnfd]id]t oerfetien 
(Bbb. 27), auf meldje bie 
Dictitung — breifad]ePapp= 
läge mit Klebemittel auf 
bem linken Ufer, Siebel'fclje 
Tlsptjaltbleiplatten auf bem 
recfiten — aufgeklebtrourbe 
(Rbb. 2S).

TTad] Beheben ber 
Bobenabbict)tung mit einer 
fdimadienBetonfdiu^fctiictit 
mürbe bas ben ganzen 
Tlnkerkorper zufammen= 
tjaltenbeCifenträgergerippe nbb.2s.

aufgeftellt(ľlbb. 29), immer
nod] unter bauernber Bbfenkung bes örunbroaffers. Um nun biefe äußerft koft= 
fpielige Brbeit fobalb als möglid] einftellen zu können, mürben nad] Cínbau bes 6ifen= 
gerippes nor allem bie Sol]le unb bie IDänbe mit einer berartig ftark bemeffenen Betom 
mauer oerfetjen, baff fie gegen IDafferbrucft uon unten unb oon ber Seite roiberftanbs= 
fäl]ig roaren. Cs mürbe ein trogartiger Körper gefd]affen, beffen Sotfle unb abgetreppte 
IDanb auf Hbb. 30 erfid]tlid] iff. Das Cifengerippe -  oon au^en gefetjen — ftellt Bbb. 31

bar. Por ber Fertigftellung 
berBnkerkörper, befonbers 
bem Betonieren, mußten bie 
Kettenanker eingebautroer= 
ben Cf.aud] Bbb. 22).

Tlufberín6elänbet]ôt]e 
líegenben Oberfladje bes 
Cifengerippes rourbe eine 
Plattform gefdjaffen, auf ber 
mit ßilfe eines kräftigen 
t]ölzernen Bockkrafines bie 
fpäter in bie Tiefe abzu= 
laffenben Kettenanker zu= 

fammengebaut mürben 
(Tlbb. 32). Das Bblaffen 
erfolgte mit Sd]raubenfpin= 
beln, an benen mit ftufemnbb. 29.
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weife oerlängerten f]änge= 
eifen bie Eaft üon etwa 3 6 1 
t]ing (flbb. 33). Tlrnred]ten 
Ufer würben bie Tinker fo= 
gleid] unten auf ber Solile 
zufammengebaut.

IDefentlicli einfacher 
geftaltete fid] bie örünbung 
ber f  unbamente für bie bart 
am Ufer ftetjenben Pfeiler, 
ba \)m  ein Arbeiten im 
Trockenen nidjt erforberlid] 
war. Solange bie örunb= 
wafferfenkungsanlage im 
Betriebe war, konnten bie 

nbb-30- Bobenmaffen ber Pfeiler=
funbamente nod] nid]t bis auf größere Tiefe ausgefd]ad]tet werben, ba fonft bie Baugrube 
ber Bnkerkörper überflutet worben wäre. Datier würbe auf bem linken Ufer erft nact)

__ __
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Cinffeìlung ber örunb= 
tpafferfenkung mit bern 
Tiusbub berFunbamente für 
bie Pfeiler begonnen. In 
йЬІіфег IDeife tourbe nad] 
Tiusliub bes Bobens bis 
mitte!roaffert]ötje bie Bau= 
grube mit hölzernen Spunb= 
mänben umfd]loffen, ber 
Boben anfangs mit offener 
TOafferljaltung, fpäter unter 
TPaffer mit Baggerfd]aufeln 
ausgetpben. 6ro|ieSdimie= 
rigkeiten unb erhebliche 
Koften oerurfachte bas Bn= 
treffen bes alten Oljlebettes ПЬЬ. 32.

nbb. 33.



ПЬЬ. 3 4 .



31

Ftbb. 35.

mit feinen zatilreicljen 
Pfätjlenunbľafdjinenreften, 
bie größtenteils unter bem 
IDafferfpiegel lagen unb oor 
bem Rammen ber Spunb= 
manb befeitigt merben 
mußten, beren Ricßtung fíe 
kreuzten. lïadj Crreicßung 
ber ricßtigen Tiefe unb nacß 
nDcßmaligem Unterfucßen 
bes Baugrunbes mürbe mit= 
tels Tridjtern eine 2,30 m 
ftarke Sdjüttbetonlage ein= 
gebracßt, nad] beren 
erßärtung bas IDaffer aus 
ber fpunbroanbumfctjloffe= 
nen Baugrube ausgepumpt
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rourbe. JTunmetir konnte im Trocknen bas aufgetjenbe Betonmauermerk zroifdjen 
Schalungen-eingeftampft roerben. Buf bem rechten Ufer zmang bie Dorgefchrit= 
tene Jahreszeit bazu, ben Pfeiler entgegen bem Bauplane noch oor Dollenbung bes 
Bnkerkörpers in Bngriff zu nehmen. 3ur Sicherung ber örunbmafferfenkungsanlage 
gegen zu ftarken IDafferanbrang mujfte bie Baugrube burch einen Kaftenfangebamm 
längs bem Strome abgefdjloffen merben. So шаг es bann möglich, auch ben Boben für 
bie Pfeilerfunbamente unter örunbmafferfertkung im Trockenen auszuheben unb audj 
bie Sohle bes Pfeilers aus Stampfbeton anftatt aus Schüttbeton mie beim linken Ufer

XcvfiivtčniŕttH  im  ¿Troŕíťníň. 
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flbb. 37.

herzuftellen. Die Pfeilerfunbamente maren Cnbe 190S fertiggeftellt. Das öefamtbilb, 
Bbb. 34, lä(Jt beutlich bie ibeiben nod] oerfchalten Pyramibenftumpfe erkennen, auf bie 
fpäter bie Türme zu ftetjen kommen, unb zeigt im Dorbergrunbe bas Cifengerippe 
mährenb bes Cinbetonierens, aus bem redits bas Cnbe bes Kettenankers h^rausragt.

3ur rechtzeitigen Fertigftellung bes Bnkerkörpers auf bem red]ten Ufer muhte, um 
ein Betonieren im TDinter zu ermöglichen, ein hölzernes Schuhhaus über bem 400 qm 
meffenben Körper errichtet roerben, in bem bei kräftiger fjeizung ungeftört bei Froft= 
metter gearbeitet merben konnte. Die Dollenbung ber Betonarbeiten im Januar 1909 
zeigt Tlbb. 35, auf ber befonbers bie geroaltigen JTTaffen ber Flnkerkörper beutlid] hen?or= 
treten unb im fjintergrunbe bas Sdjuhhaus zu fehen ift.
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ïïodj roälirenb bes felir lang anljaltenben Winters fetzte ber zroeite Bauabfd]nitt ein, 
ber ben Bau ber Türme unb bie flufftellung ber eifernen Überbauten umfaßt.

Das eiferne Trägermerk mußte mit Rückfidjt auf etroaigen Eisgang bis Tliitte По= 
oember im mefentlictjen fertig aufgeftellt fein, roas bebingte, baß bie Türme bis zur 
Duflagerßöße bis zum 15. Шаі ßocßgefüßrt fein mußten. Daßer rourben bie Derfeßgerüfte

nbb. 38.

bereits im Spätrointer erridjtet, eine Arbeit, bie oft burd] ßeftige Scßneeftürme unter= 
brocßen roorben ift. Die öerüfte roaren 24 m ßocß unb beftanben aus 5 Stockroerken, 
beren unterftes eine ó m roeite Öffnung für bas üurcßfcßieben ber eifernen Träger enthielt 
(Abb. 36 unb 37). Das öerüft roar, ba es ßeftigen Stürmen ausgefeßt roar, mit kräftigen 
Staßlbraßtfeilen oerankert unb rourbe mit bem ßocßfüßren ber Pfeiler gegen biefe nod] 
abgefteift. Auf ben oberften fangfcßroellen ber inneren beiben 6,75 m entfernten Binber 
lief ein Kraßn mit UMnberoerk zum Derfeßen ber IDerkfteine unb ber Staßllager.

Tliit bem erften roärmeren Tage Cnbe Iliärz rourbe mit bem Pfeilerbau begonnen, 
ber rafcß unb planmäßig fortfcßritt. es rourbe abroecßfelnb auf bem einen Pfeiler eine
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Sdjídjt ber öranitoerblenbung oerfetjt, auf bem anbern bie Uerblenbung mit Klinkern 
ausgemauert, hierbei rourbe im Durdjfcljnítt iäglid] eine Sd]id]t non 0,50 m fjolje fertig 
oerfetjit.

6leid]zeitig mit ben ITIauerarbeiten rourben bie Flufftellungsgeriifte im Strome unb 
bie für bie Sctirägketten auf bem Canbe gebaut, festere beftanben aus oerfctiieben Ijofien 
Binbern unb trugen eine zu ben Sctirägketten parallele Laufbahn für bie Förberroagen, 
erftere maren gebilbet aus zroei Strom= unb zmei Eanbjoctjen, bie ber Sdjiffaljrt eine 
mittlere 25,5 m meite unb zroei feitlictje je 20,75 m roeite Durctjfaljrtsöffnungen ge= 
roätirten. Pom Traggerüft unabtjängige Eeitroerke mit oorgefet^ten kräftigen Pfat)l= 
bünbeln fictierten bas öerüft gegen Bnprall oon Fal]rzeugen. Die Pfätjle rourben in üblicher 
IDeife mittels einer Dampframme non einem Praljme aus gefdjlagen, fíe fa^en fo tief, 
baft fíe nictjt unterroafdjen roerben konnten unb baft fie bie genügenbe Tragfähigkeit 
befaften, roas roäftrenb bes Kämmens bauernb geprüft rourbe. Da bie öerüfte infolge 
ber üblicften frühjahrshocftroäffer unb bes Fisganges erft oerhältnismäftig fpät fertig 
fein konnten, rourben, um 3eit zu geroinnen, bie üerfteifungsträger in eigenartiger Weife 
zufammengeftellt. fìuf ben Ufern rourben beiberfeits bie ftälften ber beiben 114 m langen 
unb 3 m hoh^n üerfteifungsträger zufammengebaut, unb zroar in nur 4,SO m gegen= 
feitigem Dbftanb, roährenb ihr enbgültiger Dbftanb in ber Brücke IS,90 m beträgt. 
Bbb. 3S oon Fnbe Шаі zeigt biefen 3uftanb, roährenb gleid]zeitig bie Kückhaitketten 
am linken Ufer eingebaut, auf ben Pfeilern bie Stahllager oerfeftt roerben unb bas Eet)r= 
gerüft für ben üerbinbungsbogen ber Steinpfeiler aufgeftellt roirb. TTad] Fertigftellung 
ber Stromgerüfte rourben bie Uerfteifungsträgert)älften — untereinanber genügenb oer= 
bunben unb abgefteift — auf Rollbahnen norroärts gefdjoben, zunächft immer nod] auf

bem Eanbjod]e unterftüftt 
(Dbb. 39), bann frei oorkra= 
genb, bis bie Spifte bas 
Stromjoch erreichte unb 
bort burd] Rollen abgefan= 
gen rourbe (Tibb. 40).

Sobalb bie Träger bis 
Strommitte oorgefdioben 
roaren, rourben auf jebem 
Jod]e je zroei Rollbahnen 
quer nerlegt unb auf biefen 
bie Träger unter gehöriger 
Sicherung gegen Umkanten 
feitlid] auf bas enbgiltige 
Waft non IS,90 m ausein= 
anber gezogen, ln gleicher 
Weife rourben bie Träger 
bes rechten Ufers einigeflbb. 39.
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ÏÏJodjen fpäter Dorgefd)Dben 
unb bann in bie enbgiltige 
£agc gebracht (ľlbb. 41).

Der Cinbau ber Quer= 
träger, 26 an 3al)l, folgte 
unmittelbar, ebenfalls oom 
linken Ufer nad] bem red]ten 
fortfd]reitenb. Ш  befon= 
bers l]ierzu ausgebilbeter 
auf ben Obergurten ber Der= 
fteifungsträger laufenber 
eiferner Kral]n faf t̂e bie 
zmifdien Turmgeruft unb 
Brücke t]erangemalzten rb. 
21 m langen unb 13,5 t 
ferneren Querträger am 

им». 42. Brückenenbe (Dbb. 42), l]ob

. » » ' j i -  X

nbb. 43.
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fíe berart fdjräg an, baff bas 
eine Cnbe burd] ben Krat]n= 
fuff ragte, bas anbere über 
bie bereits eingebauten 
Quertragerreid]te(fìbb.43), 
unb fut]r mit il]nen an bie 
jemeilige Cinbauftelle, an 
ber fie beim Tlblaffen burd] 
bie Derfteifungsträger t)in= 
burd]gefted^t mürben ffìb= 
bilbung 44 unb 45).

mit bem gleid]en Kral]ne 
mürben aud] bie Fat]rbat]n= 
längsträger unb bie tDinb= 
oerbanbftäbe unter ber 
Fat]rbat)n eingebaut. Fs 
mürben im THittel täglid] 
ein bis zmei, in einzelnen Fällen mürben fogar brei Querträger eingebaut. Die fjer= 
ftellung ber Fal]rbal]n am linken Ufer unb bie oom red]ten Ufer aus nad] ber Strommitte 
Dorgefd]obenen Derfteifungsträger zeigt Ubb. 46, nad] itjrem Uuseinanberziel]en ПЬЬ. 47.

Ruf ber nunmehr für bie letzte ffauptarbeit, ben 3ufammenbau ber Ketten, oor= 
bereiteten Fal]rbal]n mürbe ein 16 m t]ol]er fahrbarer Krat]n mit beiberfeits roeit aus= 
labenben Armen errid]tet, mäl]renb zugleid] auf ben üerfteifungsträgern bie ber Ketten= 
form entfprectjenben öberrüftungen aufgebaut mürben. Die Kettenteile mürben auf feitlid] 
neben ben Krat]nrd]ienen liegenben Rollbaljnen fierangefdiafft unb oon ben Türmen aus 
nad] ber mitte zu nad] einanber eingebaut (Abb. 4X unb 49).

Die Kettenftäbe maren im mittel 9,5 m lang unb mögen 6 t; bie längeren unb 
fd]mereren Stäbe unmittelbar neben ben Türmen mürben mit bem Krat]ne unb mit am 
Turmgerüft befeftigten Flafd]enzügen gehoben unb eingebaut. Don ben oier jeben Ketten= 
gurt bilbenben Flad]eifenbänbern mürben zuerft bie unteren beiben oerlegt, oerbunben unb 
mit einanber nernietet. Sobalb fie fid] frei oon Anker zu Anker über bie Türme tjinroeg 
tragen konnten, mürben aud] bie oberen beiben Bänber jeben Gurtes aufgeftellt (Abb. 50). 
So flatten bie öbergerüfte, bie Derfteifungsträger unb bie unterftüt^enben Pfat]ljod]e 
auffer ben fonftigen Taften jemeils oom Kettengeroid]t nur bie fjälfte zu tragen. Die 
Ketten maren nad] it]rer Dernietung unb bem Finbau ber fjängeftangen nunmefir be= 
fät]igt, bie Fat]rbat]n unb bie Derfteifungsträger, bie zuuor als Gerüftbrücke für fie gebient 
batten, felbft zu tragen. Die unter bem Fifentragmerk auf ben Stromgerüften ftetjenben 
Sd]raubenfpinbeln mürben langfam abgelaffen, bis bie Brücke non Ufer zu Ufer frei 
fd]roebte. Rafd] folgte ber Abbau bes Krat]nes, ber Öbergerüfte für bie Ketten (Abb. 51) 
unb ber Stromgerüfte, bie pünktlid] bis 15. Dezember entfernt roaren, ba zu biefer 3eit 
roegen ber Gefatjr bes Fisganges ber Strom uon allen fjinberniffen befreit fein muffte.
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ïïïit bem Tiufbau bes Cifentragroerkes Sd]ritt ber Bau ber Türme, bereu fjelme 
nad] £rt)ôi]img bes fünfftöckigen öerüftes um ein weiteres Stockwerk unb nadj fjeben 
bes Laufkratjnes auf biefes t]od]gemauert werben konnten. Beim Bbrüften trat bie bem 
Befdjauer bis bat)in faft oöllig oert]üllte Brd]itektur ber Türme allmät]lid] in bie Єг= 
fd]einung CBbb. 52).

Im IDinter 1909/10 würben bie 6as= unb ïï)afferot]re unb bie Kabelrotjre eingebaut 
unb fobann bie fat]rbat]ntafel ber Brücke fertiggeftellt. Buf biefe würbe im früt)jat]r 1910 
bie Betonabgleid]ung mit bem wafferbid]ten mörtelüberzug aufgebracht unb bas f)ar\= 
holzpflafter oerlegt. Tiad] Bufbringen ber gefamten Cigenlaft würben aud] bie zum Teil 
erft oerfd]raubten Perfteifungsträger in ihrer höhe nochmals genau eingeftellt unb enb= 
gültig oernietet. Die weiteren Brbeiten, Perlegen ber Fuhwegplatten, Befeftigen ber 
öelänber, Bufftellen ber Beleud]tungsmafte unb enblid] Bnftrid] ber Brücke füllten ben 
Sommer 1910 aus. fü r  ben Bnftrid] würbe auf örunb zahlreicher Proben ein grünlid]= 
blauer Ton gewählt, ber zu bem rötlid]en Stein ber Türme abgeftimmt ift.

Bnfang September würbe bie Brücke einer umfangreid]en Belaftungsprobe unter= 
worfen. 3uerft würbe jeber hauptträger mittels Sanbmaffen im öewidjte non etwas

ñbb. 46.
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meljr ais ber red]nungsmäßigen oollen Üerkeljrslaft belaftet, unb es rourben bie babei 
auftretenben bleibenben unb elaftifctjen Durchbiegungen gemeffen. Die Prüfung mit be= 
roegter Caft erfolgte am 9. September unb u m fa ß te  umfangreiche Durchbiegungs=, 
Spannungs= unb Schmingungsmeffungen, mozu in bankensmerter IDeife bie Säct)f.Staats= 
eifenbahn bie feinmeßinftrumente, bie Clektrifctje Straßenbahn Breslau (6räbfd]ener) 
unb bie Stäbtifche Straßenbahn foroie bie Feuermehr Faftzüge zur üerfügung geftellt

ľlbb. 47.

hatten. 24 Straßenbahnmagen non je 12 t öeroicßt fuhren in folchen öruppierungen auf 
bie Brücke, baß fid} für bie einzelnen zu beobadjtenben Stabe unb Knotenpunkte ber 
Brücke bie jemeils ungünftigften Spannungen unb Durchbiegungen ergeben mußten. ITIit 
ben ľeuerroebrmannfchaftsroagen, mit Straßenbahnroagen unb mit ber Dampfmalze 
rourben außerbem Schnellfahrten zur Feftftellung ber fenkrechten unb roagered]ten 
Schroingungen ausgeführt, bie fid] als fet]r gering ergeben haben.
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Bau ber Ufermauern.
'p e r  Bau ber Ufermauern ging in äljnlidjer Weife mie ber ber Pfeílerfunbamente nor 

fídj. Don eínfadjen fjilfsgerüffen aus mürben zunädjft bie Spunbmänbe gerammt. 
Die unmittelbare Baije bes Stromes unb bie fdjmale öeftalt ber Baugrube geftattetem 
ben Boben unter Waffer mit einem fdjmimmenben Greifbagger auszuljeben, roobei bie 
Spunbmänbe gegeneinanber abzufteifen roaren. ijierauf rourbe mit zroei Ijintereinanber

ñbb. 4S.

laufenben Betontridjtern bie Sdjüttbetonfoljle non 2,00 m Stärke eingebradjt. Badj ein= 
möctjigem Crljärten ber Sotjle rourbe bie Baugrube leergepumpt unb ber Stampfbeton 
gegen eine rückroärtige Sdjalung unter Perblenbung ber Bnfidjtsflädjen mit 6ranit= 
Sdjidjtfteinen eingeftampft. Die lïïauern mürben in Tlbfctjnitten non 32 m Länge gebaut 
unb zmar fdjritten bie einzelnen Brbeiten, mie Rammen, Bustjub, Betonieren, im allge= 
meinen non ftromauf nadj ftromab berart uormärts, ba(j immer meljrere Bbfdjnitte 
gleidjzeitig im Bau, jebodj in nerfdjiebenen Bauzuftänben, roaren. Der burdj früljere 
Steinfdjüttungen unbFafdjinenpackungen fetjr fefte Untergrunb uerurfadjte beim Rammen 
ber tjôlzernen Spunbmänbe erljeblidje Sdjmierigkeiten, audj rourbe bas Brbeiten be=
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ñbb. 50.

fonbers auf bern redjten Ufer burd] bie zaljlreicijen nod] im Sommer auftretenben fjod]= 
mäffer bes Jatjres 1909 fefjr erfd]mert, roeld]e bie nur bis zur fjotje 116,50 über її. її. 
reidjenben Spunbmänbe bes öfteren überfluteten unb fo unliebfame Unterbrechungen 
uerurfad]ten. Un ber Rückfläd]e ber ïïïauer mürben in 10 m Flbftanb Steinpackungen 
eingebrad]t, bie ben Ubfiuß hohen örunbroaffers nad] fjod]n7üffern erleichtern folien, 
roährenb oorn ber Fuh ber ïïïauer burd] kräftige Steinpackungon gefid]ert mürbe.

Qorftellung Der Straßen.
r i i e  Benuhung eines großen Teiles ber fpäteren Straßenfläd]en als £ager= unb Шегк= 
1 /  pläße geftattete erft uerhältnismäßig fpät bie fjerftellung ber Straßenanlagen. ïïad] 
bem Bau ber Kanäle unb bem Perlegen ber l]auptgas= unb ÏÏJafferrotjre mürbe im Früh= 
jahr 1909 mit bem ïïnfd]ütten ber red]tsuferigen Kampe bis zur öellhornftraße unb ber 
ïïusgeftaltung bes Plaßes uor ber Cutherkird]e begonnen, es folgte bann bie Tlufhöhung 
ber 6ellł]orn= unb öertrubenftraße, im Spätherbft aud] ber oberen Uferftraße, fobalb bie
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Ufermauer bafelbft fertiggeftellt unb Ijinterfülit roar. ШаЬгепЬ bes IDinters oon 1909 
auf 1910 rourben alle übrigen Sd]üttungsarbeiten beenbet, insbefonbere aud) bie auf bem 
linken Ufer, üa bie Uerfetjgerüfte ber Pfeiler erft im TDinter befeitigt roerben konnten 
unb bas öelänbe bafelbft nod] 2,5 m tjod] aufzufctjütten roar, rourbe, um nad]träglid]en 
Setzungen tunlidjft zu begegnen, gebrauchter Filterfanb aus ben IPafferroerken eingebaut 
unb kräftig eingefdilemmt. Die Uauptftra^en haben öranitpflafter II. Klaffe auf Unter= 
beton, bie TTebenftrahen 3. Sorte auf Unterbeton erhalten, foroeit fie enbgiltig befeftigt 
roerben konnten. Die Uferftraße, bie fpäter nad] Unbau uon häufern in ber zurück= 
gefd]obenen fluchtlinie nad] röckroärts oerlegt roerben muh, hat nur Pflafter auf Sanb= 
bettung erhalten.

Die fuhroege finb größtenteils mit öranitoibplatten unb beiberfeitigen 6rünftein= 
mofaikftreifen befeftigt roorben.

Dm öhlauufer ift außer bem 5 m breiten befeftigten Fußroege nod] ein 7 m breiter 
Promenabenroeg angelegt, ber oon jenem burd] eine Baumreit]e in 4 m breitem Kafen= 
ftreifen getrennt ift.

In ber Dchfe ber Tliargaretenftraße ftet]t ein kleiner Runbbau, zu beffen beiben Seiten 
Treppen ben tiefliegenben Teil ber Straße mit ber Brückenrampe oerbinben. Der Bau 
bient ber Unterbringung oon öasregleroorrid]tungen unb ift ganz aus Beton unb 
Fifenbeton gebaut. Die Bnfid]tsfläd]en finb in rötlichem üorfaßbeton geftampft unb 
leid]t gefpißt roorben. Die Becke bes fjäusd]ens trägt eine fid] etroas über bie Brückern 
rampe erhebenbe Busfichtsplattform. Der Plaß oor bem linksuferigen Turmbau ift in 
einfacßfter IDeife ausgeftaltet roorben unb burd] Rafenböfd]ungen gegen bie tieferliegenbe 
Straße Bm ößlauufer abgegrenzt.

insgefamt erforberten bie Straßenbauten ben Finbau oon rb. 2S000 cbm Bobern 
maffen, bie fjerftellung oon rb. 16400 qm Steinpflafter auf Beton unb Packlagerunter= 
bettung foroie rb. 2000 qm Steinpflafter in Sanb. Befeftigte Fußroege roaren im Bus= 
maße oon 4200 qm, Promenabenroege oon 7750 qm Fläcße anzulegen.

nusfußrungsfriften.

Der Bau ber Brücke famt allen TTebenanlagen roäßrte 2V¿ jaßre, roobei im Jaßre 1909 
ber größte Teil ber Brbeiten geleiftet roerben mußte. Die Busfüßrung ber oielfad] 

ineinanber greifenben, oft in kurzen Friften zu beroirkenben oerfctpebenen Brbeiten, fo 
befonbers ber gleichzeitige Bau ber Pfeiler, ber Stromgerüfte unb bes Fifentragroerkes, 
ferner bie Bufred]terl]altung ber jeroeils erforberlicßen 3ufahrtsroege zur Bauftelle unb 
auf biefer felbft — roie oor allem für bie fcßroeren langen Fifenteile — all bies erforberte 
ein möglichft genaues Finhalten bes forgfältig ausgearbeiteten Bauplanes, ber inbeffen 
aud] ben unoermeiblidjen unb unoorhcrgefeh^nen Friftoerfctpebungen genügenb ange= 
paßt fein mußte. Die Friften ber roefentlichften Bauarbeiten finb in ber folgenben Über= 
ficßt aufgefüßrt.
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Brücke Onfces Ufer Kedjtes Ufer

6rünt)ung ber Ппкегкогрег
einbau ber Kettenanker
Fertigftellung ber flnkerkorper
Pfeilerfunbamente
Pfeilergeriifte
Pfeiler
Stromgerüft
üerfteifungslräger и. Querträger
Rückljaltketten
Stromketten
Fafjrbafintafel
Fatjrbatjnbecke unb Fußroege 
?lusricl]ten ber Brücke unb Per= 

nietung ber Perfteifungsträger 
Sonftige Arbeiten, roie Anfrricli, 
Beleuchtungsanlage

ITT. Febr. OS bis Є. Juli OE
Є. Sept. OS bis ПТ. Поп OS
П. Поп. OS bis Ш. Jan. 09
Ш. Juli OS bis Ш. Dez. OS
Л. Febr. 09 bis ПЇ. JTIärz 09 
Є. ITiärz 09 bis Є. Sept. 09

Щ. April 09 bis A 
Ili. April 09 bis Ш. Aug.
A. April 09 bis Ш. Aug.
Ш. Juli 09 bis A. Okt.
Ш. Okt. 09 bis Є. Jan.
ТП. Febr. 10 bis Ш. Juni

Щ. lïïarz OS bis Є. Okt. OS
A. JTöd. OS bis Ш. Dez OS
A. Dez. OS bis Є. Febr. 09
Ш. Sept. OS bis Ш. Jan 09
A. Febr. 09 bis Щ. HTärz 09
Є. märz 09 bis Є. Sept. 09

Juli 09 
09 
09
09
10 
10

Є. Juni 10 bis JÏÏ. Aug. 10 

bis Є. Sept. 10

Uferrnauern unb Ufer= 
bdfctjungen

ftromauf

ftromab

A. mai OS bis m. Dez. OS
m. Okt. 09 bis Є. Okt. 09
A. Sept. 09 bis m. Пои. 09

m. Juni OS bis m. Aug. OS
m. April 09 bis m. Dez. 09
m. ju li os bis m. Sept 09
m. Juli 09 bis Є. Jan 10

Straßenanlagen
Paulftrafje unb marienftrafje ПТ. Juli 09 bis m.
6elltiorn= unb SertrubenftralJe m. Juli 09 bis Є

m. märz 10 bis Є.
KaiferftraUe Don Paulftrafje bis 6ellbornftra|Je ПТ April 09 bis m.

„  6elltjornftra|Je bis Brücke Л April 09 bis Є.
UferftralJe ftromauf Є. Пои. 09 bis Є.

ftromab ТЇЇ. j an. 10 bis m.
Otjlauufer uon Eeffingftrafje bis QarueftraUe ТП Juli 09 bis m.

„  6arueftraUe bis Otjlemünbung A. April 10 bis m.
Brückenrampe Ш. Jan. 09 bis Є.

Bemerkung: A = Anfang, m = mitte, Є = ЄпЬе

Sept. 09 
Okt. 09 
mai 10 
Okt 09 
Sept. 10 
mai 10 
Аид 10 
Sept. 09 
Juli 10 
Sept. 10



47

В
Koften.

ei Crteilung ber öeneljmigungen für bie Bauentipürfe rourben feitens ber Betiorben 
oerfdjiebene Forberungen geftellt, bie in ben Koftenanfdilägen nid]t berückfict)tigi 

roaren. So [olite z. B. am linken Ufer eine 100 m lange Ufermauer anftelle ber bis= 
tjerigen Pflafterung erridjtet merben. Biefe TlTetirarbeiten unb bie beiBergebung einzelner 
Brbeiten geforberten tjötjeren Preife neranlafiten leiber eine Überfd]reitung ber ge= 
netimigten Koftenanfd]läge. Bie ftäbtifct]en Bet)örben erl]6t)ten bereits im Jatjre 1909 
bie bemilligten TUittel um 370000 Шк. üoraus[ict)tlict) mirb inbeffen biefe TTactjbemilligung 
nid]t ganz aufgebraud]t merben. Bie Koften ber einzelnen Brbeiten [teilen fid), foroeit 
es fid] uor ber enbgiltigen Bbred]nung überfetjen lä| t̂, mie folgt:

I. Brücke
a) Bnkerkörper . . . .    426000 Шк.
b) Pfeilerfunbamente............................................................  200000
c) Pfeileraufbauten.................................................................  24S000
b) Fifenüberbau......................................................................  935 000
e) Fatjrbatin unb Fufim ege.................................................. 41 000
f) öelänber, Beleud]tungsanlage, Derfd]iebenes . . . .  28000

II. U f e r m a u e r n ...........................................................................  300000
III. R a m p e n a n l a g e n .................................................................  417000
IV. B a u l e i t u n g ,  I n s g e m e i n ..................................................  215000

3ufammen: 2810000 Шк.

fjierzu kommen nod] bie Koften für örunberroerb unb minbermertentfdiäbigungen, 
bie fid] folgenbermafien verteilen:
Uferftra(ie 31, Sctjulgaffe 3 0 a   81 500 Шк.
Sctjulgaffe 1 ..........................................................................................  41000
Uferftrafie 29/30, Kaiferftraße 2/4   145 000
Uferftrafie 30 a/b, Sctjulgaffe 31 ............................................................  125000
Uferftra^e 32, Sctjulgaffe 30 .........................   64500
öelltiornftrafie 49...................................................................................... 60000
öelltjornftra^e 51 .....................................................................................  75 000
6elll]ornftra(ie 53, Kaiferftrafie 6 .......................................................  25 950
Kaiferftrafie 8, 10, 12, 1 4 .................................................................  181000

Summe: 798950 Шк.

Bon ben ermorbenen Fläctjen im Busmafie non 8097 qm bleiben 5321 qm als 
Baulanb zu weiterer Berroenbung, mätjrenb 2776 qm für bie Brüdcen= unb Straßen 
anlage benötigt rourben. Bus Bnlaß ber Strafienauftjôtjungen rourben Tninberroertsent= 
fctjäbigungen in l]öl]e uon etroa 90000 Шк. an bie in Tlîitleibenfctjaft gezogenen i]aus= 
befityer gezahlt, hierbei rourbe ber Dorausfid]tlid]e minberertrag ber betroffenen 
TBotjnungen abgefctjätjt unb biefer Betrag mit 16 kapitalifiert als einmalige Bbfinbungs=
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fumme gezaljlt. Tïïit faft alien ber Betroffenen konnte eine einigung erzielt roerben. 
Liefen Busgaben in fjöl]e non oorausfiditlid] 3 700000 Шк. ftet]en rb. 650000 Лік. Єіп= 
nafimen gegenüber.

Caut Befd]lu(7 ber ftäbtifdjen K6rperfd]aften nom 3. Лїаі 1906 follten biejenigen 
Grunbftücke, bie burd] bie fjerftellung ber Brücke eine TDertfteigerung erfahren, zu ben 
Koften auf örunb oon § 9 bes Kommunalabgabengefet^es oom Jatjre 1E93 tierangezogen 
шегЬеп. is  follte etroa ber oierte Teil ber Baukoften ber eigentlichen Brücke, bie auf 
17X0000 Шк. oeranfctilagt toaren, auf bie örunbftücke oerteilt toerben.

Gntfprectjenb ben toad]fenben Borteilen ift bas Beitragsgebiet in oier Зопеп geteilt 
toorben, in benen folgenbe einł]eitsfat}e zu örunbe gelegt rourben:

Зоне für 1 m frontlänge für 1 qm Baulanb
I 40,00 Шк. 1,40 Шк.
II 20,00 „ 0,70 „
III 12,50 „ 0,30 „
IV 5,00 „ 0,15 „

Daraus ergibt fid] eine Beitragst)6l]e oon rb. 427 500 Шк. üiefe Bnliegerbeiträge 
finb inbeffen nid]t oon allen örunbftücken zur Grijebung gekommen. So blieben tji^roon 
befreit bie ftäbtifd]en örunbftücke, bie örunbftüdce ber Unioerfität unb ber Tecfinifctjen 
í]od]fd]ule unb biejenigen berIDol]ltätigkeitsanftalten, bie kein eigenes Dermögen befit^en. 
Tatfäd]lid) merben batjer nur 296500 Шк. burd] Bnliegerbeiträge aufgebracht.

ferner hat bie Prooinzialoertoaltung, ba bie Brücke aud] eine toefentlid]e Abkürzung 
unb üerbefferung ber Prooinzialkunftftrahen burd] bie Stabt herbeiführt, eine Beihilfe 
oon 360000 Шк. geroährt. Diefe Summe entfprid]t bem 3. Teile ber Koften einer Brüdce 
in einfachfter Busgeftaltung oon 12 m Breite, bie für ben Tanboerkehr als ausreid]enb 
erachtet tourbe.

Bauleitung unb Unternehmer.

Der öntrourf tourbe oon ber ftäbtífd]en Tiefbauoerroaltung unter Oberleitung bes 
Stabtbaurates oon Sd]olh burd] ben Kegierungsbaumeifter a. ü. Günttjel, jeht in 

Hamburg, unb nad] beffen Busfd]eiben burd] Stabtbauinfpektor Brugfd], jet]t Stabtbaurat 
in Spanbau, ausgearbeitet. Die ard]itektonifd]e Busgeftaltung bes Bauroerkes lag in 
ben fjänben bes inzroifd]en leiber oerftorbenen Stabtbaurates öet). Baurates Plübbemann 
unb bes Katsbaumeifters Klimm. Cehterer hat aud] alle ard]itektonifd]en Ausarbeitungen 
für bie Ausführung geleitet. Seitens ber Stabtbaubeputation haben als Spezialbeputierte 
geroirkt ber Stabtoerorbnete fabrikbirektor Blauel -t-, Ratsmaurermeifter Härtel -f, Stabt=
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oerorbneter Ratfdj unb nad] bem Tobe bes fierrn f}á'rtel Stabtoerorbneter Ratsmaurer= 
rnei'Cter Tilgner. Die Bauleitung lag unter Oberleitung bes Stabtbaurates non Sdiolt?, bem 
Stabtbauinfpektor Br.=Ing. Trauer ob, bem üipl.=Ing. Шеуег, Baumart Otte unb Stra|7en= 
meifter Tiet̂ e beigegeben maren.

Die 6rünbungs=, 3immerer= unb lliaurerarbeiten mürben auf örunb ber öffentlichen 
Dusbietung burd] bie Firma f .  Ongert, beren beuollmadjtigterDertreter Ingen. Brínfd]roih 
mar, ausgefül)rt. Die Steinmet^arbeiten ber Türme führte bie Firma lDerkftein=lnbuftrie 
C. Paefd]ke aus. Den Fifenüberbau lieferte unb ftellte auf bie Firma Beuchelt & Co. in 
örünberg i. Sd]lef., beren ted]nifd]es Büro unter Leitung bes Oberingenieurs Regierungs* 
baumeifters a. ü. Thomas aud] bie Cinzeiausbilbung ber Brücke, insbefonbere ber Ketten 
unb Cager, beroirkte, roährenb bie Bauausführung Ingenieur IDeife leitete.

Ferner haben geliefert: 
ben Fluhftahlguh für bie Buflager -  bas Stahlmerk Panzer D.=ö., tPolgaft, 
ben Portlanb=3ement — bie Reue Oppelner 3ementfabrik Silefia in Oppeln, 
bie öranitauflagerquaber unb Uferabbeckung -  bie Qualkauer öranitroerke Steinbrid] 

& Oelsner in Breslau, 
bie öranitnerblenbfteine ber Ufermauern -  Steinbrudjbefiher Rhober in Striegau, 
bie Klinker ber Pfeilerkerne -  bie Korn’fche Зіедеіеі in Tîeukird], 
bie Beleud]tungsmafte unb Cifengerippe ber Dnkerkörper -  bas Cifenroerk Frelenberg 

in Breslau,
bas Brückengelänber -  Sd]loffermeifter Cehnharbt in Breslau,
bie Ufermauergelänber unb Blitjableiteranlage -  Sd]loffermeifter öarlt in Breslau,
bas Fahrbahnholzpflafter unb Unterbeton -  Ц. Freefe in Berlin,
bie Fuhmegplatten — bie Eolateifenbeton D.=ö. in Breslau,
ben Dnftrid] -  Dr. Graf & Co. in Berlin,
bie Straßenbauarbeiten -  Steinfehmeifter RTachutfcheck in Breslau,
bie Pflafterfteine -  Steinbrud]befiher Schall unb Dölker & Tlikolaier in Breslau,
bie öranitoib=PIatten -  Fabrikbefiher ö. Simon in Breslau.
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Scblufjroort

Die Düllenbung ber Kaiferbrücke unb bes neuen Derbinbungsroeges nad] 
ber Sd)eitníger DorCíabt iľt non einem großen Teil ber Beoôlkerung fd]on feit 
Jatiren fet]nlid]ft erroartet morben. Durdj bie gleidjzeitig erfolgenbe Eröffnung 
ber Ted]nifd]en i]od]rd]ule geminnt biefer Derkeßrszug ßeroorragenb an Be= 
beutung. Die Brücke bilbet burd] biefen Umftanb einen TITarkftein in ber Cnt= 
roicklung unferer Stabt!

Die ftäbtifdjen Körperfd]aften t]aben bei Bereitftellung ber Iliittel für biefen 
Bau nid]t nur ben Bebürfniffen bes Derkel]rs, fonbern aud] ben Dnforberungen 
nad] einer mürbigen Busgeftaltung in großzügiger IDeife meitgeßenb Recßnung 

getragen.
*

‘ ' , -k - , í-
Hiögen all bie Erwartungen unb Hoffnungen, bie fid] an biefes Ereignis 

knüpfen, in reictjem Tliaße in Erfüllung geßen zum Segen unferer lieben Stabt 

Breslau !



Druck D o n  ber Bud]= unb Kunftbruckerei Sdjenkalorosky Ilacbf., 
Breslau 5, баг enftrafte 19.

КНГфеез Don ber 3inkograpbifct)en B nfta lt Sdjonbals & беіке, 
Breslau 1, Dblauer Strade 93.
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