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Anmerkungen.

1. F ü r die Strecken K a s c h a u -J a b lu n k a u  und
A b O S - E p e r ie s  g ilt die P e s t e r  Z e i t ;  für 
die Strecke J a b lu n k a u -Q d e r b e r g  die P r a ­
g e r  Zeit, welche letztere eine um 18 Minu­
ten spätere ist als die Pester Zeit.

é

2. Die neben der Rubrik „ A b g a n g *  befindli­
chen dicken senkrechten Striche deuten die 
Nachtzeit an, welche von 6 Uhr Abends bis 
inclusive 5 U hr 59 Minuten F rüh  angenom­
men wird.

3. D ie Züge in der Richtung nach Oderberg 
haben g e r a d e ,  in der Richtung nach 
KaSChail u n g e r a d e  Nummern.

4. Auf der Flügelbahn AbOS—Eperies haben die 
Züge nach Eperies g e r a d e ,  die Züge nach 
Abos u n g e r a d e  Nummern.

5. Von den in dieser Fahrorduug enthaltenen , i 
,,k ü r z e s t e n  F a h r z e i t e n “ darf in Ver­
spätungsfällen nur dann Gebrauch gemacht 
werden, wenn die Zugsbelastung, sowie der 
Zustand des Oberbaues und der Objecte es 
gestatten.
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1. P ersonenzug1 von O derb erg  bis R u tk a , (Rang 4.)
Im Anschlüsse an die Eilzüge von Berlin und Wien und an den Personenzug 

von Krakau.

S ta t io n e n ¡¡Entfernung
1 Meilen j Kilom,

Fahr­
zeit

St |M.

An- j| Auf- Il
k u n f t  en tha lt:

Ab­
gang

S!. m. st.iM.i st.і M £ ш S bßH s ® p_ n_Sn

Kürz.
F ahr­

z e it

O d e rb e rg . . . .  -
Dombrau.. . . . .  1 .6 6  12.5У — 22

Karwin  0.52 3.95 — 9

5.

Abends
8

Parkan ( Н у ) . 0.33 
T e s c h e n   1.56
Trzinietz  0.99

2.51
11.83
7.51

— 18
12

47 -
5 7 ;- . 

5.1 —
í  24 --  "I 

4 1 -

Jablunkau . . . .  1.6712.67 — ¡21

Osacza
Kl.-Neustadt.
S i l le in .___
Varini і . . . , .  
R u tk a  , . . . .

Ч0|21 
2.5519.3i -  42 11 11

i lP r g - ,  Z .¡¡

. l í iL J ! .
(Pest.Z.

8 25 
8 48 
9 Ì—I 
9. 6 
9|29 
9¡42

' P l g . z

lJest. Z
10 29

. 2.6119.80.:—38 

. 1.3910.55::— 19 

. 1 .0 4 :7 .8 9 -1 3  

. 1.7012.90 . = ^

з і !  
11 5 2 -  3 11
12 14 - 5 42  
12 32 -  1 12 33

■І'.ІІІЧ

4 U -
I - Í 2 0  

-! 8 
5 

17 
12

22, 27

25,40 -  20

-  38 
- 3 8

- i 17
- 1 2

Siimma . .  16.02 121.5-1 3 45  31 ¡ St. 16 M.

Mittlere Fíihrgésehwimligkeit : 1.27 Meilen per Stünde.

A n sc h lu ss  Züge in R u th a  : Personenzug Nr. 1 der k. u. Staatsbahn nach Pest. 
,, ,, Gemischter Zug Nr. 5 nach Kasehau.
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2. P e rso n en zu g  von K u tk a  bis O derberg . (Rang 3.)

Im Anschlüsse an den Personenzug Nr. 2 der k. ung. Staatsbahn von Pest.

Stationen Entfernung Fahr«?! An­
zeit У kunft

j An(- 1 Ab- 1 g  g g ¿5 
jenthaitjl řang  U  §

Meilen [Kilom. st.|M.!i st.| M.!;st.|M.|| st.| M.ii ^  s g£

K ürz.
F a h r ­

ze it

K u tk a ..........
Varin.............
S i l le in ..........
Kl .-Neustadt.. 
Csácza...........

Jablimkau . . .

Trzinietz........
Teschen . . . .
Darkau (Ballst.) 
Karw in..........

1.3910.55-2.61:19.80

2.5519.34!—

Dombrau>,.. 
O derberg .

Nachts
12.90

ï J

43 -
Pest.Z. 
3 23

Pest. Z.

Prg. Z.
3 5
3 37 -
3 52 -

4 3 7  -1 і

1.67112.67ц— 
0.99; 7.51 — 
1.5611.83 - • 
0.33! 2.51 
0.52: 3.95 -  
1.6612.59 —

1.24 і—j-

25
27

22 
—  12
- 1 7
—35

11 —34

29 -

33
13

21,9

20 
12 

17
-  5
— 8 
—  20

Himmia. . 16.02 vn.m  3 38 40 4 St. 18 Min.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 4.45 Meilen per Stunde.

A n e c h ln s sz ü g e  in О d e rb  erg: : Eilzug nach Berlin.
Personenzug nach Krakau.
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3. P erso n en zu g  von O derb erg  nach K aschau, (Rang 4.)
Im Anschluss an Züge von Berlin, Krakau und Wien.

Stationen

O derberg;. . .
Dombrau . . . .  
Karwin . . . . .  
Darkau (Hältst.)
Teschen ........
Trzinietz..........

Jablunkau . . . .

Entfernung
MeilenjKilom

Fahr* An- |j Auf- Ab-
, zeit ! kunft !i enthalt gang
m. m . *t. м. м .  m . s t.ï  м і

€  S ї й
5 g s ľ

1.66 12.59 
0.52 3.95 ■ 
0.33 2 .51І 
1.56 11.83, 
0.99 7.51

H

21
8

— S 
18 
13

Vormittags 
11 21 ~

11 30 -
11 38 -
11 57 -
12 15 —

22
33

12

26 -

KUrz.
F a h r ­

z e it

St. M

1.67 12.67 -  20

C sácza    і 2.
Kl.-Neustadt .. j 2. 
S ille in  .......... 1.
Varin ............. . 1.04
R u t k a   1.70
Szucsány (Hältst.) 0.69
T urán.............  0.46
K ralován  1.31
Ľ ubochňa..........j  0.68
Kosenberg . . .  J| 1.72
Tepla  ............1: 1.10

55|19
6119
3910

Párisháza........
L. Szt. M iklós
H radek...........
Vazsecz.. . . . . .
Hochwald........
Lucsivna . .  ,_!_L 

P o p ra d  F e lk a
Kapsdorf__
Ig lò ..........
Marksdorf... 
VVallendorf.. 
Krompách. . .  
Stefanshütte. 
Margiczán .. 
Kis-Ladna ..

• Abos. . . . . . .
K asch áu

3 4 -  
80 — 
55 —
89 —
90 ■—

Pi g. Z.
12,36
Fest.Z
12 54 -  
143 -  
2 23 -
2 44 -
3 01 — 
3 27 -

11,39 
¡ 12i 2 

12 16
ľra  Z.

i ’est. Z.; 
1 2
1 46
2 26
2 49 

: 3 2
4 00

6

16 28 

30

4,21,22і-

-20 
8 
5 

- 17 
12

.20

38
37
17
12
25

23 — 10 
49 7
9 4 — 18 
16 — 10 
05 — 23 
34— 15

4 10 
4 18
4 38
4 50
5 15 
5 4 0

—  i

— 2
4 11
4 20 21 40

_  9

? 4 40 _ 1 6
2 4 52 _  9

10 5 25 _21
2 5 42 _13

57 11 
98 ‘ 7 
78 13

95 — 16 
54 — 11
 22
08 — 32 
06 — 27 
91 —  27 
4 3 - 1 7  
50 —  30 
97— 29

5 58
6 11 
7 22
7 59
8 31
9 -  
9 19

10 23 
10 57

76í 5 
1916 
36 40 
09jl5

.72 —  17 
03 —  32 
98— 14 
69 -  11 
77,— íl 
61 — 33 
32— 20 
85 — 28i

11 44
12  21  
12 40 
12 56

—  2 6  —

— 49 7 —
— 5 7 27
— 5 8| 4
— 2 8 33
— 2 9 2
— 34 9 53
— з 10 28
— зо 11 27
— з 11 49

5 12 26
— s 1245
— in 1 6

117
1 55
2 17

-  5 122
-  2 1 57
— із 2 32

  Ľ n i b _ _ _

13 28
6,13,30

ІЮ 106

Summa. .146.16J3511.16,11 i 8 —, —, 4 24 15 St. 42 M.
Mittlere Fahrgeschwindigkeit 4.08 Meilen per Stunde. 

A n s c h lu s s z ü g e in R u tk a: Gemischter Zug 3 nach Pest.
„ in A b os : Gemischter Zug 106 nach Eperies.
„ in K aschau  : Personenzug 2 der Theissbahn.
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4. P ersonenzug ' von K asch au  bis O derberg . (Bang 3.) 
Im  Anschlüsse an den Tlieissbahn-Personenzug Nr. 1.

S t a t i o n e n
Entfernung Fahr- All­

zeit kunft
MeilenIKilom.; St M. St.| M. St. M. St.

Auf- : 
e n th a lt

K ü rz

z e ith te b et
s 5 Ś! St. IM

K asch au  . ,J — II— — Früh 1, f ’ — — 1—

A b o s ............ 2.0;) 15.85 - 28 6 28 _ 6 tí 34 104 — :25
Kis-Ladna . . 
Margiczán . . 
Stefanshütte .

1.36; 10. 32г «8 Ъ 52 _ 1 (і 53 43 — 16
2.19
0.76

16.61 
" 5.77

1
li-ľl 
n__

33 
1 1

7
7

2tí _ 1
~3

7
7

27
41

__21 —Зс
10

Krompách . . 0.75 5.69І— il- ' 52 _ 1 7 53 45 — 10
Wallendorf . . 0.92 6.9 1 — 14 8 7 _ 1 8 8 — 12
Marksdorf . . 1.85 
I g l ò ..................  1.15

14.03 -  
8 .7 І —

\29
17

8
8

з «  і 
54 — i о

8 37
9 4 зГ

25-  ■
15

Kapsdorf . . . 1.71 12.97 - 9 3 0 _ 2 9 32 23 — 23
P o p rá d -F e lk a  1.78 13.5t — Я0 10 2 - 10 10 12 5 _ 27
Lucsivna . . . 0.98, 7.43 — 17 10 29 _ 1 1 0  зо 39 — 15
Hochwald. . . 1.57 11.91 L_ 27 10 57 _ 2 10 59 15 — 24
Yazsecz . . . . 1.59 12.06 !- ЯП 1 1 2 9 - 4 11 38 — 27
Hradek . . . . 2.12 16.08;— Я8 12 9 - 2 12 11 25 - 32

L.-Szt. M iklós 1.45ІП .— — ?? 12 33 - 27 1 — 27. 37, « _ 19
Párisháza . . . 0.73 5.54'!- 1 1 1 11 - 1 1 12 _ 10
T e p la ............ 1,18 8.95¡— 1 (i 1 28 _ 1 1 29 _ 14
Rosenberg- . . 1.10 8.34 — 1 5 1 44 - 6 1 50 29 _ 13
Ľubochňa . . . 1.72І13.05І! —2 Я 2| 13 - 1 2 11 22,13 — 21
Kralován . . . 0.68 5.16 - in 2 2 4 - 1 2 25 j _ 9
T u rá n ...........  1.31 9.94 — 1 8 2 43 - 1 2 44 16
Szuesány (Hältst.)4 0.46 3.49 — R 2 5 0 - 1 2 51 __ 6

R u tk a  . . . . 0.69 5 25 •
n 3 _ 23 • » i>28 3. 21 _ 9

Y arin ............. 1.70І12.90 _ о я 3 51 - 2 3 53 23
S ille in  . . . 1.04 7.89 _ 1 Я 4 tí - 10 4 1tí 12
Kl.-Neustadt . 1.39 10.55 1 n 4 35 - 1 4 86 17
Csácza . . . . 2.61 19.80 ! 35 5 11 - 2 5 13 — ЗГ.

Jablunkau . . ;

■

9 ň'i ľ l ЯА
Pest.Z.

í 5 01 _ 10
Pest Z.

•j3 Зі^ P r g . Z .
1 5 33

Prg.-Z.
5 43:

Trzinietz ! 1.67 12.67 — 22 6 5 - 2 tí 7 20
T eschen  . . . 0.99 7.51 — 13 6 2 0 - 10 6 30 81 12
Darkau (Hältst.) 1.56 11.83 — 19 (i 49 _ 1 6 50 —17
Karwin . . . . 0.33 2.51 — 5 6 5 5 - 3 tí 58 H 5
Dombrau . . . 0.52 3.95 — 9 7 7! —, 1 7 8 25 8
O derberg  . . 1.66 12.59 — 22 7 30 Abends 27 - 2 0

Summa . ¡¡46.16 350. 1 1 1 141 2 34 13 St. 48 M.
Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 4.11 Meilen per Stunde. 

A n s c h lu s s z ü g e  in A b o s : Gemischter Zug Nr. 304 nach Eperies.
„  in R u tk a  : Gemischter Zug Nr. 3 nach Altsohl—Pest.
,, in О d e rb  e rg  : Personen-Zug Nr. 12 nach Wien.
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5. G em ischter Zug von R u tk a  bis K aschau . (Rang 6.)
Im Anschlüsse an den Personenzug Nr. 1 von Oderberg.

Stationen Entfernung |^Ь[-
M eilen I Kilom - St.jM

An­
kunft
St.l M,

Auf- || АЪ- 
entbalt g a n g

K ü rr.
F a h r ­
zeit

8 t .  M

I

.69

.46

.31

.68

5 .2 3 -  12 
3 .4 9 -  8

R u tk a
Szucsány (Hältst.) 0
T urán .............. О
K ralován  1
Ľubochňa ¡j О
R osenberg .... 1.7213.05—-зі 3 59 —

Ч . 
9 .9 4 — ¡26

5.16
-

Früh 
2  24
2 33
3 З 
3 2 0

T e p la .............  1
Párisháza Ґ ї
L.-Szt.-M iklós О     _
H rádek............ : 1
Vazsecz .......... ¡| 2
Hochwald  1
Lucsivna ПГ

P o p rá d -F e lk a ' о
Kapsdorf..........
Ig lò   ..........
Marksdorf........
Wallendorf.. . .  
Krompách........

1 
1 
1
1
О

Stefanshütte.. .¡ О
Margiczán 
Kis-Ladna 
Abos. . . . .  
K aschau

8.34 
8.95 і- 
5.54 ■ 

1 1 . —  

16.08- 
12.06- 
11.91 ■ 
7.43- 

13.50- 
12.97- 
8.72 

14.03 
6.98 
5.69¡;— 
5.77 -  

16.61 — 
10.32 
15.85!¡—

' И

•¡is!
й | ; 2 | -  
5 22 

29 6  54 — 
• '5 |Т  8

212 
225 
2 37 

sT 3 8 
325 

is:! 4 M  
5 4 38

43 8 56 
43 9 44 
22 io ї ї  
48 11 28 
34 12 07 
23:12 58 
37 1 451—lio 
18 2 ;ІЗ |—j llìf 
ТзГзІЗЗ . - г а  238 
Tä а ш У  ¡  -2І58

4

25

13
1

5 5 
з 6 

15 7 
ІЗ 8 
5| 9 
5 949 

29 1040 
s i l  33 

28 1235
io 1 8

1.12

26
28

6

30.38.39

9 32
4-39.14 

22

1 55 
218

24

12
26

44 3 4 2 5:; 347 28
14 — 15 4 29 23.30.126 

— Nachmittag 6

12 
8 

22 

10 
29 
17 
20 

-  12 

-  25 
- 4 7  
- 3 8  

35 
20 

40 
29 
20 
32 
16 
13 
13 
44 
23 
28

Summa. . ЗОЛ4 228.32 I О ЗО — і 4 18 14 St. 48 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.87 Meilen per Stunde. 

A n so h lu sszü g e  in K asoh au  : Theissbahn-Gemischter Zug Nr. 4.
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в .  G am ischter Zug von K aschau  bis O derberg . (Rang 5.)

Im Anschlüsse an den Theissbahn-Personenzug Nr 8.

Stationen (Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Auf-
euthalt

Ab­
gang e g ' l ž  

E  і  £

Kürz.Fahr­zeit
ІМеИепІ Kilom. St |M. St.| M.„st |M. St. M. r’ sg S S st.iM .

K a s c h a u ___ — — — Abends В 5|30 5.23 ! U
A bos................ 2.09 15.85 3 1 6 1 - 15 6 16 — 28
Kis-Ladna........ 1.36 10.32 -  

1 6 .6 1 -
23 6 39 — .

5 6 44 15 —20
Margicüán . . . . 2.19 38 7 22 — 5 7 27 47 - 38
Stefanshütte. . . 0.76 5.77 — 13 7 40 !— 5 7 45 — 11
Krompách........
Wallendorf.. . .

0.75
0.92

5.69
6.98

— 15
18

8
8 28

!— 5
5

8
8

5
28

25 13
16

Marksdorf.......... 1.85 14.03 — 37 9 5 — 5 9 10 27 — 32
I g l ò .................... 1 15 8,72 __ ?3 9 33 __ ?ft 9 53 41 _ ■20
Kapsdorf.. . . . . 1.71 12.97 — 34 10 27 --- 5 10 32 3.13.30 — 29

P o p rád -F e lk a 1.78 13.50 —- 43 11 15 — 25 11 40 — 36
Lucsivna.......... 0.98 7.43 — 24 12 4 — 5 12 9 21 — 20
Hochwald........ 1.57 11.91 —- 34 12 43 — 5 12 48 - 51
Vazsecz........... 1 59 12.06 , 4П 1 28 :_ 5 1 33 — 38
H radek........... 2 12 16 08 1 R 2 19 j— 1 1 2 30 42

L , Szt. M iklos 1.45 П .— 29 2 59 1 0! 4 — ~ ~23~ 25
Párisháza . . . . . 0.73 5.54 12 4 12 — 5 4 і « 31 --- U
Tepla.................... 1.18 8.95 — 20 4 37 — 5 4 12 0 — 18
Rosenberg . . . .  
Ľubochňa........

1.10
1.72

8.34
13.05

— 19
29

Ô
5

1
49

--- 19
5

5
5

20
54 15

--- 17
26

Kralován............. 0.68 5.16 — 12 6 6 --- 5 6 11 — 10
T urán .......... .. 1.31 9.94-— 2? 6 33 __ 5 6 38 25 __ 20
Szucsány (Hältst.) 0.46 3.49 _ 8 6 46 __ 1 6 47 _ 8
R u t k a ............... 0,69 5.23 _ 12 6 59

і
0i 8 — H. í l  2i __ 12

Varin.................... 1 70 12.90 qi 8 29 , 8 34 29
S iU eiu ........... 1.04 7.89 — 16 8 50 25 9 15 29 __ 14
Kl.-Neusfadt .. 1.39 10.55 — 24 9 39 5 9 44 13.18 --- 21
Csácza.................. 2.61 19.80 — 45 10 29 --- 16 10І45 21. 28 —. 45

Jablunkau . . . . O nnilQ ЯА
Pest.Z.I

}11|36
Fest. Z.

44
Prf
11

.z.
18

Prg
11

z.
43

Trzinietz............. 1 67 12 67 ___ ?q 12 12 ___ 1 5 12 27 3 85
Tesohen ........ 0.99 7.51 — 17 12 44 — 46 1 30 -- 15
Darkau (Haltet.).. 1.56 11.83 — 23 1 53 — 1 1 54 — 23
Karwin........... р . 33 

0.52
2.51 __ fi ? ___ ___ 1 n 2 10 - 5

Dombrau.......... 3 95 1 ? P, 1 n 2 32 23 10
O d e rb e rg .. . . 1.66 12.59; - 28 3 Nach m itt ag. - ------ 24

Summa.. 46.16 350 16І 14! 22; ___ — 7 126 21 St. 48 M.
Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 3.21 Meilen per Stunde. 

A n so h lu eszü g e  in Oderberg^ : Gemischter Zug Nr. 32 nach Wien.
Personenzug „ 12 ,, ,,

Eilzug ” l}  -- KraUau-
Плп»»їві*9іі<г. Й . R p .v lin



7. G em ischter Zug von Abos bis K aschau.

( R a n g  6 .)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Auf­
enthalt

Ab­
gang € | l ž

KUr*.
F a h r­

z e it

MeilenJKilom. St ¡M. St.| M.„St.|M. St.| M.

A bos
K asch au 2 . 0 9

— — —¡Nachmittag—Й—p «   n і
15.85 - - зі 4 22 Nachmittag

8  5 1  23.30.107 ---------

í— 128

A nsohlusszuff in A b o s • Gemischter Zug- Nr. 107 von Eperies.

8. G em ischter Zug von K aschau  bis Abos.
( R a n g  5 .)

Stationen E n tfe rn u n g ;Fahr-
zeit

An­
kunft

Anf-I
enthalt

A-h- lU
gang 1 i f  Ž

3 f  »

K ürz.
F.br-

l e í t

Mellen¡Kilom. 'St. [M. “s t . і M. St.| M.|| ^ 8t.|íí.

K aschau . 11 • -  I -  I—j J  Abends 6R0 32 - -
■ -j|- — j------- r - | + --------- : _ ' J

Abos . . . 2.09| 15.85! - з і  7 1 ....... ...........
108,115, j 

ló —28
Abends

A nschlusszug- ln  A bos : Gemischter Zug Nr. 108 nach Eperies.
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9. G em ischter Z ug von O derberg  bis T eschen.
(Rang 6.)

Im Anschlüsse «in Personenzug 11 und gemischten Zug 31 von Wien.

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

Meilen [Kilom.: St |M.

An­
kunft

Auf­
en th a lt

A b ­
gang £  і

Kür*.
F a h r ­
zeit

St_.[ M.,,St.|M .||St.l М . 1 Г  5 е й  ISt.lM.

O d e rb e rg . . . .¡1 — — M Früh 6 — ■ 2,21 —  —

Dombrau........ . 1.66 12.59 — H 6¡28 - 7 6 35 - 2 4
Karw in.......... . 0.52 3.95 —  І І 2 І 6 47 - 8 6 55 44 — 10
Darkau (U a lts t . ) . 0.33 2.51 — 6 7 |  l i j— 1 7 2 -  5
Teschen X T.56 11.83 -  2 3 7І251 Früh “1 21,24 — 21

Summa. . 4.07 30.88 1 I 9 ! 1 6 1 St. 25 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 3.f>ä Meilen per Stunde.

10. G em isch ter Z ug  von T eschen  bis O derberg .

(Rang 5.)

Stationen Ri

iii

intfernung Fahr­
zeit

eilenlKilom., St |M.

An­
kunft

Auf­
en tha lt

St.l M.„St.lM.

Ab­
gang

St.| M.

. ¿  I K ü rz .
^  E  5  5 z  j F a h r ­
ig 5 Ç bc zeitH s ï  î= STTT?

T eschen  . . . . — ____ H Vormittags 8 10 21 — —
Darkau ( H ä l t s t . ' . . 1.56 11.8з||— 2 3 8 3 3 -1  1 8 34 23
Karwin.......... 7[i 0.33 2.5l||— 6 8 40 -  10 8 50 35 1— 5
Dombrau........ . 0.52 3.95,— 12 9 2 - 5 9 7 — 10
O d e rb e rg ... •j ^ 12.59 — 2 8 9 35 ; Vormittags

!" ■
24

Summa. jf 4.07

ccCO0CO 9 ---------- 16 1 St. 25 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 3.54 Meilen per Stunde.
A n so h lu sszflg e  in O derberg: Personenzug 1 0 \ w -

Eilzug 2 )  nacn Wien.
Gemisch'er Zug- 22 nach Cosel.
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103. Gemischter Zug von Eperies bis Abos.

(Rang 6 .)

Stationen Entfernung'

й

Meilen ¡Kilom.

An- I) Aut- (j Ab- Ц е ¿ І І :  
knnfl Ijeuthaltjl gang і  |  s  ^  
st.| м.рТіЖіist.i M .l^ g i g  st.iM.

K ürz.
F a h r ­

z e it

E p e r ie s . .. .

Кеінїе (Hältst.)

Leines (Наїм.) 

A b o s ..........
Summa

. 0.90 IL83 —

Nachts 1 25

14 1 30

. 0.99, 7.51 — 20 2 

. 0.36 2.73 -  g 2
2.2517.07 —143 —

10

40

2] 1
Früh

1.12 — j 

- 'і з
- 1 7

“  2 o St. 45 Ж ■

A n sc h lu ssz u g ' in A b o s  : Personenzug- Nr. 3 nach Kaschau.

105. Gemischter Zug von Eperies bis Abos.
(Rang- 6 .)

E p eries___

Kende (Hältst.) 

Lemcs (Hältst.) 

Äbos . . ___

— ; — —j— Früh 5 30 

0.90| 6.83¡|—! u i  5І44!|— j 545 

0.99і 7.51 — го!] б] 5 —' i| 6 j 6 

0.36| 2.73 зі в ібіі Früh

114

— 13

— .17

Summa, ľ 2.25,17.07 — 43 2 . 0 St. 45 M.

A n s c h lu s s z u g  in A b o s  : Personenzug' Nr. 4 nach Oderbi rg-

107. Gemischter Zug von Eperies bis Abos.
(Rang 6 .)

E peries........ — _ — Nachmittag ! 2 47 124 _ -

Kende (Hältst.) . . 0.90 6. S3 . 14 3 1 -  I 3 2 — 13

Lemes (Hältst.). . 0.99 7.51 - 20 3 22 —! і з 23 - 17

A b o s ........... . 0.30 2.73 - 9 3 32 Nachmittag 128
7, 23, 30 — 7

Summe . . 2.25 17 .07 ,- 43 — —— 2 o St. 31 M.

A n s c h lu ssz u g  in A b o s : Gemischter Zug N r. 7 nach Kasch in.
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Stationen (Entfernung Fahr­zeit An- 
\ kunft

! Auf- 1 
і enthalt

Ab­
gang

H 3 ї  зI •• є«

KQrc.
F ah r­
zeit

Meilen, Kilum. St |M. ! 8t.| M. k | M . | öt.| M. St. j м.
A b o s ........... 11 _ ! _ — Früh 7 — 4, 121 !_

Lemes (Hältst.) .
1 '

. ( 0.36 2.73 9 7 9 — 1 7 jl0 — 7

Kende (Haltet.) . . 0.99 7.51 20 7 30 — 1 1 7І31 - 1 7

E p e r ie s ........ 6.83 i— 14 7І45 Früh 123 — 13
Summa. .¡1 2.25 17.07 — 43 — ! — 1 - І  2 0 St. 45 M.

104. G em isch ter Zug: von A bos bis E perles.

(Rang 5.)

A n sc h lu sszu g  in A bos : Personenzug 4 von Kaschau.

106. G em isch ter Zug: von Abos bis E peries.
(Rang 5.)

A b o s ___

Lemes ( H a l l e t . )  

Kende ( H a l l s t  )

E p e r ie s .

-    Früh 3 -

. 0.36 2.73 -  з 3 9 — і 3 10

. ! 0.09 7.51 -  го 3 .30 -  і 3 81

Jl 0.90 6.83ІІ—[u  3 45 Früh

3 , 1 H -----

— 7

— 17

— 13
Summa.. 2.2517.07 — 43 — — — 2 0 St. 45 M

A n sch lu sszu g; in A b os : Personenzug; з von Oderberg.

108. G em ischter Zug: von Abos bis E peries.
(Rang 5.)

A b o s ............

Lemes (Hältst.) . 0 .36

Kende (Hältst.) . ¡
 -------------------------  li

E p eries  . . . 0.90; 6 .83 —ІІ4 8

— — — Abends 7
-

2.73 — 9 7 39 — j 1

7.51|— 20 8 — — 1 8

З І ) !  s ’ 15 ou|  32, 11s

15 Abends

— : 7 

-  17

- 1 3
Summe . . 2.25|17.07||— 43Ü—j — —1¡ 2¡| 0 St. 45 M,

A n soh lu sszu g' in A b o s:  Gemischter Zug 8 von Kaschau.
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11. M ilitä rzug  von О derb  e rg  b is  K u tk a . (Rang 8.)

Im Anschlüsse an den Nordbahn-Militärzug Nr. 41 von Wien.

Stationen

■ ■ Prg.Z . !!Frg. Z

Jablunkau . . .  . 1.67 12.67 — 4 o |
2 |4 6 _ - 2 33Pest.Z Pest. Z.

....... -k 3 4 3 24
Csácza............. 2.55 19.34 !1 01 4'25' — si 4 30 24 _ 51
Kl .-Neustadt .. 2.61 1 9 .8 0 -5 2 5'22 — 2 5 24 12 — 51
S ille in ............ 1.39 10.55 — 30 5 54 — 6 6 — — 24
Varin............... j 1.04 7.89 з і 6 1 2 1 - 2 6 23 26 — 16
R u tk a ........... ! 1 70 12.90 - i37¡í 7 | — j| Früh 6, 28 — 34

Summa.. 16.02 121.24
! 1! 

5І50ІІ —  1 — ■ — 52IÍ 6 St. 42 M.

O d e rb e rg ...
Dombrau........
Karwin..........
Darkau (Hältst.) 
T eschen ___
Trziniet/.........

Entfernung
ІМеі1еп|КіІот.

1.66
0.52
0.33
1.56
0.99

Fahr­
zeit

8t. IM.

An-
kunft
St.j M.

Ani- f Ab- l l g é l ž  
enthalt gang L l  І  ^

12.59 
3.95І 
2 .

1 1 . 

7.51

Nachts 12 
r   ■"г 12 38 

59-  я 1 2

40

20
1 39 -
2 4 -

з 1 44 
г! 2| 6

40

КОгг»
Fahr­
zeit

St. M,

28
12

-33
-17

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.75 Meilen per Stunde. 

A nsohlnsszngr in R n tka  : Militärzug Nr. 223 nach Pest (via Altsohl).
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13. M ilitä rzu g  von O derberg  bis K aschau . (Rang 8.)
Im Anschlüsse an den Nordbalm-.Militärzug- >'r . 44 von Krakau.

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Aut- 11 Ab- 11
enthalt! sarg £ § H

7 ~ it:
Kürz.Fahr­zeit

Meilen ¡Kilom : St.¡51. St. M. st.iM.1.: st. M.|| ' - s s ä  st.iM.

O derberg
Do mb rau........ Liii! 12.59

— -
36

1---
і 4

Früh 
36 -

. 4 -
3 4 39 2

—
28

Kavwin........... 0.52 3.95 — 13 ! 4 52 - 8 5 — — 12
Darkau (Hältst.) . 0. ¿>3 2.51 — —1 _ — — — —
T eschen  ........ 1.56 11.83 — 40 ö 40 23 <> 3 44 — :;3
Trzinietz.......... 0.99 7.51 — 20 6 23 5l 6 28 24 17

■ fr« . /. Pi-g. z.
Jablunkau . . . . 1 67 1 á 67 _

40
о — 12 _ 38(Pest. Z.

7 26
Pest. Z.

7,41
Csácza............. 2.55 19.34 1 1 8 4 2 _ 3 8 45 26 —51
Kl -Neustadt 2.6119.80 — 52 » 3 7 - 3 9,40 6. 28 —

S iiie in . 1.39:10.55 ___ 30 
’ 1

10 10 20 і Ol30 16 1— 24
Variti............... 1 04 7.89 ___ 10 51 ___ 2 10 53 30 —j 16
R u tk a ............ 1.7012.90 ___ 27 11 iso 1 29 12j59 14 - 3 4
T u rán ............. 1.15 8.72 25 1 24 2 1 ]26 — 23
Kralován . . . . 1.31 9.94 28 1 54 — 2 1 56 — 26
Ľubochňa........ 0.681 5.16 — 16 2 12 з 2 1 5 4. 22 ___ 14
Rosenberg . . . . 1.72t13.05 — 41 2 56 12 3 8 40 — 34
T e p la ............. 1.10 8.34 — 24 3 32 .2: 3 34!. —¡22
Párisháza........ 1.18 8.95 -  26 4 __ 2 4 2 — 24

L .-Szt, M iklós 0.73 .5.54 — >8 4 20 .-- ia| 4 ,84 15

H rádek........... 1.45 1 1 , - — 35 5 9 — 2 5 11 —29
Vazsecz ......... 2.12 16.08 — 57 6 8 — s: 6 16 2 4 . ;—51
Hochwald........ 1.59 12.06 — 48 7 4 '— (1 7 10 12 — 4 b
Lucsivna.......... 1.57 11.91 — 47 7 57 :— 5: 8 2 ;— 38

P o p rá d  F e lk a 0.98 7.43 — 25 ! 8 28 --- 5 4 Í 9 22 3.26.28 — 22
K apsdorf........ 1.78 13.50 — 53 10 15 ,— 18 10 33 3.6.80 “ 43
f e l ó  ...........-
Marksdorf..........

1.71 12.97 __ 41 11 14 '— 46 12 _ — 34
1.15 8.72 — 25 12 25 10 1 2 32 — 23

Wallendorf.. . . 1.85 14.03 — 40 1І15 !--T 15 1 80 — 87
Krompách........ 0,92 6.98і— 1 52 !— 14 2 6 ¡J 18
Stefanshütte. . . 0.75 5 .6 9 t- 18 2 24 — 8; 2 32 — 15
Margiczán . . . . 0.76 5.77 _ 1 7 2 49 — ? 2 51 22 — 15
Kis-Ladna . . . . 2.19 16.61 _ 48 3|39 — 2 3 41 — 48
A bos............... 1.36 10.32 30 4 11 12 4 23 :ì4.!,i ih 27
K asch au  . . . . 2.09 15.85 — 37 5 Früh — 36

Summa.. 46.16 350.16 17 52 6 ¡5 О,! 24 St. 42 M.. І...І

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.06 Meilen per Stunde. 
A n sc h lu ssz ü g e  in Rutka : Militärzug Nr. 225 nach Pest (via Altsohl), 

in A b o s: „ „ 114 nach . l E i „ m „ „ Hl von /  ^Peries- 
„ in K aso h a u  : ,, ,, 8 von Dehreozin etc.
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15. M ilitärzug1 von B u tk a  bis K aschau . (Bang 8.)

Im Anschlüsse an den Militärzug ääl von Pest (via Altsohl).

Stationen
l! Fahr-;; An- Ab-Entfemang I zrit1-’! hnñft jjmthaltll gang

_ Meilen|Kilom. St ¡Al.ji St.j M.,,St |M.1; Öt.f M.

_  . — ; K ür*.
^  F ah r-

'£ S = bei /eit
H « g g  .St.fM,

B u t k a ...........
T u rän .............
Kralován.........
Ľubochňa ........
Rosenberg I
Tepla...............
Párisháza.......

L . Szt. M iklós О
Hrádek . . .  . .. .1 1 
VazseM _  . [ 2
Hochwild. 1..........1
Lucsivna ; 1

11 О 
1 
1

72 —
94 —---¡4--
M r -

—і; Früh
25 5

25, 26 і-

28
1 6  О  

6 
7 
7

4511 
1216. 
59 12.

05 — 41 
34І—124 
95|—¡26
5 і -  18 7—n—г— —

! ,
ЗО— ají 532

48 ; 
зі і 2

7 - І  2 
35 — г
55 — 27

35 S 57 -  і о 
08 57 IO- 4 -  є ІО IO
06 -  .48 1 0  58 -  2 11

14 -  29
22 — 51

P o p rà d -F e lk a
Kapsdorf.. . .  
I g l ò ...........
Marksdorf ii 1

И .
7.

13.
12 .

Wallendorf.. . .  
Кг ошрасЬ . . . .  
Stefanshütte. ..

57 
98 
78 
71 
15 

85)14. 
92 6

—  47 11;47 — 2 11
— 26 12 15 — so 1

50 ¡— 53 

97 - 41 

72 -  25

Margiczán • • • • j  0.

ОЗ.—
98]-
69,—

Kis-Ladna.
A bos........
K aschau

77- 
.19 16.61 

32

Summa. J30.14 22

15S Л Л
2|41i—¡гіГ з
а  27 8 З

2
35

40 4 15,j—j в | 4j23 
22¡ 4 45 - б| і 53 
18; 5 "  * т

4436 — g 5

1 0 .

15.

—  48 6  32,— 8 640■І—d І ■
-зо

85 -  з?
228.63і, І 2 2

7 10 — і? 727
S 4! Abends

J —¡22 
24 — 43 
12 - З і  
26 — 23 

-37 
18 
15 
15 
48 
27 
36

28 -

щ  
6 -

115, 108,_
118, ä+äáj—

— 3 27 15 St. 29 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.58 Meilen per Stunde.

A n sc h lu sszü g e  in A bos : Militärzug Nr. 118 nach Eperies.
„ „ 115 von Eperies.

„ in K asch au  : Militärzug Nr. 10 nach Debreczin etc.
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iní- P Ab-
« n tbalt ¡ g a n g  I l i  * a t c

8t.lM .llst.|M .lr S g g

Entfernung є  а аг; F » h rknnft
Meilen Eilom. 8t. M St. M

—í¡ Vormittag
15.85:
10.32
16.61

113,1161—

6.98
14.03
8.72 

12.97 
13.50
7.43 

11.91 
12.06 
16.08 
1 1 . 
5.54 
8.95 
8.34 

13.05 
5.16 
9.94
8.72 

12.90
7.89

10.55
19.80

10 16
1043

5,25,24

Pest. Z.Pest.Z

Jablunkau  2.55 Prag.Z
33

Trzimetz
T eschen

12.67
7.51 

11.83
2.51 
3.95

12.59

Darkau (Halts!.) 
Karwin 
Dombrau 
Oderberg Vormittag

Summa.* 46.16 350.16 17 05 7 ! 42  24 St. 47 M

12. M ilitä rz u g  von K aschau  bis O derberg . (Bang 7.)
Im Anschlüsse an den Theissbahn-Militärzug Nr. 9.

Stationen

K aschau
Abos
Kis-Ladna 
Margiczan ..
Stefanshütte.
Krompách 
Wallendorf 
Marksdorf.
Iglò  
Kapsdorf.

Poprád-Felka  
Ĺucsivna.
Hochwald 
Vazsecz 
Hrádek
Ii.-Szt.-№klÓB
Párisháza 
Tepla 
Rosenberg 
Ľubochňa 
Kralován 
Turán 
B ů tk a  
Varin 
S iliciu  
Kl.-Neustadt 
Csácza

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.70Meilen per Stunde.
A llsc h lu ssz ü g e  in A bos: Militärzug Er. 113 von 1

in „ „  Nr. 116 nach /  J'4 ,enes-
„ in R u tka: „ Nr. 121 ,, Pest (via A ltsoh)
„ in O derberg: Nr. 43 „ K rakau.
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14. M ilitä rzu g  von Kagch&u bis K u tk a . (Bang 7.)
Im Anschlüsse an den Theissbühn-Militärziig' Nr. 7.

Stationen [Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Ы -| 
enthalt j

Ah- I 
gang « s l à  

V S в Ы>
КПтжіFili«.
zeit

Mellen [Kilom. St.|M. St. м. St.|Mj 8t.| M.| st] ÌL

K a s c h a ir___ . — — — _ Nachts 1! 16 25 — —

A bos............... 2.09jl5.85 36 11 52 — 12 12 4 11?, 117 — 31
Kis-Ladna . . . . 1.36 10.32 27 12 3 l |— 2 12 33 27 23
Margiczán . . . . 2.19 16.61 — 48 i  f i l ­ 2 ! i 23 3 — 48

Stefansbütte. . . 0.76 5.77 — 15 i e s — 8 i 46 13

Krompách........ 0.75 5.69 — 16 2 2 — 2 2 4 13 15
Wallendorf.. . . 0.92 6.98 —  20 2 24 — 2 2 26 _ 18
Marksdorf........ 1.85114.03 40 3 6 — 2 3 8 43 —37
I g l ò ............... 1.15 8.72 L 25 3 3 3 — 15 3 48 21 — 23
Kapsdoif.......... 1.71 12.97 1

38 4 26 2 4 28 — 34
P o p rá d -F e lk a 1.78il3.50 —48 5 16 — 29 5 45 — 43
Lucsivna.......... 0.98 7.43 6 11 — 1 6 12 24
Hochwald........ 1.5711.91 _ 48 7 — 2 7 2 23 — 38
Vazsecz_____ 1.5912.06 — 47 7 49 — 12 8 1 5, 39 —40
Hradek........... 2.1216.08 — 54 8 55 — 3 8 58 15 — ; :
L. Szt M iklós 1.45І11.— — 35 9 33 — 20 9 53 25 —29
Párisháza’........ 0.73 5.54 _ 16 101 9 — 1 10 10 27 — 15
Tepla............... 1.18 8.95 — 26 10 36 — 2 10 38 — 20
Kosenberg . . . . 1.10 8.34 — 24 11 2 — 12 11 14 37 -- 19
Ľubochňa ........ 1.72 13.05 — 34 11 48 2 11 50 —29
K ralován........j 0 .6 8 5.16 — j14 12 4 — 1 12 5 29 —12
T urán ............. 1.31 9.94 — [28 12 33 — 2 12 35 — 26
R u tk a ___ 1.15 8.72 — 23 12 58 Nachmittag 13 20

Summa, ľ 30.14 228.62 1 1 28 — 2 14) 13 st 42 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.63 Meilen per Stunde.

A n sc h ln sszü g e  in A b o s: Militärzug Nr. 117 von \
in „ „ Nr. 112 nach )  ^P eries-
in R ntka : „ Nr. 227 nach Pest (via Altsohl).

2



18

16. M ilitä rzug  von K u tk a  bis O derberg . (Kang 7.)

Im Anschlüsse an den Militärzug Nr. 226 von Pest (via Altsohl).

Stationen E n tfe rn u n g Fahr­
zeit

An­
kunft

! M -
jrathalt

Ab­
gang

. s T
$¡8  8 *  
’V. (ß G bß H S ^ p

KU m . 
F a h r ­

z e i t

!Meilen|Kilom. St. [M. St.j M. )8t.|M. 8t.[M . St. |M.

R u tk a
Varin 
Sillein
Kl.-Neustadt 
Csácza

Jablunkau .

— j Vormittag 
9

9
936  

29 10 26 
2 11  01

7012.90 
04 7.89

10.55
11 5819.80
Pest. ZPest.Z.

19.34
Prg. Z
12 56 

341 3 2 -12.67

11.83
10
6 3 v

Nachmittag12.59
021 121.24

Trzinietz 
T eschen
Darkau (Hältst.) 
Karwin 
Dombrau 
O d e rb e rg ..

Summa..

32
16
28
50

1|45

29
17

6 St. 58 M.

Mittlere Fah rgeschwindigkeit : 2.85 Meilen per Stunde. 

A nschluseziig ' iu Oderberg* : Militärzug Nr. 42 nach Wien.
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111. M ilitärzug; vou E peries bis Abos.
(Kang 8.)

Stationen

Eperies.......

A bos..........

A n sch lu sezu g ' in A bos : Militärzug; N r. 13 nach Kasebau.

113. M ilitärzug; von E p eries  bis Abos.
(Rang 8.)

Eperies........... — — — — Vormittag 10 ^  122 — —

9 9fiil7  Л7ІІ 51 11 ¡H

Vormittag j]

A n soh lu sszu g’ in A b o s : Militärzug Nr. 12 nach Oderberg.

H S. M ilitä rzu g  von E p eries  bis Abos.
(Rang 8.)

Eperies...........
II

Abends 6
1

Abos............... ¡ 2.25;17.07 51
■ 15,8, 32
■ 108.118

8 1!

43

. Abend

A n so h lu sszu g  in A b o s : Militärzug Nr. 15 nach Kaschau.

117. M ilitä rzu g  von E p e rie s  bis Abos.
(Rang 8.)

Eperies 

Abos ..

A nschlueszug: in A boa : Militärzug Nr. 14 nach Rutka.

" к *

1
— — Abends 1 0 54І —

2.2517.07 51 1 1 45 і—I— — —Il4,112 — 43

II Nachts 1

E ntfernung ^ r" An- ioi" Ab- 
knnft eathlt' «ang ¡ S g l ž

"їП oo ö 6d

K ö r* .
F a h r ­

z e i t

MeiienJKiloïiJiSt. |M. ISt.] M .ß t.|M .|8 t. M. st. M.

2.25

1

17. Ö?!—5!

P 1

II
Früh 2

2 :5 9 —M
:

Früh1 II

1  IІ13.106

—

43
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112. M ilitärzug: von A bos bis E peries.
(Kang 7.)

Stationen Entfernung
Meilen j Kilom

Fahr
zeit

,8t. JMJ

A bos............... Nachts 1 2

Eperies........... 2 25 17.07 49 1 1 —І—
1
F ■üh

Af - , J  Ab; l l s p ž  f.\“ :
en tha lt її | - c  s  ç  bß a e i t

st.l M.lgt.IM.Ilst.l M .lr  "

An­
kunft

12114.117

10.Í - 4 1

A usohluBgzug1 in A b o s:  Militärzug Nr. 11 von Knst-liau.

114. M ilitärzug: von A bos bis E peries.
(Rang 7.)

A bos............... — — — — Früh ' 4 îiol 13.34:— —

Eperies............ 2.25 17.07 — 49 5 1 9 ---------- -1 106 F 41

Früh

A n se  hlusezng* in A b o s : Militärzug Nr. 33 von Oderberg

116. M ilitärzug: von A bos bis E peries.
(Rang 7.)

A bos................ — 1 Vnrinitr.'ip- 1 1 2ß 12.45 .113 '----------

E peries............ 2.25 17.07 — 4 9  1 2 15 : 125 —41 

Nachmittag

A n  eoh lu sszn g' in A b o s:  Militärzug Nr. 32 von К ¿.schau,

118. M ilitä rzu g 1 von A bos bis E peries.
(Rang 7.)

A bos.

Eperies ,

і _  _ L L Abends 8 — 1 1 5 , 32,115 —

[ 2.25117.07 — 49 8|49|j—!— — —

1 li і - Abends

41

A nscb liisezn g' in A bos: Militärzug Nr. 15 von Kutka.
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21, L astzug nach Erforderniss von Oderberg bis Kaso hau.
(Rang 10.)

Stationen Entfernung Fahr
zeit

An­
kunft

Auf­
enthalt

Ab­
gang ¡s è sê  

•c ä о &
Kör».
Fabr.
ißii

MeilenjKilom.l St |M St.| M.|;St.|M. St. M. H з 2 c« Sn St. M.
Oderberg___
Dombrau . . . . .  
Karwin...........

1.66
0 52

12.59
3.95¡
2.51

11.83

—■
36

'3

40

6
6

Frii
10
26

11

h
3

5
6
6

34|
13
31

59

j¿2.9

•14

9.10.24

—
28
12

33

Darkaii (Hältst.). 
T esch eu ........

0.33
1.56 7 48 7

Trzinietz.......... 0.99 7.51 20 8 19 1 1 8 30 12 17

Jablunkau . . . . 1.67 12.67
.Prg. z.: 

9110 _ 17
Prg 3

26 _ 331U Fes
9

t.Z.1
28

Pes
9

. z. 
45

Csácza ........... 2 55 19.34 _ 50 10 44 — 10 11 54 6.16.28 _ 51
Kl.-Neustadt.. .¡I 2.61
S ille in ........... 1 1.39
Varin...............  1.04
R u tk a ...........  1.70

19.80
10.55
7.89

12.90,
—

52
30
21
37

12
1
2
2

46
20

1
40 1

4 12 
20 1  
г.; а

—! з

50
40

3!
40;

30

3. 4. 22

50
ili
16
34

T u ran .............
Kralován..........
Ľubochňa ........

1.15
1.31
0.68

8.72
9.94І
5.16

=
25
28
16

4
4
5

5
52
16

3
4

4
5 
5

24¡

2o|

. 3.10
—

23
26
14

Rosenberg . . . . 1.7213.05 _ 41 6 1 _ io 6
r 6

11 34
Tepla............... 1 101831 24

2.6
18
35
57
48

6 35 40
10
21
24
31
21

1-2

12

22
24
15
29
51
43

Párisháza. . . . .  
L.-Szt.-Miklós
Hrádek ............

1.18 
0.73 
1 45

8.95 
5.54 

11 —

— 7
7
8

6
28
5 6

— 53
28
10
7

-Vй
7
8  
9

Vazsecz . . . . . .
Hochwald........

2.12
1 59

16.08 
12 06

— 10
11

21
19

— 10
11

26
28

Lucsivna.......... г ~ - ! 1 57 11 91 47 
28 
53 
4 1

12 8 19 13 6 38
22
43

Poprad F elka
Kapsdorf.........

і 0. 98 
1 78

7.43
13.50

— 12
1

39
53

— 21
4

1
1 58

30.48 
32

—

I g l ò ............... 1.71 12.97 2 39 1 38 
18 
15 
1 5

4 17 14 .34
Marksdorf...... .
Wallendorf. , . .
Krompách........
Stefanshütte. . .  
Margiczán . . . .

1.15 
1.85 
0 9?

8.72 
14.03 
6 98

—
25
40
7?

4
5
6

42
40
17

5
5
6

55
32

22

34

25
37
IH

0.75
0 .7 6

5.69
5,77

— 18 
1 7

6
7

50
25

- 18
28

7
7

8
45 4

— 15
15

Kis-Ladna........ 9 19 16 61 _ 48 8 33 _ 18 8 43 24 _ 43
A bos.___
Kaschau . . . .

1.36
2.09

10.32
15.85

—30
37

9
10

13
1 7 V

27
urn

9
litt

40
4gS

122.123 — 27
36

Summa.. 46.16 350.16 17 50 — — 10:35 |28 St. 25 Min.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.6 Meilen per Stunde.



23. L astzu g  nach Erforderniss von O derberg  bis K asohau .
(Rang 10.)

Ab-
«aoe і - » c »i —
st.| M.llH з |g |s t . |M

utfernung kimft cuthaltS ta tio n e n
8t M.¡ St., M. SteilenJKllom.

—iiNachmittag 26.46 —Оd erb erg
Dombrau 
Karwin 
Darkau (Hältst.).. 
Teschen
frzinietz

1.6612.59
16.28 i —

1.5611.83 
0.99І 7.51

¡Prg.Z .
I 5110

P r g .  X.

1.6712.67Jabhmkau
l ’e s t .  Z .

5519.34 
6119.80 

.3910.55 
7.89 

7012.90 
15 8.72 

9.94

Csaeza...............; 2
Kl.-Neustadt 
Sillein 
Varin 
R u tk a
Turan 
Kralován. . .

68 5.16Ľubochňa  О
Rosenberg
Tepla........
Párisháza і

L . Szt. № k ló s
Hrádek 
Vazsecz 
Hochwald 
Lucsivna

10 8.34

6.30.28

16.08
12.06

P o p rad -F e lk a
Kapsdorf 
Ig lò
Marksdorf 
Wallendorf. 
Krompách 
Stefanshütte.. 
Margiczán 
Kis-Ladna 
Abos 
K asohau

13.50
12.97

14.03

3610.32 107.126
15.85
350 16

Nachmittag 
9 24-11 27 StSumma. . ,46

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.6 Meilen per Stunde.



2 5 . L a s tz u g  nach Erforderniss von O derb erg  nach K asch au .
(Rang 10.)

S ta tio n e n
Entfernung Auf- 

kunft І enthalt!
I[MellenIKÜomj,St. і Mi lś t ,| M-lgÿM i! ' 

AbendsO derberg___ — - 1
Dombrau ........ 1.66 1 2 .5 9 - 36
Karwin............ 0.52 3.95 — 13
Darkau (Hältst.) . 0.33 2.51)
Teschen ....... 1.56 11.83)— 40
Trzinietz.......... 0.99 7.51 - 4

Jablunkau . . . . 1.67 1 2 .6 7 - 40 !

------------ —  j ____ .f-
_Csácza...........
Kl.-Neustadt .. 
S ille in  ..........
Varin  ........
B u tk a  . . . . . . .
T u rán .............
K ralován........
Ľubochňa...- ..j 
Rosenberg . . . .
Tepla .............
Párisháza........ I

L . Szt. M iklós
H rádek    (]
Vazsecz............ j
Hochwald........
Lucsivna !:

P o p ra d  F e lk a  
Kapsdorf . . . .
ig lò .......
Marksdorf.. . .  
Wallendorf... 
Krompách. . . .  
Stefanshütte.. 
Margiczán . . .  
Kis-Ladna . . .
A bos.............
K asch au

KUrz.Ab 
Sang
StifM.I

Fahr.
St. M~ 3K!¡

<28 — iq

8 1 8 — 7 
8 45 -  i s

Prg. z
4 o j iÜ 2 :------I P e s t .Z . ! Pest. Z

— 3610 34

12.15«26

14.22.27

16.08
-12.06 -

7.431
2 8 -13.50. j— 

12.97 —

14.03

5.69 —

9 57 
1 0 3 8

Nachts

2.55 19.34;¡ і 
2.6119.80 
1.39 10.55 
1.04 7.89 
1.7012.90 
1.15] 8.72 
1.31¡ 9.94 
0.68. 5.16 
1.7213.05 — 
1.10 
1.18 8.95 -  
0.73; 5.54 —

8 22
8 50
9 52 

10.32;!— 29 10 26
115T85¡— ¡37,11

Summa. .І46.і6і50.1б1|і7!4б!— —ііоі42і! 28 St.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit 2.6 Meilen per Stunde.



2 i

27. L a s tz u g  nach Erfordurniss von O d erb arg  bis K aso h au .
(Rang 10.)

Stationen Entfernung Fa
z

Štľ

hr-
íit

An­
kunft

Au!- j 
enthalt j

Äh- 1 
gang 6 16¿! s  S g ec

Kflrz.Fahr­zeit
st. m(¡Meilen j Kilom. M J st.i M.|,st.iM.| St. M.|l

O d e rb e rg .. . . — — _ — Abends 7 31 4 ——
Dombrau........ 1.66 12.59 — 36 8 7 — 5 8 12 —28
Karwin........... 0.52 3.95 — 13 8 25 — І0 8 35 — 12
Darkau (Hältst.) . 0.33 2.51 — — — —;—— — — —
T eschen  ........ 1.56 11.83 — 40 9 15 — 55 10 10 1, 22 — 33
Trzinictz.......... 0.99 7.51 — 20 10 30 — 20 10 50 40 — 17

.Prp'.Z . Pi-g. z.
Jablunkau . . . . 1.67 12.671 ll |3 ü — — 33u, 4 U Pest.Z. Pest. Z.

и 48 12 3
Csácza.............. 2.55 19.34 - j j і 4 - 10 1 14 — 51
Kl.-Neustadt. . . 2.61 19.80 — 5 Я 2 6 — 4 2 10 2 — 00

S ille in ............ 1.39 10.55 — ЗП 2 40 50 3 30 24 — 24
Varin................ .1.04 7.89 — ЯІ 3 51 _ 7 3 58 12 — 16
R u t k a ............... 1.70 12.90, — 37 4 35 2 25 7 — 6.25 26.28 34
T u rán ............. 1 15 8 72 _ Я5 7 25' 5 7 30 —23
Kralován . . . . . 1.31 9.94 — 28 7 58

---
5 8 3 30 —26

Ľubochňa........ 0.68 5.16 — IB 8 19 — 5 8 24 — 14
Rosenberg .. . . 1.72 13.05і— 41 9 5 — io' 9 15 —34
T e p la .............. 1 .1 0 8.34 — 24 9 39 — 2 9 41 — 22
Párisháza........ 1.18 8.95 — 26 10 7 — 8 1 0 15 14 — 24

L .S z t.M ik ió s 0.73 5.54 18 1 0 33 2 30 1 3 4.22.25 — 15
Hrádek ............ 1.45 1 1 . — — 35 1 38 — 10 1 48 — 29
V azsecz.......... 2.12 16.08 — 57 2 45 — 10 2 55 — 51
Hochwald. . . . . 1.59 12.06 __ 48 3 43 __ ? 3 45 — 43
Lucsivna............. 1.57 11.91 .— 47 4 32 — 2 4 34! 24 — 38
P o p ra d  F e lk a 0.98 7.43 — 26 5 __ 18 5 18 . 12 — 22
K apsdorf........ 1.78 13.50 — 53 6 11 — 5 6 16 26 — 43
I g l ò ............... 1.71 12.97 — 41 6 5 7 - 7 8 4 28 —34
Marksdorf........ 1.15 8.72 — 25 8 29 — 37 9 6 6.30 —23
Wallendorf... . 1.85І14.03 — 40 9 46 — 10 9 56 —37
Krompách........ 0.92 6.98 — 22 10 18 — 10 10 28 32 — 18
Stefanshütte. . . 0.75 5.69 — 18 10 46 — 14 1 1 — — 15
Margiczán . . . . 0.76 5.77 — 17 11 17 I - 13 1 1 30 — 15
Kis-Ladna . . . . 2.19 16.61 — 48 12 18 _ 14 12 32 14 — 48
A bos............... 1.36 10.32 — ЗО 1 2І — 21 1 23 22 — 27
K a s c h a u ___ 2.09 15.85 — 37 2 — Früh — 36

Summa.. 46.16 350.161| 7|52 — — 11219 Í 30 St 11 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.06 Meilen per Stunde.
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29. L as tzu g  nach Erforderniss von O derberg bis L iptö-

Szt.-M iklós. (Rang 10.)

Stationen Entfernung |l Fahr-ji An- Auf- і Ab- 
I zeit I kunft : entbaltj! gans

K ür». 
F a h r-

— С Ы)
H 5 I š  St.|M.
S i ? 55,

O derberg  —  |j — —
Dombrau f 1.66 12.59
Kar w in y.|  0.52 3.95
Darkau (Hallst.) . 1 0.33 2.51
T e sc h e n  j 1.56 11.83
Trzinietz  0.99І 7.51

MeilenIlCilom. St .M. s t. .M. st |M.| 8Ц  И З * * # 1 8

40Früh 
-  36 2  I t)  _  ,o

Jablunkau ..

Csácza.. . . . .
Kl.-Neustadt

1.67 12.67

_  із 2 42

■ ! 2 '
. 2 ,
il
: 1.

1 1.
S ille in .
Varin.. . . . . .
R u t k a ..........
T uran .........
Kralován . . .  
Ľubochňa. . .  
Rosenberg .,
Tepla...........
Párisháza . .. 
L.-Szt.-M iklós 0

55 19.34 
61 19.80| 
39 10.55і 
04 7.89

1 70 12.90

1 15 8.72І
1 31 9.94
0 68 5.16;
1 72 13.05|
1 10 8.34

j 1 18 8.95

! 0 73 5.54
23 89 131.24

-  40
j

20

40

— 15

16

5
Prg.Z

—  12 t

5 16

8 10
9 

10 
11 
11 

16 12  

41 1

24 

28

18

12— t 
12
25
58
22i
11

І
40

3

11
8 

41

— 23 

¡48

- i  5 
8

— 8 
- 3 4

H - 5
- i  s 
Nachmittagii

11 43
2 29
2 57

3 53
4 18

Pr*i, z.

Pest. Z.
5 28
6 40
7 40
8 5 1 !
9 35

11 —

11 30
12 6
12 30

1 45
2 14
2 45

24

12 
26 

6, 28 
16 
30

14 -

4,22
40

2 8

12

33
17

33

5 1

50
24
16
34
23 
26
14 
34 
22
24
15

Summa.. І23 8 48 — I — ¡ 4 14: 13 St. 2 M.

Reine Fahrgeschwindigkeit : 2.7 Meilen per Stunde.
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31. L a s tz u g  nach Erforderniss von O derberg  bis L iptó-
Szt.-M íklós. (Rang 10.)

Stationen Entfernung 
M eilen 1 Kilom.^StJ M.

O derberg  — — — —
Dombrau. . . . . . 1.66 12.59 —
Karwin........... 0.52 3.95 і —
Darkau (Hallst.) . 0.33 2.51 j—
Teschen ....... 1.56 11.83 j—
Trzinietz.......... 0.99 7.51

Jablunkau . . . . 1.67 12.67 t .

Csácza............. T .  55 19.34; і
Kl.-Neustadt... 2.61 19.80І!—
S ille in ........... 1.39 10.55 __

Varin............... 1.04 7.89
R u t k a ........... 1.70 12.90
T urán ............. 1.15 8.72
K ralován........ 1.31 9Л)4 —
Ľubochňa........ 0.68 5.16 —
Rosenberg___ 1.72 13.05 —
Tepla............... 1.10 8.34 —
Párisháza........ 1.18 8.95

L.-Szt.-M iklós 0.73 5.54 —
S u m m a .. 23.89 181.24 8

 Nachmittag j

37 12

Kurz.An­
kunft £  Є SS5 ř  aur*

ot ?- fet
st¡M . st.;

16, 28

із 5 10'—lio

6 4ІІІ-І а
ľrg . Zl>rg. Z

ľcst.Z.

г 11 23
1612 16

25 12 41 - 10 12 51

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.7 Meilen per Stunde.
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33, Lastzug; nach Erforderniss von Oderberg; bis 
Tesehen. (Bang 10.)

S ta tio n e n Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Ant-
enthalt

Ab- 11 
gang 1

j*. ¿ ±  ! Kflre‘^  Є S S?; F*b*w 
"Č w e яеН

MeilenlKilom. 8t.| M. St.lM. St.| м і

Oderberg;. — — I
H - Früh з ]  - — —

D om brau ............ 1 .6 6 1 2 .5 9 —  36 ! 3  3 6 —  14 3 | 5 0 — 28

Karwin........... 0 . 5 2 3 .9 5 ~ J i 3 4 ! 3 - 2 3 ; 1 2 6 2 12

Tesehen ........ 1 .8 9 1 4 .3 4 —  40 5  6 Früh — 33

Summa,. 4 .0 7 3 0 .8 8 1129H—  — - І 3 7  2 St. 6 M.

35. Lastzug; nach Erforderniss von Oderberg; bis 
Tesehen. (Rang 10.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

Ad- І 
k n n f t  J

Auf­
en thalt

Ab- I gang S É hž 
H § I =» SN

K ü r« .
F a h r­
zeit

Щм.MeilenJKilom. 8t ¡M. St.| M.!^t |M. St.| M.|
Oderberg;___ — — Früh 7 46 44 — ~

Dombrau........ 1 .6 6 1 2 .5 9 — 3 5 8,22 - I  7 8 29 24 - 28
Karwin............ 0 .5 2 3 .9 5 — 1 3 8 42; —  ! 4 8 46 10 - 12
T e se h e n ........1 1 .8 9 1 4 .3 4 — 40 9:26 Vormittag 12 — 33

Summa. 3 4.07 3 0 .8 8 1 29
1 j

—III 1 St. 4 0  M
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37. L astzug1 nach Erfoľdemiss von R u tk a  bis L lp tó  
S z t.-m k lós. (Rang 10.)

Stationen Entfernung
!

Fahr­
zeit

An­
kunft

Aul- II Ab-
enthslt j sang £ «e tí iO H 0 2 p N Ssj

K ü rz.
b 'ah r-zeit

¡Mellen|Kllom. 8t.| M. St.|M. 18t. M. 8t. IM.

R u tk a ........... - — Vormittag 8 56 16.30 __ —

T uran............. 1. If) 8.72 — 25 9 21 5 9 26 - 2 3
Kralován......... 1.31; 9.94 28 9І54 6ІЮ — 26
Ľubochňa ....... 0.68: 5.16 — lejlO lO - 4  1 0 2 0 — 14
Rosenberg . . . . 1 .7 2 :1 3 .0 5 — 41 1 1  1 i— 15 H 16 14 — 34
T ep la ............. 1 .1 0  8.34 _ 24 1140 1— 6 1 1 46 I — 22
Párisháza........ 1 .1 8 і 8 .9 5---------L_------ 26 1 2 : i 2 — 5 1 2 17 22 — 24
L. Szt.-Miklòs 0.73 5.54 — 18 12 35 Nachmittag 4 — 15

Summa.. 7.87,59.70 2 58 —I —1 48 3 St 39 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.6 Meilen per Stunde.

«
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39 . L a s tz u g  nach Erforderniss von L ip tò-Szt.-U ik lds

bis Ig lò . (Eang 10.)

Stationen Entfernung 
¡Meilen [Kilom.

Fahr­
zeit

;St.|M

An­
kunft
St.[ M.

Ilf- I Ab. Ile f l lë  
uithtit gang I  g g « ,
St.IM.ll St.| M . ľ  § g n

Efln.
F a h r ­zeit
8t. |M.

L .-Szt.-M iklòs : — _ Früh 6 8 5.38 ——
Hrádek 1 .4511,-----  -- _ 35 6 43 L» 6 53 32 П—29
Vazsecz.......... í 2.1216.08 — 57 7 50 зз 8 23 5, 14 —51
Hochwald ___ 1.5912.06

і
4Я 9 11 5 9 16 22 —43

Lucsivna........ I . 57J1 1 .9 I 47 10 3 зо 10 33 4 —38
Poprád-Felka . 0.98! 7.43 — 26 10 59 — 21 11 20 —22
K apsdorf........ 1.78 13.50 53 12 13 — 5 12 18 —43
I g l ò ............... 1.71 12.97 L 41 12 59 Nachmittag 24 —34

Summa.. 11.2084.95 5 7í — — 1 44І1 6 St. 51 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.2 Meilen per Stunde.

41. L as tzu g  nach Erforderniss von L ip tó  Szt.-SIlklös

bis Ig lò . (Eang 10.)

Stationen Entfernung
Meilen|Kilom,

L.-Szt. M iklòs —
Hrádek  1,45
Vazsecz .......... ji 2.12
Hochwald.. . . .  1.59
Lucsivna.......... j j 1.57
Poprád-Felka . 0.98 
Kapsdorf . . .
I g l ò ...........

1.78
1.71

11.00
16.08
12.06
11.91
7.43

13.50
12.97

Fahr­
zeit

,8t |M,

An­
kunft

Allľ-
tatbalt

st. i M.;8t.|M.

35 

57 

48 

47 

26 

53 

41

Nachmittag
22 |j- i о 
29 -  
25Í—j 
1 4 -

j i a  á l Ž
?  g с «  1! н р ï  =St.| М.!|

К  f i r s .  
Fabr- 

z e lt

Щы!

42
8 20í 
9!lo!

2
3
4
5
6
7
8

Abends

—  45

— í 9

47
32
37
27
16|
271
29І

24
12
26
28
ЗО

Summa.. 11.20 84.95|, 5, 7;, 1| 11 16|| 6 S i 23 M.

Mittlere F ahrgeselmindigkeit ; 2.2 Meilen per Slnnde.
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43 . L a s tz u g  nach Erfordermss von Ig lò  bis K ascbau .
(Rang 10.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit An­

kunft
Auf­

enthalt
Ab­

gang ¿ “ SS?
Kür*.
F a h r ­

z e i t

Meilen {Kilom. ,st IM. ist. M. ,st M. St. M. K ßS3 8t.|M.
I g l ò ............... — — 1 І Früh 2 !25 _I_
Marksdorf........ l . n 8.72! - 25 2 50 — 17 3 _< 14 — 23
Wallendorf.. . . 1 № 14.03 -40 ! 3 47

I_ 12 3 59 22 — 37
Krompách........ [ 0.92 6.98 -22 4 21 1 1 4 32 -  18
Stefanshlitte... 0.76 5.69 _ -¡18¡ 4

50 20 5 10 - 1 5
Margiczán . . . . 0.76 5.77 -j 17 5 27 i_ 20 5 47 34 —!ir>
Kis-Ladna___ 2.19 16.61 48 6 35 — 20 6 55 4 - 4 8
A bos............... 1.36 10.32 -30 7 25 — 26 7 51 24,121 — 27
K a s c b a u ___ 2.09 15.85 37 8 28 Vormittag —¡36

Summa.. 11.07 83.97ІІ 357 — 2 6 6 St 3M. !

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 27 Meilen per Stunde.

45 . L a s tz u g  nach Erforderniss von Ig lò  bis K aschau .
(Rang 10 )

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Attf-
eithalt

Ab- II
Saug j в  | i £

S s § »
Кйгв.
F a h r ­

z e i t

IjMeilen {Kilom. 8t. |M. St. M. Bt.|M.| St. M.| St.,M.

I g l ò ............... — — — Früh І 5 45 22 ------
Marksdorf........ 1.15 8.72 — >25 6 10 — io1 6 20 —¡23
Wallendorf.. . . 1.85 14.03 — 40̂ 7 — — 29 7 29 34 — 37
Krompách ¡___ 0.92 6.98 — 221 7 51 ~ 24 8 15] 4 -¡1 8
Stefanshütte. . . 0.75 5.69 — 18 8 33 _ 20 8 53 —45
Margiczán___і 0.76 5.77 — 17 9 1 1 0 - 21 9 31 24 —115
Kis-Ladna........| 2.19 16.61 — 48 i ° ; 19 — 6 10 25 — ]48
A bos............... 1.36 10.32 — 30! 10

55] — 48 11 41 12.26 
113.116 -¡2 7

K asch au  ___ 2.05 15.55 — 3 7 12 18 Nachm 36 —  36
Summa. . | | 11.07 33.97 3 5 7 Г 2 36 6 St. 33 M. 1

Mittlere Fahrgeschwindigkeit 2. Meilen per Stande.
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47. L astzu g 1 nach Erfordemiss von Ig lò  bis K ascbau .

[(Rang 14.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Auf- Ì 
enthalt

Ab- Í 
gang e á i ž K ürz.F.tr-.Mt1§1

ßt. M. St. M.i;st.|M. St. M.| St. M.

I g l ò ............... _  j -- _ Nachmittag 4 35 26 — -
Marksdorf........ 1.15 8.72 \_ 25 5 — — 12 5 12 — 23
Wallendorf. . . .  ¡ 1.8514.03 4П 5 52 _ Я 6 1 28 _ 37
Krompách........ 0.92 6.98 — 

0.75 5.69 —

—
2? 623 __ 9 6 32 ЗО _ 18

Stefanshiitte.. ľ] 18 6 б Г - 121 7 2 — 15
Margiczán ....-í 0.76і 5.77j— 17 7 19 — 10 7 29 6 — 15
Kis-Ladna........ 2.1916.61 — 48 8 17 — 10 8 27 32 — 48
A bos............... 1.36¡10.32 ЧП 8 57 _ 9 23 __ 27
K asch au  . . . . 2.09jl5.85 — 37 10 — Abends — 36

Summa.. 11.0783.97 3 57 — — 1 28 5 St. 25 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit 2.7 Meilen per Stunde.

і
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22. L a s tz u g  nach E rforderniss von  K aschau  b is O derberg .
(K ang 9.)

Stationen Entfernung Fahr­zeit
An- ji M- 

knnft ! tuthalt
Ab- Il 

gang je á l á
'C S а tu

Kör*.
F ah r«zeit
St. |M.Meilen]Kilom.! St |M.| St. M. St IM. _St.| M.|

K asch au  — — — — — Nachts. 12 24 —
A bos............... 2.09 15.85, 36 1 _ _ І9 1 19 27 31
Kis-Ladna 
Margiczán . . . .

1.36
2.19

10.32
16.61

-- 27
46

1
2

46
42 ■:[ i

56
50

3
13

23
46

Stefanshütte... 0.76 5.77 — 14 3 4 — 8< 3 12 — 13
Krompách........
Wallendorf.. ..

0.75
0.92

5.69
6.98

-- 15
19

3
3

27
55 —

9
5

3
4

36
43 — 15

18
Marksdorf........ 1.85 14.03 — 38 4 38 — 5 4 43 21 37
Teló ................ 1,15 8 72 _ ?4 5 7 — 2? ; 5 29 45 23
Kapsdorf.......... 1.71 12.97 — 38 6 7 — 5 6 12|

-------1....
34

P o p rá d -F e lk a 1.78 13.50 * 48 7 — — 26 7 26 — 43
0.98 7.43 _ 76 7 5? — 1 n 8 2 23 24

Hochwald........ 1.57 11.91 -- 48 8 50 — 22 9 12 5, 39 _ 58
V azsecz.......... 1.59 12.06 — 44 9 56 — 9 10 5! 15 — 40
Hradek ........... 2 12 16.08 _ 48 10 53 — 4 10 57¡ 42
L . Szt. Ш кіоа 1.45 11.— -- 32 11 29 — 31 12 1 25, 27 _ 29

0.73 5.54 16 12 16 — ? 12 18 37 15
Tepla............... 1 18 8.95 26 12 44 — ? 12 46 20
Kosenberg . . . . "1.10 8.34 24 1 10 — 20 1 30 29 __ 19
Ľubochňa ........ 1.72 13.05 — 54 2 4 — 16 2 20 13,4 _ 29

0 68 5.16
__

14 2 34 — ? 2 36 12
T u rán ............. 1 31 9 94 ?8 3 4 — ? 3 6 26
K u tk a  .......... T"T5| 8.72 ?3 3 29 — 31 4 _ 21.3 20
V arm............... TT7Ö 12.90 34 4 34 — 5 N i 39 52
S ille in ........... 1.04 7.89 — 21 5 — — 17 5 17 — 16
Kl.-Neustadt .. 1.39 10.55 — 33 5 50 — 2 5 52 — 28
Csácza. 2.61 19.80 52 6 44 — 10 6 5411 23 50

Jablunkau . . . , 2.55 19.34 01

Pest.Z. 
í 7 55 23

Pest. Z.

31 45
\  P rg.z . Г "  
 ̂ 7 37

Pra
8

g-z.

Trzinietz.......... 1.67 12.67 8 36 і_ 10 8 46 25 29
T eschen  ........ 0.99 7.51 1- 20 9 6 — 19 9 25 1,27 — 17
Darkau (Hältst.) . 
Karwin...........

1.56 11.83 - — — — — — — — — —
0.33 2.51 L 33 9 58 — 10 10 8 _ 28

Dombrau............ 0.52 3.95 — 14 1022 — 5 10 27 — 12
Oder b er g ___ 1.66 12.59 — 33 1 1 1 - Nachts — 28

Summa.. 46.16 350.16 ■6 45 6 91 22 St. 54 M.
M ittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.75 Meilen per Stunde.
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24. L a s tz u g  nach Erforderniss von K asch au  bis O derberg .
(Rang 9.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Auf­
enthalt

Ab­
gang Ё І  EŽ Kürz.

F a h r ­
zeit

Meilen 1 Kilom. St. |M. St. M.ptlM. St. M. H s ÿ p n gN St. IM
K asch au  . . — ■ — — Früh 7 14 - —
A b o s ............ 2.09 15.85 i - 36 7 50 — 20 8 10 43 —31
Kis-Ladna . . 1.36]10.32 !— 27 8 37 — 5 8 42 21 —23
Margiczán . . 2.1916.61 - 48 9 30 — 15 9 45 45 48
Stefanshiitte . 0.76 5.77 — і 5 1 0 — — 13 1 0 13 — 13
Krompách . . 0.75 5.69 — 16 1 0 29 — 5 1 0 34 —15
Wallendorf . . 0.92 6.9.« — 20 1 0 54 і— 5 1 0 59 —18
Marksdorf . . 1.85 14.03 40 n 39 16 1 1 55 23 - 37
I g l ò .............. І 1.15 8.72 - 25 12 20 l 1 1 21 5739 —23
Kapsdorf . . . 1.71 12.97 38 1 59 — b 2 4 15 34

P o p räd -F e lk a 1.78 13.50 48 2 52 1~ 3 52 25 43
Lucsivna . . . 0.98 7.43 26 4 18 — 15 4 33 "2 7 " —24
Hochwald . . . 1.57 11.91 — 48 5 21 — b 5 26 47“ —38
Yazsecz . . . . 1.59 12.06 — 47 6 13 — IU 6 23 13 —40
Hradek . . . . 2.12 16.08 — 54 7 17 — 6 7 23 3 — 42

L. Szt. M iklós 1.45 11.— — 35 7 58 — 43 8 41 21 — 29
Parísháza .  . . 0.73 5.54 - 16 8 57 — 2 8 59 — 15
T e p la ..................... 1.18 8.95 — 26 У 25 — 2 9 9* — 20
Rosenberg . . 1.10 8.34 — 24 9 51 — 18 1 0 9 — 19
Ľ u b o c h ň a  . . . 1.72 13.05 — 34 1 0 43 — 2 1 0 45 — 29
Kralován . . . 0.68 5.16 -

—

14 10 59 — 2 11 - 12
T u rá n ........... 1.31 9.94 — ■

28 11 29 — 6 11 3 V 23 — 26
1.15 8.72 12 21 1 21 1, 2,12, 31 20

Y arin ................. 1.70 12.90 — 34 1 55 — 5 2 — ¿«T —32
Sillein  . . . . 1.04 7.89 — 21 2 21 — 20 2 41 —16
Kl.-Neustadl . 1.39 10.55 — 33 3 14 — 5 3 19 —28
С sácza . . . ■. ! 2.61 19.80 — 52 4 11 — 15 4:26 11 - '.0

Pest.Z. Pest Z.
Jablunkau . . 2.55 19.34 1 5J27 21 -- — 29 45

[Prj
5 „9

Pl'g
5

,-z
30

Trzinietz . . .  I 1.67 12.67 — 36 6 6 — 18 6 24 13 29
Teschen . . 0.99 7.51 — 20 6 44: — 42 7 26 9, 21 — 17
Darkau (Hältst.) 1.56 11-83 _ '— — —; —
Karwin . . . . 0.33 2.51 33 7 59 — 15 8 14 —28
Dombrau . . . 
O derberg  . .

0.52
1 .6 6

3.95’
12.59

— 14
33

8
9

281
13 V

іг[ 8
ormitti

40
‘Kl!

35 12

28
Sum m a. Î4fi 16 ' ' „ 96 St. 17 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 4.70 Meilen per Stunde.
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2 8 . L a s tz u g  nach Erforderniss von K asch au  bis О d er borg .
i^Eang 9.)

Stationen [Entfernung Fahr­
zeit

! An- 
1 kunft

Auf- j 
enthalt’ «“ « l i i l !

{Meilen¡Kilom.,St !M.!¡St.¡ M.{|St.|M.¡ s t . |  M. | | H § a N

K S r i .
F a h r -Mil
St. |M.

K a s c h a u ___
A bos.. . .  ___
Kis-Ladna Г.Т7Г 
Margiezáñ .. , . ! 2 .19 
StefanshtUte . !. ' Ö.76
Krompách   0.75
W allendorf...,;f 0,92 
Marksdörr.. . . .  у 1.85
I g l ò ................ 1.15
Kapsdorf i l  1.71

P o p rá d -F e lk a  1.78 
Lucsivna  0.98

— — "—'—¡¡Vormittags 111
2.0915.85- зо 11 40 
1.36 10.82 • г? 12 25

І6.61І—Issjl 1І18І1
6.77¡m T5! 1 38

R f f l l l  
Ц^5"12 
—I SH 1 

10 1

Hochwald ! 1.57
V azsecz  1.59
H rádek . . .  2.12
L .S zt.-M ik lós 1.45
Párisháza  0.73
Tepla...............  i.lŚ j 8.95:¡
Kosenberg . . . . ! 1.10і 8 7 Й

5.69 -  io¡ 
6 .9 8 -2 0

14.08t- 
8.72 - 

12.97 -

•40
■25;
38

13.50 48
6 1» 
7 26

7.45 — 26 8  55 
11.91 — 45 9 4 6 
1 2 . 0 ( 1 - 4 3  Ю  ЗО 
16.08 — 54 l í  3 4
11.— -  35 12 15

2 4  -  io 2
2 34 -  го 2
3 34 - ; | | ! 
4 4 0 Г  j 27|

- !28|¡ 
і ! З і S

5.54 — 16
- 2 6
- 2 4

Ľubochňa . . . .
Kralován........
T u rán ...........
B ů tk a ..........
Varin.............
S i l le in .........
Kl.-Neustadt..

1.7213.051— 34
0.68
1.31
1.15
1.70
1.04
1.39

C sácza i 2.61

5.16ІІ— 14 
9.94 — 28 
8.72 — 23 

12.90 — 34 
7.89 — 21 

10.55 —!33 
19.80 — 52

31 
59 
30
24 

¡40
4 1 0 -  
4  34 i 

20 
43 
30
25

-Те
— i___
—  ¡10
— e

ij-  
2 

7 
20

4|l 
58|
30 
23 
48 
T4 
54
45 15
37 25.47 

27 
41.13

3

45

23
A

6 38 
29 

1 
47 
40 
40 
15 
33 

6

Jablunkau

Trzinietz.. 
T eschen  .
Darkau (Hältst..).

2.5519.34 I: ľ

Pest.Z. i
9 44

ťlg. z. ' 
9 2 6

9 
9 

10 
11 

1 
1 
2 
2

! з
4
5
6 
6 
t

:_8 43
¡Pest. Z.i

21

23
31

5
50 
26 
42 
11
4 6 І 1 5 .2 5 .2 7

11

29
13

— 31
— 23
— 48 
- 4 3  
_  15 
- 1 8
— 37 
L. 23
— 34 
- 4 3  
_ '24  
_  38

40 
42 
29
15 
20
19 
29 
12 
26
20 
32
16 
28 
50

1.6712.67 - з 6:1 0 |2 1 -  
0.99 
1.56

7.51г -го1«»50- 
11.831

Dpmbrau 
O d e rb e rg ..

0.52
1.66

ťig. z. 
9 4 5  

9 10:30 
1059

—  91 —¡45

— 29
-  17

K a n tín  ii 0.33 2.51)—33 11 32;i-  26 11,58 3 —
3.95r|—1|4

12.59'— 33
12 1 2 -  is 12 27

1 ; —"Nachmittag 23 -
Summa.. І46.16 sso.ig; 16,58 —! — ! 9 16 26 St. 14Min.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.72 Meilen per Stunde.
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28. L astzu g  nach Erfordennss von K asch au  bis O derberg .
(Rang 9.)

Stationen ! Entfernung I Fjfeit 1 An­
kunft

|меі1еп 1 Kilom-I St. j M. ,S t.|M .

Auf- ji
eulhalt,.

Ab­
gang

I I K ürz.
§  g f c !  F a h r-

С ЬС zeit
st.iM.ľst.i M.lib S1 g at.M.

K asch au — — — Nachmittag 1 5 4 !
A bos................. 2.09 15.85— за 2 З О '-  і?

3|14і — І28ІЇKis-Ladn a   1.36
Margiczán . . ..! 2.19 
Stefanshütte.. . 0.76
Krompách !¡ 0.75
Wallendoif___ j 0.92
Marksdorí'........ || 1.85 14.03
Ig lò  . . . .
Kapsdorf

10.32
16.61
5.77
5.69

—  2 7
I—  48 —̂ľ— 15.
— 16

4 31 -  14 4
5 — 12Г 
s'äšl—

47
43
45

5 12
12

6.9SÍ— 20 6  — — !i2|: 
|—Iłojj 6  5 2  — 15

5 40i 
0 12 
7

1.15 8 .72 — 25 7;32 — 18 7 50 
1.71 12.97 -  38 8T2 8  — 5І 8  33

P o p rá d F e lk a
Lucsivna........ 1  0.98i 7.43
Hoclrwald Ü i .57¡11.91

1.78 13.50 -  48 9 21 -  39

V azsecz.........  1.59І2.06
H radek............ |j^ .l2 |l^ -08

L . Szt. Xttiklós il l . іб 'їГ -^  
Párisháza ..
Tepla . . . . .
Rosenberg .
Ľubochňa ..
Kralován ..
T u rán ........
R u tk a . . .
Varin..........
S ille in .. .
Kl.-Neustadt 
Csáeza........

26
48
47

1026
11

—  54
— 35

5 .5 4 - 1 6

12
20

9
1 13 —

— 26; 
— 24 і

0.73:
1.18 8.95 
1.10 8.34 
1.72l3.05!:-^ síí 
0.68 5.16 — 14' 
1.31 9 .9 4 -2 8

10
10
11
12

1Л5] 8.72¡i- 
1.70І12.9б|= 
1.04 7.89 — 
I . 3 9 IÖ.5 5  — 
2.61 19.ЯИ -

2 
З

4?20 4
5

5 26 
59 -  5 6 
2 7 - 4 4

З — 5* 
1 3 -  5 
4 4 -  5 
1 3 -  

7 -  5 
.5

451г
и
18
41

Т
т

t—:34 8
— ЗІ

14 10

32
22
19
28
57
18
49
33
12
31

4

’— 31 
5.23 —23:::

15 - 1 3  
— 15 

47 18
25 —37 
27 23
41 _  34

21

3. 13 U 43 
- '2 4  

38 
40 
42 
29

- f
23 U

-  15
Ж І — [26

5 —19 
- 2 9  

' 15 - 1 2  
-  25. ¡26

11 6.11.27 —20 
50 - 3 2

29 
6. 13 
6.2155

Pest. Z.1

Jablunkau

Trzinietz. . .

2.55119.34 li H

Teschen
Darkau (Hältst.̂
Karwin ü 0.33

1.67
0.99
1.56

Dombrau |  0.52
O d e rb e rg ....;  1 .6 6 ; 12.59

Pest.Z
U _ 5 6 _
P r g . Z . j

 .1138
12.67ІІ—;36ІІ IjlBiU-IUI,,

7.51 - 2 0  1 4 3 [—[зз| 2|16|[ 
11.831
2.51|— 3 3 . 2 49

]16 
■¡28 
50

59 Р 7 І.-  3 - 4Ö
12 37

1,23,
16

- 2 9
- 1 7

+

3.95 — u
16.. 3; 5 23 -¡28

ЗИЭ'М н Т  3 30:
33 4¡ 3 Naciimittag 91

- 1 2

Summa.. 46.16|з50.ібІ!і7 5^— — 9 22 26 St. 27 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.70 Meilen per Stunde.



30. L a s l łu g  rach Ľrfordeiniss von K aschau  bis Oderberg-.
(Rang 9.)

Stationen

K aschau
Abos___
Kis-Ladna 
Margiczán .. . 
Stefan shfltte . . .
Krompách 
Wallendorf 
Marksdorf 
Ig lo  . 
Kapsdorf. 

P o p rá d -F e lk a  
Lnesivna.
11 och w aid 
Yazsecz

K ö r« .
F a h r-r«U

A n -  Abi-  A b ­
k u n f t  en th a lt! g a n gEntfernung
8t.I M. |St.|M.ll St.| M.Meilen I Kilom "SS
Nachmitta
ô 50 — 25

ї й Н10.32
10.61

E, 6,13
13.50

11.91
1 . 5 9  1 2 . 0 6

If,. 20, її  
ІЗ

1148
12 47

1 50
ťcst. Z.II ťest.Z.

U 'rg.Z . ťrag.Z.
2 50

A b e n d s
is 27 St. 7 M

Hradek ___ .. 2.12 16.08
L. Szt.-M lklós 1.45 П .—
Párisháza .. .. 0.73 5.54
Tepla......... .. 1.18 8.95
Rosenberg . 
Ľubochňa . .

. J  1.10

.. 1.72
8.34

13.05
Kralován.. . .. 0.68 5.16
T u rán ....... . 1.31 9.94
R u tk a  . .. 1.15 8.72
Y arin......... .. 1.70 12.90
S ille in . . . . .. 1.04 7.89
Kl.-Neustadt .. 1.39, 10.55i
Csácza........ 19.80

Jablunkau . . . .  2.55 19.34

Trzinietz  1.67 12.67
T e sc h e n   0.99 7.51
Darkau (Haltet.) . 1.5б[і1.83 
Karwin .
Dombraii 
O d e rb e rg .. . .

0.33 2.51 
0.52' 3.95 
1.66112.59

Summa.. 40.10, ‘150.161I6 49
Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.79 Meilen per Stunde.
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32. L as tzu g  nach Erfordemiss von K aschau  bis L iptó-
Szt. M iklós. (Rang 9.)

Stationen Entfernung І Fahr-j 
j zeit j

An­
kunft

Anf-
enthalt і аъ- іBang

Meilen] Kilom. St imJ St.] M. s i м.; st.] m.;

Vazsecz  1.59
H radek  2.12

L. Szt. M iklós 1.45

K asch au  .
A bos   ; 2.0915.85
Kis-Ladna . .
Margiczán ..
Stefanshütte.
Krompách ..

36

1.36І10.32 — 27 

2 .1916.61—148
•Т о .т^ Т .ттн Г б '
■“ I r - "  “ f  ti  7— ;
.j 0.75 5.69 — 16 
.j 0.92 6.98 20
■ і 1.85 l i .  03 -  40

Abends 
7 26

Wallendorf 
Marksdorf..
I g l ò ............... lì 1.151 8 .7 2 ,-  25І

K apsdorf  1.71l2.97j|— 38

P o p rá d -F e lk a  1 .780.3.50 — 48

Lucsivna......... j 0.98 7.43,— 26

Hochwald  1.57І11,91 — 48i

1 2 .0 6  —  47 

1 6 .0 8  — 50 

1 1 ,—  — 35

13
6

45 

16 
51
46

і —

12 51
2  57 
2
4

5  - і  

5 52i

20
— t

24 

15 

15 

15 

40 

28 

— 10

31
6

26
19

7
41

i S e e z  
7- “ £ мгН S ї  S 

8
15.115 

H S . 108-

47

K ii га. 
F a h r ­

z e i t

š i. м

-31

-  23

25 -48

ІЗ
27 15

18

3,13 -  37

2 1  і —

46 6  ‘

5 44  2
5 5І 5І

10|: 6; 2 І 23
Б2|—| і~з]і 7~[ 5'| 5,39
40 ' Fruii 15

23 
34 
ІЗ 

■ 24
-38
-4 0

-42

-29

Summa.. ;23.27 ш.еаі 8 39 4ц |Ц 12 St. 50 М.

Mittlere FalirgeschwiiKligkeit : 2.60  Meilen per Stunde.
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34. L ae tzu g  nach Erforderniss von K asohan  bis Ig lò .

(Rang 9.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Auf­
enthalt

Meilen)Kilom., St |M. ^t.LM .i.st |M.

Ab II t m I K ürz . 
I! €  £ S ̂  ! Fahr-

^  ̂ ¡I ■£ §5 e bei zeit
st.[ M-ir Sggjst.jM.

K aso h au  ..
A bos...........
Kis-Ladna .. 
Margiczán .. 
Stefanshätte 
Krompách .. 
Wal! en dor f . 
Marksdorf .. 
Ig lò

Summa

Früh
2.0915.85;— 36 4 22H—

. 1.36

3 46 
-  g 4 3 1

Ї Ї " ' 1  '  '

2 ¡  5 ¡  —10.32—27 4 58 
2.1916.61 — ve 5 46;'— з 5 55 
0.76 5.77 — із бЦО^и, ďl б|І5І! 
0.75 5.в9М |б  6:81 — • 5¡| e liê f  

| : 0.92 6. 9gj—2o | 6 56 — . g і 7 1 
ľ l . 8 5ľl4.03—49! 7|41 —j si] 7 Ы  
f 1.15 8.72 — 25 8! 15¡| Vormittag

3 i13,114 —131 
- 2 3  

43 — 46
  -13

>1 — 15 
45 - 1 8  

1— 37
4 - 2 3

■ jjll.07¡83.97;: з^зі! —¡ —¡1—144¡; 4 St. 29 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.15 Mellen per Stunde.

36. L a s tz u g  nach Erforderniss von K asch au  bis A bos.
(Rang 9.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Inf- Il Ab- ! £ á i ¿  
«M t gang

К0Г7..
F a h r ­zeit

Meilen|Kilom. St.|M. St.| M. st.|M.jrst.i м . р і а й St. |M.
!|

K a s c h a u . . .  —
15.85

—
36

! j
Nachmittag 12 3 0 45 ]

1; 6jlNachmittag[ji24.i25l—¡31A bos.............. 2.09

A n sc h lu ss z u g ' in A b o s : Lastzug Nr. 124 nach Erforderniss von Abos bis 
Eperies.



38. L astzug1 nach Erforderniss von Ig lò  bis L .-Szt.-M iklös.

(Rang 9.)

Stationen Pnffprnnnp- Fahr-| An- ;! A"f_ li АЪ' |Entiernung zeit kuilft j eutbalt: gang
• *5 »- I Ktira. 
C F a h r-  'П  ̂С Vß! z e it

I 3,13 j - -  

— 34

MeiienlKilom. St |M.| St.| M..St IM.,; St.| M.
Ig lò  .............
Kapsdorf........

-  I —, | |- [ - ! |  Nachts I ll jg S  
1 .7112 .97 - 3 8  12 6 Î I - T s l J 2 k l

Popràd-Felka .
Lucsivna.........j
Hochwaid___ !
V azsecz.........
Hradek ...........

L .-Szt.-M iklós

1.78¡13.5o!|— 4 8 І 2  59 — 42¡| і ¡11 
0.98 7.43 -  -¿в 2; ' C T  2І12 
1.57i l . 91 48 3 -  - і з  З І В  
1.5912.06 -  47 4 ; ...— 9 4 9
2 ,12і16.08|— 54і! 5¡ З.і—j | 2 1 5І15 
1.4511.00 -  35  5 Д О  F r ü h

__21 j —¡43
-24 

- 3 8  
— 40 

23 —42 
5,39 - 2 9

Summa.. 11.2084.95;' 4 І56 - ¡  —1 i Í 26 j  6 St. 22 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.27 Meilen per Stunde.
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40. L astzu g nach Erforderniss von L ip tó -Szt.-Miklós bis 

O derberg . (Rang 9.)

Stationen Entfernung Fahr-] 
zeit ¡

An- Ait- 
kunft entlialt A'" І' Є è 's ë

ga”g P? І  s »
K ör* . 

. F a h r ­
z e it

Meilen] Kilom. St.|M.¡ st.| M.I!st.iM.llst.iM.!ir'5 i¿ j St.¡M.

L. Szt. M iklós —
Párisháza ¡ГоТтзГ 5.64|-
Tepla. 1.18
Eosenberg . . . .  і 1.10
Ľubochňa 
Kralován. . . .

1.72|18.05¡¡-
0.б8~5Лб|—

T uran     1.31 9.94 —
B ů tk a  I 1.15 8.72 -

42.9011-Varin... 
S illein

1.70
1.04 7 .8 9 ,-

Kl.-Neustadt . ,jj 1.39 [10.55| ■ 
Csácza..............¡i 2.61 19.E

! '
Jab lunkau  . . . .  2.55 19.34

Trzinietz. . .  . . . J  -1.67 12. в7|— 
Теяск е п . .  ■ ■ .i 0.99i 7.51 
Darkau (Hältst.). || 1.56¡ 11.83| 
Karwi n 
Dombrau.
Ode rb e rg .

Nachmittag

9
1 Pest.Z. Pest. Z

Prg. Z. Prg-, Z.
10 13

12 1 2  

—І із 12
Nachts33 12 0

— з .17 12 StSumma.. |23.89i ш.24І

Mittlere Fahrgeschwindigkeit : 2.85 Meilen periStunde.
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42. L as tzu g  nach Erfordern iss von L iptó-Szt. Stiklós
bis Ig lò . (Rang 9.)

Stationen Entfernung
MeilenjKiloL.

Fahr­
reit

An­
kunft

M-
e u t h a i t

st.l

Ab-
FaDg

St.| M.
I §
н і  üb*

cÄ

>3

K firz.
FaUr-

St.[M.

L . - S z t .  M iklös — - I — Nachmi ¡tag 5 43 — —

Párisháza . . . . . 0.73 5.54 їв 5 59 — 5 « 4 3 — 15
Tepla .............. 1.18 8.95 — 26 6 ЗО - - 6 6|36 21 — 20
Rosenberg . . . . 1.10 8.34 — 24 7 _ ! --- ie!í 7 16 — 19
Ľubochňa ........ 1.7213.05 — 34 7 50 - 5 7 55 — 29
Kralován......... І 0.68 5.16 — 14 8 9 — 6 8 1 5 — 12
T u rán ................ 1.31 9.94 — 28 8 43¡ — 5 8'48 _ 26
B ů t k a ........... • 1.15 8.72 — 23 »11 Abends — 20

Summa.. 7.87 59.70 2 45 43 3 St. 28 M.

Mittlere Fahrgeschwindigkeit: 2.8У Meilen per Stunde.

/
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44. L a s tz u g  nach Erforderniss von Teschen bis O d e rb e rg .
(Rang 9.)

Stationen Entfernung
MeilenjKilom,

Fahr­
zeit

St. IM,
к urifś-
St. M IM.

'P oo ň ьо H e 2 p

Kürz.
F a h r ­

z e i t

St. їм,

Teschen . . .
К ar w in........
Dombrau. . . .  
O d e rb e rg ..

Summa

1.8914.34.— 
0.52 3.95 — 
1.6612.59¡|— 
4.07І30.88І 1120

Friili 5 5 7 І
33 6 3 0 — 18 6 48
H 7 á -  10 '712ľ
33 7 ;45¡¡ Vormittags;

¡že;; 1 St. '

13 —
21 — 28 

- 1 2
35 (—j 28 
M. ;

46. L a s tz u g  nacb Erforderniss von T eschen bis O derberg.
(Rang 9.)

Stationen Entfernung ; Fahr- 
\ zeit

An­
kunft

Aut- j 
enthalt, Ab' 1 Ê Š f  Ž

sans llf S a »
K ü rz .
F a h r ­

z e i t

Meilen Kilom. ,8t. ¡M. St. M. 8t.|M.j St.| М.ІГЙ £¡§ St.iM.

Teschen ........ — — i—l- Mittag l11 58Í 3 — —

Karwin............ 1.89 14.34 1— 83 12 31 —  10 42 41 — 28
Dombrau.......... 0.52 3.95,—¡14 12 55 — 1 8! 1 m — 12
O d e rb e rg ___ 1.66 12.59 — 33 1 36 Nachmittag 23 — 28

Summa.. 4.07130.88¡¡ 1 І2 0 ІІ — — — ІІ8 11 St. 38 M.
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121. L a s tz u g  nach Erforderniss von E p eries  bis Abos.

(Kang 10.)

ë é l ê
ŕ  = f  s" ЁЫ

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

Mell en I Kilom.¡St |M,

Auf- fl АЪ- 
ettbaîtl gans 

st.| Mľ;^t.|Mľ|ist.| м.

An­
kunft

K firs .
F a h r ­

zeit

Eperies  — — !— —! Früh 6! 8

A bos...................2.2517.07 — s i i  6 5» Früh 104,431— 43

123. L a s tz u g  nach Erforderniss von E p eries  nach A bos. 
(Rang 10.)

Stationen Entfernung Fahr-! All­
zeit kurift

Aif-
«nthalt

Ab­
gang £ BB& 

•C 1 a 6t
B s i , gAteilenl Kilom (S t |M.|| St.| M. 8t.|M. St.| M.

Eperies .і — — Vormittags1 81 9 ! 104 i—

Abos 2.25

KBrz.
F a h r ­

zeit
ЩмІ

17.07'!—Í5||| 9 ; —p | —І1 —' — 122,21 —
;l і I ! ! ' ! '

■ ¡ i  i  ¡ I  -| і  Vormittags i |  I

43

125. L as tzu g  nach Erforderniss von E p eries  bis Abos. 
(Rang 10.)

■Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An­
kunft

Aaf-
enth ilt 1 А Ъ -  Iі1 g a n g  j « s l á

- I I !

K fln .
V m b f
celt

Meilen|Kilom. St.JM. 8 t. j M. et.IM.Ii St.| H.| 8t M-

Eperies............

A bos............... 2.25 17.07 f

h 51

1 IINachmittag 12 

1 19|Nachmit

28

;ag

116

124,36 _ 43
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122. L a s tz u g  nach Erforderniss von A bos bis E peries.
(Rang 9.)

Stationen Entfernung Fahr­
zeit

An- ¡¡ Auf- 
kimft finhait

Ab-
Kang

— r r r  
e s a £

Kfirs.
F*hr-
Mit

Meilen] Kilom. St |M. St.| M.|,St.|M. St.| M. St. M,

II 1 - !|
Abos .............. j —  — — —

Eperies............... 2 .2 5  1 7 .0 7  — 49

1 II ! II
Vormittags ti 9 19, 123,21 

1 0  8  Vormittags 113

—

4 1

124. L astzug nach Erforderniss von Abos bis Eperies. 
(Rang 9 . )

Stationen Entfernung' Fahr­
zeit

An- ¡1 Ailt-
knnft ie!lt|,s|t

Ab- І 
gang j e á i ž

S S I I

Kflrz.
Fahr­

zeit
sV ij í:Meilen] Kilom. 8t.|M. iSt.] M.ISt.jM. St.| M.

Abos .. 

Eperies . 2.25 17.07 —

— Nachmittag 1 20 125,36

49 2| 9 Nachmittag 107 —  41

4 126. L a s tz u g  nach Erforderniss von A bos bis E p erie s .
(Rang 9.)

Entfernung
■Mell

Stationen
Kjlom.

Eperies

і Fahr-! An- Il Änf- 
I z e i t  I k u n f t  ¡i en th alt

ГвТІІЕІЩм.
l i g i  s ä  S í :

FanK и *C ß  и «ieit

— Nachmittag;1 4 i l5 '5'2,30,7SO 

49 5 ; 4¡¡Nachmittag — ¡41
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V O R S C H R I F T E N
über d ie

І й щ  äer Stiflenpässe, WapuMastns-Aiimise
und

Führerleistungs - Büchel.



^  •'  r
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S t u n d e n p a s s f ü h r u n g .

Jeder Zug und jede leer verkehrende Maschine muss 
mit einem Stundenpasse versehen sein.

Es müssen die Stundenpasse mit grösster Genauig­
keit und Gewissenhaftigkeit geführt und in jeder Station, 
wo die Züge anhalten, in allen Kubriken vollständig, deut­
lich und dauerhaft ausgefüllt werden.

Nachdem die Stundenpasseintragungen bei allen Er­
hebungen über Unfälle, Ordnungswidrigkeiten im Verkehre 
etc. als massgebend angenommen werden, ja  selbst bei 
gerichtlichen Untersuchungen das Beweismittel für oder 
gegen den Beschuldigten bilden, so liegt es im persön­
lichen Interesse der mit der Stundenpassführung betrauten 
Organe, dass sie die Eintragungen wahrheitsgetreu voll­

ziehen.
A. Die Stundenpässe, welche bei Zügen geführt werden, 

enthalten folgende Angaben :
a) Die Gattung des Zuges, z. B. Hofzug, Eilzug, 

Personenzug , Separat - Personenzug, gemischter 
Zug, Militärzug, Lastzug nach Erforderniss etc. ;

A n m e r k u n g .  Wenn Lastzüge nach der Fahrordnung 
von M i l i t ä r z ü g e n ,  verkehren, sind dieselben 
in den Stundenpässen als L  a s t züge zu bezeichnen.

b) die Nummer, unter welcher der Zug verkehrt. 
Bei Zügen, welche abgetheilt verkehren, ist der 
nachfolgende Theil als II. Theil zu bezeichnen, 
und zwar in Bruchform, z. B. fr. Muss die Num­
mer des Zuges in einer Station aus was immer 
für einem Grunde geändert werden, so ist dies 
in folgender Weise zu bemerken:

„Geht v o n  als Zug Nr b i s ..........
weiter“;
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c) die Abfahrts- und Bestimmungsstation, das Datum, 
und zwar haben die’Stundenpässe über alle Züge, 
welche der Fahrordnung gemäss vor 12 Uhr Mit­
ternacht abzugehen haben, das Datum des ablau­
fenden Tages zu erhalten ;

d) das zur Ueberwachung und Bedienung des Zuges 
beigegebene Personale, nämlich Zugführer, Con­
ducteur, Packer, Bremser, Locomotivführer, Hei­
zer etc. Bei jedem dieser Individuen ist nebst 
dem richtig und leserlich geschriebenen Vor- und 
Zunamen und Charakter die zurückgelegte Bahn­
strecke ersichtlich zu machen.

Bei den Personen- und gemischten Zügen 
sind neben den Namen der Conducteure die 
Nummern und Classen jener Wagen einzutragen, 
welche ihnen zur Ueberwachung zugewiesen wur­
den. Bei den Lastzügen ist neben den Namen 
der Zugbegleiter die Nummer des Bremswagens, 
auf welchem sie postirt sind, anzugeben ;

e) die Bestätigung, dass Zug- und Maschinenführer 
mit einer gut gerichteten Uhr versehen sind, wo­
von sich der Zugsexpedient vor der Expedition in 
der Ausgangsstation zu überzeugen hat;

f )  die Namen oder Nummern der Zugs-, Hilfs- und 
kalten Maschinen und die von jeder zurückge­
legten Bahnstrecke, mit Vermeidung aller zu 
Zweifeln Anlass gebenden Abkürzungen, ferner 
die Schneepflüge.

B . Auf der linken Hälfte der inneren Seite müssen 
angesetzt werden :

a) Die Namen der Stationen;
}>) die Fahr-, Ankunfts-, Aufenthalts- und Abfahrts­

zeiten ;
c) wo und mit welchem Zuge gekreuzt wurde;
d )  die Anzahl der Post-, Personen- und Lastwagen, 

gruppirt in eigene und fremde und getrennt nach 
der Anzahl der Achsen, ferner wie viel Wagen 
beladen oder leer sind;

e) die Anzahl der Reisenden, Militärmannschaft in­
begriffen.
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C. Auf der rechten Hälfte der inneren Seite muss 
dargestellt werden:

n) Die Belastung des Zuges, nämlich die Tara, d. i. 
das Gewicht der Wagen, des Schneepfluges und 
der mitgehenden kalten Maschinen und Tender, 
dann die Nettolast mit Zurechnung des Gewichtes 
der Personen und des Gepäcks, der Pferde, 
Equipagen, Fuhrwerke etc., und die Bruttolast, 
das ist die Summe der Nettolast und der Tara ;

b) die Temperature- und Witterungsverhältnisse; 
cj die Ursache der vorgekommenen Verspätungen 

und sonstige Ereignisse, sowie die Anmerkung, 
ob Avisi für Separat- oder Erfordernisszüge dem 
Stundenpasse beiliegen ;

d) die Bestätigungen der expedirenden Beamten, 
welche für die Richtigkeit der Ansätze verant­
wortlich sind.

Ľ .  Auf der Rückseite des Stuudenpasses kommen 
ausführliche Bemerkungen Uber Betriebsstörungen etc. an­
zuführen, ferner ist dort die summarische Anzahl der 
Zugs-Ausrüstungsgegenstände und der Nachweis Uber die 
beim Zuge in Verwendung befindlichen Lampen und La­
ternen anzuführen, dann sind alle beim Zuge vorkommen­
den Wagenbeschädigungen und Abgänge von Wagenbe- 
standtheilen zu verzeichnen. An besagter Stelle sind ferner 
jene Wächter zu notiren, welche mittelst der Dampfpfeife 
auf ihre Posten herausgerufen werden mussten, bei welchen 
der % 'g  wegen ihrer Abwesenheit stehen bleiben musste, 
und bei welchen die Wegschranken nicht gesperrt 
waren, dann sind auch die Namen der in Regie 
fahrenden Beamten, Diener, Zugbegleiter und jene Bau­
oder Werkstätten-Arbeiter etc., welche von einem hiezu 
befugten Abtheilungs-Chef ohne Fahrkarte entsendet wer­
den, von dem diensthabenden Beamten eigenhändig einzu­
tragen ; bei Militärtransporten hat der Zugführer unter 
Angabe der Nummer der Transportanweisung den zu 
transportirenden Stand an Officieren, Mannschaft, Pferden. 
Fuhrwerken, Kanonen etc. anzuführen. Auch ist hier bei 
jedem Zuge von der Endstation, sowie von jener Zwischen­
station, in welcher allenfalls ein Wechsel des Zugsperso-
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nales stattfindet, zu bemerken, in welchem Zustande der 
Plombenverschluss der Wagen des Zuges bei Uebergabe 
an die Station befunden wurde, und es ist diese Bemer­
kung sowohl von dem betreffenden Stationsorgane, wie 
auch vom Zugführer zu unterfertigen.

Ebenso werden hier vom Zugführer die von Passa­
gieren verursachten Wagenbeschädigungen und die aus 
Anlass dessen eingehobenen Beträge eingetragen.

Auf der KUckseite des Stundenpasses werden über­
dies seitens der Zugsexpedienten jene Bemerkungen einge­
tragen, welche die Beigabe von Ueberlasten mit oder ohne 
Einverständniss des Maschinführers betreffen.

Schliesslich sollen auf der Rückseite des Stunden­
passes von den Zugsexpedienten der Dispositionsstationen 
alle Züge eingetragen werden, mit welchen dem betreffen­
den Zuge in der Dispositionsstrecke, die er zu passiren 
hat, eine Kreuzung bevorsteht; an gleicher Stelle haben 
die Zugsexpedienten überhaupt — zu bemerken, ob bei 
dem von ihnen zu expedirenden Zuge das Signal für einen 
ändern Zug aufgesteckt oder entfernt werden soll.

E .  Bei Material- und Probezügen, dann Schneepflugs­
fahrten ist weiter zu beachten:

a) Dass bei Materialzügen, welche zwischen zwei 
Stationen anhalten, um Ladungen aufzunehmen 
oder abzugeben, auch die Profil-Nummern, bis zu 
welchen gefahren wurde, aufgenommen werden 
müssen, um die zurückgelegte Meilenzahl ermitteln 
und eintragen zu können ;

b)  dass nebst der streckenweisen Belastung des 
Zuges auch die G e g e n s t ä n d e ,  welche ver­
führt wurden, und deren M e n g e  ersichtlich zu 
machen sind.

Die Stundenpässe sind immer nur von dem Ober­
oder zugführenden Conducteur, und zwar in d u p l o  zu 
führen, die Zeitansätze über Ankunft, Aufenthalt und Ab­
fahrt der Züge, die Temperatur- Und die Witterungsver­
hältnisse, sowie alle die Stationen betreffenden Bemer­
kungen sind, wo der vorgeschriebene Aufenthalt zwei Mi­
nuten übersteigt, von den amtirenden Stationsbeamten
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eigenhändig einzutragen, und in der Rubrik Unterschrift 
deu tlich  zu fertigen.

Die Fahrzeit ist vom Zugführer nach den eingetra­
genen Abfahrts- und Ankunftszeiten zu berechnen und bei 
Vermeidung schwerer Strafe genau einzutragen.

Bei leer verkehrenden Maschinen liegt dem Maschin 
führer die Führung des Stundenpasses ob.

Eine Correctur der vom Zugs-Expedienten ge­
machten Eintragungen ist dem Zugsführer strengstens 
untersagt.

In Stationen, wo der Aufenthalt nicht mehr als zwei 
Minuten beträgt, hat der Zugs-Expedient die nach seiner 
Uhr wahrgenommenen Zeiten dem Zugsführer verständlich 
zuzurufen, damit letzterer sie in den Stundenpass eintrage ; 
die Leistung der Unterschrift von Seite des Zugs-Expe­
dienten ist nicht erforderlich.

Wenn jedoch die Abfahrt des Zuges je  nach seinem 
Range zur frühesten oder spätesten Abfahrtszeit zu erfolgen 
hätte, muss der Zugsexpedient seine Uhr mit jener des 
Zugsführers vergleichen, die vorgeschriebenen Eintra­
gungen e i g e n h ä n d i g  machen und den Stundenpass 
u n t e r s c h r e i b e n ,

Hält ein Zug aus was immer für einer Ursache auf 
der Strecke a n , so hat der Zugführer nebst der Eintragung 
des P r o f i l s  der Haltestelle auch die daselbst stattgehabte 
A n k ü n f t e - ,  A u f e n t h a l t s -  und A b f a h r t s z e i t  ge­
wissenhaft einzutragen.

W  agenbelastungs-Ausweis.

Mit jedem Stundenpasse eines Zuges muss auch gleich­
zeitig der Wagenbelastungs - Ausweis geführt werden.

Die Wagenbelastungs-Ausweise werden vom Ge­
päcks- oder Manipulations-Conducteure und in Ermanglung 
desselben vom Zugführer geführt und müssen stets vor 
der Abfahrt des Zuges von der Ausgangsstation des Zuges 
vollständig ausgefüllt werden.

Sämmtliche Rubriken der Wagenbelastungs-Ausweise 
sind auf das Genaueste auszufüllen, wobei besonders darauf 
zu sehen ist, dass die Bezeichnung der Eigenthumsbahn
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vor Allem aber die Nummern der Wagen gut leserlich, 
und .richtig geschrieben werden.

Bei Wagen fremder Bahnen, deren Serien mit jenen 
unserer Wagen nicht übereinstimmen, oder welche nicht 
nach Serien, sondern nach Classen bezeichnet sind, ge­
schieht die Bezeichnung in Bruchform, und zwar soll 
der gesellschaftliche Serienbuchstabe im Zähler und die 
Classe oder Serie des fremden Wagens im Nenner ange­
führt werden.

Die Eintragung der Wagen hat vom S i g n a l ­
w a g e n  angefangen zu geschehen, sowie auch die Namen 
oder Nummern der mitgehenden kalten Maschinen, dann 
das Numero des etwa heim Zuge befindlichen Schnee­
pfluges sammt den Gewichten dieser Fahrbetriebsmittel 
und die Tragfähigkeit der Wagen im Wagenbelastungs- 
Ausweis verzeichnet werden müssen ; Signalwagen sind 
mit Sg. in Bruchform zu bezeichnen. Die Nummern der 
mit Bremsen versehenen Wagen sind zu unterstreichen. 
Ferner ist die Nettolast der beladenen Wagen, sowie die 
Beschaffenheit der Ladung aus den Verladscheinen gehörig 
abzusch reiben.

Bei Beförderung von Personen, Equipagen, Tiñe­
ren etc. ist die Nettolast unter Zugrundelegung der in 
nachstehender Tabelle angeführten Einheitsgewichte zu 
berechnen : Zoll-Centner.

1 Reisender mit Handgepäck . . . .  Id/s
1 Soldat mit A rm atur............................... 2
1 Pferd, Ochs, Stier oder Kuh . . .  7
1 gemästetes Schwein...........................21/ä
1 ungemästetes Schw ein..................... l J/2
1 F r is c h lin g ............................................ 1/2
1 Kalb, Esel . . . .
1 Hammel, Lamm, Ziege 
t Equipage I. Serie

1 „ IIP „ •
1 „ IV. * .
1 Geschütz auf Latfetten 
1 Festungsgeschütz 
1 L e i c h e .....................

10
10
25
35
12
30
10

i7 s
1



53

Wenn beladene Wagen von einem Zuge in eine 
Zwischenstation, in welche sie nicht gehören, aus was 
immer für einer Ursache abgehängt wurden, so ist dies 
nebst der Ursache im Wagenbelastungs Ausweise in der 
hiezu bestimmten Rubrik zu bezeichnen.

Wenn ein geladener Wagen in einer Zwischen- 
station entladen wird, so ist er unter den beladenen 
Wagen als in dieser Station abgehängt und gleichzeitig 
als leer angehängt durchzufuhren. — In analoger Weise 
sind auch jene leeren W agen, die in einer Zwischen: 
station beladen werden, unter leeren Wagen als in dieser 
Station abgehängt und als beladen angehängt auszu- 
weisen.

Ein Zug darf nicht expedirt werden, so lange dessen 
Wagenbelastungs-Auswcis nicht vollständig ausgefüllt und 
von dem z ugsexpedirenden Beamten eingesehen worden 
ist; keine Rechtfertigung kann geltend gemacht werden, 
falls wegen der Verfassung des Wagenbelastungs-Aus- 
weises irgend eine Verspätung des Zuges herbeigeflihrt 
worden wäre.

Um den Zug nöthigenfalls nicht zu verspäten, kann 
die Eintragung der Wagen und anderen Fahrbetriebsmittel, 
der Nettobelastung, die Summirung der Eigen- und Netto­
gewichte im Wagenbelastungs-Ausweise auf der Ausgangs­
station vorerst mit Bleistift geschehen und erst bei passen­
der Zeit (wie z. B. bei längerem Aufenthalte in den 
Zwischenstationen) mit Tinte ausgefüllt werden; unter keiner 
Bedingung ist es aber gestattet, dass diese Arbeit während 
der Fahrt gemacht werde, wenn sie dem Zugführer obliegt; 
weil derselbe hiedurch von der Ueberwachung des Zuges 
abgehalten würde.

Der diensthabende Beamte der Ausgangsstation ist 
strenge dafür verantwortlich gemacht, dass mit der Zugs­
zusammenstellung rechtzeitig begonnen werde und die 
Verrechnungsdocumente dem Zugführer früh genug, und 
zwar wenigstens eine halbe Stunde vor Abgang des Zuges 
übergeben werden; dass die Tara und Nettolast des 
Zuges im Wagenbelastungs - Ausweise genau ermittelt, 
richtig summirt und schliesslich die Bruttolast im Stunden­
passe eingetragen und dem MaschinfUhrer mitgetheilt wird.
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In den Endstationen haben die Zngsñihrer den Stun­
den pass und Wagenbelastungs-Ausweis sammt etwaigen 
Beilagen des Stundenpasses an den dienstthuenden Beamten 
abzugeben.

Letzterer hat die Verpflichtung, diese Documente 
in Gegenwart des Zugsführers zu prüfen, allfällige Unvoll­
ständigkeiten ergänzen zu lassen und fehlerhafte Ein­
tragungen zu berichtigen.

Ihm obliegt auch die Collationirung der Copien der 
Stundenpässe und Wagenbelastungs-Ausweise und hat er 
die vorgenommene Collationirung sowohl auf den Origi 
nahen, wie auf den Copien durch seine Unterschrift zu 
bestätigen.

Von der Endstation sind die Original - Stundenpässe 
sammt Wagenbelastungs-Ausweisen an die General-Direc­
tion (Section E 1) und die Copien der Stundenpässe und 
Wagenbelastungs - Ausweise an die Betriebsleitung mittelst 
Consignation t ä g l i c h  einzusenden; ferner sind den Origi­
nal - Stuudenpässen von Separatzügen die Fahrordnungen, 
nach welchen sie verkehrten, beizuschliessen.

Vorgang beim Inverlustgerathen des Stun­
denpasses oder Wagenbelastungs-Ausweises.

Wenn der Original-Stundenpass unterwegs in Ver­
lust geräth, so ist beim Anlangen in der nächsten Station 
sofort vom Zugführer die Anzeige zu erstatten und das 
Nöthige zur Auffindung des Stundenpasses zu veranlassen; 
der Zugführer hat dann für die noch zurückzulegende 
Strecke einen neuen Stundenpass aufzulegen und auf der 
Aussenseite desselben ersichtlich zu machen, dass der 
Original-Stundenpass für die bereits zurückgelegte Strecke 
.................... in Verlust gerathen ist.

Nach Anlangen in der nächsten Dispositionsstation 
hat der Zugführer den neu aufgeleigten Stundenpass für 
die Strecke, für welche der Original-Stundenpass fehlt, 
soweit zu ergänzen, als er dies zu thim im Stande ist, 
selbstverständlich ohne gegen die Wahrheit zu verstossen.
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Sollte mit dem Original-Stundenpasse auch dér Wa- 
genbelastungs-Answeis oder ein Zugsverkehrs-Aviso unter­
wegs in Verlust gerathen sein, so muss der Gepäcks- oder 
Manipulations-Conducteur, resp. Zugführer, ebenfalls einen 
neuen Wagenbelastungs-Ausweis ausfertigen; das verloren 
gegangene Zugsverkehrs - Aviso muss in der nächsten 
Station durch den diensthabenden Beamten ersetzt und 
von diesen nach den Angaben des Zugsführers ausgefertigt 
werden.

Wurde der in Verlust gerathene Original-Stundenpass 
aufgefunden, so ist derselbe, wenn thunlich, dem betreffen­
den Zuge nachzusenden ; ist dies aber nicht mehr möglich, 
so ist der Original-Stundenpass mit der Bemerkung „War 
in Verlust gerathen“, an die Betriebsleitung und von dieser 
an die General-Direction einzusenden.

Wird der Stundenpass oder der Wagenbelastungs- 
Ausweis durch irgend einen Zufall in einen solchen Zustand 
versetzt, dass eine fernere Ausfüllung desselben nicht mehr 
möglich ist, so muss ein neuer Stundenpass, resp. Wagen­
belastungs-Ausweis ausgefertigt und diesem der unbrauch­
bar gewordene angeheftet werden.

Bei der grossen Wichtigkeit, welche die Stundenpässe 
und die denselben zugehörigen Documente haben, müssen 
die Zugführer die grösste Sorgfalt darauf verwenden, dass 
keines derselben in Verlust geräth; es würde eben nur 
von grosser Nachlässigkeit zeigen, wenn eines dieser 
Documente verloren ginge und müsste gegen den be­
treffenden Zugsführer strenge vorgegangen werden.

Führerleistungsbüchel.

Nebst dem Stundenpasse und Wagenbelastungs-Aus- 
weise obliegt dem Zugführer auch die Führung des Führer- 
leistimgsbüchels als einer theilweisen Abschrift des Stun- 
passes.

Die in das FUhrerbüchel aufzunehmenden Daten 
erstrecken sich auf nachstehende Angaben:

І. Datum, Nummer oder specielle Benennung des
Zuges.
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2. Nummern und Namen der Zugs- und Vorspann- 
maschinen und deren Tender.

3. Die Namen des Maschinenpersonals von diesen 
I Maschinen.

4. Die Namen der kalt mitgeführten Locomotive und 
die Bruttolast derselben.

5. Die Ankünfte- und Abfahrtszeiten, Aufenthalte, 
Zugskreuzungen; Anmerkungen Uber die Temperatur und 
Witterung, Unregelmässigkeiten, Unfälle, die Bezeichnung 
der Profilnummern, bei welchen auf der Strecke ange­
halten wurde, die Dauer der Aufenthalte daselbst, nament­
lich bei Regieziigen.

fi. Brutto- und Nettolast von Station zu Station; 
Bemerkungen über das Mitnehmen der Ueberlasten ob mit 
oder ohne Einverständniss des Führers.

7. Angabe der Oelmengen, welche für heiss ge­
gangene Wagenlager der Locomotive entlehnt wurden; 
Angabe der bezüglichen Wagen und deren Eigenthums- 
Bahn.

8. Bemerkungen über anhaltend stettgetündenes Rä­
derschleifen, über örtliche, ungünstige stärkere Winde, 
um hiernach die Fahrzeitsüberschreitungen beurtheilen zu 
können.

Diese Anmerkungen sind gewissenhaft und ausser­
halb des Einflusses der Maschinführer zu machen, gleich­
wie die Zugführer es nie unterlassen dürfen, anzumerken, 
wenn Fahrzeit oder Aufenthalts-Ueberschreitungen in Folge 
von Maschinengebrechen oder Versäumnissen in der Be­
dienung der Maschinen eintreten.

9. Anführung jener Streckenwächter, melche mittelst 
der Dampfpfeife auf ihre Posten herausgerufen werden 
mussten, bei welchen der Zug wegen ihrer Abwesenheit 
stehen bleiben musste, oder welche die optischen Signale 
mangelhaft ausgeführt haben, dann die Angabe der offen 
angetrotfenen oder nicht gereinigten Wegübersetzungen.

10. Angaben der schlechten Bahnstellen.
11. Angabe über vorkommendes Funkenwerfen der 

Locomotive aus dem Schornsteine oder Aschenkasten. 
Diese Anmerkung hat jedoch erst dann zu geschehen,
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wenn Funken ausgewoľfen werden, welche erst nach 
dem Anffallen auf die Erde verlöschen.

12. Angaben über Differenzen unter den Uhren der 
Zugsexpedienten und des Zugsführers, dann unter den Uhren 
des Zugs- und Maschinführers.

ln die Leistungsbüchel der kalt mitfahrenden Ma­
schinen ist blos die Nummer des Zuges, die Strecke und 
der Name der Begleiter mit dem Zusatze „Kalte F ahrt“ 
einzutragen.

Die Eintragungen in die Führer-Leistungsbüchel sind 
mit aller Sorgfalt und Genauigkeit u zw. mit Tinte vorzuneh­
men, und daxf3mr bei unrichtigen oder mangelhaften Ein­
tragungen gegen den betreffenden Zugsführer mit voller 
Strenge vorgegangen verden.

Der Locomotivführer ist verpflichtet vor dem Antritte 
der Fahrt, sein Leistungsbüchel dem Zugsführer zu über­
geben, welcher während der Fahrt sämmtliche Eintragungen 
vorzunehmen und nach beendeter Dienstleistung dasselbe 
dem Locomotivführer wieder einzuhändigen hat.
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Rangordnung der Züge.

Hauptlinie : Kaschau-—Oderberg.

Rang
Nr.

ln der Richtung: 
K aschau— Oderberg.

Rang
Nr.

ln der Richtung :
K aschau— Oderberg.

1 Hofzüge 2 Hofzüge
3 Personenzöge 4

. .
Person nzüge

5 Hemisclite Zöge 6 Gemischte Züge

7
M ilitärzüge 8 M ilitärzüge

9 G ew in lic lie  Lastzüge 10 Gewöhnliche Lastzüge
11 Regiezüge 12 Regiezüge

Flügel bahn : Abos--Eperies.

In der Richtung :
A b o s  — E p e r i e s .

In der Richtung :
E p e r i e s  — A b o s .

1 Hofzüge 2 Hofzüge
3 Personenzüge 4 Personenzüge
5 ßem iscüte Züge

і
6 Gemischte Züge

7 Militärzüge 8 Militärzüge
9 ßefö tiiilic lie  Lastzüge 10 Gewöhnliche Lastzüge

11 Regiezüge 12 Regiezüge
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T a b l e a u
ü b e r  <lie m ilitä risch e  B e n u tzb a rk e it d e r  B ah n  u n te r  gew öhnlichen  V erhältn issen .

B e z e i c h n u n g  
d e r  Z üge

X r .

Zwischen den 
Stationen

Befördern : I ¿  
Mannschaft l g  ^  

o d .ä in e ä q u i-^  
par ir  onde ¡=- £  5  

Zahl Pferde, ^  0 : 3  
Fuhrw erke b a l s  *  

Geschütze od.- я  §  
M il.-F rach ten^  g

Anmerkung

eo>
.=p 1 O d erb e ig R u tk a 200
¿5 3 „ K asehau 400
Se 2 R u tk a O d erb e rg 200
o o 4 K aschau 400

Jp
5 R u tk a K aseh au 400
7 A bos „ 400
9 O d e rb e rg  T eschen 400

103 E p e ries A bos 400
« Jьр 105 „ я 400

áS 107 „ 400

J 6 K asch a ii O d erb erg 400
a ž 8 я A bos 400
S« 3 10 T eschen O d erb e rg 400

©tí
104 A bos jEperii-S 400-

106 „ я 400

103 » я 400

1 i Ö d e rb e rg R u tk a 1000
1 3 n K aseh au 1000
15 R u tk a я 10Ò0

1 і 1 E p e ries A bos l o t o
1 13 „ я 1000

po i  1 5 я 1000
Î S S 1  1  7 1000
tic 1 2 K asch  au O d erb erg 1000

šS 1 4 R u tk a 1000
16 R u tk a O d erb e rg 1000

1  1 2 A bos , E p e ries 1000
1 14 я 1000
i 16 1000
1  1 8 „ j  » 1000

21 -23 O d erb e rg K a seh au je  1000
2 5 .2 7 я „ 1000

2 9 .3 1 M iklós „ 1000
3 3 .3 5 T eschen „ 1000

37 R u tk a M iklós lUOO

3 9 .4 1 M ik ló  s Ig lò j e  loOo
4 3 .4 5 Ig lò K asehau „ 1000

47 я „ 1000
a ; 2 2 .2 5 K aseh au O derb erg je  1000
č x

2 6 .2 6 я „ „ 1000
30 - 1000

S3 32 M ikiós 1000
• 8 4 n Ig lò 10004-і

36 A bos 1000
і Л 3 8 I g l ò M ik lós 1000a

40 M iklós O d erb erg 1000
— T 42 R u tk a 1000

4 4  46 T eschen O d erb erg j e  1000
!  2 1 E p e rie s A bos 1000
123 r - 1000
125 я і 1000
122 A bos E peries 1000
124 п J  r 1000

1 126 я 1000
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Tabelle fü r  die Normalbelastung der  Züge in Zoll-Centnern (exclusive Locom otive und Tender).
I. K aeoh au  O derberg und E p e r ie a —A b os.

Belastungs-Section

ф4-а72m
bnа

•SP

scZJ
m s,

Jahreszeit
Personen-Züge Gemischte und 

Militär-Züge Last-Züge
:o :a <D K a t e g o r i e  der Z u g s - M a s c h i n eо CO О О і На 1 lila illb Ha HIa IHb Ha HIa Illb
1 : 180 Sommer Semester || 4000 

Winter- я і 3600
4500
4000

5000
4500

5500
5000

6500
5800

7500
6700

6500
5800

8500
7600

10000 
909 0

Kasehau—Iglò 1 : 70 1 : 140 Sommer-Semester 
Winter- „

2200
2000

2800
2500

3200
2900

2500
2200

3600
3200

4200
3700

2700
2400

4300
3900

5300
4700

Iglò—Hochwald 1 : 70 1 Sommer-Semester 
; Winter- „

4000
3600

4500
4000

5000
4500

5000
4500

6000
5400

8000
7200

6000
5400

7000
6300

9000
8000

Hochwald—Szt.-Miklós 

Szt.-Miklós—Sillein 

Sillein—Csáeza 

Caác za—Jablun kau 

Jab lunkau—Karwin

1 : 166 Sommer-Semester 
Winter- „

5000
4500

5500
5000

6000
5400

7000
630t)

8000
7200

10000 1 
9000 1

8000
7200

9000
8000

12000
10800

1 : 200 Sommer-Semester 
Winter- .

4500
4000

5000
4500

5500
5000

6000
5400

7000
6300

8000 ! 
7200 ¡

7000
6300

9000
8000

10500
9400

1 : 67 1 :

1 :

65

100

Sommer-Semester 
Winter- „ 
Sommer-Ssmester 
Winter- „

2000
1800
5000
4500

2400
2200
5500
5000

2SOO
2500
6000
5500

2300
2000
7000
6300

3500
3100
8000
7200

4000 ! 
3600 і 

іоббсг 
9000 j

2500
2200
8000“
7200

4000
3600
9000
8000

5000
4500

12000
10800

K arw in— Dombrau 1 : 67 1 : 100 Sommer-Semester 
Winter- „

2200
2000

2800
2500

3200
2900

2500
2200

3600
3200

4200
3700

2700
2400

4300
3900

5300
4700

Dom brau—Oderberg 1 : 70 Sommer-Semester 
: Winter- „

4500
4000

5000
4500

5500
5000

6000
5400

7000
6300

9000
800 0  :

7000
6300

8000
7200

10000
9000

Eperies—Abos 1 : 70 1 : 70 Sommer-Semester 
Winter- „

2200
2000

2800
2500

3200
2900

2500
2200

3600
3200

4200
3700

2700
2400

4300
3900

5300
4700



II . O d e r b e rg  - K a s c h a u  ші<((A b o s —E p e r ie s

B elastungs-Section !
. і 'Ч! О

ы э  03

— да ľz

O derberg— K arw in  

K arw in  — Jablunkau  

Jab lunk au—Csáeza 

Csácza S ille in  

S ille in —Szt.-M iklós 

Szt.-M iklós H ochw ald  

H och w ald —Iglò  

Ig lò — K aschau

: 65

1 :

1 : 

1 : :

1 : 70 1 : 

1 :

1 :i

100

Jahreszeit
Personenzüge (,i('mischte und 

Militär-Züge Last-Züge
s c h i n e

A b os,—E peries 1 :'

О Ila Ula Illb Ha Illa 1 Illb Ha Illa Illb
(Î7 Sommer-Semesttr ЗаОО 2800 3200 2500 3600 4200 2700 4300 5300

Winter- „ 2000 2500 2900 2200 3200 3700 2400 3900 4700
Sommer-Semester 3200 3600 4000 3500 4800 5800 4000 5600 7000
Winter- „ 2900 3200 3600 3200 4300 5200 3600 5000 6300

67 Sommer-Semester 2000 2400 2800 2300 3500 4000 2500 4000 5000
Winter- „ 1800 2200 2500 2000 3100 3600 i 2200 3600 4500

200 Sommer-Semester 5000 5500 6000 1 7000 8000 10000 8000 9000 12000
Winter- „ 4500 5000 5400 : 6300 7200 9000 7200 8000 10800
Sommer-Semester 4000 4500 5000 ' 5500 7000 8000 6000 8000 9500

..-I Winter- „ 3600 4000 4500 5000 6300 7200 5400 7200 8500
Sommer-Semester 2200 2800 3200 2500 3600 4200 2700 4300 5300
Winter- „ 2000 2500 2900 2200 3200 3700 2400 3900 4700

70 Sommer-Semester 4000 4500 5000 і 5000 6000 8000 5500 7000 9000
Winter- „ 3600 4000 4500 4500 5400 7200 5000 6300 8000

180' Sommer-Semester 5000 5500 6000 7000 8C00 10000 8000 9000 12000
Winter- „ 4500 5000 5500 ! 6300 7200 9000 7200 8000 10800

70 Sommer-Semester 2200 2800 3200 ¡ 2500 3600 4200 2700 4300 5300
Winter- „ 2000 2500 2900 220) 3200 3700 2400 3900 4700
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V o r s c h r i f t
für die

Belasti» і ig- ilei* 55ttge.

D ie in der Tabelle angeführten Normallasten sind 

für trockene, günstige W itterung gü tig; bei nasser 

W itterung, N eb el, Schneefall, Glatteis, überhaupt in 

allen Fällen, wo ein Schleifen der Räder mit Grund zu 

befürchten ist, und bei heftigem  Gegen- und Seitenw inde  

sind d iese Belastungen um den vierten Theil herab- 

zumindern.

Wenn der Zug über die Hallte aus leeren W agen  

besieht, sind die normirten Belastungen um '/*> zu ver­

mindern.

Bei günstiger Witterung ist eine Ueberlastung bis 

zu 15%  der Norm allasten gestattet, wenn der Führer 

die Ueberlast anstandslos befördern zu können erklärt, 
was er jedoch  im Stundenpasse zu bestätigen hat.

In allen Fällen muss die vorgesebriebene Anzahl 

Brem swagen nebst dem erforderlichen Personale vor­

handen sein.

W erden Vorspanns - M aschinen verwendet, so ist 

bei Bem essung der Belastung zu der Leistungsfähigkeit 

der eigentlichen Zugs-Maschine %  der L eistungsfähig­

keit der Vorspanns-Maschine zuzuschlagen.



Verzeichniss und Gewichtstabelie
der

Locomotive vinci Tende**.

Kate­

gorie

F a b r i k a n t
und 

L iefer ja h r
■ Ili

2  і Gewicht

N um m ern ^  ; 
M

' •§ !:
leer dienst­

bereit

Il ^ Zoll-Ctr.

I .  Locomotive.

t
I l a S igi 1869 1, 2

’ I l  f  
2 5:0 655

ІП a Sigi I8S8/69 101-107
J  И!

7 550 655

ІИЬ S ig i I870/71 108-131
■

І Ł II
24 Ö30 720

: ,

П. Tender.

ölädrig S igi l86S/69 1, 2, 
101-107

H!” ' Il
9 220 500

örädrig Sigi I870/ 71 108-131
1 . |¡ 

24 240 560



W agenstand der k. k. Kaschau-Oderberger Eisenbahn am I. Jänner 1872.

Säm m tlicbe  W a g e n  s in d  zw eiachsig . W a g e n b e ze ic h n u n g  K s. Od. A n s tr ic h  lic h tg ra u .

I . J P e X ' S O n C X i  -  " W  «  S £ 0  I X

Nummere der Wagen A n z a
(1er

h  1 M ittle re s  E ig e n ­
g ew ich t

A n zah l
d e r

Serio Classe ohne mit W a g e n ohne mit P 1 ä  t  z e

B r e m s e ohne mit
Sra;;.e

Bremse 1. И. III. IV.

von bis von bis Bremse Zoll-Centner C l a s s e

А в
»

i. п.
л

51
53

52
63

— —
) 13

— 13
145 — 
150 —

9
9

12 ! — 
12 —

—

в
n

II.
r>

101
105

104
109 151 159 Î 9

9 18
145

,145 160
-- 28 ; — 

28 - - _

с III. 301 307 401 405
1 10

18
135 145 — . — 50 —

łł я 308 310 406 408 145 I6l> — ; — I 50 —
D IV. 501 514 601 610 14 10 24 140 155 — — : — 60

Summe 46 27 73 *



X X .  X j  £1 !S t  - Л7*Г гг &  О XX *>

G  a 1 1  u  u  g1
der

Nummern der Wagen A n z a  Ł
d e r

1 Mittleres
Eigengewicht Trag­

fähig­
keitSerie ohne mit1 *

w a g e n ohne mit

W a g e n B r e Ш s ohne j mit j
Summe

Bremse

von bis von bis Bremse ! Zoll-Centner

E
n

G ep äck s-W agen
я n . . . . .

— — 701 ! 
704

703
720 H

і
20 j 20 — 130

155
150
150

H
n

G edeck te  G üter-W ag  en .
и я я . . .

1001
1012

1011
1140

1501
1505

1504
1570

j 140 j 70 : 210
100
130

110
150

200
200

: J
f  Js

Offene G üter W a g e n  . . .
я я Я . . .

2001
2031

2030
2107

— —

}  107 f ' 1
107 75

110
— 200

225
K K o h l e n w a g e n ........................................... 3001 3078 3501 3552

) 24b I 124 372 85 05 200
n я ., . . . . . . 3079 3248 oo53 3624 f 4 105 120 225
L H o r n v i e h - W a g e n .................................. 4001 4025 4201 4215 25 j 15 1 40 120 130 200

Jk L an g h o lz  W a g e n 4601 4620 — 

Summe

20

540 229

20

769

100 225
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T a b e l l e  d e r  e l e l i t r i -

M. Bedeutung des Signales
i . Ein Zug geht ab in der Richtung Kaschau—Oderberg

2.

3.

EinZug geht ab in der Richtung Oderberg—Kaschau

Der signalisirte Zug in der Richtung Kaschau— 
Oderberg geht n ic h t  ab.*)

4. Der signalisirte Zug in der Richtung Oderberg— 
Kaschau geht n ic h t  ab.**)

5. Eine Hilfsmaschine soll kommen.

6. Eine Hilfsmaschine mit Arbeitern und Werkzeugen 
soll kommen.

7. Alle Züge aufhalten.

8. Durchgegangene Wagen.

9. Mittag

10. Ein Schneepflug soll kommen.

11. Ein Zug geht ab auf die Strecke in der Richtung 
Kaschau—Oderberg.

12. Ein Zug geht ab auf die Strecke in der Richtung 
Oderberg—Kaschau.

13. Ein Zug geht ab von der Strecke in der Richtung 
Kaschau—Oderberg.

14. Ein Zug geht ab von der Strecke in der Richtung 
Oderberg—Kaschau.

Ein Glockenschlag folgt dem vorhergehenden im Zeiträume von 
3 Secunden, eine Gruppe von Glockenschlägen der unmit­
telbar vorangegangenen Gruppe im Zeiträume von 6 Se­
cunden.

Einzelne, in Intervallen von 10 Secunden aufeinanderfolgende 
Glockenschläge haben für das Streckenpersonale keine Be­
deutung.

*) Dieses Signal findet auchl Anwendung, wenn der Zug (in der Richtung von 
**) Dieses Signal findet auch Anwendung, wenn der Zug (in der Richtung

67
s c h e u  C r l o c U e n s i g ' i i a l e .

Bezeichnung des Signales

• • • •  -  • • • •  -  • • • •  -  • • • •  -

• • • • • • • • •

Zur Controle, dass die von einem Wäcbterhause abgegegebe- 
nen Signale 5, 6, 13 und 14, sowie eventuell die Signale 
7, 8 und 10 von einer Nachbarstation deutlich vernommen 
und richtig aufgefasst wurden, wird durch dieselbe das ganze 
Signal beantwortet. Es muss also das Signal so lange wie­
derholt werden, bis die ordentliche Rück-Signalisirung 
deutlich erfolgt ist.

Kaschau) auf der Strecke länger als 8 Minuten stehen bleiben müsste, 
nach Kaschau) auf der Strecke länger als 8 Minuten stehen bleiben müsste.
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M e i l e n z e i g e r
f ü r  die Strecke von Kaschan bis Oderberg.

Stationen

IK ascM n Kassa

о-о
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31.84 32.5 34.27:36.88 39.43;41.10 42.09 43.65¡43.98¡44.50 46.16
A bos 1.36| 3.55 4.31| 5.061 5.98í 7.83 8.98 10.69 12.47 13.45 15.02 16.61 18.73

I Kis-Ladna | 2.19 2.95 3.70, 4.62 6.47
I Margiczán ; 0 .761 1.51 2.43 4.

Г.62І 9.3í
.2 8 5.43І 7.14

I (Stefanshütte) .  ¡ i i
Istvánfalu 0.7o 1 .6 7 i  8.52j 4.67| 6.38

j' Krompách 0.92; 2.77¡ 3.92І 5.63

I " S '  hSsTa.oo) 4.71

I (Marksdort) І ^
• IMarkusfalva | 1 Л э | 2 .8 6

Iglò 1.71

i (Kapsdorf) 
Káposztafalu

11.11 12.09 13.66 15.2517.37

20.18

18.82

20.91 22.09;23.19 24.91 25.59!26.90!27.3Й 28.05 29.75
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